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 D-03.01.02 PRZEPUSTY STALOWE Z BLACHY FALISTEJ 

 1. WSTĘP 

1.1. PRZEDMIOT SST 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych 
z wykonaniem przepustów z blachy falistej pod koroną dróg. 

1.2. ZAKRES STOSOWANIA SST 

Niniejsza szczegółowa specyfikacja techniczna (SST) jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. związanych z przebudową drogi krajowej nr 7 do parametrów 
drogi ekspresowej S7 na odcinku Białobrzegi – Jedlińsk od km 443+895 do km 459+594 o dł. 15,699 km , oraz dróg 
obsługujących zgodnie z dokumentacją projektową. 

1.3. ZAKRES ROBÓT OBJĘTYCH SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem przepustów z 
rur z blachy falistej o średnicy ∅120 
Szczegółową lokalizację przepustów przedstawia Projekt Wykonawczy Drogowy - Tom 2 – Część 1 – Rys. 2 – Plan 
sytuacyjno – wysokościowy, Rys. 5 – Szczegóły konstrukcyjne. 

1.4. OKREŚLENIA PODSTAWOWE 

1.4.1. Przepust z blachy falistej - konstrukcja przepustu drogowego wykonanego z zakrzywionych arkuszy specjalnie 
profilowanej blachy falistej, łączonych ze sobą za pomocą śrub, wokół którego znajduje się odpowiednio zagęszczony 
grunt zasypki. 

1.4.2.  Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i definicjami podanymi w 
SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

1.5. OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZ ĄCE ROBÓT 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

 2. MATERIAŁY 

2.1. OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZ ĄCE MATERIAŁÓW  

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 2. 

2.2. RODZAJE MATERIAŁÓW  

Materiałami stosowanymi przy wykonywaniu przepustów z blachy falistej są: 
− rury stalowe spiralne karbowane o grubości ocynku 60 µm o średnicy 120 cm 
− piasek 0/20 mm na podsypkę 
− mieszanka Ŝwirowa /pospółka/ 0/32 mm na zasypkę 
− geowłóknina o wytrzymałości 7 kPa 
− bruk kamienny 
− geowłóknina klasy 2 (wytrzymałośc na rozrywanie 7 kPa). 

Wymagania dla materiałów do budowy konstrukcji przepustu są określone w dokumentacji projektowej. 
Materiały do budowy konstrukcji przepustu oraz związane z nimi zasady konstruowania przepustu z tych materiałów, 
muszą posiadać dokument dopuszczający do stosowania, wydany przez upowaŜnioną jednostkę (aprobatę techniczną). 

2.4. ELEMENTY STALOW E DO ŁĄCZENIA ARKUSZY BLACHY FALISTEJ 

Rodzaje elementów do łączenia arkuszy blachy falistej powinny być określone w instrukcji montaŜu producenta 
przepustów lub aprobacie technicznej, w zaleŜności od grubości łączonych blach, typu sfalowania blachy. 
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Wszystkie elementy stalowe do łączenia arkuszy blachy falistej powinny być zabezpieczone przez producenta przed 
korozją w metodą Trenchcoating o gr. powłoki 2,0 mm w sposób określony w katalogu fabrycznym oraz zgodnie z 
dokumentacją projektową. 
Elementy stalowe do łączenia arkuszy blachy falistej powinny być przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala 
od materiałów działających korodująco i w warunkach zabezpieczających przed uszkodzeniem. 

2.5. MATERIAŁY DO WYKONANIA UMOCNIE Ń WLOTU I WYLOTU ROWU POZA PRZEPUSTEM 

Materiały kamienne powinny być zgodne z dokumentacją projektową lub SST i powinny odpowiadać następującym 
wymaganiom: 

− brukowiec, wg PN-B-11104 [6], 
− Ŝwir i mieszanka, wg PN-B-11111 [7], 
− piasek, wg PN-B-11113 [9], 
− zaprawa cementowa, wg PN-B-14501 [10], 
− darnina, trawa, wg OST D-06.01.01 „Umocnienie skarp, rowów i ścieków.” 

2.5.1. Bruk kamienny do umocnienie wlotu i wylotu 

MoŜna stosować na ścianki czołowe kamień łamany, o cechach fizycznych odpowiadających wymaganiom PN-B-
01080 [1]. 
Cechy wytrzymałościowe i fizyczne kamienia powinny odpowiadać wymaganiom podanym w tablicy 5. 

Tablica 5. Wymagania wytrzymałościowe i fizyczne kamienia łamanego 

Lp. Właściwości Wymagania Metoda badań 
wg 

1 Wytrzymałość na ściskanie, MPa, co najmniej,             
w stanie: 
- powietrzno-suchym 
- nasycenia wodą 
- po badaniu mrozoodporności 

  
  

61 
51 
46 

  
  

PN-B-04110 [5] 

2 Mrozoodporność. Liczba cykli zamraŜania, po 
których występują uszkodzenia powierzchni, 
krawędzi lub naroŜy, co najmniej: 

  
21 

  
PN-B-04102 [4] 

3 Odporność na niszczące działanie atmosfery 
przemysłowej. Kamień nie powinien ulegać 
niszczeniu w środowisku agresywnym, w którym 
zawartość SO2 w mg/m3 wynosi: 

  

od 0,5 do 10 
  

  

PN-B-01080 [1] 

4 Ścieralność na tarczy Boehmego, mm, nie więcej 
niŜ, w stanie: 
- powietrzno-suchym 
- nasycenia wodą 

  
  

2,5 
5 

  

PN-B-04111 [6] 

5 Nasiąkliwość wodą, %, nie więcej niŜ: 5 PN-B-04101 [3] 

  
Dopuszcza się następujące wady powierzchni licowej kamienia: 

− wgłębienia do 20 mm, o rozmiarach nie przekraczających 20 % powierzchni, 

− szczerby oraz uszkodzenia krawędzi i naroŜy o głębokości do 10 mm, przy łącznej długości uszkodzeń nie 
więcej niŜ 10 % długości kaŜdej krawędzi. 

Kamień łamany naleŜy przechowywać w warunkach zabezpieczających przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem 
poszczególnych jego rodzajów. 

2.5.2. Zaprawa cementowa 

Do wybrukowania powierzchni wlotu/wylotu przepustu naleŜy stosować zaprawy cementowe wg PN-B-14501 [20] 
marki nie niŜszej niŜ M 12. 
Do zapraw naleŜy stosować cement portlandzki lub hutniczy wg PN-B-19701 [21], piasek wg PN-B-06711 [7] i wodę 
wg PN-B-32250 [24]. 
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2.6.GEOWŁÓKNINA 

Pod warstwą podsypki w dnie wykopu naleŜy ułoŜyć warstwę geowłókniny separującej klasy 2 ( wytrzymałość na 
rozrywanie 7kPa ), a nad rurą / obszar wlot/wylot/ pod poboczem drogi geowłókninę polipropylenową o masie 500 
g/m2. Dostarczana geowłóknina powinna mieć aprobatę techniczną w budownictwie drogowym i mostowym. W 
przypadkach wątpliwych lub spornych naleŜy przeprowadzić badania w jednostce specjalistycznej, w zakresie podanym 
w aprobacie technicznej. 

3. SPRZĘT 

3.1. OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZ ĄCE SPRZĘTU 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

3.2. SPRZĘT DO WYKONANIA PRZEPUSTU 

Wykonawca przystępujący do wykonania przepustu z blachy falistej powinien wykazać się moŜliwością korzystania z 
następującego sprzętu: 

−   koparki do wykonywania wykopów, 
−   Ŝurawi samochodowych, 
−   sprzętu do montaŜu przepustów, w zaleŜności od wielkości otworu: klucze nasadowe, klucze 

dynamometryczne, ramy z krąŜkami linowymi, wciągarki wielokrąŜkowe na samochodach do podnoszenia 
blach, drabiny, rusztowania przenośne, rusztowania na samochodach itp., 

−   sprzęt zagęszczający, zaleŜny od wielkości otworu przepustu i wielkości zasypki przepustu: ubijaki ręczne, 
zagęszczarki mechaniczne, płyty wibracyjne, róŜne typy walców, 

−   sprzęt do transportu rur. 

 4. TRANSPORT 

4.1. OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZ ĄCE TRANSPORTU 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 

4.2. TRANSPORT BLACH FALISTYCH I ELEMENTÓW Ł ĄCZĄCYCH 

Transport rur blach falistych oraz ich załadowanie i wyładowanie musi być wykonane starannie, tak aby nie uszkodzić 
fabrycznej powłoki ochronnej blach. Nie wolno uderzać blachami o twarde  przedmioty oraz nie wolno ich ciągnąć po 
gruncie. 
Śruby, nakrętki, podkładki naleŜy przewozić w warunkach zabezpieczających wyroby przed korozją i uszkodzeniami 
mechanicznymi.  

4.3. TRANSPORT INNYCH MATERIAŁÓW  

4.3.1.Transport kruszywa 

Kruszywo naleŜy przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających je przed 
zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi kruszywami i nadmiernym zawilgoceniem.  

4.3.2.Transport prefabrykatów 

Elementy prefabrykowane mogą być przewoŜone dowolnymi środkami transportu w sposób zabezpieczający je przed 
uszkodzeniami.  

 5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. OGÓLNE ZASADY WYKONANIA ROBÓT 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

5.2. ZAKRES ROBÓT 

Zakres robót wykonywanych przy wznoszeniu przepustu obejmuje: roboty przygotowawcze, wykopy, podłoŜe pod 
przepust z ułoŜeniem warstwy geowłókniny, zasypkę przepustu i umocnienie skarp wlotu i wylotu oraz umocnienie 
wlotu i wylotu rowu poza przepustem. 
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Przepusty montuje się z rur ze specjalnie profilowanej blachy, dostarczanej przez producentów wraz z kompletem 
elementów łączących.  
Przepusty układa się na odpowiednio wyprofilowanym podłoŜu. 
Zasypka wokół przepustu podlega ściśle określonemu sposobowi wykonania w celu zachowania kształtu przepustu. 
Dopuszczalna grubość nadsypki nad przepustem jest ustalana przez producenta przepustów w zaleŜności od kształtu i 
wymiarów przekroju poprzecznego i grubości blachy przepustu.  
Wlot i wylot przepustu na skarpę drogi musi być wykonany z umocnioną skarpą przez o brukowanie brukiem 
kamiennym. 
Umocnienie wlotu i wylotu rowu poza przepustem wykonuje się na zasadach analogicznych jak dla innych przepustów, 
np. betonowych. 

5.3. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 

Roboty przygotowawcze przy budowie przepustu obejmują czynności przewidziane w dokumentacji projektowej, 
określone w SST, w tym m.in.: 
−      odwodnienie terenu budowy z ewentualnym przełoŜeniem koryta cieku do czasu wybudowania przepustu, 
−      regulacji cieku na odcinku posadowienia przepustu. 

5.4. WYKOP POD PRZEPUST 

Wykonanie wykopu powinno odpowiadać wymaganiom PN-S-02205 [19]. 
Metoda wykonania robót powinna być dobrana w zaleŜności od wielkości robót, głębokości wykopu, ukształtowania 
terenu, rodzaju gruntu oraz posiadanego sprzętu. 
Zaleca się wykonywanie wykopu szerokoprzestrzennego ręcznie do głębokości 2 m, a koparką do 4 m. 
Przy głębokości wykopu powyŜej 4 m naleŜy go wykonywać stopniami (piętrami) z tym, Ŝe dla kaŜdego stopnia 
powinien być urządzony wyjazd dla środków transportowych oraz przewidziane odprowadzenie wody. 
Wykonywanie wykopu poniŜej poziomu wód gruntowych bez odwodnienia jest dopuszczalne tylko do głębokości 1 m 
poniŜej poziomu piezometrycznego wody gruntowej. 
Wymiary wykopu powinny być dostosowane do wymiarów budowli w planie. W szerokości dna naleŜy uwzględnić 
przestrzeń o szerokości od 0,60 do 0,80 m na pracę ludzi i ew. zabezpieczenie ściany wykopu. 
Zabezpieczenie ścian wykopu przez zastosowanie bezpiecznego pochylenia skarp, podparcie lub rozparcie ścian, wzgl. 
wykonanie ścianek szczelnych, powinno odpowiadać wymaganiom określonym w SST D-03.01.01 „Przepusty pod 
koroną drogi”. 

5.5. PODŁOśE POD PRZEPUST 

W dnie wykopu naleŜy rozłoŜyć geowłókninę separującą o wytrzymałości 7 kPa. Przy układaniu geowłókniny naleŜy 
zachować zasady zakładów poszczególnych pasm zgodnie z instrukcja producenta. 
Na ułoŜonej warstwie geowłókniny naleŜy wykonać podłoŜe z zagęszczonej podsypki. 
PodłoŜe pod przepust to podsypka z pospółki /φ ziarna Dmax 20 mm/ o gr. warstwy 25 cm wykonane zgodnie z 
dokumentacją techniczną. 
Powierzchnia podłoŜa lub podsypki powinna być dokładnie wyrównana i dostosowana do kształtu przepustu, gdyŜ po 
ułoŜeniu przepustu nie ma moŜliwości jej uzupełnienia lub dogęszczenia. 
Wskaźnik zagęszczenia wg Proctora IŜ>0,98 

5.6. MONTAś PRZEPUSTU Z RUR Z BLACH FALISTYCH 

MontaŜ przepustu moŜe być wykonany wyłącznie przez wyszkolony personel techniczny. 
MontaŜ przepustu musi przebiegać ściśle według instrukcji montaŜu producenta przepustów. 

5.7. ZASYPKA PRZEPUSTU 

Zasypka przepustu powinna być wykonana ściśle według instrukcji producenta przepustów oraz dokumentacji 
projektowej, gdyŜ praca przepustu polega głównie na przenoszeniu parcia zagęszczonego wokół niego gruntu zasypki. 
W przypadku niepełnych danych zawartych w instrukcji wykonywania zasypki, naleŜy przestrzegać poniŜszych 
wskazówek. 
Pierwsza warstwa zasypki ma na celu stabilizację dolnych naroŜy przepustu, w związku z czym musi być nawilŜana z 
regularnością określoną w PN-S-02205 [19] oraz energicznie zagęszczana, aby ułatwić penetrację ziarn zasypki pod 
dolne blachy naroŜne, gdzie występują największe naciski wywierane przez konstrukcję na podłoŜe  
Następnie zasypkę wykonuje się warstwami poziomymi od 20 do 30 cm grubości, naprzemiennie po obu stronach 
przekroju, w ten sposób aby poziom zasypki po obu stronach był taki sam. KaŜda warstwa powinna być zagęszczana. 
Wskaźnik zagęszczenia Iz>0,98. W przypadku stosowania sprzętu mechanicznego do zagęszczania zasypki, naleŜy 
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dbać o nieuszkodzenie konstrukcji metalowej przepustu i jego powłoki ochronnej. W bezpośrednim otoczeniu 
przepustu (od 0,1 do 1,0 m) zagęszczanie naleŜy prowadzić w sposób bardzo ostroŜny - zaleca się stosować np. ubijaki 
ręczne lub płyty wibracyjne. 
Zasypka wokół przepustu na odległość około 20 cm od jego powierzchni zewnętrznej powinna być wykonana z grysu 
jednofrakcyjnego o średnicy ziarn do 4 mm, odpowiadającego wymaganiom PN-B-11112 [8]. 
Pozostałą zasypkę wykonuje się z materiału uŜywanego zazwyczaj do budowy nasypów według zaleceń podanych w 
PN-S-02205 [19]. 
Powierzchnia zasypki obejmuje zwykle strefę o szerokości trzykrotnie większej od rozpiętości lub średnicy przepustu, 
po obu jego stronach. 
Po wykonaniu nad kluczem przepustu warstwy zasypki o grubości 60 cm lub równej 1/6 jego rozpiętości, zagęszczanie 
moŜna dalej prowadzić według SST D-02.03.01 „Wykonanie nasypów”. CięŜki sprzęt moŜna wprowadzić dopiero, gdy 
wysokość naziomu nad kluczem osiągnie 1,20 m. 
W celu zwiększenia trwałości przepustu i uniknięcia korozji jego powierzchni zewnętrznych, zalecane jest stosowanie 
jako zasypki materiałów mających wskaźnik pH 7. 
Podczas zagęszczania zasypki naleŜy stale kontrolować wymiary wewnętrzne przepustu. Kontrolę taką wykonuje się 
systemem pomiarowym w pionie i poziomie, w wielu punktach przekroju poprzecznego. Nie dopuszcza się 
przemieszczeń większych niŜ 1% w dowolnym kierunku od pierwotnego kształtu. Arkusze blachy nie powinny stracić 
swej pierwotnej krzywizny. Szczególnie naleŜy  unikać tworzenia się nawet niewielkich załamań w kierunku do 
wewnątrz przepustu, w miejscach styków arkuszy łączonych na śruby. W przypadku wystąpienia zmian wymiarów 
wewnętrznych przepustu naleŜy dociągnąć śruby, które mogły ulec poluzowaniu podczas wykonywania zasypki. 

5.8. UMOCNIENIE WLOTU I WYLOTU ROWU POZA PRZEPUSTEM  

Umocnienie wlotu i wylotu dna i skarp rowu poza przepustem naleŜy wykonać zgodnie z dokumentacją projektową 
przez wykonanie obrukowania brukiem kamiennym 
Umocnienie wlotów i wylotów naleŜy wykonać zgodnie z dokumentacją projektową. Umocnieniu podlega dno rowów 
oraz skarpy wlotu i wylotu. 
Umocnienie brukiem kamiennym powinno być wykonane jako mur pełny na zaprawie cementowej i odpowiadać 
wymaganiom BN-74/8841-19 [41]. 
Bruk kamienny i zaprawa cementowa powinny odpowiadać wymaganiom  pkt 2. 
Przy wykonywaniu umocnień powinny być zachowane następujące zasady: 

a) brukowanie naleŜy wykonywać przy temperaturze powietrza nie mniejszej niŜ  0o C, a zaleca się ją wykonywać 
w temperaturze + 5o C, 

b) bruk kamienny powinien być oczyszczony i zmoczony przed ułoŜeniem, 
c) pojedyncze kamienie powinny być ułoŜone w taki sposób, aby tworzyły równą powierzchnie, a sąsiadujące 

kamienie nie rozklinowywały się pod wpływem obciąŜenia pionowego; większe szczeliny między kamieniami 
powinny być wypełnione kamieniem drobnym, 

d) spoiny pionowe w dwóch kolejnych warstwach kamienia powinny mijać się, 
e) na kaŜdą warstwę bruku powinna być nałoŜona warstwa zaprawy w taki sposób, aby w nie było miejsc nie 

zapełnionych zaprawą, 
f) wygląd zewnętrzny wybrukowanej powierzchni powinien być utrzymany w jednolitym charakterze. 

 6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 

6.1. OGÓLNE ZASADY KONTROLI JAKO ŚCI ROBÓT 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.2. BADANIA PRZED PRZYSTĄPIENIEM DO ROBÓT 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przedstawić InŜynierowi do akceptacji: 
− aprobatę techniczną (lub dokument równowaŜny) na blachy faliste przepustów, śruby, nakrętki, podkładki itp., 
wydaną przez uprawnioną jednostkę, 
− zaświadczenie o jakości (atesty) na materiały, do których wydania producenci są zobowiązani przez właściwe normy 
PN i BN, jak pręty zbrojeniowe, cement, 
−  wyniki badań materiałów przeznaczonych do wykonania robót, zgodnie z wymaganiami określonymi w punkcie 2. 

6.3. BADANIA W CZASIE ROBÓT 

6.3.1. Kontrola robót przygotowawczych i wykopów 
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Kontrolę robót przygotowawczych i wykopu pod przepust naleŜy przeprowadzić z uwzględnieniem wymagań 
określonych w punktach 5.3 i 5.4. 

6.3.2. Kontrola wykonania podłoŜa pod przepust 

W czasie przygotowania podłoŜa pod przepust naleŜy zbadać: 
−      zgodność wykonywanych robót z dokumentacją projektową, 
−      prawidłowość wyprofilowania kształtu podłoŜa w dostosowaniu do kształtu spodu przepustu, 
−      grubość warstwy podsypki i jej wymiary w planie, 
−      zagęszczenie podsypki wg BN-77/8931-12 [24]. 

6.3.3. Kontrola montaŜu przepustu z rur z blach falistych 

Kontrola wykonania montaŜu przepustu z rur z blach falistych powinna być zgodna z zaleceniami instrukcji montaŜu 
dostarczonej przez producenta.  
Kontrola montaŜu przepustu powinna uwzględniać sprawdzenie: 
prawidłowości posadowienia przepustu na podłoŜu lub podsypce. 

6.3.4. Kontrola wykonania zasypki przepustu 

Kontrola wykonania zasypki przepustu powinna być zgodna z zaleceniami instrukcji wykonania przepustu dostarczonej 
przez producenta oraz wymaganiami punktu 5.9. 
Kontrola wykonania zasypki przepustu powinna uwzględniać sprawdzenie: 
−      dokładności ułoŜenia pierwszej warstwy zasypki, wpływającej na naleŜytą stabilizację dolnych naroŜy przepustu, 
−      prawidłowości wykonania następnych warstw zasypki, z uwzględnieniem dopuszczalnych grubości warstw oraz 
wskaźnika zagęszczenia gruntu, 
−      poprawności wykonania zasypki i prowadzenia zagęszczania zasypki w bezpośrednim otoczeniu przepustu, ze 
zwróceniem uwagi na nieuszkadzanie konstrukcji przepustu i jego powłoki ochronnej, 
−      właściwości uŜytych materiałów (gruntów) do zasypki, 
−      powierzchni wykonywanej zasypki, 
−      nieodkształcalności wymiarów wewnętrznych przepustu pod wpływem działania zasypki. 

6.3.7. Kontrola umocnienia skarpy i rowów wlotu lub wylotu przepustu 

Przy wykonywaniu umocnienia wlotów i wylotów oraz rowu brukiem kamiennym naleŜy przeprowadzić badania 
zgodnie z BN-74/8841-19 [41] obejmujące: 

a) sprawdzenie prawidłowości ułoŜenia i wiązania bruku w ściance - przez oględziny, 
b) sprawdzenie grubości ścianki, z zastosowaniem dopuszczalnej odchyłki w grubości do  ± 20 mm, 
c) prawdzenie grubości spoin, z zachowaniem dopuszczalnej odchyłki, dla: 

− spoin pionowych: 12 mm  + 8 mm lub - 4 mm, 
− spoin poziomych: 10 mm  + 10 mm lub - 5 mm, 

d) sprawdzenie prawidłowości wykonania powierzchni i krawędzi ścianki: 
− zwichrowanie i skrzywienie powierzchni ścianki: co najwyŜej 15 mm/m, 
− odchylenie krawędzi od linii prostej: co najwyŜej 6 mm/m i najwyŜej dwa odchylenia na 2 m, 
− odchylenia powierzchni i krawędzi od kierunku pionowego: co najwyŜej 6 mm/m i  40 mm na całej 

wysokości, 
− odchylenia górnych powierzchni kaŜdej warstwy kamieni od kierunku poziomego najwyŜej 3 mm/m i nie 

więcej niŜ 30 mm na całej długości. 
Umocnienie wlotów i wylotów naleŜy kontrolować wizualnie, sprawdzając ich zgodność z dokumentacją projektową. 

 7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. OGÓLNE ZASADY OBMIARU ROBÓT 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

7.2. JEDNOSTKA OBMIAROWA 

Jednostką obmiarową jest m (metr) wykonanego przepustu. 
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 8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. OGÓLNE ZASADY ODBIORU ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami InŜyniera, jeŜeli wszystkie 
pomiary i badania, z zachowaniem tolerancji wg punktu 6, dały wyniki pozytywne. 

8.2. ODBIÓR ROBÓT ZANIKAJ ĄCYCH I ULEGAJ ĄCYCH ZAKRYCIU 

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 
−      wykonany wykop, 
−      wykonane podłoŜe pod przepust, 
−      przepust na podłoŜu 

 9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. OGÓLNE USTALENIA DOTYCZ ĄCE PODSTAWY PŁATNO ŚCI 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9. 

9.2. CENA JEDNOSTKI OBMIAROWEJ 

Cena wykonania 1 m przepustu obejmuje: 
−      prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
−      wykonanie wykopu zgodnie z ustaleniami dokumentacji projektowej wraz z odwodnieniem, 
−      dostarczenie materiałów, 
−      przygotowanie podłoŜa pod przepust, 
−      montaŜ przepustu z rur z blach falistych, z ew. przeniesieniem go jeśli montaŜ był wykonany poza miejscem 
ostatecznej lokalizacji przepustu, z ew. wykonaniem i zamontowaniem bloków dociąŜających przepust, 
−      zasypkę przepustu, wykonaną zgodnie z instrukcją, z zagęszczeniem warstwami, 
− umocnienie skarpy przy wlocie i wylocie przepustu, 
−      umocnienie wlotu i wylotu rowu poza przepustem, 
−      uporządkowanie terenu, 
−      przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej. 

 10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. NORMY 

  1. PN-B-01080 Kamień dla budownictwa i drogownictwa. Podział i zastosowanie wg 
własności fizyczno-mechanicznych 

  6. PN-B-11104 Materiały kamienne. Brukowiec 
  7. PN-B-11111 Kruszywo mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych. świr i  

mieszanka 
  8. PN-B-11112 Kruszywo mineralne. Kruszywo łamane do nawierzchni drogowych 
  9. PN-B-11113 Kruszywo mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek 
10. PN-B-14501 Zaprawy budowlane zwykłe 
11. PN-B-19701 Cement. Cement powszechnego uŜytku. Skład, wymagania i ocena zgodności 
14. PN-B-32250 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 
19. PN-S-02205 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania 
20. BN-70/6716-02 Materiały kamienne. Kamień łamany 
21. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie 
24. BN-77/8931-12 Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu. 

10.2. INNE MATERIAŁY  

1.Katalogi producentów przepustów z blach falistych. 
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