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1. WSTEP

1.1. Przedmiot Specyfikacji technicznej

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej (ST) sa wymagania dotyczace
wykonania i odbioru opracowan projektowych przewidzianych do wykonania w ramach
dokumentacji projektowej wymienionej w pkcie 1.1. ST P-00.00 ,Wymagania ogdlne”
Budowa drogi ekspresowej S - 61 Ostrow Mazowiecka - tomza - Stawiski -
Szczuczyn - Etk - Raczki - Suwatki - Budzisko - granica panstwa (Kowno) na
odcinku Ostrow Mazowiecka (S - 8) - ktomza - Stawiski - Szczuczyn -
(z wytaczeniem Obwodnicy Stawisk).

1.2. Zakres stosowania Specyfikacji technicznej

Niniejsza Specyfikacja Techniczna stanowi obowigzujgcy dokument przetargowy
i Umowny przy zlecaniu i realizacji nastepujacych opracowan projektowych:

1. Studium techniczno-ekonomiczno - $rodowiskowe w zakresie Czesci ogdlnej, Studium
geologiczno - inzynierskiego, Dokumentacji projektowej - czeséci drogowej i obiektow
inzynierskich. Czesci ekonomicznej, Analizy wielokryterialnej z podsumowaniem
i wnioskami

2. Studium Techniczno - ekonomiczno - S$rodowiskowe opracowaé z podziatem na trzy
odcinki:
A. Ostrow Mazowiecka — do Obwodnicy tomzy,
B. Obwodnica tomzy,

C. Od Obwodnicy tomzy - do Obwodnicy Szczuczyna (z wyfgczeniem Obwodnicy
Stawisk).

3. Czesc¢ ruchowa — zawierajgca Analize ruchu i Prognoze ruchu,

4. Materiaty promocyjne, ktére nalezy wykona¢ w ramach Umowy na wykonanie
dokumentacji projektowej wymienionej w pkcie 1.1. ST P-00.00 ,Wymagania ogdlne”.

1.3. Okreslenia podstawowe

Uzyte w Specyfikacji technicznej wymienione ponizej okreslenia nalezy rozumie¢ w
kazdym przypadku nastepujaco:

1.3.1. Studium korytarzowe wraz z analizg wielokryterialng, ktorego celem jest:

- Okreslenie korytarzy terenowych dla przebiegu wariantéw trasy,

- Wstepna analiza potencjalnych wariantow przebiegu drogi z uwzglednieniem relacji
przestrzennych z obszarami o réznych funkcjach, w tym objetych ochrong na podstawie
przepisow o ochronie przyrody i zabytkow,

- Wybér wariantéw najmniej kolidujacych z zagospodarowaniem przestrzennym i obszarami
chronionymi.
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1.3.2. Studium techniczno-ekonomiczno - érodowiskowe (STES) - jest to

opracowanie projektowe o charakterze ogdlnym, ktore w zaleznosci od potrzeb

moze stuzyc:

wstepnemu okresleniu zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia oraz ustaleniu
jego efektywnosci ekonomicznej,

uscisleniu przebiegu tras poszczegdlnych wariantéw (na podstawie analizy wariantéw i
uzyskanych opinii) oraz ostatecznemu ustaleniu typéw oraz gtownych parametréow
technicznych obiektéw budowlanych,

dostarczeniu informacji do podjecia wstepnej decyzji inwestorskiej w sprawie celowosci,
zakresu i horyzontu czasowego relacji zadania inwestycyjnego,

umozliwienie uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

1.3.3. Pozostate okresSlenia podstawowe sg zgodne z obowigzujgcymi odpowiednimi

polskimi przepisami, polskimi normami, okresleniami podanymi w ST P-00.00

JWymagania ogdlne” pkt 1.3. oraz w innych czesciach Umowy.

2. WYMAGANIA DLA PROJEKTOWANEJ INWESTYCJI

Ogodlne wymagania dla inwestycji i projektowanych obiektéw budowlanych i urzadzen
infrastruktury podano w ST P-00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 2.

Ponizej przedstawiono wymagania, ktére majg by¢ wziete pod uwage, przy
projektowaniu konstrukcji, wyposazenia i materiatow dla obiektéw drogowych, obiektéw
inzynierskich, innych obiektow, infrastruktury technicznej, urzadzen ochrony s$rodowiska i
innych urzadzen.

1. Obiekty drogowe

- Minimalne wartosci promieni tukéw poziomych i pionowych powinny zapewnic
wymagane warunki widocznosci na zatrzymanie pojazdu przed przeszkodg na
jezdni,

- Dla drég klasy GP - drogi krajowe Nr 61 i Nr 63 sugeruje sie eliminacje powigzan z
drogami powiatowymi i gminnymi (eliminacja dostepnosci z tych drog).

- Na drodze S - 61 i drogach GP zaprojektowa¢ odpowiednig ilos¢ przejazdéw
drogowych i gospodarczych, zapewniajgcych funkcjonalne powigzanie terendéw po
obydwu stronach tych drég w ruchu lokalnym i gospodarczym.

2. Inne obiekty
Swiatto wiaduktu na przecieciu z linig kolejowa tapy - Ostroteka uzgodni¢ z zarzadca
linii kolejowych.

3. Urzadzenia ochrony $rodowiska

Szczegotowy zakres projektowanych urzadzen ochrony $rodowiska wynika z P-50.00 -
Analiza Srodowiskowa i Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.
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Ogrodzenia

Ogrodzenia zazwyczaj stosuje sie z innymi urzadzeniami, jak np.: przejscia dla
zwierzat, tunele, ekrany akustyczne, geste zywopftoty, skarpy. Ogrodzenia dla zwierzat majq
by¢ projektowane przede wszystkim w obrebie: terendw lesnych, szlakdw migracji
okreslonych gatunkéw fauny, terendw bagiennych, terendéw hodowlanych oraz terendéw
niektérych upraw rolnych.

Przy projektowaniu ogrodzen dla zwierzat nalezy wzig¢ pod uwage ponizsze
wskazoéwki:

Uzywa sie ogrodzen o zréznicowanej wysokosci od okoto 0,4 m do 2,5 m. Przewazajq
ogrodzenia siatkowe o réznych wymiarach oczek siatki. Siatki mocowane sg na stupkach
metalowych rurowych, rzadziej plastikowych Iub drewnianych. Niekiedy stosuje sie
ogrodzenia nieprzezroczyste z ptyty zelbetowej lub cegty.

Przejscia dla zwierzat

Przy projektowaniu przejs¢ dla zwierzat nalezy wzig¢ pod uwage ponizsze
wskazowki:

Stosuje sie przejécia dla zwierzat pod drogg i nad droga. Istniejg dosc Sciste
zaleznosci pomiedzy gatunkami zwierzat a rozmiarami przejs¢. Dolne przejscia dla zwierzat
zwiaszcza duzych sg tym bardziej skuteczne im sg szersze. Przejscia gérne stosowane sg
przede wszystkim dla zwierzat duzych (jelenie, tfosie, daniele).

Przejscia dla zwierzat nad droga moga byc¢ zrealizowane jako: mosty biologiczne oraz
mosty ekologiczne. Szerokos¢ tego rodzaju przejs¢ wynosi do 50 m i zalezy od gatunku
zwierzat. Pokrycie mostéw biologicznych i ekologicznych jest naturalne (gleba, trwa,
krzewy) nawigzujace do sasiednich siedlisk i krajobrazu.

Podobnie w przypadku przejs¢ podziemnych powierzchnia terenu oraz zielen w
otoczeniu wejs¢ do przejs¢ podziemnych powinny nawigzywac¢ do sasiadujacych siedlisk i
krajobrazu.

Konstrukcje przej$¢ stosowanych nad drogami mogag by¢ zelbetowe lub stalowe a
przejs¢ pod drogami: rurowe, skrzynkowe i tunelowe, z wykorzystaniem réznych materiatéw
zelbetu, stali i tworzyw.

Przekrycia ochronne

Tego rodzaju konstrukcje wykonuje sie jako:

- tunele ochronne o0 segmentowej obudowie monolitycznej Ilub prefabrykowanej
(wielkogabarytowej),

- przekrycia ochronne o prefabrykowanych konstrukcjach wielkogabarytowych,
- pbiprzekrycia o segmentach konstrukcyjnych monolitycznych lub prefabrykowanych.

Integralng  czescia  przekry¢ ochronnych sa: obudowy z  materiatow
dzwiekochtonnych, powloki ochronne i malarskie, wentylacja, oswietlenie, odwodnienie,
bariery ochronne i elementy estetyzujace.
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Ksztattowanie konstrukcji tuneli, przekry¢ i potprzekry¢ wymaga indywidualnych
rozwigzan konstrukcyjno-architektonicznych, nawigzujacych do lokalnych warunkéw
krajobrazu i zagospodarowania.

Pasy zieleni izolacyjnej

Pasy zieleni w zaleznosci od petnionej funkcji charakteryzujg sie okreslong strukturg
(kompozycjq) odpowiednio dobranych gatunkow drzew i krzewdw.

4. Infrastruktura techniczna w pasie drogowym zwigzana i nie zwigzana z drogg
3. MATERIALY WYJéCIOWE, POMIARY, BADANIA, OBLICZENIA
I EKSPERTYZY

3.1. Materiaty wyjsciowe do projektowania
Ogdlne wymagania dla materiatdw wyjsciowych do projektowania znajdujg sie w
pkcie 3.1. ST P-00.00 ,,Wymagania ogdlne”.

Zamawiajacy przekaze Wykonawcy nastepujace materialty wyjsciowe do
projektowania:

a) wymienione w punkcie 3.1. ST.P - 00.00

b) punkty referencyjne,

c) dane dotyczace wypadkowosci nalezy uzyskac¢ we wiasnym zakresie.
3.2. Materiatly archiwalne i warunki

Ogodlne wymagania dotyczace materiatéw archiwalnych i warunkéw przedstawiono w
ST P-00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 3.2.

Wykonawca pozyska we wtasnym zakresie potrzebne materiaty archiwalne.
3.3. Pomiary, badania, obliczenia i ekspertyzy

Ogodlne wymagania dotyczace pomiaréw, badan, obliczen i ekspertyz przedstawiono
w ST P-00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 3.3.

Ponadto Wykonawce obowigzujg nastepujgce wymagania dotyczace pomiarow,
badan, obliczen i ekspertyz:

1. Obiekty drogowe

- Ustali¢ warunki posadowienia korpusu drogi na odcinkach jej przej$¢ przez tereny,
na ktorych wystepuja grunty organiczne.
2. Urzadzenia ochrony srodowiska
- inwentaryzacja przyrodnicza (ze szczegdélnym uwzglednieniem gatunkéw rzadkich i
chronionych flory i fauny oraz korytarzy migracji fauny) - uzupetnienie inwentaryzaciji.
3. Czes¢ ruchowa

Przy opracowywaniu analizy i prognozy ruchu nalezy skorzysta¢ z zamoéwionego
przez Zamawiajgcego (wykonanie w 2010 r.) opracowania, modelu sieci drogowej wraz z
analizg i prognozg ruchu na sieci drog krajowych w wojewddztwie podlaskim.
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Dodatkowo nalezy wykonac:
- pomiary ruchu w wybranych przekrojach drég.
- pomiary ruchu na gtéwnych skrzyzowaniach .
- ankietowe pomiary ruchu (zrodto - cel) dla samochoddéw ciezarowych czionowych na

drodze krajowej Nr 61 przed miejscowoscia Pigtnica..

4. Materialy promocyjne.

- do uzyskania opinii, uzgodnien i konsultacji.
4. WYKONANIE OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

Ponizej przedstawione sg wymagania, ktore nalezy uwzgledni¢ przy wykonywaniu
opracowan projektowych objetych niniejszymi specyfikacjami technicznymi. Inne
wymagania dotyczace wykonania opracowan projektowych przedstawiono w ST P-00.00
~Wymagania ogdlne” pkt 4.

4.1. Charakterystyczne cechy opracowan projektowych.

4.1.1. Studium techniczno — ekonomiczno - Srodowiskowe

- Studium techniczno-ekonomiczno-$srodowiskowe ma by¢ opracowaniem projektowym o
charakterze ogdlnym. Wiekszo$¢ elementéw planowanego zadania inwestycyjnego ma
by¢ szacowanych wstepnie lub do$¢ szczegdtowo a tylko niewielka ich liczba okreslana
ma by¢ szczegdtowo (ostatecznie). Podczas wykonywania STES nalezy uwzgledniad
tresci punktu 4.1.2. czesci ogolnej, dotyczacego szczegotowosci opracowania.

- Zakres etapdéw realizacji zadania inwestycyjnego powinien by¢ ustalony w porozumieniu z
Zamawiajacym i uwidoczniony w STES.

4.2. Warianty trasy drogi

Dla odcinkow Ostrow Mazowiecka - do Obwodnicy tomzy, Obwodnicy tomzy jako
dodatkowego wariantu w ciggu S - 61 oraz od Obwodnicy tomzy do Obwodnicy Szczuczyna
(bez Obwodnicy Stawisk) w pierwszym etapie wykonywania STES - opracowac robocze
warianty trasy drogi ekspresowej w skali 1 : 25 000. Warianty powinny sie znajdowaé¢ w
zakresie objetym inwentaryzacjg przyrodniczg. Do wyznaczenia zakresu inwentaryzacji
przyrodniczej przyja¢ wariant 42 przebiegu I Paneuropejskiego Korytarza Transportowego
sporzadzony przez firme Scott Wilson. W dalszej kolejnosci warianty te opracowac¢ w skali
1 : 5000 do uzgodnienia i konsultacji.

Dla Obwodnicy tomzy wykorzysta¢ dotychczasowe STES wykonane przez
TRANSPROJEKT Warszawa uszczegdtowiajac je i aktualizujac inwentaryzacje przyrodnicza.

4.2.2. Na etapie studium techniczno — ekonomiczno - srodowiskowego.

Studium techniczno - ekonomiczno - srodowiskowe ma by¢ wykonane i przestawione
dla co najmniej 3 wariantow trasy drogi gtéwnej (wraz z wariantami drog krzyzujacych sie i
rownolegtych) oraz dla tzw. ,wariantu zerowego”.

Ostateczna ilos¢ wykonanych wariantéw trasy drogi ma by¢ jednak taka aby
zatozone cele dokumentacji projektowej zostaty osiggniete. Kazdy wariant trasy, ktéry ma
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by¢ uwzgledniony w opracowaniu, musi by¢ zaakceptowany przez Zamawiajgcego projektu
na podstawie wstepnych materiatéw projektowych opracowanych przez Wykonawce.

4.3. Szczegoétowos¢ opracowan projektowych

Ogdlne wymagania oraz definicje dotyczace szczegdtowosci opracowan projektowych
podano w ST P-00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 4.1.2.

4.3.1. Na etapie Studium korytarzowego wraz z analizq wielokryterialng.

Wszystkie elementy zadania inwestycyjnego maja by¢ oszacowane wstepnie.

4.3.2. Na etapie Studium techniczno — ekonomiczno — srodowiskowego.

Ponizej przedstawiono wymagania dla tych projektowanych obiektéw i elementéw
projektu oraz urzadzen, ktore nalezy zaprojektowac szczegdétowo (ostatecznie):

1. Obiekty drogowe
- korytarze tras drogowych,
- ogodlna lokalizacja i schematy weztdéw, wazniejszych: skrzyzowan, drég poprzecznych
i drog rownolegtych,
- gtdwne sktadniki przekroju normalnego.
2. Obiekty inzynierskie
- typy i ogdlna lokalizacja obiektéw,
- gtdwne skiadniki przekroju ruchowego dla obiektu,
- szerokos¢ i wysokosc¢ skrajni
3. Inne obiekty

- typy i rodzaje obiektow kubaturowych oraz ich gtdwne parametry funkcjonalne i
uzytkowe (w przypadku potrzeby),

4. Urzadzenia ochrony $rodowiska
- typy i ogdlne zasady lokalizacji wazniejszych urzadzen,
5. Urzadzenia infrastruktury zwigzanej i nie zwigzanej z drogq
- typy i rodzaje urzadzen i ogdlny zakres budowy.
6. Czes$¢ ruchowa - catosc
7. Materiaty promocyjne - catos¢.

Pozostate parametry projektowanych obiektdw i urzadzen, jak np.: wyposazenie
techniczne, geometria, konstrukcja, materiaty, technologia wykonania, przedmiary i
kosztorysy mogaq byc¢ prezentowane w sposdb ogdlny (z mniejszg szczegdtowosciq).

4.4. Wymagania dla kolejnosci wykonywania opracowan
projektowych

Realizacja dokumentacji projektowej powinna odbywac sie w nastepujacych etapach:
1. Analiza materiatdéw wyjsciowych, zebranie i analiza materiatéw archiwalnych.

2. Réwnoczesne opracowanie
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a) roboczych wariantow w skali 1 : 25 000 dla odcinkéw Ostrow Mazowiecka - do
Obwodnicy tomzy i od Obwodnicy tomzy - do Szczuczyna i ich uzgodnienie z
Zamawiajacym, tacznie z analizg wariantéw Obwodnicy tomzy,

b) Wykonanie inwentaryzacji przyrodniczej na powyzszych odcinkach, wraz z
aktualizacjg inwentaryzacji tomzy. Przyjety pas inwentaryzacji po 1000 + 2000 m
od osi trasy powinien zapewni¢ mozliwos¢ analizy wariantow @ w
zinwentaryzowanym pasie. Inwentaryzacje w okolicy Sniadowa przeprowadzi¢ w
sposdéb umozliwiajacy przeanalizowanie obydwu wariantéw obejécia Sniadowa
(wschodni i zachodni wariant)

3. Opracowanie roboczych wersji STES, Czeéci ruchowej i innych opracowan projektowych
oraz uzyskanie akceptacji Zamawiajacego dla proponowanych rozwigzan (w tym
wariantow).

4. Opracowanie Materiatdw promocyjnych i przekazanie ich do odbioru oraz wykonanie
poprawek i uzupetnien wyniktych w trakcie odbioru.

5. Przeprowadzenie konsultacji spotecznych proponowanych rozwigzan.

6. Uzyskanie wymaganych opinii na temat STES i uwzglednienie ich tresci w opracowaniach
projektowych.

7. Opracowanie i przekazanie do odbioru STES, Czeéci ruchowej i innych opracowan
projektowych oraz wykonanie poprawek i uzupetnien wyniktych w trakcie odbioru .

8. Opracowanie Raportu o oddziatywaniu na srodowisko wraz z uzyskaniem zatwierdzenia
Raportu przez Departament Srodowiska GDDKIA Centrali.

9. Uzyskanie zatwierdzenia STES i Czesci ruchowej przez Zamawiajacego (ZOPI i KOPI).

10. Opracowanie ostatecznej wersji STES i Czeéci ruchowej z uwzglednieniem uwarunkowarn
wyniktych podczas zatwierdzenia Zamawiajqcego.

4.5. Szata graficzna opracowan projektowych

Ogdlne wymagania dotyczace szaty graficznej opiséw, obliczen, rysunkéw i oprawy
opracowan projektowych przedstawiono w ST P-00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 4.4.
4.6. Szczegotlowe wymagania dla zawartosci opracowan
projektowych- wg ,,Stadia i sktad dokumentacji”
Ponizej przedstawiono typowe wymagania dla opracowan projektowych objetych

niniejszg Specyfikacjq techniczna.

4.6.1 Studium techniczno-ekonomiczno — srodowiskowe.

A. Czes¢ ogdlna
W Czesci ogdlnej wyodrebnione powinny zostac¢ zakresy przedsiewziecia realizowane
w granicach administracyjnych wojewodztw i gmin.

W Czesci ogodlnej wyodrebnione powinny zosta¢ wszystkie warianty i planowane
etapy przedsiewziecia.

Ramowa zawartosc¢ i wymagania dla czesci ogdlnej:
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1. Czes¢ opisowa.

1.1. Przedmiot zadania inwestycyjnego.

a) Lokalizacja i program zadania inwestycyjnego.
Rodzaj i nazwa przedsiewziecia, lokalizacja (wojewddztwo, powiaty,
gminy), kilometraze (poczatek, koniec, dtugosc), funkcje, klasy, i nazwy
drdg, kategorie ruchu, itd.

b) Cel i zaktadany efekt zadania inwestycyjnego.
Omoéwienie celu i spodziewanych korzysci ogodlnospotecznych
bezposrednich (dla uzytkownikéw drég) i posrednich (dla ogétu i
spotecznosci lokalnych), zaktadanych po zrealizowaniu projektowanego
przedsiewziecia.

c) Podziat zadania inwestycyjnego na etapy i kolejnosc¢ realizacji obiektow i
etapow.

d) Podstawy opracowania:
- dotychczasowe opracowania (analizy, ekspertyzy, itd.),

1.2. Istniejacy stan zagospodarowanie terenu (ogdlny opis w zakresie
niezbednym do uzupetnienia czesci rysunkowej).
a) Charakterystyka zieleni istniejgcej.
b) Zagospodarowanie terenu przylegtego:

- konfiguracja i uksztattowanie terenu,

- wazniejsze elementy zainwestowania i zagospodarowania terenu w
pasie wykonania i oddziatywania zadania inwestycyjnego (w tym
tereny mieszkaniowe i obiekty chronione oraz odlegtosci od
planowanego przedsiewziecia), stan techniczny,

- istniejgca sie¢ komunikacyjna (drogowa i inna), takze dla potrzeb
obstugi ruchu lokalnego.

1.3. Istniejace terenowe uwarunkowania realizacyjne.

a) Warunki wynikajace z:
- koncepcji polityki przestrzennego zagospodarowania kraju,
- planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa,
- innych programdéw rzadowych i programéw wojewddzkich,
- studiéw i miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,

b) Warunki srodowiskowe terenu i dotyczace dobr kultury.
Informacje i dane o charakterze i cechach istniejgcych i przewidywanych
zagrozen dla $rodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw
projektowanych obiektéw budowlanych i ich otoczenia w zakresie
zgodnym z przepisami (obszary i elementy chronionej przyrody, cieki
wodne, ujecia i zbiorniki wodne, klimat, grunty rolne i leSne, miejsca o
znacznie przekroczonych normach oddziatywan, dobra kultury, itd.).

c) Warunki wynikajgce z ochrony konserwatorskiej terenu.
Dane informujgce czy teren, na ktérym jest projektowany obiekt
budowlany, jest wpisany do rejestru zabytkéw oraz czy podlega
ochronie na podstawie ustalern MPZP.

d) Inne warunki (np.: zwigzane z bezpieczenstwem budowli i
bezpieczenstwem ruchu, przeciwpozarowe).

1.4. Projektowane zagospodarowanie terenu (ogdlny opis w zakresie
niezbednym do uzupetnienia czesci rysunkowej, oddzielnie dla wszystkich
wariantéw tras).

1.4.1. Uksztattowanie trasy drogowej.
a) Uktad komunikacyjny:
- opis przebiegu trasy na tle istniejacego i planowanego w MPZP i
Studiach uwarunkowan zagospodarowania terenu,
- opis przebiegu planowanej trasy w stosunku do tras drdg
istniejqcych,
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- opis przebiegu trasy wzgledem planowanego ukfadu
komunikacyjnego, powigzania z innymi drogami wzglednie z
uktadem drdg, dostepnosc.

b) Uksztattowanie terenu i zieleni.

1.4.2. Projektowane obiekty i urzgdzenia budowlane.

Dla kazdego projektowanego obiektu Iub grupy obiektow nalezy

zamiescic krétki opis zawierajacy:

- nazwa, lokalizacja, typ i rodzaj,

- funkcja i parametry uzytkowe (np.: poziomy swobody ruchu,
przepustowos$¢, klasa techniczna, skrajnie, S$wiatta, dopuszczalne
obcigzenia, skutecznosc),

- inne istotne dane wynikajace z specyfiki obiektu,

w nhastepujacym uktadzie branz:

a) Obiekty drogowe.

b) Obiekty inzynierskie.

c) Inne obiekty.

d) Urzadzenia ochrony $rodowiska.

e) Infrastruktura techniczna w pasie drogowym nie zwigzana z drogq.

1.5. Opinie, stanowiska, uzgodnienia, pozwolenia i warunki.

W tym punkcie nalezy zamiesci¢ wykaz i kopie: wstepnych stanowisk,

uzgodnien, opinii, warunkoéw i innych pism uzyskanych w trakcie

wykonywania opracowania wraz z ich omdéwieniem.

Instytucje, ktore powinny wstepnie wypowiedzie¢ sie na temat wszystkich

elementéw planowanego zadania inwestycyjnego (w zakresie swoich

kompetencji) to:

- zainteresowani wiasciciele lub zarzadcy: drég, kolei, wod, urzadzen
infrastruktury technicznej i innych obiektow: w zakresie wydawania
wstepnych warunkéw do likwidacji spodziewanych kolizji planowanego
zadania inwestycyjnego z zarzadzanymi przez nich obiektami oraz w
zakresie wstepnego uzgodnienia rozwigzan projektowych,

- organy o ktéorych mowa w ustawie o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych

- wifasciwi dyrektorzy RZGW, parkéw narodowych i krajobrazowych,
nadlesnictwa, kofa towieckie i pozarzgdowe organizacje ekologiczne (o
ile zgtoszg sie jako strona),

- Wykonawca - uzgodnienia miedzybranzowe, sprawdzenia,

1.6. Najwazniejsze wskazniki ekonomiczne (na podstawie Czesci ekonomicznej)
i stanowisko Wykonawcy w sprawie wyboru wariantu lokalizacji zadania
inwestycyjnego.

B. Czesc¢ ekonomiczna

W Czesci ekonomicznej przedstawione majq by¢ zestawienia wynikéw obliczen
zwigzanych z kosztami, finansowaniem i uzasadnieniem ekonomicznym zadania
inwestycyjnego.

Ramowa zawartos¢ i wymagania dla czesci ekonomicznej:

1.Z2ZK.
ZZK obejmuje wszystkie koszty, ktére moga wystgpi¢ we wszystkich etapach
procesu inwestycyjnego. Podstawg wykonania ZZK sg koszty wskaznikowe.
ZZK powinno zawiera¢ wszystkie koszty zwigzane z przygotowaniem i realizacjg
zadania inwestycyjnego a w szczegdlnosci koszty: prac projektowych, przejecia
i przygotowania terenu, nadzoru i obstugi inwestorskiej, robét budowlano-
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montazowych w rozbiciu na podstawowe asortymenty i rezerwy na roboty i

koszty nieprzewidziane.

W ramach ZZK koniecznym jest sporzadzenie orientacyjnego szacunku kosztu

dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane. W zaleznosci od

wystepowania szacunek ten zawiera zestawienia ilosciowe i kosztowe dla
poszczegdlnych wycenianych obiektdw w nastepujacych grupach kosztow:

- zwigzane z wykupem lub budowg i zamianami budynkow,

- zwigzane z wykupem lub scaleniami i zamianami gruntéw,

- zwigzane z zagospodarowaniem stref ograniczonego uzytkowania,

- Zwigzane z czasowymi zajeciami terenu.

ZZK wykonane jest z wydzieleniem wszystkich wariantéw planowanego zadania

inwestycyjnego (w tym tzw.: ,wariantu zerowego”) i wszystkich etapéw

planowanego zadania inwestycyjnego. ZZK zawiera takze osobne koszty
poszczegdlnych wazniejszych obiektéw i grup obiektéw z wyodrebnieniem
branz.

Opracowanie zawiera:

- opis (w tym: metody wyceny, poziom cen),

- ZZK (ZZK wykonane jest dla =zagregowanych grup elementow
rozliczeniowych. ZZK wykonane jest w formie tabelarycznej i zawiera: Lp.,
nazwa grupy zagregowanych elementdw rozliczeniowych, jednostka, ilos¢
jednostek, cena za grupe elementow rozliczeniowych),

- zbiorcze zestawienie kosztow wazniejszych obiektdw i grup obiektow.

2. Analiza efektywnosci ekonomicznej zadania inwestycyjnego.

W ramach opracowania wykonywane ma by¢ obliczenie efektywnosci
wszystkich planowanych wariantdw zadania inwestycyjnego. Efektywnosc
obliczana jest w stosunku do tzw. ,wariantu zerowego”, tj. wariantu
bezinwestycyjnego (stan istniejacy). Wybdr wariantu optymalnego dokonywany
jest na podstawie obliczonych dla kazdego wariantu wskaznikow efektywnosci.
Poréwnywane odcinki drog powinny posiada¢ wspdlny poczatek i koniec i zawierac
wszystkie zwigzane z nimi elementy zadania inwestycyjnego.

Sposéb wykonania analiza efektywnosci ekonomicznej oraz zawartosc
opracowania powinny by¢ zgodne z opracowaniem Btad! Nie mozna odnalezé
Zrodta odwoftania..

3. Wielokryterialnag analize poréwnawcza wariantéw zadania
inwestycyjnego (wariantow tras).

Dla wyboru najkorzystniejszego wariantu przebiegu tras drogowych
(lokalizacji zadania inwestycyjnego) wykonywanego w STES powinna byé¢ dobrana
metoda oceny umozliwiajaca analize wariantéow tras (w tym ew. tzw. ,wariantu
zerowego”) w oparciu o mozliwie najwiekszg liczbe kryteriow oceny. Koniecznym
jest wykonanie analizy za pomocg 1/ 2 ........... metod(y). Porbwnywane odcinki
drég powinny posiada¢ wspolny poczatek i koniec i zawiera¢ wszystkie zwigzane z
nimi elementy zadania inwestycyjnego. Analiza wielokryterialna powinna byc¢
wykonana poprzez ocene kazdego rozpatrywanego wariantu, zawierajgcego
wszystkie obiekty budowlane wchodzace w jego sktad (w tym: obiekty drogowe,
inzynierskie, inne obiekty, urzadzenia infrastruktury technicznej zwigzane i
niezwigzane z droga, wyposazenie techniczne, itd.) i zaproponowanie wyboru
wariantu z uwzglednieniem wszystkich istotnych kryteriow wyboru (w tym np.:
koszty zadania inwestycyjnego, koszty utrzymania, koszty uzytkownikow, warunki
srodowiska, mozliwos$¢ dysponowania terenem, bezpieczenstwo ruchu).

Analiza wielokryterialna powinna zawiera¢ m.in.:

- 0gdlny opis wariantéw, ktérych dotyczy analiza,

- metody oceny (krétka charakterystyka przyjetych metod oceny wraz z

podaniem ew. zrédet uzyskania petnych wersji),

- kryteria oceny wariantéw (wykaz przyjetych kryteriow wraz z omoéwieniem

zasad ich doboru, przyjetych wag i powodéw ominiecia innych kryteriéw),
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- zestawienie koncowych wynikdw analizy dla kazdego z zatozonych
kryteriow i dla kazdego wariantu,
- proponowany wariant najkorzystniejszy oraz uzasadnienie.

C. Czes¢ techniczna

C.1. Wymagania dla Czesci technicznej:

Gtéwnym celem Czesci technicznej jest okreslenie i uzgodnienie wszystkich
obiektéow budowlanych (gtdwnie ich typu, rodzaju i konstrukcji). Ponadto Czes¢
techniczna stanowi podstawe do wykonania Czesci ogdlnej.

Projekty poszczegdlnych obiektéw powinny by¢é wykonywane w Scistej
wzajemnej koordynacji miedzybranzowej.

W Czesci technicznej, dla kazdej branzy (obiektu), powinny wystgpic
nastepujace skfadniki:

1. Opis obiektéw.

2. Rysunki.

Ponizej przedstawiono wymagania dla poszczegolnych sktadnikéw Czesci
technicznej:

1. Opis obiektow.

0Ogolny opis dotyczy wazniejszych projektowanych obiektéw i grup podobnych
obiektéw. Wykonywany jest tylko w zakresie niezbednym, jako uzupetnienie
rysunkow i powinien zawiera¢ m.in.:

- wstep (nazwa, lokalizacja, typ, rodzaj obiektu budowlanego),

- urzadzenia obstugi uczestnikéw ruchu i program uzytkowy obiektu budowlanego,

- charakterystyczne parametry techniczne - geometryczne i architektoniczne
obiektu budowlanego,

- dostosowanie do krajobrazu,

- uktad konstrukcyjny obiektu budowlanego:

- wyniki oceny stanu technicznego wykonanej wg pktu 1.2. Oceny stanu
technicznego obiektu (ekspertyzy) - patrz wyzej,

- kategoria geotechniczna obiektu, warunki i sposéb jego posadowienia,

- rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe podstawowych elementéw konstrukcji
obiektu,

- wyposazenie obiektu w odwodnienie i oswietlenie (zagadnienia te mogaq by¢
umieszczone w oddzielnym opracowaniu),

- urzadzenia i obiekty infrastruktury technicznej w pasie drogowym nie zwigzane z
drogg, umieszczone w obiekcie (zagadnienia te zazwyczaj sq zamieszczane w
oddzielnym opracowaniu),

- sposOb spetnienia warunkéw technicznych dotyczacych bezpieczenstwa
uzytkowania (w tym: sposéb zapewnienia osobom niepetnosprawnym warunkow
do korzystania z obiektu, rozmieszczenie wyjazdow i wjazddw, warunki przejscia
dla zwierzat, zapewnienie wymaganej widocznosci),

- sposo6b ochrony débr kultury,

- inne uwarunkowania realizacyjne obiektu (w tym interesy osdb trzecich i sposob
ich ochrony),

2. Rysunki.
_ Zamieszczane sg tu rysunki obiektow w zakresie i skali odpowiedniej do celow
STES.

C.2. Ramowa zawartos¢ Czesci techniczneij:
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W sktad Czesci technicznej wchodzg nastepujace sktadniki projektowe dla
wszystkich wariantéw obiektow i dla poszczegdlnych branz:

1. Obiekty drogowe.
1.1. Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego.
- Przedmiotem wstepnych inwentaryzacji i oceny stanu technicznego
powinny by¢ m.in. elementy okreslone w pkcie 0.
1.2. Opis obiektéw.
1.3. Rysunki:
- plan orientacyjny (skala 1 : 25 000),
- plan sytuacyjny (skala 1: 5000),
- przekroje normalne (skala 1 : 100),
- przekroje podtuzne (skala 1 : 5000),
- schematy weztdw (koncepcja geometrii w skali 1:5000)

2. Obiekty inzynierskie.
2.1 Opis obiektéw
Opisy zawierajg m.in.: wstepne przyjecie wymiaréw konstrukcji
poszczegdlnych obiektdw, a w szczegdlnosci okreslenie ich:
- dtugosci, w tym dlugosci poszczegdlnych przeset, (uwzgledniajace dla
mostéw wstepne oszacowanie Swiatta),
- szerokosci,
- powierzchni obiektu,
- kata przeciecia z przeszkoda,
Powyzsze dane z rysunkiem widoku z boku obiektu nalezy zamiesci¢ w tabeli.
2.2 Rysunki:
- przekroje ruchowe na poszczegdlnych obiektach inzynierskich (skala

3. Inne obiekty.
3.1. Opis obiektow.

4. Urzadzenia ochrony s$rodowiska.
4.1. Opis obiektow.

5. Infrastruktura techniczna w pasie drogowym nie zwigzana z drogaq.
5.1. Opis obiektow.

4.6.2. Czes¢ ruchowa (ew. oddzielne opracowanie).

Prognoza ruchu

Prognoza ruchu powinna dostarczy¢ potrzebne dane wyjsciowe do:
wymiarowania geometrii, ustalania typow obiektow, ustalania konstrukcji obiektow,
analiz bezpieczenstwa ruchu, analiz efektywnosci ekonomicznej i raportu o
oddziatywaniu na srodowisko.

Przedmiotem prognozowania powinny by¢ m.in. nastepujace parametry
ruchowe:

- miarodajne godzinowe natezenia ruchu, struktura rodzajowa ruchu (podziat
na odpowiednie kategorie), struktura kierunkowa ruchu na wezfach - dla
wymiarowania geometrii i typow obiektow i analiz bezpieczenstwa ruchu,

- SDR, miarodajne godzinowe natezenie ruchu, struktura rodzajowa ruchu
(podziat na odpowiednie kategorie) — dla wymiarowania konstrukcji obiektow
(i nawierzchni) i analiz efektywnosci ekonomicznej,

- miarodajne godzinowe natezenie ruchu, SDR, predkos$¢ s$rednia i chwilowa,
struktura rodzajowa ruchu - dla studium oddziatywania na srodowisko,

- macierz podrozy i struktura rodzajowa wyrazona w SDR, miarodajnym
natezeniu ruchu, strukturze rodzajowej, itd. - dla prognozowania rozktadu
ruchu na sieci drog.



P-10.10

Studium techniczno-ekonomiczne 15

Opracowanie Prognoza ruchu powinno zawiera¢ m.in.:

1.

Okreslenie istniejacych parametrow ruchu.

a) Analiza istniejacych materiatow:

- analizowane parametry ruchu i opis zrodet ich uzyskania,

- metody, sposoby dopasowania danych do potrzeb wykonywanego
opracowania,

- obliczenia i zestawienia uzyskanych danych (takze graficzne).

Opis metod prognhozowania:

- nazwy i charakterystyka metod,

- horyzonty czasowe prognoz.

Prognozy:

- opisy i zestawienia wynikdw obliczen (ustalen) prognoz ( w tym okreslenie
rozktadu ruchu na drogach i skrzyzowaniach wraz z okresleniem poziomédw
swobody ruchu oraz roku przekroczenia natezen krytycznych),

- analiza wynikéw,

- obraz graficzny wynikow prognoz.

Analiza bezpieczernstwa ruchu

Analiza bezpieczenstwa ruchu ma na celu ocene rozwigzan projektowych i

stanu istniejacego pod wzgledem bezpieczenistwa ruchu i opracowanie opinii i zalecen
do projektowanego zadania inwestycyjnego.

Analiza bezpieczefistwa ruchu dla STES powinna stuzy¢ do pordéwnania

wariantow przebiegu tras pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu i powinna dostarczy¢
danych do wielokryterialnej analizy wariantéw.

Analiza bezpieczenstwa ruchu powinna zawiera¢ m.in.:

charakterystyke planowanego zadania inwestycyjnego,

zestawienie i ocene dostepnych danych o wypadkach i o aktualnym poziomie
bezpieczenstwa,

opis metod prognoz i analiz bezpieczenstwa ruchu, przyjete dane i zatozenia,
prognozy i analizy istotnych wskaznikéw poziomu bezpieczenstwa dla
planowanego zadania,

ocene projektowanych urzadzen i metod bezpieczenstwa ruchu, analize
poréwnawczg,

zalecenia i opinie,

czes¢ rysunkowa.

4.7. Materiaty promocyjne

Materiaty promocyjne majg by¢ materiatami pomocniczymi do promocji planowanego

zadania.

Materiaty promocyjne powinny zawiera¢ m.in.:

1. Materiaty tekstowe i rysunkowe oraz harmonogramy - wg uzgodnionego programu

dziatan.

Materiaty tekstowe zawierajaqce takze uproszczone: diagramy, wykresy, zdjecia, rysunki,
wykonane w odpowiedniej szacie graficznej, prezentujgce zamierzenie inwestycyjne.

Rysunki pogladowe przedstawiajace projektowane zadanie; w formie uproszczonych
barwnych map, wykonanych w duzej skali, oraz rysunkéw dotyczacych innych istotnych
elementow charakterystycznych (np.: idea przekroju normalnego, przekroju podtuznego,
wybranych urzadzen ochrony $srodowiska, elementy zagospodarowania terenu).



16 Studium techniczno-ekonomiczne P-10.10

2. Prezentacje komputerowe wariantéw zadania inwestycyjnego.
Materiaty zostang wykorzystane podczas uzyskiwania przez Wykonawce opinii
samorzadow lokalnych oraz podczas prowadzenia konsultacji spotecznych

5. KONTROLA JAKOSCI OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

5.1. Podstawowe zasady kontroli jakosci opracowan projektowych
Podstawowe zasady kontroli jakosci wykonywania opracowan projektowych

przedstawiono w ST P-00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 5.

5.2. Posiedzenia KOPI i ZOPI

Podczas posiedzen KOPI i ZOPI Wykonawca bedzie wykonywat prezentacje koncepcji
programowej w wersji ,papierowej” oraz w wersji multimedialnej (za pomocg rzutnika i
ekranu).

6. OBMIAR OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

Jednostka obmiarowg dla STES jest sztuka opracowania projektowego (cena
ryczattowa).

Jednostka obmiarowg dla Czesci ruchowej i Materiatdow promocyjnych jest sztuka
opracowania projektowego (cena ryczattowa).
7. ODBIOR OPRACOWAN PROJEKTOWYCH

Ogodlne zasady odbioru opracowan projektowych przedstawiono w ST P-00.00
~Wymagania ogdlne” pkt 6.

Wykonawca wykona opracowania projektowe w nastepujacej ilosci egzemplarzy:
1. STES - 4 egz. (dla kazdego odcinka).
2. Czes¢ ruchowa - 4 egz.

3. Materiaty promocyjne na etapie STES - w iloéci egz. potrzebnych do uzyskania opinii i
uzgodnien w terminach wymienionych w Harmonogramie prac projektowych.

Ponadto Wykonawca przekaze Zamawiajacemu, w tych samych terminach, w/w
opracowania projektowe; w wersji elektronicznej na nosniku CD.

Zamawiane Studium techniczno-ekonomiczno - $érodowiskowe (STES) wraz z analizg
ruchu, po odbiorze przez Zamawiajacego, podlegac bedzie zatwierdzeniu przez Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad w Warszawie na podstawie protokdétu z oceny
sporzadzonego przez Komisje Oceny Projektow Inwestycyjnych przy GDDKIiA. Poprawki i
uzupetienia STES, wedtug protokotu z oceny KOPI, Wykonawca powinien wnie$¢ w terminie
do 1 miesigca od daty zatwierdzenia dokumentacji.

8. PLATNOSCI

8.1. Ogolne zasady dotyczace podstawy pfatnosci

Ogdlne ustalenia dotyczace wyceny i podstawy ptatnosci podano w ST P-00.00
~Wymagania ogdlne” pkt 7.
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8.2. Cena jednostki obmiarowej

1. Cena wykonania Studium techniczno-ekonomiczno - srodowiskowego obejmuje:

analize materiatdw wyjsciowych dostarczonych przez Zamawiajacego,

zebranie materiatdw archiwalnych i warunkéw, ktére sg w posiadaniu odpowiednich
instytucji,

wykonanie pomiardow i badan (inwentaryzacji),ekspertyz potrzebnych do wykonania
STES,

wykonanie opiséw, obliczen, kosztoryséw i rysunkéw oraz oprawe STES dla potrzeb
uzgodnien,

- wykonanie uzgodnien,

- wykonanie prezentacji,

- wykonanie sprawdzen,

- wykonanie uzupetnien i poprawek wyniklych w procesie wykonywania i odbioru STES,
- udziat w spotkaniach i naradach,

- wykonanie i dostarczenie do Zamawiajacego kompletnych opracowan w wymaganej szacie
graficznej i w wymaganej ilosci egzemplarzy,

- udziat w posiedzeniu ZOPI i KOPI oraz wniesienie poprawek wg ustalen protokotu ZOPI i
KOPI.

2. Cena wykonania Czesci ruchowej obejmuje:

- analize materiatéw wyjsciowych dostarczonych przez Zamawiajacego,

- wykonanie badan potrzebnych do wykonania Czesci ruchowej,

- wykonanie uzupetnien i poprawek wyniktych w procesie wykonywania i odbioru,
- udziat w spotkaniach i naradach,

- wykonanie i dostarczenie do Zamawiajacego kompletnej Czesci ruchowej w wymaganej
szacie graficznej i w wymaganej ilosci egzemplarzy,

- udziat w posiedzeniu ZOPI i KOPI oraz wniesienie poprawek wg ustalen protokotu ZOPI i
KOPI.

3. Cena wykonania Materiatéw promocyjnych obejmuje:

- wykonanie projektéw materiatdw promocyjnych i uzgodnienie ich z Zamawiajacym,
- udziat w spotkaniach i naradach,

- wykonanie prezentacji Materiatéw promocyjnych

- wykonanie uzupetnien i poprawek wyniktych w procesie wykonywania i odbioru,

wykonanie i dostarczenie do Zamawiajacego Materiatdow promocyjnych w wymaganej
szacie graficznej i w wymaganej ilosci egzemplarzy.

8.3. Sposob ptatnosci

Po odbiorze STES oraz Czeéci ruchowej przez Zamawiajacego, Wykonawca bedzie
mogt otrzymac¢ wynagrodzenie w wysokosci 70% ceny umownej za te pozycje. Po
wniesieniu ew. poprawek wg protokotu KOPI i przyjeciu ich przez Zamawiajgcego,
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Wykonawca bedzie mogt otrzymac pozostatg cze$¢ wynagrodzenia; tj. 30% ceny umownej
za te pozycje.

Po odbiorze materiatow promocyjnych przez Zamawiajacego, Wykonawca bedzie
maogt otrzymac wynagrodzenie w wysokosci 100% ceny umownej za tg pozycje.



