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SPIS TREŚCI: 
 

Lp Nazwa  strona 

1 DM 00.00.00  WYMAGANIA OGÓLNE.  2 

2 D 01.01.01.11 Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych w 
terenie równinnym. 

 17 

3 D 05.03.11.31 Wykonanie frezowania nawierzchni asfaltowych na 
zimno: średnia grubość warstwy 4,0 cm. 

 22 

4 M 20.61.52.51. Wykonanie rozbiórki nawierzchni chodników z żywic o 
grubości dp 6 mm. 

 25 

5 U 28.52.20.11 Wykonanie konserwacji łożysk usytuowanych do 
3,00m nad terenem.  

 27 

U. 20.02.16.31  
 

Wykonanie konserwacji łożysk usytuowanych do 
3,00m nad wodą. 

 

6 D 07.01.01.32.  

 

Oznakowanie poziome jezdni materiałami 

grubowarstwowymi (masy termoplastyczne)- linie 
ciągłe. 

 30 

7 M.25.51.05.51.  
 

Wykonanie wymiany bitumicznego przykrycia 
dylatacyjnego o przesuwie do 10 mm włącznie. 

 38 

8 M.28.51.07.51.  
 

Wykonanie naprawy krawężników stalowych.  46 

9 M.22.51.20.12.  Naprawy powierzchniowe betonowych podpór i scian 
oporowych zaprawami typu PCC nakładanymi ręcznie 
na głebokość powyżej 1 cm – na lądzie. 

 49 

M.22.51.20.32  Naprawy powierzchniowe betonowych podpór i scian 
oporowych zaprawami typu PCC nakładanymi ręcznie 

na głebokość powyżej 1 cm – nad wodą. 

 

M.23.51.20.12.  Wykonanie naprawy pionowych powierzchni betonu 
przęseł zaprawami typu PCC nakładanymi ręcznie na 
głębokość powyżej 1 cm – nad lądem. 

 

M.23.51.20.32  Wykonanie naprawy pionowych powierzchni betonu 

przęseł zaprawami typu PCC nakładanymi ręcznie na 
głębokość powyżej 1 cm – nad wodą. 

 

M.23.51.20.14.  Wykonanie naprawy sufitowych powierzchni betonu 
przęseł zaprawami typu PCC nakładanymi ręcznie na 
głębokość powyżej 1 cm- nad lądem. 

 

M.23.51.20.31. Wykonanie naprawy sufitowych powierzchni betonu 
przęseł zaprawami typu PCC nakładanymi ręcznie na 
głębokość powyżej 1 cm- nad wodą. 

 

10 M.30.01.01.55  Wykonanie nawierzchni z mieszanki SMA – warstwa 
ścieralna grub. 4 cm 

 59 

M. 30.01.01.61 Wykonanie uszczelnienia przykrawędziowego „taśmą”  

11 M 30.05.02.52 
  

 

Wykonanie nawierzchni z żywic syntetycznych o 
grub. 5 mm. 

 85 

12 M.30.20.05.11  
 

Wykonanie zabezpieczenia powierzchni betonowej 
powłoką o grubości 0.3<d<1mm - z min. zdolnością 

pokrywania zarysowań 

 96 

13 M.30.52.05.51  
 

Wykonanie naprawy nawierzchni z kostki betonowej  108 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

 

DM 00.00.00 WYMAGANIA OGÓLNE. 

 

1. Wstęp 

1.1. Przedmiot ST. 

 Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania ogólne dotyczące 

wykonania i odbioru robót związanych z remontem mostu przez rz. Wieprz w ciągu drogi krajowej 

nr 74 km 256,771 w m. Szczebrzeszyn. 

 

1.2. Zakres stosowania specyfikacji. 

 Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 

zlecaniu i realizacji robót wymienionych w pkt 1.1. 

 

1.3. Zakres robót objętych ST. 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują wymagania ogólne, wspólne dla 

robót objętych wszystkimi ST. 

Zakres robót obejmuje też wykonanie zamówień uzupełniających na istniejącym lub 

wydłużonym odcinku drogi. 

 

1.4. Określenia podstawowe. 

Aprobata techniczna - pozytywna ocena techniczna wyrobu, stwierdzająca jego przydatność 

do stosowania     w budownictwie, określająca właściwości użytkowe i własności techniczne 

wyrobu podlegające ocenie,  z wyodrębnieniem tych, które stanowią kryteria techniczne. Zgodnie 

z § 4.1. Rozporządzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 19 grudnia 1994 

r. w sprawie aprobat i kryteriów technicznych dotyczących wyrobów budowlanych, Instytut 

Badawczy Dróg i Mostów jest jednostką upoważnioną do udzielania aprobat technicznych                     

w odniesieniu do wyrobów z zakresu inżynierii komunikacyjnej, stosowanych wyłącznie w 

budownictwie drogowym            i mostowym. 

Budowla drogowa - obiekt budowlany nie będący budynkiem, stanowiący całość techniczno-

użytkową (drogę) albo jego część stanowiącą odrębny element konstrukcyjny lub technologiczny 

(obiekt mostowy, korpus ziemny, węzeł). 

Chodnik - wydzielony pas terenu przy jezdni lub odsunięty od jezdni, przeznaczony do ruchu 

pieszych i odpowiednio utwardzony. 

Długość mostu - odległość między zewnętrznymi krawędziami mostu a w przypadku mostów 

łukowych z nadsypką - odległość w świetle podstaw sklepienia mierzona w osi jezdni drogowej. 

Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu pieszych 

wraz z wszelkimi urządzeniami technicznymi związanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem 

ruchu. 

Droga tymczasowa (montażowa) - droga specjalnie przygotowana, przeznaczona do ruchu 

pojazdów obsługujących zadanie budowlane, przewidziana do usunięcia po jego zakończeniu. 

Dziennik budowy - opatrzony pieczęciami Zamawiającego zeszyt z ponumerowanymi 

stronami, służący do notowania wydarzeń zaistniałych w czasie wykonywania zadania 

budowlanego, rejestrowania dokonywanych odbiorów robót, przekazywania poleceń i innej 

korespondencji technicznej pomiędzy Inżynierem, Wykonawcą i Projektantem. 

Inżynier - Instytucja pełnomocnego przedstawiciela Zamawiającego, którego uprawnienia i 

obowiązki w stosunkach        z Wykonawcą w procesie realizacji robót określono w dokumentach 

przetargowych. 

Jezdnia - część korony drogi przeznaczona dla ruchu pojazdów. 

Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawcę, upoważniona do kierowania 

robotami i do występowania     w jego imieniu w sprawach realizacji kontraktu. 

Korona drogi - jezdnia z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnymi i pasami 

dzielącymi jezdnie. 

Konstrukcja nawierzchni - układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich połączenia. 

Konstrukcja nośna (przęsło lub przęsła obiektu mostowego) - część obiektu oparta na 

podporach mostowych, tworząca ustrój niosący dla przeniesienia ruchu kołowego i pieszego. 
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Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i skarpami 

rowów. 

Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułożenia w nim konstrukcji 

nawierzchni. 

Kosztorys ofertowy - wyceniony kompletny kosztorys ślepy. 

Kosztorys ślepy - wykaz robót z podaniem ich ilości (przedmiarem) w kolejności 

technologicznej ich wykonania. 

Księga obmiarów - akceptowany przez Inżyniera zeszyt z ponumerowanymi stronami, służący 

do wpisywania przez Wykonawcę obmiaru dokonywanych robót w formie wyliczeń, szkiców i 

ewentualnie dodatkowych załączników. Wpisy w księdze obmiarów podlegają potwierdzeniu 

przez Inżyniera. 

Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez 

Zamawiającego, niezbędne do przeprowadzenia wszelkich badań i prób związanych z oceną 

jakości materiałów oraz robót. 

Materiały - wszelkie tworzywa niezbędne do wykonania robót zgodnie z dokumentacją 

projektową i specyfikacjami, zaakceptowana przez Inżyniera. 

Most - obiekt zbudowany nad przeszkodą wodną dla zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu 

pieszego. 

Nawierzchnia - warstwa lub zespół warstw służących do przejmowania i rozkładania obciążeń 

od ruchu na podłoże gruntowe i zapewniających dogodne warunki dla ruchu. 

- warstwa ścieralna - wierzchnia warstwa nawierzchni poddana bezpośrednio oddziaływaniom 

ruchu i czynników atmosferycznych, 

- warstwa wiążąca - warstwa znajdująca się między warstwą ścieralną a podbudową, 

zapewniająca lepsze rozłożenie naprężeń w nawierzchni i przekazywanie ich na podbudowę. 

- warstwa wyrównawcza - warstwa służąca do wyrównania nierówności istniejącej 

podbudowy lub nawierzchni, 

Niweleta - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego przekroju w 

osi drogi lub obiektu mostowego. 

Obiekt mostowy - most, most, estakada, tunel, kładka dla pieszych i przepust. 

Odpowiednia (bliska) zgodność - zgodność wykonywanych robót z dopuszczonymi 

tolerancjami, a jeśli przedział tolerancji nie został określony - z przeciętnymi tolerancjami, 

przyjmowanymi zwyczajowo dla danego rodzaju robót budowlanych. 

Pas drogowy - wydzielony liniami rozgraniczającymi pas terenu przeznaczony do umieszczenia 

w nim drogi oraz drzew      i krzewów. Pas drogowy może również obejmować teren przewidziany 

do rozbudowy drogi i budowy urządzeń chroniących ludzi i środowisko przed uciążliwościami 

powodowanymi przez ruch na drodze. 

Pobocze - część korony drogi przeznaczona do chwilowego zatrzymywania się pojazdów, 

umieszczenia urządzeń bezpieczeństwa ruchu i wykorzystania do ruchu pieszych, służąca 

jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni. 

Podłoże - grunt rodzimy lub nasypowy leżący pod nawierzchnią do głębokości przemarzania. 

Podłoże ulepszone - wierzchnia warstwa podłoża, leżąca bezpośrednio pod nawierzchnią, 

ulepszona w celu umożliwienia przejęcia ruchu budowlanego i właściwego wykonania 

nawierzchni. 

Polecenie Inżyniera - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Inżyniera w formie 

pisemnej, dotyczące sposobu realizacji robót lub innych spraw związanych z przeprowadzeniem 

budowy. 

Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna, będąca autorem dokumentacji 

projektowej. 

Przedmiar robót - część składowa dokumentacji projektowej zawierająca szczegółowe 

wyliczenie przewidzianych do wykonania robót. 

Przedsięwzięcie budowlane - kompleksowa realizacja nowego połączenia drogowego lub 

całkowita modernizacja (zmiana parametrów geometrycznych trasy w planie i przekroju 

podłużnym) istniejącego połączenia. 

Przepust -obiekt mostowy służący do przekraczania cieków wodnych bez przerywania ciągłości 

nasypu. 

Przeszkoda naturalna - element środowiska naturalnego, stanowiący utrudnienia w realizacji 

zadania inwestycyjnego, np. dolina, bagno, rzeka itp. 

Przeszkoda sztuczna - dzieło ludzkie stanowiące utrudnienie w realizacji zadania 

inwestycyjnego, np. droga, kolej, rurociąg. 
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Przetargowa dokumentacja projektowa - część dokumentacji projektowej, która wskazuje 

lokalizację, charakterystykę    i wymiary obiektu będącego przedmiotem robót. 

Przyczółek - skrajna podpora obiektu mostowego. Może składać się z pełnej ściany, słupów lub 

innych form konstrukcyjnych, np. skrzyń, komór itp. 

Rekultywacja - roboty mające na celu uporządkowanie i przywrócenie pierwotnych funkcji 

terenom naruszonym                   w czasie realizacji zadania inwestycyjnego. 

Roboty - wszelkie czynności i usługi mające na celu zapewnienie prawidłowego oraz 

terminowego zakończenia realizacji zadania inwestycyjnego lub ułatwiające realizację, w tym 

również dostarczenie robocizny, materiałów i sprzętu. 

Rozpiętość teoretyczna - odległość między punktami podparcia (łożyskami przęsła 

mostowego). 

Rów - otwarty wykop, który zbiera i odprowadza wodę. 

Rysunki - graficzna część dokumentacji projektowej, która wskazuje lokalizację, 

charakterystykę i wymiary obiektu będącego przedmiotem robót. 

Specyfikacja techniczna - zbiór wytycznych i wymagań określających warunki i sposoby 

wykonania robót, ich kontroli oraz zasady odbiorów i podstawy płatności, opracowanych dla 

realizacji konkretnego zadania budowlanego lub jego elementu, stanowiąca integralną część 

dokumentów przetargowych. 

Sprzęt - wszystkie maszyny, środki transportu i drobny sprzęt z urządzeniami do konserwacji i 

obsługi, potrzebne do prawidłowego prowadzenia robót. 

Szerokość całkowita obiektu - odległość między zewnętrznymi krawędziami konstrukcji 

obiektu, mierzona w linii prostopadłej do osi podłużnej. 

Szerokość użytkowa obiektu - szerokość jezdni (nawierzchni) przeznaczona dla 

poszczególnych rodzajów ruchu oraz szerokość chodników mierzona w świetle poręczy 

mostowych z wyłączeniem konstrukcji przy jezdni dołem oddzielającej ruch kołowy od ruchu 

pieszego. 

Tunel - obiekt zagłębiony poniżej poziomu terenu dla zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu 

pieszego. 

Wiadukt - obiekt zbudowany nad linią kolejową lub inną drogą dla bezkolizyjnego zapewnienia 

komunikacji drogowej           i ruchu pieszego. 

Wykonawca - osoba prawna lub fizyczna, której ofertę na wykonanie zadania budowlanego lub 

robót na warunkach określonych w dokumentach przetargowych Zamawiający przyjął, albo 

legalni następcy prawni tej osoby. 

Zadanie budowlane - część przedsięwzięcia budowlanego, stanowiąca odrębną całość 

konstrukcyjną lub technologiczną, zdolna do samodzielnego spełniania funkcji techniczno-

użytkowych. Zadanie może polegać na wykonywaniu robót związanych z budową, modernizacją, 

utrzymaniem oraz ochroną budowli drogowej lub jej elementów. 

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót. 

 Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za ich zgodność z 

dokumentacją projektową, SST i poleceniami Inżyniera. 

 

1.5.1. Przekazanie terenu budowy. 

Zamawiający w terminie określonym w dokumentach umowy przekaże Wykonawcy teren 

budowy wraz ze wszystkimi wymaganymi uzgodnieniami prawnymi i administracyjnymi, 

lokalizację i współrzędne punktów głównych trasy oraz reperów, dziennik budowy oraz 

egzemplarz dokumentacji projektowej i SST. 

Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialność za ochronę przekazanych mu punktów 

pomiarowych do chwili odbioru końcowego robót. Uszkodzone lub zniszczone znaki geodezyjne 

Wykonawca odtworzy i utrwali na własny koszt. 

1.5.2. Dokumentacja projektowa. 

Dokumentacja projektowa będzie zawierać rysunki i dokumenty, zgodne z wykazem 

podanym     w szczegółowych warunkach umowy, uwzględniającym podział na dokumentację 

projektową: 

 Zamawiającego, 

 sporządzoną przez Wykonawcę. 

 

1.5.3. Zgodność robót z dokumentacją projektową i SST. 
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Dokumentacja projektowa, SST oraz dodatkowe dokumenty przekazane przez Inżyniera 

Wykonawcy stanowią część umowy, a wymagania wyszczególnione w choćby jednym z nich są 

obowiązujące dla Wykonawcy tak jakby zawarte były w całej dokumentacji. 

W przypadku rozbieżności w ustaleniach poszczególnych dokumentów obowiązuje 

kolejność ich ważności wymieniona w „Ogólnych warunkach umowy". 

Wykonawca nie może wykorzystywać błędów lub opuszczeń w dokumentach 

kontraktowych, a o ich wykryciu winien natychmiast powiadomić Inżyniera, który dokona 

odpowiednich zmian i poprawek. 

W przypadku rozbieżności opis wymiarów ważniejszy jest od odczytu ze skali rysunków. 

Wszystkie wykonane roboty i dostarczone materiały będą zgodne z dokumentacją 

projektową i SST. 

Dane określone w dokumentacji projektowej i w SST będą uważane za wartości docelowe, 

od których dopuszczalne są odchylenia w ramach określonego przedziału tolerancji. Cechy 

materiałów i elementów budowli muszą być jednorodne i wykazywać zgodność z określonymi 

wymaganiami, a rozrzuty tych cech nie mogą przekraczać dopuszczalnego przedziału tolerancji. 

W przypadku, gdy materiały lub roboty nie będą w pełni zgodne z dokumentacją 

projektową lub SST i wpłynie to na niezadowalającą jakość elementu budowli, to takie materiały 

zostaną zastąpione innymi, a roboty rozebrane                     i wykonane ponownie na koszt 

Wykonawcy. 

 

1.5.4. Zabezpieczenie terenu budowy. 

1) Zabezpieczenie terenu budowy w robotach modernizacyjnych i remontowych („pod 

ruchem”). 

Wykonawca jest zobowiązany do utrzymania ruchu publicznego na terenie budowy, w 

sposób określony w DM 00.00.00, w okresie trwania realizacji kontraktu, aż do zakończenia i 

odbioru ostatecznego robót. 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca przedstawi Inżynierowi zatwierdzony projekt 

organizacji ruchu i zabezpieczenia robót w okresie trwania budowy. W zależności od potrzeb i 

postępu robót projekt organizacji ruchu powinien być aktualizowany przez Wykonawcę na 

bieżąco. 

W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał 

wszystkie tymczasowe urządzenia zabezpieczające takie jak: zapory, światła ostrzegawcze, 

sygnały itp., zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów i pieszych. 

Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i znaków, dla 

których jest to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa. 

Wszystkie znaki, zapory i inne urządzenia zabezpieczające będą akceptowane przez 

Inżyniera. 

Fakt przystąpienia do robót Wykonawca obwieści publicznie przed ich rozpoczęciem w 

sposób uzgodniony                 z Inżynierem oraz przez umieszczenie, w miejscach i ilościach 

określonych przez Inżyniera, tablic informacyjnych, których treść będzie zatwierdzona przez 

Inżyniera. Tablice informacyjne będą utrzymywane przez Wykonawcę w dobrym stanie przez 

cały okres realizacji robót. 

Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, że 

jest włączony w cenę umowną. 

 

2) Zabezpieczenie terenu budowy w robotach o charakterze inwestycyjnym. 

Wykonawca jest zobowiązany do zabezpieczenia terenu budowy w okresie trwania 

realizacji kontraktu aż do zakończenia i odbioru ostatecznego robót. 

Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie utrzymywać tymczasowe urządzenia 

zabezpieczające, w tym: ogrodzenia, poręcze, oświetlenie, sygnały i znaki ostrzegawcze, 

dozorców, wszelkie inne środki niezbędne do ochrony robót, wygody społeczności i innych. 

Fakt przystąpienia do robót Wykonawca obwieści publicznie przed ich rozpoczęciem w 

sposób uzgodniony           z Inżynierem oraz przez umieszczenie, w miejscach i ilościach 

określonych przez Inżyniera, tablic informacyjnych, których treść będzie zatwierdzona przez 

Inżyniera. Tablice informacyjne będą utrzymywane przez Wykonawcę w dobrym stanie przez 

cały okres realizacji robót. 

Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, że 

jest włączony w cenę umowną. 
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1.5.5. Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót. 

Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy 

dotyczące ochrony środowiska naturalnego. 

W okresie trwania budowy i wykańczania robót Wykonawca będzie: 

1) utrzymywać teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojącej, 

2) podejmować wszelkie uzasadnione kroki mające na celu stosowanie się do przepisów i norm 

dotyczących ochrony środowiska na terenie i wokół terenu budowy oraz będzie unikać 

uszkodzeń lub uciążliwości dla osób lub własności społecznej i innych, a wynikających ze 

skażenia, hałasu lub innych przyczyn powstałych w następstwie jego sposobu działania. 

Stosując się do tych wymagań będzie miał szczególny wzgląd na: 

1)  lokalizację baz, warsztatów, magazynów, składowisk, ukopów i dróg dojazdowych, 

2)  środki ostrożności i zabezpieczenia przed: 

a)  zanieczyszczeniem zbiorników i cieków wodnych pyłami lub substancjami. toksycznymi, 

b)  zanieczyszczeniem powietrza pyłami i gazami, 

c)  możliwością powstania pożaru. 

 

1.5.6. Ochrona przeciwpożarowa. 

Wykonawca będzie przestrzegać przepisy ochrony przeciwpożarowej. 

Wykonawca będzie utrzymywać sprawny sprzęt przeciwpożarowy, wymagany przez 

odpowiednie przepisy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych, 

mieszkalnych i magazynach oraz w maszynach i pojazdach. 

Materiały łatwopalne będą składowane w sposób zgodny z odpowiednimi przepisami 

i zabezpieczone przed dostępem osób trzecich. 

Wykonawca będzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pożarem wywołanym 

jako rezultat realizacji robót albo przez personel Wykonawcy. 

 

1.5.7. Materiały szkodliwe dla otoczenia. 

Materiały, które w sposób trwały są szkodliwe dla otoczenia, nie będą dopuszczone do 

użycia. 

Nie dopuszcza się użycia materiałów wywołujących szkodliwe promieniowanie o stężeniu 

większym od dopuszczalnego, określonego odpowiednimi przepisami. 

Wszelkie materiały odpadowe użyte do robót będą miały aprobatę techniczną wydaną 

przez uprawnioną jednostkę, jednoznacznie określającą brak szkodliwego oddziaływania tych 

materiałów na środowisko. 

Materiały, które są szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robót, a po zakończeniu robót 

ich szkodliwość zanika (np. materiały pylaste) mogą być użyte pod warunkiem przestrzegania 

wymagań technologicznych wbudowania. Jeżeli wymagają tego odpowiednie przepisy 

Zamawiający powinien otrzymać zgodę na użycie tych materiałów od właściwych organów 

administracji państwowej. 

Jeżeli Wykonawca użył materiałów szkodliwych dla otoczenia zgodnie ze specyfikacjami, 

a ich użycie spowodowało jakiekolwiek zagrożenie środowiska, to konsekwencje tego poniesie 

Zamawiający. 

 

1.5.8. Ochrona własności publicznej i prywatnej. 

Wykonawca odpowiada za ochronę instalacji na powierzchni ziemi i za urządzenia 

podziemne, takie jak rurociągi, kable itp. oraz uzyska od odpowiednich władz będących 

właścicielami tych urządzeń potwierdzenie informacji dostarczonych mu przez Zamawiającego w 

ramach planu ich lokalizacji. Wykonawca zapewni właściwe oznaczenie                 i zabezpieczenie 

przed uszkodzeniem tych instalacji i urządzeń w czasie trwania budowy. 

Wykonawca zobowiązany jest umieścić w swoim harmonogramie rezerwę czasową dla 

wszelkiego rodzaju robót, które mają być wykonane w zakresie przełożenia instalacji i urządzeń 

podziemnych na terenie budowy i powiadomić Inżyniera i władze lokalne o zamiarze rozpoczęcia 

robót. O fakcie przypadkowego uszkodzenia tych instalacji Wykonawca bezzwłocznie powiadomi 

Inżyniera i zainteresowane władze oraz będzie z nimi współpracował dostarczając wszelkiej 

pomocy potrzebnej przy dokonywaniu napraw. Wykonawca będzie odpowiadać za wszelkie 

spowodowane przez jego działania uszkodzenia instalacji na powierzchni ziemi i urządzeń 

podziemnych wykazanych w dokumentach dostarczonych mu przez Zamawiającego. 

 

1.5.9. Ograniczenie obciążeń osi pojazdów. 



Remont mostu przez rz. Wieprz w ciągu drogi krajowej nr 74 w m. Szczebrzeszyn. 
________________________________________________________________________________________________ 

str. 7 

 

Wykonawca stosować się będzie do ustawowych ograniczeń obciążenia na oś przy 

transporcie materiałów                i wyposażenia na i z terenu robót. Uzyska on wszelkie niezbędne 

zezwolenia od władz co do przewozu nietypowych wagowo ładunków i w sposób ciągły będzie o 

każdym takim przewozie powiadamiał Inżyniera. Pojazdy i ładunki powodujące nadmierne 

obciążenie osiowe nie będą dopuszczone na świeżo ukończony fragment budowy w obrębie 

terenu budowy i Wykonawca będzie odpowiadał za naprawę wszelkich robót w ten sposób 

uszkodzonych, zgodnie z poleceniami Inżyniera. 

 

1.5.10.  Bezpieczeństwo i higiena pracy. 

Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących 

bezpieczeństwa i higieny pracy. 

W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać, aby personel nie wykonywał pracy w 

warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających odpowiednich 

wymagań sanitarnych. 

Wykonawca zapewni i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające, socjalne 

oraz sprzęt                       i odpowiednią odzież dla ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych 

na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczeństwa publicznego. 

Uznaje się, że wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych powyżej 

nie podlegają odrębnej zapłacie i są uwzględnione w cenie umownej. 

 

1.5.11.  Ochrona i utrzymanie robót. 

Wykonawca będzie odpowiedzialny za ochronę robót i za wszelkie materiały i urządzenia 

używane do robót od daty rozpoczęcia do daty zakończenia robót (do wydania potwierdzenia 

zakończenia przez Inżyniera). 

Wykonawca będzie utrzymywać roboty do czasu odbioru ostatecznego. Utrzymanie 

powinno być prowadzone                w taki sposób, aby budowla drogowa lub jej elementy były 

w zadowalającym stanie przez cały czas, do momentu odbioru ostatecznego. 

Jeśli Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba utrzymanie, to na polecenie Inżyniera 

powinien rozpocząć roboty utrzymaniowe nie później niż w 24 godziny po otrzymaniu tego 

polecenia. 

 

1.5.12.  Stosowanie się do prawa i innych przepisów. 

Wykonawca zobowiązany jest znać wszystkie przepisy wydane przez władze centralne i 

miejscowe oraz inne przepisy i wytyczne, które są w jakikolwiek sposób związane z robotami i 

będzie w pełni odpowiedzialny za przestrzeganie tych praw, przepisów i wytycznych podczas 

prowadzenia robót. 

Wykonawca będzie przestrzegać praw patentowych i będzie w pełni odpowiedzialny za 

wypełnienie wszelkich wymagań prawnych odnośnie wykorzystania opatentowanych urządzeń 

lub metod i w sposób ciągły będzie informować Inżyniera o swoich działaniach, przedstawiając 

kopie zezwoleń i inne odnośne dokumenty. 

Wykonawca będzie dysponował świadectwami kwalifikacji i uprawnieniami do obsługi 

sprzętu osób go wykorzystujących, jeśli wymagają tego stosowne przepisy. 

 

 

2. Materiały. 

2.1. Źródła uzyskania materiałów. 

Źródła uzyskania materiałów powinny być wybrane przez Wykonawcę z wyprzedzeniem, 

przed rozpoczęciem robót. Nie później niż 3 tygodnie przed zaplanowanym użyciem materiałów 

Wykonawca dostarczy Inżynierowi szczegółowe informacje dotyczące proponowanego źródła 

wytwarzania lub wydobywania, wymagane świadectwa badań laboratoryjnych i reprezentatywne 

próbki materiałów do zatwierdzenia. Badania laboratoryjne, których wyniki będą stanowiły 

podstawę do zaakceptowania materiałów przez Inżyniera wykona Wydział Technologii – 

Laboratorium Drogowe Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Lublinie. W 

przypadku niezaakceptowania przez Inżyniera materiału ze wskazanego źródła, Wykonawca 

przedstawi do akceptacji materiał z innego źródła. 

Zatwierdzenie partii materiałów z danego źródła nie oznacza, że wszystkie materiały z 

tego źródła będą przez Inżyniera dopuszczone do wbudowania. 
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Wykonawca zobowiązany jest prowadzić na bieżąco badania w celu udokumentowania, 

że materiały uzyskane             z dopuszczonego źródła w sposób ciągły będą spełniały wymagania 

SST. 

Receptury przewidziane do zastosowania przy wykonawstwie robót drogowych, przed 

złożeniem do akceptacji Inżyniera powinny być pozytywnie zaopiniowane przez Wydział 

Technologii - Laboratorium Drogowe Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad O/Lublin. 

 

2.2. Pozyskiwanie materiałów miejscowych. 

Wykonawca odpowiada za uzyskanie pozwoleń od właścicieli i odnośnych władz na 

pozyskanie materiałów             z jakichkolwiek źródeł miejscowych włączając w to źródła 

wskazane przez Zamawiającego i jest zobowiązany dostarczyć Inżynierowi wymagane 

dokumenty przed rozpoczęciem eksploatacji źródła. 

Wykonawca przedstawi dokumentację zawierającą raporty z badań terenowych i 

laboratoryjnych oraz proponowaną przez siebie metodę wydobycia i selekcji do zatwierdzenia 

Inżynierowi. 

Wykonawca ponosi odpowiedzialność za spełnienie wymagań ilościowych i jakościowych 

materiałów   z jakiegokolwiek źródła. 

Wykonawca poniesie wszystkie koszty, a w tym: opłaty, wynagrodzenia i jakiekolwiek 

inne koszty związane   z dostarczeniem materiałów do robót. 

Humus i nadkład czasowo zdjęte z terenu wykopów, ukopów i miejsc pozyskania piasku 

i żwiru będą formowane w hałdy i wykorzystane przy zasypce i rekultywacji terenu po ukończeniu 

robót. 

Wszystkie odpowiednie materiały pozyskane z wykopów na terenie budowy lub z innych 

miejsc wskazanych w dokumentach umowy będą wykorzystane do robót lub odwiezione na 

odkład odpowiednio do wymagań umowy lub wskazań Inżyniera. 

Z wyjątkiem uzyskania na to pisemnej zgody Inżyniera, Wykonawca nie będzie prowadzić 

żadnych wykopów  w obrębie terenu budowy poza tymi, które zostały wyszczególnione w 

dokumentach umowy. 

Eksploatacja źródeł materiałów będzie zgodna z wszelkimi regulacjami prawnymi 

obowiązującymi na danym obszarze. 

 

2.3. Inspekcja wytwórni materiałów. 

Wytwórnie materiałów mogą być okresowo kontrolowane przez Inżyniera w celu 

sprawdzenia zgodności stosowanych metod produkcyjnych z wymaganiami. Próbki materiałów 

mogą być pobierane w celu sprawdzenia ich właściwości. Wynik tych kontroli będzie podstawą 

akceptacji określonej partii materiałów pod względem jakości. 

W przypadku, gdy Inżynier będzie przeprowadzał inspekcję wytwórni, będą zachowane 

następujące warunki: 

1)  Inżynier będzie miał zapewnioną współpracę i pomoc Wykonawcy oraz producenta 

materiałów w czasie przeprowadzania inspekcji. 

2)  Inżynier będzie miał wolny dostęp, w dowolnym czasie, do tych części wytwórni, gdzie 

odbywa się produkcja materiałów przeznaczonych do realizacji umowy. 

 

2.4. Materiały nie odpowiadające wymaganiom. 

Materiały nie odpowiadające wymaganiom zostaną przez Wykonawcę wywiezione z 

terenu budowy, bądź złożone w miejscu wskazanym przez Inżyniera. Jeśli Inżynier zezwoli 

Wykonawcy na użycie tych materiałów do innych robót, niż te dla których zostały zakupione, to 

koszt tych materiałów zostanie przewartościowany przez Inżyniera. 

Każdy rodzaj robót, w którym znajdują się nie zbadane i nie zaakceptowane materiały, 

Wykonawca wykonuje na własne ryzyko, licząc się z jego nieprzyjęciem i niezapłaceniem. 

 

2.5. Przechowywanie i składowanie materiałów. 

Wykonawca zapewni, aby tymczasowo składowane materiały, do czasu gdy będą one 

potrzebne do robót, były zabezpieczone przed zanieczyszczeniem, zachowały swoją jakość i 

właściwość do robót i były dostępne do kontroli przez Inżyniera. 

Miejsca czasowego składowania materiałów będą zlokalizowane w obrębie terenu budowy 

w miejscach uzgodnionych z Inżynierem lub poza terenem budowy w miejscach 

zorganizowanych przez Wykonawcę. 
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2.6. Wariantowe stosowanie materiałów. 

Jeśli dokumentacja projektowa lub SST przewidują możliwość wariantowego 

zastosowania rodzaju materiału     w wykonywanych robotach. Wykonawca powiadomi Inżyniera 

o swoim zamiarze co najmniej 3 tygodnie przed użyciem materiału, albo w okresie dłuższym, 

jeśli będzie to wymagane dla badań prowadzonych przez Inżyniera. Wybrany                i 

zaakceptowany rodzaj materiału nie może być później zmieniany bez zgody Inżyniera. 

 

3. Sprzęt. 

Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje 

niekorzystnego wpływu na jakość wykonywanych robót. Sprzęt używany do robót powinien być 

zgodny z ofertą Wykonawcy i powinien odpowiadać pod względem typów i ilości wskazaniom 

zawartym w SST, PZJ lub projekcie organizacji robót, zaakceptowanym przez Inżyniera; w 

przypadku braku ustaleń w takich dokumentach sprzęt powinien być uzgodniony              i 

zaakceptowany przez Inżyniera. 

Liczba i wydajność sprzętu będzie gwarantować przeprowadzenie robót, zgodnie z 

zasadami określonymi           w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Inżyniera w 

terminie przewidzianym umową. 

Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania robót ma być 

utrzymywany w dobrym stanie    i gotowości do pracy. Będzie on zgodny z normami ochrony 

środowiska i przepisami dotyczącymi jego użytkowania. 

Wykonawca dostarczy Inżynierowi kopie dokumentów potwierdzających dopuszczenie 

sprzętu do użytkowania, tam gdzie jest to wymagane przepisami. 

Jeżeli dokumentacja projektowa lub SST przewidują możliwość wariantowego użycia 

sprzętu przy wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi Inżyniera o swoim zamiarze 

wyboru i uzyska jego akceptację przed użyciem sprzętu. Wybrany sprzęt, po akceptacji 

Inżyniera, nie może być później zmieniany bez jego zgody. 

Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania 

warunków umowy, zostaną przez Inżyniera zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do robót. 

 

4. Transport. 

Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie 

wpłyną niekorzystnie na jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych materiałów. 

Liczba środków transportu będzie zapewniać prowadzenie robót zgodnie z zasadami 

określonymi w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Inżyniera, w terminie 

przewidzianym umową. 

Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy będą spełniać wymagania dotyczące 

przepisów ruchu drogowego          w odniesieniu do dopuszczalnych obciążeń na osie i innych 

parametrów technicznych. Środki transportu nie odpowiadające warunkom dopuszczalnych 

obciążeń na osie mogą być dopuszczone przez Inżyniera, pod warunkiem przywrócenia stanu 

pierwotnego użytkowanych odcinków dróg na koszt Wykonawcy. 

Wykonawca będzie usuwać na bieżąco, na własny koszt, wszelkie zanieczyszczenia 

spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy. 

 

5. Wykonanie robót. 

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z umową oraz za jakość 

zastosowanych materiałów i wykonywanych robót, za ich zgodność z dokumentacją projektową, 

wymaganiami SST, PZJ, projektu organizacji robót oraz poleceniami Inżyniera. 

Wykonawca ponosi odpowiedzialność za dokładne wytyczenie w planie i wyznaczenie 

wysokości wszystkich elementów robót zgodnie z wymiarami i rzędnymi określonymi w 

dokumentacji projektowej lub przekazanymi na piśmie przez Inżyniera. 

Następstwa jakiegokolwiek błędu spowodowanego przez Wykonawcę w wytyczeniu i 

wyznaczaniu robót zostaną, jeśli wymagać tego będzie Inżynier, poprawione przez Wykonawcę 

na własny koszt. 

Sprawdzenie wytyczenia robót lub wyznaczenia wysokości przez Inżyniera nie zwalnia 

Wykonawcy od odpowiedzialności za ich dokładność. 

Decyzje Inżyniera dotyczące akceptacji lub odrzucenia materiałów i elementów robót 

będą oparte na wymaganiach sformułowanych w dokumentach umowy, dokumentacji 

projektowej i w SST, a także w normach                  i wytycznych. Przy podejmowaniu decyzji 

Inżynier uwzględni wyniki badań materiałów i robót, rozrzuty normalnie występujące przy 
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produkcji i przy badaniach materiałów, doświadczenia z przeszłości, wyniki badań naukowych 

oraz inne czynniki wpływające na rozważaną kwestię. 

Polecenia Inżyniera będą wykonywane nie później niż w czasie przez niego wyznaczonym, 

po ich otrzymaniu przez Wykonawcę, pod groźbą zatrzymania robót. Skutki finansowe z tego 

tytułu ponosi Wykonawca. 

 

6. Kontrola jakości robót. 

6.1. Program Zapewnienia Jakości. 

Do obowiązków Wykonawcy należy opracowanie i przedstawienie do aprobaty Inżyniera 

Programu Zapewnienia Jakości, w którym przedstawi on zamierzony sposób wykonywania robót, 

możliwości techniczne, kadrowe                         i organizacyjne gwarantujące wykonanie robót 

zgodnie z dokumentacją projektową, SST oraz poleceniami i ustaleniami przekazanymi przez 

Inżyniera. 

Program Zapewnienia Jakości będzie zawierać: 

a) część ogólną opisującą: 

 organizację wykonania robót, w tym terminy i sposób prowadzenia robót, 

 organizację ruchu na budowie wraz z oznakowaniem robót, 

 bhp, 

 wykaz zespołów roboczych, ich kwalifikacje i przygotowanie praktyczne, 

 wykaz osób odpowiedzialnych za jakość i terminowość wykonania poszczególnych 

elementów robót, 

 system (sposób i procedurę) proponowanej kontroli i sterowania jakością wykonywanych 

robót, 

 wyposażenie w sprzęt i urządzenia do pomiarów i kontroli (opis laboratorium własnego 

lub laboratorium, któremu Wykonawca zamierza zlecić prowadzenie badań), 

 sposób oraz formę gromadzenia wyników badań laboratoryjnych, zapis pomiarów, nastaw 

mechanizmów sterujących, a także wyciąganych wniosków i zastosowanych korekt w 

procesie technologicznym, proponowany sposób i formę przekazywania tych informacji 

Inżynierowi; 

b) część szczegółową opisującą dla każdego asortymentu robot: 

 wykaz maszyn i urządzeń stosowanych na budowie z ich parametrami technicznymi oraz 

wyposażeniem             w mechanizmy do sterowania i urządzenia pomiarowo-kontrolne, 

 rodzaje i ilość środków transportu oraz urządzeń do magazynowania i załadunku 

materiałów, spoiw, lepiszczy, kruszyw itp., 

 sposób zabezpieczenia i ochrony ładunków przed utratą ich właściwości w czasie 

transportu, 

 sposób i procedurę pomiarów i badań (rodzaj i częstotliwość, pobieranie próbek, 

legalizacja i sprawdzanie urządzeń, itp.) prowadzonych podczas dostaw materiałów, 

wytwarzania mieszanek i wykonywania poszczególnych elementów robót, 

 sposób postępowania z materiałami i robotami nie odpowiadającymi wymaganiom. 

 

6.2. Zasady kontroli jakości robót. 

Celem kontroli robót będzie takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem, aby 

osiągnąć założoną jakość robót. 

Wykonawca jest odpowiedzialny za pełną kontrolę robót i jakości materiałów. Wykonawca 

zapewni odpowiedni system kontroli, włączając personel, laboratorium, sprzęt, zaopatrzenie i 

wszystkie urządzenia niezbędne do pobierania próbek i badań materiałów oraz robót. 

Przed zatwierdzeniem systemu kontroli Inżynier może zażądać od Wykonawcy 

przeprowadzenia badań w celu zademonstrowania, że poziom ich wykonywania jest 

zadowalający. 

Wykonawca będzie przeprowadzać pomiary i badania materiałów oraz robót z 

częstotliwością zapewniającą stwierdzenie, że roboty wykonano zgodnie z wymaganiami 

zawartymi w dokumentacji projektowej i SST 

Minimalne wymagania co do zakresu badań i ich częstotliwość są określone w SST, 

normach i wytycznych.           W przypadku, gdy nie zostały one tam określone, Inżynier ustali 

jaki zakres kontroli jest konieczny, aby zapewnić wykonanie robót zgodnie z umową. 

Wykonawca dostarczy Inżynierowi świadectwa, że wszystkie stosowane urządzenia i 

sprzęt badawczy posiadają ważną legalizację, zostały prawidłowo wykalibrowane i odpowiadaj ą 

wymaganiom norm określających procedury badań. 
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Inżynier będzie mieć nieograniczony dostęp do pomieszczeń laboratoryjnych, w celu ich 

inspekcji. 

Inżynier będzie przekazywać Wykonawcy pisemne informacje o jakichkolwiek 

niedociągnięciach dotyczących urządzeń laboratoryjnych, sprzętu, zaopatrzenia laboratorium, 

pracy personelu lub metod badawczych. Jeżeli niedociągnięcia te będą tak poważne, że mogą 

wpłynąć ujemnie na wyniki badań. Inżynier natychmiast wstrzyma użycie do robót badanych 

materiałów i dopuści je do użycia dopiero wtedy, gdy niedociągnięcia w pracy laboratorium 

Wykonawcy zostaną usunięte i stwierdzona zostanie odpowiednia jakość tych materiałów. 

Wszystkie koszty związane z organizowaniem i prowadzeniem badań materiałów ponosi 

Wykonawca. 

 

6.3. Pobieranie próbek. 

Próbki będą pobierane losowo. Zaleca się stosowanie statystycznych metod pobierania 

próbek, opartych na zasadzie, że wszystkie jednostkowe elementy produkcji mogą być z 

jednakowym prawdopodobieństwem wytypowane do badań. 

Inżynier będzie mieć zapewnioną możliwość udziału w pobieraniu próbek. 

Na zlecenie Inżyniera Wykonawca będzie przeprowadzać dodatkowe badania tych 

materiałów, które budzą wątpliwości co do jakości, o ile kwestionowane materiały nie zostaną 

przez Wykonawcę usunięte lub ulepszone z własnej woli. Koszty tych dodatkowych badań 

pokrywa Wykonawca tylko w przypadku stwierdzenia usterek; w przeciwnym przypadku koszty 

te pokrywa Zamawiający. 

Pojemniki do pobierania próbek będą dostarczone przez Wykonawcę i zatwierdzone przez 

Inżyniera. Próbki dostarczone przez Wykonawcę do badań wykonywanych przez Inżyniera będą 

odpowiednio opisane i oznakowane,            w sposób zaakceptowany przez Inżyniera. 

 

6.4. Badania i pomiary. 

Wszystkie badania i pomiary będą przeprowadzone zgodnie z wymaganiami norm. W 

przypadku, gdy normy nie obejmują jakiegokolwiek badania wymaganego w SST, stosować 

można wytyczne krajowe, albo inne procedury, zaakceptowane przez Inżyniera. 

Przed przystąpieniem do pomiarów lub badań, Wykonawca powiadomi Inżyniera o 

rodzaju, miejscu i terminie pomiaru lub badania. Po wykonaniu pomiaru lub badania, Wykonawca 

przedstawi na piśmie ich wyniki do akceptacji Inżyniera. 

 

6.5. Raporty z badań. 

Wykonawca będzie przekazywać Inżynierowi kopie raportów z wynikami badań jak 

najszybciej, nie później jednak niż w terminie określonym w programie zapewnienia jakości. 

Wyniki badań (kopie) będą przekazywane Inżynierowi na formularzach według 

dostarczonego przez niego wzoru lub innych, przez niego zaaprobowanych. 

 

6.6. Badania prowadzone przez Inżyniera. 

Dla celów kontroli jakości i zatwierdzenia, Inżynier uprawniony jest do dokonywania 

kontroli, pobierania próbek i badania materiałów u źródła ich wytwarzania i zapewniona mu 

będzie wszelka potrzebna do tego pomoc ze strony Wykonawcy i producenta materiałów. 

Inżynier, po uprzedniej weryfikacji systemu kontroli robót prowadzonego przez 

Wykonawcę, będzie oceniać zgodność materiałów i robót z wymaganiami SST na podstawie 

wyników badań dostarczonych przez Wykonawcę. 

Inżynier może pobierać próbki materiałów i prowadzić badania niezależnie od 

Wykonawcy, na swój koszt. Jeżeli wyniki tych badań wykażą, że raporty Wykonawcy są 

niewiarygodne, to Inżynier poleci Wykonawcy lub zleci niezależnemu laboratorium 

przeprowadzenie powtórnych lub dodatkowych badań, albo oprze się wyłącznie na własnych 

badaniach przy ocenie zgodności materiałów i robót z dokumentacją projektową i SST.  W takim 

przypadku całkowite koszty powtórnych lub dodatkowych badań i pobierania próbek poniesione 

zostaną przez Wykonawcę. 

 

6.7. Certyfikaty i deklaracje. 

Inżynier może dopuścić do użycia: 

1. Wyroby posiadające znak CE – bez ograniczeń; 

2. Wyroby, które nie posiadają znaku CE – pod warunkiem, gdy: 

a. wyrób został wyprodukowany na terytorium Polski: 
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- w zgodzie z istniejącą Polską Normą, a producent dostarczył deklarację zgodności 

z tą normą; 

- w przypadku braku Polskiej Normy lub istotnej różnicy od jej zapisów, to w zgodzie  

z uzyskaną aprobatą techniczną, a producent dostarczył deklarację zgodności z ta 

aprobatą; 

- posiada znak budowlany świadczący o zgodności z Polską normą wyrobu albo 

aprobatą techniczną,         a producent załączył odpowiednią informację o wyrobie; 

b. wyrób został wyprodukowany poza terytorium Polski, ale udzielono mu aprobaty 

technicznej, a producent załączył deklarację zgodności z tą aprobatą; 

c. jest to wyrób umieszczony w odpowiednim wykazie wyrobów mających niewielkie 

znaczenie dla zdrowia i bezpieczeństwa, dla których producent wydał deklarację 

zgodności z uznanymi regułami sztuki budowlanej. 

3. Jednostkowego, w danym obiekcie budowlanym wyrobu wytworzonego według 

indywidualnej dokumentacji technicznej, dla którego producent wydał specjalne 

oświadczenie o zgodności wyrobu z tą dokumentacją oraz        z przepisami. 

Wyrób budowlany, który posiada oznakowanie CE lub znak budowlany albo posiada 

deklarację zgodności nie może być modyfikowany bez utraty ważności dokumentów 

dopuszczających do wbudowania. W przypadku zastosowania modyfikacji należy uzyskać 

aprobatę techniczną dla tego wyrobu. 

W przypadku materiałów, dla których w/w dokumenty są wymagane przez SST, każda 

partia dostarczona do robót będzie posiadać te dokumenty, określające w sposób jednoznaczny 

jej cechy. 

Produkty przemysłowe muszą posiadać w/w dokumenty wydane przez producenta, a w 

razie potrzeby poparte wynikami badań wykonanych przez niego. Kopie wyników tych badań 

będą dostarczone przez Wykonawcę Inżynierowi. 

Jakiekolwiek materiały, które nie spełniają tych wymagań będą odrzucone. Unikać 

stosowania materiałów, których parametry zbliżone są do dolnych granic tolerancji określonych 

przepisami. 

 

6.8. Dokumenty budowy. 

1) Dziennik budowy. 

Dziennik budowy jest wymaganym dokumentem prawnym obowiązującym 

Zamawiającego i Wykonawcę           w okresie od przekazania Wykonawcy terenu budowy do 

końca okresu gwarancyjnego. Odpowiedzialność za prowadzenie dziennika budowy zgodnie z 

obowiązującymi przepisami [2] spoczywa na Wykonawcy. 

Zapisy w dzienniku budowy będą dokonywane na bieżąco i będą dotyczyć przebiegu 

robót, stanu bezpieczeństwa ludzi i mienia oraz technicznej i gospodarczej strony budowy. 

Każdy zapis w dzienniku budowy będzie opatrzony datą jego dokonania, podpisem osoby, 

która dokonała zapisu, z podaniem jej imienia i nazwiska oraz stanowiska służbowego. Zapisy 

będą czytelne, dokonane trwałą techniką,             w porządku chronologicznym, bezpośrednio 

jeden pod drugim, bez przerw. 

Załączone do dziennika budowy protokoły i inne dokumenty będą oznaczone kolejnym 

numerem załącznika                i opatrzone datą i podpisem Wykonawcy i Inżyniera. 

Do dziennika budowy należy wpisywać w szczególności: 

 datę przekazania Wykonawcy terenu budowy, 

 datę przekazania przez Zamawiającego dokumentacji projektowej, 

 uzgodnienie przez Inżyniera programu zapewnienia jakości i harmonogramów robót, 

 terminy rozpoczęcia i zakończenia poszczególnych elementów robót, 

 przebieg robót, trudności i przeszkody w ich prowadzeniu, okresy i przyczyny przerw w 

robotach, 

 uwagi i polecenia Inżyniera, 

 daty zarządzenia wstrzymania robót, z podaniem powodu, 

 zgłoszenia i daty odbiorów robót zanikających i ulegających zakryciu, częściowych i 

ostatecznych odbiorów robót, 

 wyjaśnienia, uwagi i propozycje Wykonawcy, 

 stan pogody i temperaturę powietrza w okresie wykonywania robót podlegających 

ograniczeniom lub wymaganiom szczególnym w związku z warunkami klimatycznymi, 

 zgodność rzeczywistych warunków geotechnicznych z ich opisem w dokumentacji 

projektowej, 
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 dane dotyczące czynności geodezyjnych (pomiarowych) dokonywanych przed i w trakcie 

robót, 

 dane dotyczące sposobu wykonywania zabezpieczenia robót, 

 dane dotyczące jakości materiałów, pobierania próbek oraz wyniki przeprowadzonych 

badań z podaniem, kto je przeprowadzał, 

 wyniki prób poszczególnych elementów budowli z podaniem, kto je przeprowadzał, 

 inne istotne informacje o przebiegu robót. 

Propozycje, uwagi i wyjaśnienia Wykonawcy, wpisane do dziennika budowy będą 

przedłożone Inżynierowi do ustosunkowania się. 

Decyzje Inżyniera wpisane do dziennika budowy Wykonawca podpisuje z zaznaczeniem 

ich przyjęcia lub zajęciem stanowiska. 

 

2) Rejestr obmiarów. 

Rejestr obmiarów stanowi dokument pozwalający na rozliczenie faktycznego postępu 

każdego z elementów robót. Obmiary wykonanych robót przeprowadza się w sposób ciągły w 

jednostkach przyjętych w kosztorysie i wpisuje do rejestru obmiarów. 

 

3) Dokumenty laboratoryjne. 

Dzienniki laboratoryjne, deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności materiałów, 

orzeczenia o jakości materiałów, recepty robocze i kontrolne wyniki badań Wykonawcy będą 

gromadzone w formie uzgodnionej w programie zapewnienia jakości. Dokumenty te stanowią 

załączniki do odbioru robót. Winny być udostępnione na każde życzenie Inżyniera. 

 

4) Pozostałe dokumenty budowy. 

Do dokumentów budowy zalicza się, oprócz wymienionych w punktach 1) ÷ 3) 

następujące dokumenty: 

a)  pozwolenie na realizację zadania budowlanego, 

b)  protokoły przekazania terenu budowy, 

c)  umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi i inne umowy cywilno-prawne, 

d)  protokoły odbioru robót, 

e)  protokoły z narad i ustaleń, 

f)  korespondencje na budowie. 

 

5) Przechowywanie dokumentów budowy. 

Dokumenty budowy będą przechowywane na terenie budowy w miejscu odpowiednio 

zabezpieczonym. 

Zaginięcie któregokolwiek z dokumentów budowy spowoduje jego natychmiastowe 

odtworzenie w formie przewidzianej prawem. 

Wszelkie dokumenty budowy będą zawsze dostępne dla Inżyniera i przedstawiane do 

wglądu na życzenie Zamawiającego. 

 

7. Obmiar robót. 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót. 

Obmiar robót będzie określać faktyczny zakres wykonywanych robót zgodnie z 

dokumentacją projektową i SST, w jednostkach ustalonych w kosztorysie. 

Obmiaru robót dokonuje Wykonawca po pisemnym powiadomieniu Inżyniera o zakresie 

obmierzanych robót            i terminie obmiaru, co najmniej na 3 dni przed tym terminem. 

Wyniki obmiaru będą wpisane do rejestru obmiarów. 

Jakikolwiek błąd lub przeoczenie (opuszczenie) w ilościach podanych w przedmiarze robót 

lub gdzie indziej             w SST nie zwalnia Wykonawcy od obowiązku ukończenia wszystkich 

robót. Błędne dane zostaną poprawione                  wg instrukcji Inżyniera na piśmie. 

Obmiar gotowych robót będzie przeprowadzony z częstością wymaganą do celu 

miesięcznej płatności na rzecz Wykonawcy lub w innym czasie określonym w umowie lub 

oczekiwanym przez Wykonawcę i Inżyniera. 

 

7.2. Zasady określania ilości robót i materiałów. 

Długości i odległości pomiędzy wyszczególnionymi punktami skrajnymi będą obmierzone 

poziomo wzdłuż linii osiowej. 



Remont mostu przez rz. Wieprz w ciągu drogi krajowej nr 74 w m. Szczebrzeszyn. 
________________________________________________________________________________________________ 

str. 14 

 

Jeśli SST właściwe dla danych robót nie wymagają tego inaczej, objętości będą wyliczone 

w m3 jako długość pomnożona przez średni przekrój. 

Ilości, które mają być obmierzone wagowo, będą ważone w tonach lub kilogramach 

zgodnie z wymaganiami SST. 

 

7.3. Urządzenia i sprzęt pomiarowy. 

Wszystkie urządzenia i sprzęt pomiarowy, stosowany w czasie obmiaru robót będą 

zaakceptowane przez Inżyniera. 

Urządzenia i sprzęt pomiarowy zostaną dostarczone przez Wykonawcę. Jeżeli urządzenia 

te lub sprzęt wymagają badań atestujących to Wykonawca będzie posiadać ważne świadectwa 

legalizacji. 

Wszystkie urządzenia pomiarowe będą przez Wykonawcę utrzymywane w dobrym stanie, 

w całym okresie trwania robót. 

 

7.4. Czas przeprowadzenia obmiaru. 

Obmiary będą przeprowadzone przed częściowym lub ostatecznym odbiorem odcinków 

robót, a także                        w przypadku występowania dłuższej przerwy w robotach. Obmiar 

robót zanikających przeprowadza się w czasie ich wykonywania. Obmiar robót podlegających 

zakryciu przeprowadza się przed ich zakryciem. Roboty pomiarowe do obmiaru oraz nieodzowne 

obliczenia będą wykonane w sposób zrozumiały i jednoznaczny. 

Wymiary skomplikowanych powierzchni lub objętości będą uzupełnione odpowiednimi 

szkicami umieszczonymi na karcie rejestru obmiarów. W razie braku miejsca szkice mogą być 

dołączone w formie oddzielnego załącznika do rejestru obmiarów, którego wzór zostanie 

uzgodniony z Inżynierem. 

 

8. Odbiór robót. 

8.1. Rodzaje odbiorów robót. 

W zależności od ustaleń odpowiednich SST, roboty podlegają następującym etapom 

odbioru: 

a)  odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu, 

b)  odbiorowi ostatecznemu, 

c)  odbiorowi pogwarancyjnemu. 

 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu. 

Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu polega na finalnej ocenie ilości i jakości 

wykonywanych robót, które w dalszym procesie realizacji ulegną zakryciu. 

Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu będzie dokonany w czasie 

umożliwiającym wykonanie ewentualnych korekt i poprawek bez hamowania ogólnego postępu 

robót. 

Odbioru robót dokonuje Inżynier. 

Gotowość danej części robót do odbioru zgłasza Wykonawca wpisem do dziennika budowy 

i jednoczesnym powiadomieniem Inżyniera. Odbiór będzie przeprowadzony niezwłocznie, nie 

później jednak niż w ciągu 3 dni od daty zgłoszenia wpisem do dziennika budowy i powiadomienia 

o tym fakcie Inżyniera. 

Jakość i ilość robót ulegających zakryciu ocenia Inżynier na podstawie dokumentów 

zawierających komplet wyników badań laboratoryjnych i w oparciu o przeprowadzone pomiary, 

w konfrontacji z dokumentacją projektową, SST i uprzednimi ustaleniami. 

 

8.3. Odbiór ostateczny robót. 

8.3.1. Zasady odbioru ostatecznego robót. 

Odbiór ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robót w odniesieniu 

do ich ilości, jakości   i wartości. 

Całkowite zakończenie robót oraz gotowość do odbioru ostatecznego będzie stwierdzona 

przez Wykonawcę wpisem do dziennika budowy z bezzwłocznym powiadomieniem na piśmie o 

tym fakcie Inżyniera. 

Odbiór ostateczny robót nastąpi w terminie ustalonym w dokumentach umowy, licząc od 

dnia potwierdzenia przez Inżyniera zakończenia robót i przyjęcia dokumentów, o których mowa 

w pkt 8.3.2. 
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Odbioru ostatecznego robót dokona komisja wyznaczona przez Zamawiającego w 

obecności Inżyniera                      i Wykonawcy. Komisja odbierająca roboty dokona ich oceny 

jakościowej na podstawie przedłożonych dokumentów, wyników badań i pomiarów, ocenie 

wizualnej oraz zgodności wykonania robót z dokumentacją projektową i SST. 

W toku odbioru ostatecznego robót komisja zapozna się z realizacją ustaleń przyjętych w 

trakcie odbiorów robót zanikających i ulegających zakryciu, zwłaszcza w zakresie wykonania 

robót uzupełniających i robót poprawkowych. 

W przypadkach niewykonania wyznaczonych robót poprawkowych lub robót 

uzupełniających w warstwie ścieralnej lub robotach wykończeniowych, komisja przerwie swoje 

czynności i ustali nowy termin odbioru ostatecznego. 

W przypadku stwierdzenia przez komisję, że jakość wykonywanych robót w 

poszczególnych asortymentach nieznacznie odbiega od wymaganej dokumentacją projektową i 

SST z uwzględnieniem tolerancji i nie ma większego wpływu na cechy eksploatacyjne obiektu i 

bezpieczeństwo ruchu, komisja dokona potrąceń, oceniając pomniejszoną wartość 

wykonywanych robót w stosunku do wymagań przyjętych w dokumentach umowy. 

 

8.3.2. Dokumenty do odbioru ostatecznego. 

Podstawowym dokumentem do dokonania odbioru ostatecznego robót jest protokół 

odbioru ostatecznego robót sporządzony wg wzoru ustalonego przez Zamawiającego. 

Do odbioru ostatecznego Wykonawca jest zobowiązany przygotować następujące 

dokumenty: 

1. dokumentację projektową podstawową z naniesionymi zmianami oraz dodatkową, jeśli 

została sporządzona                    w trakcie realizacji umowy, 

2. szczegółowe specyfikacje techniczne (podstawowe z dokumentów umowy i ew. 

uzupełniające lub zamienne), 

3. recepty i ustalenia technologiczne, 

4. dzienniki budowy i rejestry obmiarów (oryginały), 

5. wyniki pomiarów kontrolnych oraz badań i oznaczeń laboratoryjnych, zgodne z SST, i ew. 

PZJ, 

6. deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności wbudowanych materiałów zgodnie z SST i 

ew. PZJ, 

7. rysunki (dokumentacje) na wykonanie robót towarzyszących (np. na przełożenie linii 

telefonicznej, energetycznej, gazowej, oświetlenia itp.) oraz protokoły odbioru i przekazania 

tych robót właścicielom urządzeń, 

W przypadku, gdy wg komisji, roboty pod względem przygotowania dokumentacyjnego 

nie będą gotowe do odbioru ostatecznego, komisja w porozumieniu z Wykonawcą wyznaczy 

ponowny termin odbioru ostatecznego robót. 

Wszystkie zarządzone przez komisję roboty poprawkowe lub uzupełniające będą 

zestawione wg wzoru ustalonego przez Zamawiającego. 

Termin wykonania robót poprawkowych i robót uzupełniających wyznaczy komisja. 

 

8.4. Odbiór pogwarancyjny. 

Odbiór pogwarancyjny polega na ocenie wykonanych robót związanych z usunięciem wad 

stwierdzonych przy odbiorze ostatecznym i zaistniałych w okresie gwarancyjnym. 

Odbiór pogwarancyjny będzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z 

uwzględnieniem zasad opisanych w punkcie 8.4. „Odbiór ostateczny robót". 

 

9. Podstawa płatności. 

9.1. Ustalenia ogólne. 

Podstawą płatności jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę 

obmiarową ustaloną dla danej pozycji kosztorysu. 

Dla pozycji kosztorysowych wycenionych ryczałtowo podstawą płatności jest wartość 

(kwota) podana przez Wykonawcę w danej pozycji kosztorysu. 

Cena jednostkowa lub kwota ryczałtowa pozycji kosztorysowej będzie uwzględniać 

wszystkie czynności, wymagania i badania składające się na jej wykonanie, określone dla tej 

roboty w SST i w dokumentacji projektowej. 

Ceny jednostkowe lub kwoty ryczałtowe robót będą obejmować: 

 robociznę bezpośrednią wraz z towarzyszącymi kosztami, 

 wykonanie dokumentacji, jaką ma opracować Wykonawca robót, 
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 wartość zużytych materiałów wraz z kosztami zakupu, magazynowania, ewentualnych 

ubytków i transportu na teren budowy, 

 wartość pracy sprzętu wraz z towarzyszącymi kosztami, 

 koszty pośrednie, zysk kalkulacyjny i ryzyko, 

 podatki obliczone zgodnie z obowiązującymi przepisami. 

Do cen jednostkowych nie należy wliczać podatku VAT. 

 

9.2. Warunki umowy i wymagania ogólne DM 00.00.00. 

Koszt dostosowania się do wymagań warunków umowy i wymagań ogólnych zawartych 

w DM 00.00.00. obejmuje wszystkie warunki określone w ww. dokumentach, a nie 

wyszczególnione w kosztorysie. 

9.3. Objazdy, przejazdy i organizacja ruchu. 

Projekt przewiduje prowadzenie robót przy utrzymaniu ruchu wahadłowego na obiekcie, 

sterowanego sygnalizacją świetlną. 

Wykonawca robót we własnym zakresie wykona projekt organizacji ruchu na czas 

prowadzenia robót oraz uzyska niezbędne decyzje i uzgodnienia. Koszt wprowadzenia 

tymczasowej organizacji ruchu obejmuje ustawienie tymczasowego oznakowania zgodnie z 

opracowanym przez Wykonawcę i zatwierdzonym przez odpowiednich administratorów dróg 

projektem organizacji ruchu i wymaganiami bezpieczeństwa ruchu. 

Koszt utrzymania tymczasowej organizacji ruchu obejmuje: 

a) oczyszczanie, przestawianie, przykrywanie i usuwanie tymczasowych oznakowań 

pionowych, poziomych, barier, świateł i innych elementów bezpieczeństwa ruchu, 

b) utrzymanie płynności i bezpieczeństwa ruchu publicznego, 

Koszt likwidacji tymczasowej organizacji ruchu obejmuje usunięcie (demontaż) 

wbudowanych materiałów i oznakowania. 

 

10. Przepisy związane. 

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414). 

2. Zarządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 15 grudnia 1994 r. w 

sprawie dziennika budowy oraz tablicy informacyjnej (M. P. Nr 2 z 1995 r., poz. 29). 

3. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz. 60 z późniejszymi 

zmianami). 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

D 01.00.00 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE. 

D 01.01.01 Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych. 

D 01.01.01.11 Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych w terenie 

równinnym. 

Kod CPV: 45111000-8 Roboty w zakresie burzenia, roboty ziemne. 

 

1. Wstęp. 

1.1. Przedmiot ST. 

Przedmiotem niniejszej ogólnej ST są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót 

związanych z odtworzeniem trasy drogowej i jej punktów wysokościowych oraz sporządzeniem 

inwentaryzacji powykonawczej w związkuxc  z remontem  mostu przez rz. Wieprz w ciągu drogi 

krajowej nr 74 km 256,771 w m. Szczebrzeszyn. 

 

1.2. Zakres stosowania ST. 

 Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 

zlecaniu i realizacji robót wymienionych w pkt 1.1. 

 

1.3. Zakres robót objętych ST. 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 

z wszystkim czynnościami mającymi na celu odtworzenie w terenie przebiegu trasy drogowej 

oraz położenia obiektu inżynierskiego a także wykonania inwentaryzacji geodezyjnej po 

zakończeniu robót remontowych. 

 W zakres robót wchodzą: 

– wyznaczenie sytuacyjne i wysokościowe punktów głównych osi trasy i punktów 

wysokościowych (reperów roboczych dowiązanych do reperów krajowych), z ich 

zastabilizowaniem, 

– zastabilizowanie punktów w sposób trwały oraz odtwarzania uszkodzonych punktów, 

– wyznaczenie roboczego pikietażu trasy poza granicą robót, 

– wyznaczenie przekrojów poprzecznych. 

– Wykonanie inwentaryzacji geodezyjnej powykonawczej. 

Zakres robót obejmuje też wykonanie zamówień uzupełniających na istniejącym lub 

wydłużonym odcinku drogi. 

 

1.4. Określenia podstawowe. 

 Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z określeniami stosowanymi 

w przedmiotowych normach państwowych i branżowych oraz w SST DM 00.00.00. Wymagania 

ogólne pkt 1.4. 

 

1.4.1.  Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych – założenie poziomej i 

wysokościowej geodezyjnej osnowy realizacyjnej niezbędnej przy remoncie, uwzględniającej 

ustalenia dokumentacji projektowej. 

 

1.4.2.  Punkty główne trasy – punkty załamania osi trasy, punkty kierunkowe oraz 

początkowy i końcowy punkt trasy. 

 

1.4.3.  Reper –  zasadniczy element znaku wysokościowego lub samodzielny znak 

wysokościowy, którego wysokość jest wyznaczona. 

 

1.4.4.  Znak geodezyjny –  znak z trwałego materiału umieszczony w punktach osnowy 

geodezyjnej. 

 

1.4.5.  Osnowa realizacyjna - osnowa geodezyjna (pozioma i wysokościowa), 

przeznaczona do geodezyjnego wytyczenia elementów projektu w terenie oraz geodezyjnej 

obsługi budowy. 

1.4.6.  Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi 

polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 1.4. 
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1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót.  

 Ogólne wymagania dotyczące robót ujęte są w SST DM 00.00.00. Wymagania ogólne 

pkt 1.5. 

 

2. ateriały. 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

 Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne" pkt 2. 

 

2.2.  Materiały do wykonania robót 

 Do utrwalenia punktów głównych trasy należy stosować pale drewniane z gwoździem lub 

prętem stalowym, słupki betonowe albo rury metalowe długości około 0,5 m. 

 Pale drewniane umieszczone poza granicą robót ziemnych, w sąsiedztwie punktów 

załamania trasy powinny mieć średnicę 0,15 ÷ 0,20 m i długość 1,5 ÷ 1,7 m. 

 Do stabilizacji pozostałych punktów należy stosować paliki drewniane średnicy 0,05 ÷ 

0,08 m i długości około 0,30 m, a dla punktów utrwalonych w istniejącej nawierzchni bolce 

stalowe średnicy 5 mm i długości 0,04 ÷ 0,05 m. 

„Świadki” powinny mieć długość około 0,50 m i przekrój prostokątny. 

 Do stabilizowania roboczego pikietażu trasy, poza granicą pasa robót, należy stosować 

pale drewniane średnicy 0,15 ÷ 0,20 m i długości 1,5 ÷ 1,7 m z tabliczkami o wymiarach 

uzgodnionych z Inżynierem. 

 Do utrwalenia punktów osnowy geodezyjnej należy stosować materiały zgodne z 

instrukcjami technicznymi G-1 [5] i G-2 [6]. 

 

3. Sprzęt. 

 Ogólne wymagania dla stosowanego sprzętu wg w SST DM 00.00.00. „Wymagania 

ogólne” pkt 3. 

 Sprzęt stosowany do odtworzenia trasy drogowej i jej punktów wysokościowych powinien 

gwarantować uzyskanie wymaganej dokładności pomiaru. 

 Przy wykonywaniu robót Wykonawca w zależności od potrzeb, powinien wykazać się 

możliwością korzystania ze sprzętu dostosowanego do przyjętej metody robót, jak: 

– teodolity lub tachimetry, 

– niwelatory, 

– dalmierze, 

– tyczki, łaty, taśmy stalowe, szpilki, 

– ew. odbiorniki GPS, zapewniające uzyskanie wymaganych dokładności pomiarów. 

Sprzęt stosowany do odtworzenia trasy drogowej i jej punktów wysokościowych powinien 

gwarantować uzyskanie wymaganej dokładności pomiaru. 

 

4. Transport. 

4.1.  Ogólne wymagania dotyczące transportu 

 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” pkt 4.  

 

4.2.  Transport materiałów i sprzętu 

 Sprzęt i materiały do prac geodezyjnych można przewozić dowolnym środkiem 

transportu. 

 

5. Wykonanie robót.  

5.1.  Ogólne zasady wykonania robót 

 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 

5. 

 

5.2.  Zasady wykonywania robót 

 Podstawowe czynności przy wykonywaniu robót obejmują: 

1.  roboty przygotowawcze,  

2.  odtworzenie trasy i punktów wysokościowych, 

 

5.3.  Prace przygotowawcze 
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 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca robót geodezyjnych powinien: 

– zapoznać się z zakresem opracowania, 

– przeprowadzić z Zamawiającym (Inżynierem) uzgodnienia dotyczące sposobu wykonania 

prac, 

– zapoznać się z dokumentacją projektową, 

– zebrać informacje o rodzaju i stanie osnów geodezyjnych na obszarze objętym remontem, 

– zapoznać się z przewidywanym sposobem realizacji budowy,  

– przeprowadzić wywiad szczegółowy w terenie. 

 

5.4.  Odtworzenie trasy drogi i punktów wysokościowych 

5.4.1.  Zasady wykonywania prac pomiarowych 

 Prace pomiarowe powinny być wykonane zgodnie z obowiązującymi Instrukcjami i 

wytycznymi GUGiK . 

 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przejąć od Zamawiającego dane 

zawierające lokalizację        i współrzędne punktów głównych trasy oraz reperów. 

 W oparciu o materiały dostarczone przez Zamawiającego, Wykonawca powinien 

przeprowadzić obliczenia             i pomiary geodezyjne niezbędne do szczegółowego wytyczenia 

robót. 

 Prace pomiarowe powinny być wykonane przez osoby posiadające odpowiednie 

kwalifikacje i uprawnienia. 

 Wykonawca powinien natychmiast poinformować Inżyniera o wszelkich błędach 

wykrytych w wytyczeniu punktów głównych trasy i (lub) reperów roboczych. Błędy te powinny 

być usunięte na koszt Zamawiającego. 

 Wykonawca powinien sprawdzić czy rzędne terenu określone w dokumentacji projektowej 

są zgodne                           z rzeczywistymi rzędnymi terenu. Jeżeli Wykonawca stwierdzi, że 

rzeczywiste rzędne terenu istotnie różnią się od rzędnych określonych w dokumentacji 

projektowej, to powinien powiadomić o tym Inżyniera. Ukształtowanie terenu          w takim 

rejonie nie powinno być zmieniane przed podjęciem odpowiedniej decyzji przez Inżyniera. 

Wszystkie roboty dodatkowe, wynikające z różnic rzędnych terenu podanych w dokumentacji 

projektowej i rzędnych rzeczywistych, akceptowane przez Inżyniera, zostaną wykonane na koszt 

Zamawiającego. Zaniechanie powiadomienia Inżyniera oznacza, że roboty dodatkowe w takim 

przypadku obciążą Wykonawcę. 

 Wszystkie roboty, które bazują na pomiarach Wykonawcy, nie mogą być rozpoczęte przed 

zaakceptowaniem wyników pomiarów przez Inżyniera. 

 Punkty wierzchołkowe, punkty główne trasy i punkty pośrednie osi trasy muszą być 

zaopatrzone w oznaczenia określające w sposób wyraźny i jednoznaczny charakterystykę i 

położenie tych punktów. Forma i wzór tych oznaczeń powinny być zaakceptowane przez 

Inżyniera. 

 Wykonawca jest odpowiedzialny za zabezpieczanie wszystkich punktów pomiarowych i 

ich oznaczeń w czasie trwania robót. Jeżeli znaki pomiarowe przekazane przez Zamawiającego 

zostaną zniszczone przez Wykonawcę świadomie lub wskutek zaniedbania, a ich odtworzenie 

jest konieczne do dalszego prowadzenia robót, to zostaną one odtworzone na koszt Wykonawcy. 

 Wszystkie pozostałe prace pomiarowe konieczne dla prawidłowej realizacji robót należą 

do obowiązków Wykonawcy. 

 

5.4.2.  Sprawdzenie wyznaczenia punktów głównych osi trasy i punktów 

wysokościowych 

 Punkty wierzchołkowe trasy i inne punkty główne powinny być zastabilizowane w sposób 

trwały, przy użyciu pali drewnianych lub słupków betonowych, a także dowiązane do punktów 

pomocniczych, położonych poza granicą robót ziemnych. Maksymalna odległość pomiędzy 

punktami głównymi na odcinkach prostych nie może przekraczać 500 m. 

 Wykonawca powinien założyć robocze punkty wysokościowe (repery robocze) wzdłuż osi 

trasy drogowej,                   a także przy każdym obiekcie inżynierskim. Maksymalna odległość 

między reperami roboczymi wzdłuż trasy drogowej w terenie płaskim powinna wynosić 500 

metrów, natomiast w terenie falistym i górskim powinna być odpowiednio zmniejszona, zależnie 

od jego konfiguracji. 

 Repery robocze należy założyć poza granicami robót związanych z wykonaniem trasy 

drogowej i obiektów towarzyszących. Jako repery robocze można wykorzystać punkty stałe na 

stabilnych, istniejących budowlach wzdłuż trasy drogowej. O ile brak jest  takich punktów, repery 
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robocze należy założyć w postaci słupków betonowych lub grubych kształtowników stalowych, 

osadzonych w gruncie w sposób wykluczający osiadanie, w sposób zaakceptowany przez 

Inżyniera. 

 Rzędne reperów roboczych należy określać z taką dokładnością, aby średni błąd niwelacji 

po wyrównaniu był mniejszy od 4 mm/km, stosując niwelację podwójną w nawiązaniu do 

reperów państwowych. 

 Repery robocze powinny być wyposażone w dodatkowe oznaczenia, zawierające wyraźne 

i jednoznaczne określenie nazwy reperu i jego rzędnej. 

 

5.4.3.  Odtworzenie osi trasy 

 Tyczenie osi trasy należy wykonać w oparciu o dokumentację projektową oraz inne dane 

geodezyjne przekazane przez Zamawiającego, przy wykorzystaniu sieci poligonizacji państwowej 

albo innej osnowy geodezyjnej, określonej                w dokumentacji projektowej. 

 Oś trasy powinna być wyznaczona w punktach głównych i w punktach pośrednich w 

odległości zależnej od charakterystyki terenu i ukształtowania trasy, lecz nie rzadziej niż co 50 

metrów. 

 Dopuszczalne odchylenie sytuacyjne wytyczonej osi trasy w stosunku do dokumentacji 

projektowej nie może być większe niż 3 cm dla autostrad i dróg ekspresowych lub 5 cm dla 

pozostałych dróg. Rzędne niwelety punktów osi trasy należy wyznaczyć z dokładnością do 1 cm 

w stosunku do rzędnych niwelety określonych w dokumentacji projektowej. 

 Do utrwalenia osi trasy w terenie należy użyć materiałów wymienionych w pkcie 2.2. 

 Usunięcie pali z osi trasy jest dopuszczalne tylko wówczas, gdy Wykonawca robót zastąpi 

je odpowiednimi palami po obu stronach osi, umieszczonych poza granicą robót. 

 

5.4.4.  Wyznaczenie przekrojów poprzecznych 

 Wyznaczenie przekrojów poprzecznych obejmuje wyznaczenie krawędzi nasypów i 

wykopów na powierzchni terenu (określenie granicy robót), zgodnie z dokumentacją projektową 

oraz w miejscach wymagających uzupełnienia dla poprawnego przeprowadzenia robót i w 

miejscach zaakceptowanych przez Inżyniera. 

 Do wyznaczania krawędzi nasypów i wykopów należy stosować dobrze widoczne paliki 

lub wiechy. Wiechy należy stosować w przypadku nasypów o wysokości przekraczającej 1 metr 

oraz wykopów głębszych niż 1 metr. Odległość między palikami lub wiechami należy dostosować 

do ukształtowania terenu oraz geometrii trasy drogowej. Odległość ta co najmniej powinna 

odpowiadać odstępowi kolejnych przekrojów poprzecznych. 

 Profilowanie przekrojów poprzecznych musi umożliwiać wykonanie nasypów i wykopów o 

kształcie zgodnym            z dokumentacją projektową. 

 

5.4.5.  Wyznaczenie położenia obiektów mostowych 

 Dla obiektu mostowego należy wyznaczyć jego położenie w terenie poprzez: 

a) wytyczenie osi obiektu, 

b) wytyczenie punktów określających usytuowanie (kontur) obiektu, w szczególności 

przyczółków i filarów. 

 W przypadku mostów i wiaduktów dokumentacja projektowa powinna zawierać opis 

odpowiedniej osnowy realizacyjnej do wytyczenia tych obiektów. 

 Położenie obiektu w planie należy określić z dokładnością określoną w punkcie 5.4.3. 

 

6. Kontrola jakości robót.  

6.1.  Ogólne zasady kontroli jakości robót 

 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”  

pkt 6. 

 

6.2.  Kontrola jakości prac 

 Kontrola jakości prac pomiarowych powinna obejmować: 

– wewnętrzną kontrolę prowadzoną przez Wykonawcę robót geodezyjnych, która powinna 

zapewniać możliwość śledzenia przebiegu prac, oceniania ich jakości oraz usuwania 

nieprawidłowości mogących mieć wpływ na kolejne etapy robót, 

– kontrolę prowadzoną przez służbę nadzoru (Inżyniera), 

– przestrzeganie ogólnych zasad prac określonych w instrukcjach i wytycznych GUGiK, zgodnie 

z wymaganiami podanymi w punkcie 5, 
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– sporządzenie przez Wykonawcę robót geodezyjnych protokołu z wewnętrznej kontroli robót. 

 Kontrolę należy prowadzić według ogólnych zasad określonych w instrukcjach i 

wytycznych GUGiK, zgodnie         z wymaganiami podanymi w punkcie 5.4.3. 

 

7. Obmiar robót.   

7.1.  Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST DM 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

 

7.2.  Jednostka obmiarowa 

 Jednostką obmiarową jest km (kilometr) odtworzonej trasy w terenie. 

 

8. Odbiór robót.  

8.1.  Ogólne zasady odbioru robót 

 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 8. 

 

8.2. Sposób odbioru robót 

 Odbiór robót związanych z odtworzeniem trasy w terenie następuje na podstawie szkiców 

i dzienników pomiarów geodezyjnych lub protokołu z kontroli geodezyjnej, które Wykonawca 

przedkłada Inżynierowi. 

 

9. Podstawa płatności. 

9.1.  Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

 Podstawą płatności za wykonane roboty jest przyjęcie tych robót przez Inżyniera. Ogólne 

zasady i warunki płatności zostały określone w SST DM 00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt 9. 

 

9.2.  Cena jednostki obmiarowej 

 Cena wykonania robót obejmuje: 

 koszt zapewnienia niezbędnych czynników produkcji, 

 zakup i dostarczenie materiałów, 

 wyznaczenie punktów głównych osi trasy i punktów wysokościowych, 

 wyznaczenie dodatkowych punktów wysokościowych, 

 wyznaczenie przekrojów poprzecznych z ewentualnym wytyczeniem dodatkowych 

przekrojów, 

 wyznaczenie punktów roboczego pikietażu trasy, 

 ustawienie łat z wyznaczeniem pochylenia skarp, 

 zastabilizowanie punktów w sposób trwały, ochrona ich przed zniszczeniem i oznakowanie 

ułatwiające odszukanie            i ewentualne odtworzenie, 

 prace pomiarowe i kameralne przy pomiarze powykonawczym  

 koszty związane z zaewidencjonowaniem map w ośrodkach geodezyjnych. 

 

9.3. Sposób rozliczenia robót tymczasowych i prac towarzyszących 

 Cena wykonania robót określonych niniejszą SST obejmuje: 

 roboty tymczasowe, które są potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie są 

przekazywane Zamawiającemu      i są usuwane po wykonaniu robót podstawowych, 

 prace towarzyszące, które są niezbędne do wykonania robót podstawowych, niezaliczane do 

robót tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robót itd. 

 

10. Przepisy związane. 

[1] Instrukcja techniczna 0-1. Ogólne zasady wykonywania prac geodezyjnych. 

[2] Instrukcja techniczna G-3. Geodezyjna obsługa inwestycji, Główny Urząd Geodezji i 

Kartografii, Warszawa 1979. 

[3] Instrukcja techniczna G-1. Geodezyjna osnowa pozioma, GUGiK 1978. 

[4] Instrukcja techniczna G-2. Wysokościowa osnowa geodezyjna, GUGiK 1983. 

[5] Instrukcja techniczna G-4. Pomiary sytuacyjne i wysokościowe, GUGiK 1979. 

[6] Wytyczne techniczne G-3.2. Pomiary realizacyjne, GUGiK 1983. 

[7] Wytyczne techniczne G-3.1. Osnowy realizacyjne, GUGiK 1983. 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

D 05.00.00. NAWIERZCHNIE. 

D 05.03.11. Frezowanie nawierzchni asfaltowych na zimno. 

D 05.03.11.31 Wykonanie frezowania nawierzchni asfaltowych na zimno: średnia 

grubość warstwy 4,0 cm. 

Kod CPV: 45233000-9 Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania 

oraz wykonywania nawierzchni autostrad, dróg. 

 

__________________________________________________________________ 
 
1. Wstęp. 

1.1. Przedmiot SST. 

 Przedmiotem niniejszej ogólnej ST są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót 

związanych z frezowaniem warstwy ścieralnej nawierzchni w związku  z remontem  mostu przez 

rz. Wieprz w ciągu drogi krajowej nr 74 km 256,771 w m. Szczebrzeszyn. 
 
1.2. Zakres stosowania SST. 

 Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i 

kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w pkt1.1. 
 
1.3. Zakres robót objętych SST. 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 

frezowaniem nawierzchni asfaltowych na zimno na moście i połączeniu starej nawierzchni z 

projektowanymi warstwami. 

 Zakres robót obejmuje także wykonanie robót jak wyżej w ramach zamówień 

uzupełniających na istniejącym lub wydłużonym odcinku drogi 
 
1.4. Określenia podstawowe. 

Recykling nawierzchni asfaltowej - powtórne użycie mieszanki mineralno-asfaltowej 

odzyskanej z nawierzchni. 

Frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno - kontrolowany proces skrawania górnej 

warstwy nawierzchni asfaltowej, bez jej ogrzania, na określoną głębokość. 

Frezarka drogowa - maszyna do frezowania nawierzchni na zimno. 

 Pozostałe określenia podstawowe zgodnie z obowiązującymi polskimi normami i 

definicjami podanymi w SST DM 00.00.00. Wymagania ogólne. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót. 

 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST DM 00.00.00. Wymagania ogólne. 

 
2. Materiały. 

 Materiał pochdzący z rozbiórki (frezowiny) Wykonawca odwiezie na plac składowy 

Obwody Drogowego w Zamościu lub za zgodą Inżyniera wbuduje z pobocze drogi w miejscu 

wskazanym. 

 
3. Sprzęt. 

 Należy stosować frezarki drogowe umożliwiające frezowanie nawierzchni asfaltowej na 

zimno na określoną głębokość z dokładnością określoną w punkcie 5 niniejszej SST. 

 Wskazane jest użycie frezarki sterowanej elektronicznie, która musi zapewnić zachowanie 

wymaganej równości oraz pochyleń poprzecznych i podłużnych powierzchni po frezowaniu. Za 

zgodą Inżyniera do wykonania robót może być użyta frezarka sterowana mechanicznie. 

 Szerokość bębna frezującego powinna mieć minimum 2000 mm. 

 Wskazane jest, aby frezarka była wyposażone w przenośnik sfrezowanego materiału, 

podający go z jezdni na samochody. Przy pracach prowadzonych w terenie zabudowanym frezarki 

muszą być zaopatrzone w system odpylania. 
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 Przy pracach prowadzonych w terenie zabudowanym frezarki muszą, a poza nimi 

powinny, być zaopatrzone w systemy odpylania. Za zgodą Inżyniera można dopuścić frezarki 

bez tego systemu: 

a) na drogach zamiejskich w obszarach niezabudowanych, 

b) na drogach miejskich, przy małym zakresie robót. 

 Sprzęt użyty do frezowania nawierzchni powinien odpowiadać pod względem typu 

wymaganiom zawartym w SST i programie zapewnienia jakości (PZJ) zaakceptowanym przez 

Inżyniera. Użyty sprzęt nie może być przyczyną zakłóceń dla odbywającego się ruchu 

samochodowego  
 
4. Transport. 

 Transport sfrezowanego materiału powinien być tak zorganizowany, aby zapewnić pracę 

frezarki bez postojów. Materiał może być wywożony dowolnymi środkami transportowymi. 
 
5. Wykonanie robót. 

5.1. Ogólne zasady dotyczące robót. 

 Nawierzchnia powinna być frezowana do głębokości, szerokości i pochyleń zgodnych z 

dokumentacją projektową. Ścięty materiał musi być natychmiast usunięty z miejsca robót i 

wywieziony w miejsce wskazane przez Wykonawcę i zaakceptowane przez Inżyniera.  

 Przy frezowaniu nawierzchni jezdni na poszczególnych pasach ruchu, wysokość podłużnych 

pionowych krawędzi nie powinna przekraczać 50 mm. Wymagane jest uformowanie pionowej 

krawędzi poprzecznej na końcach odcinków, stanowiących zakresy robót,   

 Nierówności sfrezowanej powierzchni mierzone 4-metrową łatą zgodnie z BN-68/8931-04 

[1], przy użyciu klina pomiarowego o szerokości 40 mm nie powinny przekraczać 6 mm. 

5.2. Zakres frezowania nawierzchni. 

 Przewidziane jest usunięcie metodą frezowania istniejącej nawierzchni w zakresie i o grubościach 
określonych w dokumentacji projektowej w celu przygotowania podłoża pod nową warstwę ścieralną 
nawierzchni bitumicznej. 
 
6. Kontrola jakości robót. 

 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST DM 00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt 6. 
 Kontrola jakości robót podczas frezowania nawierzchni na zimno powinna obejmować pomiary 
określone w tablicy 1. 

Tablica 1. Zakres i częstotliwość badań kontrolnych przy frezowaniu nawierzchni na zimno, 
  oraz dopuszczalne odchyłki baganych właściwości. 

Lp. Właściwości 
Stosowany sprzęt 

pomiarowy. 
Częstotliwość 

pomiarów. 
Dopuszczalna 

odchyłka 

1. Głębokość frezowania miarka stalowa na bieżąco ± 5 mm 

 
7. Obmiar robót. 

  Jednostką obmiarową jest : 

- m3 (metr sześcienny) wykonania frezowania nawierzchni asfaltowych na zimno: średnia 

grubość warstwy 4,0 cm. 

 Ilość robót wg Przedmiaru Robót. 
 
8. Odbiór robót. 

 Odbioru dokonuje Inżynier na podstawie wyników pomiarów Wykonawcy i ewentualnych 

uzupełniających pomiarów oraz oględzin powierzchni po frezowaniu. 

 Inżynier zleci Wykonawcy lub niezależnemu laboratorium przeprowadzenie 

uzupełniających pomiarów, wtedy gdy: 

  a)  istnieją jakiekolwiek wątpliwości co do jakości robót lub rzetelności pomiarów Wykonawcy. 

 W przypadku stwierdzenia wad Inżynier ustali zakres wykonania robót poprawkowych. 

Inżynier może uznać wadę za nie mającą zasadniczego wpływu na cechy eksploatacyjne 

nawierzchni i zgodnie z ustaleniami kontraktu ustalić zakres i wielkość potrąceń za obniżoną 

jakość. 
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9. Podstawa płatności. 

 Płatność za [1 m3] należy przyjmować zgodnie z obmiarem i oceną jakości robót na 

podstawie wyników pomiarów. 

 Cena jednostkowa wykonania frezowania na zimno (D 05.03.11.31) obejmuje: 

- prace pomiarowe, 

- oznakowanie robót, 

- frezowanie, 

- wywiezienie sfrezowanego materiału, 

- przeprowadzenie pomiarów powierzchni po frezowaniu. 

 
10. Przepisy związane. 

[1] BN-68/8931-04 „Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą”. 

[2] Tymczasowe ogólne warunki kontraktu na roboty budowlane realizowane na terenie kraju 

przez zleceniodawców i wykonawców wojewódzkych. GDDP Warszawa 1992. Wydanie I. 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

M. 20.00.00. PRACE PRZYGOTOWAWCZE. 

M. 20.61.00. Rozbiórki nawierzchni na chodnikach. 

M 20.61.52.51. Wykonanie rozbiórki nawierzchni chodników z Zywic o grubości 

dp 6 mm. 

Kod CPV: 45233000-9 Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz 

wykonywania nawierzchni autostrad, dróg. 
 

 
1. Wstęp. 

1.1. Przedmiot SST. 

 Przedmiotem niniejszej ogólnej ST są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót 

związanych z rozbiórką nawierzchni żywicznej chodników w związku  z remontem  mostu przez 

rz. Wieprz w ciągu drogi krajowej nr 74 km 256,771 w m. Szczebrzeszyn. 
 
1.2. Zakres stosowania SST. 

 Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i 

kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w pkt1.1. 
 
1.3. Zakres robót objętych SST. 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 

rozbiórką nawierzchni żywicznej na obustronnych chodnikach na przedmiotowym moście. 

 Zakres robót obejmuje także wykonanie robót jak wyżej w ramach zamówień 

uzupełniających na istniejącym lub wydłużonym odcinku robót. 
 
1.4. Określenia podstawowe. 

Frezowanie nawierzchni na zimno - kontrolowany proces skrawania górnej warstwy 

nawierzchni, bez jej ogrzania, na określoną głębokość. 
Frezarka drogowa - maszyna do frezowania nawierzchni na zimno. 

 Pozostałe określenia podstawowe zgodnie z obowiązującymi polskimi normami i 

definicjami podanymi w SST DM 00.00.00. Wymagania ogólne. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót. 

 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST DM 00.00.00. Wymagania ogólne. 

 
2. Materiały. 

 Materiał pochdzący z rozbiórki są własnością Wykonawca i podlegają utylizacji. 

 
3. Sprzęt. 

 Podstawowy sprzęt do wykonania rozbiórki to szpachelki, szczotki, szlifierki lub frezarki 

drogowe umożliwiające frezowanie nawierzchni na zimno . 

 Przy pracach prowadzonych w terenie zabudowanym frezarki muszą, a poza nimi 

powinny, być zaopatrzone w systemy odpylania. Za zgodą Inżyniera można dopuścić frezarki 

bez tego systemu: 

c) na drogach zamiejskich w obszarach niezabudowanych, 

d) na drogach miejskich, przy małym zakresie robót. 

 Sprzęt użyty do frezowania nawierzchni powinien odpowiadać pod względem typu 

wymaganiom zawartym w SST i programie zapewnienia jakości (PZJ) zaakceptowanym przez 

Inżyniera. Użyty sprzęt nie może być przyczyną zakłóceń dla odbywającego się ruchu 

samochodowego. 
 
4. Transport. 
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 Materiał może być wywożony dowolnymi środkami transportowymi i spełniać 

wymagania SST DM 00.00.00. Wymagania ogólne. 
 
5. Wykonanie robót. 

5.1. Ogólne zasady dotyczące robót. 

 Materiał rozbiórkowy stanowiący własność Wykonawcy nie może zanieczyszczać rzeki ani terenu pod 
mostem, powinien być na bieżąco i bezzwłocznie usuwany z terenu robót oraz utylizowany. 

5.2. Zakres rozbiórki nawierzchni. 

 Przewidziane jest usunięcie istniejącej nawierzchni w zakresie i o grubościach określonych w 
dokumentacji projektowej w celu przygotowania podłoża pod nową warstwę cienkowarstwowej nawierzchni 
żywicznej. 
 
6. Kontrola jakości robót. 

 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST DM 00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt 6. 
 Kontrola jakości robót podczas rozbiórki nawierzchni powinna obejmować wizualną ocenę usunięcia 
starej nawierzchni z kapy chodnikowej oraz usunięcia materiału rozbiórkowego z terenu robót. 
 

7. Obmiar robót. 

  Jednostką obmiarową jest : 

- m2 (metr kwadratowy) wykonania rozbiórki cienkowarstwowej nawierzchni żywicznej 

przy średniej grubość warstwy 6,0 mm. 

 Ilość robót wg Przedmiaru Robót. 
 
8. Odbiór robót. 

 Odbioru dokonuje Inżynier na podstawie oględzin powierzchni po rozbiórce. 

 W przypadku stwierdzenia wad Inżynier ustali zakres wykonania robót poprawkowych.  
 
 
9. Podstawa płatności. 

 Płatność za [1 m2] należy przyjmować zgodnie z obmiarem i oceną jakości robót. 

 Cena jednostkowa wykonania obejmuje: 

- prace pomiarowe, 

- oznakowanie robót, 

- rozbiórkę, 

- wywiezienie i utylizacja materiału, 

- przeprowadzenie pomiarów powierzchni po rozbiórce. 

 

10. Przepisy związane. 
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SPECYFIKACJE TECHNICZNE 

 

U 28.00.00 OBIEKTY INŻYNIERSKIE 

U 20.02.16 Konserwacja łożysk przez malowanie i smarowanie 

U 28.52.20.11 Wykonanie konserwacji łożysk usytuowanych do 3,00 m nad 

terenem. 

U. 20.02.16.31 Wykonanie konserwacji łożysk usytuowanych do 3,00 m nad wodą. 

Kod CPV:   45221111-3 Roboty budowlane w zakresie mostów drogowych. 
 

1. Wstęp 

1.1. Przedmiot SST 

 Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące konserwacji 

łożysk stalowych na podporach i w przegubach Gerbera w ramach remontu mostu przez rz. 

Wieprz w ciągu drogi krajowej nr 74 km 256,771 w m. Szczebrzeszyn. 

 

1.2. Zakres stosowania SST 

 Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 

zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 
 

1.3. Zakres robót objętych SST 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 

z konserwacją łożysk stalowych wałkowych i stycznych na podporach mostu i przegubach 

Gerbera. 

Wymagania techniczne zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą następujących robót: 

 oczyszczeniu i usunięciu produktów korozji, starych powłok i smaru, 

 zabezpieczeniu malarskimi powłokami antykorozyjnymi, 

 zabezpieczeniu smarem grafitowym, 
 

1.4. Określenia podstawowe 

 Określenia podstawowe podane w niniejszej SST są zgodne z obowiązującymi normami 

zawartymi w pkt. 10 oraz z określeniami podstawowymi w SST DMU.00.00.00. „Wymagania 

Ogólne”. 

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

 Ogólne wymagania dla robót podano w STWiORB DMU.00.00.00. „Wymagania Ogólne” 

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność z Dokumentacją 

Projektową, SST i poleceniami Inżyniera. 
 

2. Materiały 

2.1 Warunki ogólne . 

 Warunki ogólne stosowania materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST 

DM.00.00.00 "Wymagania ogólne". 
 

2.2 Wymagania dla materiałów. 

1) Farby do zabezpieczeń antykorozyjnych łożysk musza posiadać aktualną aprobatę IBDiM. 

Należy zastosować co najmniej dwuwarstwowy zestaw farb. Kolor powłoki zewnętrznej 

należy uzgodnić z Zamawiającym.  

2)  Smar grafitowy musi charakteryzować się wysoką odpornością na działanie wody i 

zmiennych warunków atmosferycznych. 

 

3. Sprzęt 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu. 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST DM.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt 3. 
 

3.2. Sprzęt do wykonania robót. 
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 Wykonawca może używać  sprzętu zaakceptowanego przez Inżyniera, jednak nie 

powinien on powodować uszkodzeń konstrukcji i elementów wyposażenia  mostu. 

 

 

4.Transport 

4.1. Wymagania ogólne 

 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST DM 00.00.00  „Wymagania 

ogólne", pkt 4. 

 Materiały należy transportować i przechowywać zgodnie z zaleceniami producenta 

podanymi w kartach technicznych materiałów.  

 Sposób transportu przez Wykonawcę materiałów lub wyrobów przewidzianych do użycia 

nie może powodować obniżenia ich jakości lub trwałych uszkodzeń. 
 

5. Wykonanie robót 

5.1 Wymagania ogólne 

Ogólne zasady wykonywania robót podano w SST D.M.00.00.00 „Wymagania ogólne". 
 

 

5.2. Wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego i konserwacji smarem. 

Konserwacja łożysk poprzez zabezpieczenie antykorozyjne polega na: 
– usunięcie zanieczyszczeń z łożyska i ciosu, 
– oczyszczenie do stopnia czystości Sa-2 wałków i powierzchni tocznych płyt 

(oczyszczenie polega na usunięciu wszelkich zanieczyszczeń z powierzchni stalowej a 
mianowicie zgorzeliny, tłuszczów i smarów, kurzu i pyłu resztek powłoki malarskie), 

– oczyszczenie do stopnia czystości Sa-2 powierzchni nietocznych, 
– wymalowanie zestawu farb na powierzchnie nietoczne, 
– smarowanie łożysk (należy wykonać ręcznie lub mechanicznie smarami grafitowymi 

technicznymi w sposób zapewniający dotarcie smaru do możliwie całych powierzchni 
tocznych wałków i płyt nie powodującymi korozji stali i odpornych na działanie wody). 

 

5.3. Uwagi dodatkowe do wykonania 

W trakcie pracy zaleca się noszenie rękawic, okularów i ubrań ochronnych. 

Należy przestrzegać zasad podanych w kartach danych o bezpieczeństwie pracy i 

oznaczeń na opakowaniach. 
 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST DM.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt. 6. 

 

6.2. Zakres badań 

 

Kontrolę jakości materiałów przeprowadza Wykonawca. 

Inżynier obowiązany jest sprawdzić czy stosowane materiały lub wyroby posiadają aprobaty 

IBDiM.  

W przypadku zakwestionowania atestów na materiały przedstawione przez Wykonawcę, 

Inżynier może zlecić wybranemu laboratorium wykonanie ekspertyzy lub weryfikacji danych 

przedstawionych w atestach. Jeżeli wyniki badań potwierdzą zastrzeżenia Inżyniera, to ich 

kosztami obciążony będzie Wykonawca. Zakwestionowany materiał o ile został wcześniej 

wbudowany, należy usunąć z konstrukcji na koszt Wykonawcy. 

Wyniki przeprowadzonych oględzin i badań należy wpisywać lub dołączać do dziennika budowy. 

Sprawdzenia jakości przygotowania powierzchni łożysk do konserwacji dokonuje Inżynier na 

podstawie oceny wizualnej . 

Sprawdzenia jakości wykonania smarowania części tocznych dokonuje Inżynier  na podstawie 

oceny wizualnej. 
 

7. Obmiar robót 

7.1 Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
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7.2 Jednostka obmiarowa 

 Jednostka obmiaru jest 1szt. (szt.) łożyska. 
 

8. Odbiór robót 

8.1 Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST DM.00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 8. 

8.2 Odbiór konserwacji łożysk. 

Odbioru konserwacji łożysk dokonuje Inżynier na podstawie oceny wizualnej wykonanych robót.  

Odbiór robót następuje zgodnie z zasadami odbioru określonymi w ST DM-00.00.00 „Wymagania 

ogólne" pkt 8. Zamawiający dokona odbiorów robót zanikających ulegających zakryciu takich 

jak: oczyszczenie łożyska, naniesienie międzywarstw. 
 

9. Podstawa płatności 

9.1 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST DM.00.00.00 „Wymagania 

ogólne”,  pkt 9. 

 

9.2 Cena jednostki obmiarowej 

Płaci się za wykonaną i odebraną ilość metrów kwadratowych powłoki reprofilacyjnej wg ceny 

jednostkowej, która obejmuje: 

 zakup i dostarczenie wszystkich czynników produkcji, 

 oczyszczenie łożyska z produktów korozji, 

 nałożenie wszystkich warstw, 

 zabezpieczenie odpowiednich warunków bezpieczeństwa i higieny pracy, 

 wykonanie i rozbiórkę rusztowań, pomostów roboczych, urządzeń pomocniczych, 

niezbędnych do wykonania robót, 

 uporządkowanie miejsca pracy 
 

10. Przepisy związane 

10.1. Normy 

1. PN-S-10060:1998 Obiekty mostowe. Łożyska. Wymagania i metody badań. 

2. Zalecenia dotyczące łożyskowania obiektów mostowych oraz kontroli łożysk podczas 

eksploatacji, IBDiM Warszawa 2005r. 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

D 07.00.00. URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU. 

D 07.01.01. Oznakowanie poziome. 

D 07.01.01.32. Oznakowanie poziome jezdni materiałami grubowarstwowymi  

- linie ciągłe. 

Kod CPV: 45233000-9 Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz 

wykonywania nawierzchni autostrad, dróg. 
 

 
1. Wstęp. 

1.1. Przedmiot SST. 

 Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące odtworzenia 

oznakowania poziomego jezdni w technologii grubowarstwowej w ramach remontu mostu przez 

rz. Wieprz w ciągu drogi krajowej nr 74 km 256,771 w m. Szczebrzeszyn. 
 

1.2. Zakres stosowania SST. 

 Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 

zlecaniu i realizacji robót wymienionych w p. 1.1. 

 

1.3. Zakres robót objętych SST. 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 

z wykonaniem i odbiorem oznakowania poziomego. 

 Zakres robót obejmuje także wykonanie robót jak wyżej w ramach zamówień 

uzupełniających na istniejącym lub wydłużonym odcinku drogi 

 
1.4. Podstawowe określenia. 

Oznakowanie poziome - znaki drogowe poziome umieszczone na nawierzchni w postaci znaków 
podłużnych, strzałek, symboli, napisów oraz innych znaków związanych z oznaczeniem określonych miejsc 
na tej nawierzchni, zgodnie z "Instrukcją o znakach drogowych poziomych" [7]. 
Znaki podłużne - linie równoległe do osi jezdni lub odchylone od niej pod niewielkim kątem, występujące 
jako linie segregacyjne lub krawędziowe,  przerywane lub ciągłe, pojedyncze lub podwójne, zgodnie z 
"Instrukcją o znakach drogowych poziomych" [7].  
Strzałki - znaki poziome na nawierzchni występujące jako strzałki kierunkowe, służące do wskazania 
dozwolonego kierunku jazdy oraz strzałki naprowadzające, które uprzedzają o konieczności opuszczenia 
pasa, na którym się znajdują, zgodnie z "Instrukcją o znakach drogowych poziomych" [7]. 
Znaki poprzeczne - Znaki wyznaczające miejsca przeznaczone dla ruchu pieszych i rowerzystów, 
umieszczone w poprzek jezdni oraz miejsca zatrzymania pojazdów, zgodnie z "Instrukcją o znakach 
drogowych poziomych" [7].  
Znaki uzupełniające - znaki w postaci symboli, napisów, linii przystankowych oraz inne określające 
szczególne miejsca na nawierzchni., zgodnie z "Instrukcją o znakach drogowych poziomych" [7]  
Wyroby do znakowania grubowarstwowego - Wyroby nakładane warstwą grubości od 0,9 mm do 5 mm. 
Należą do nich masy chemoutwardzalne stosowane na zimno. Dla linii strukturalnych grubość linii może 
wynosić 5mm. 
 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące jakości robót. 

 Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość zastosowanych materiałów i 

wykonanych robót oraz ich zgodność z wymaganiami postawionymi  w niniejszej Specyfikacji i 

poleceniami nadzoru. 

 
2. Materiały. 

 Materiałami stosowanymi przy wykonywaniu poziomego oznakowania dróg wg zasad 

niniejszej specyfikacji są materiały do malowania (farby) oraz materiały do posypywania 

(mikrokulki szklane). 
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 Każdy materiał używany przez Wykonawcę do poziomego znakowania dróg musi 

posiadać aprobatę techniczną wydaną przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów w Warszawie. 

 Na każdym opakowaniu materiału powinien być umieszczony trwały napis zawierający:  

- nazwę producenta i materiału do znakowania dróg,  

- masę brutto i netto,  

- numer partii i datę produkcji,  

- informację o szkodliwości i klasie zagrożenia pożarowego. 

 
2.1. Wymagania wobec materiałów do poziomego znakowania dróg 

2.1.1. Materiały do znakowania grubowarstwowego. 

 Materiałami do znakowania grubowarstwowego powinny być materiały umożliwiające 

nakładanie ich warstwą grubości od 0,9 mm do 5 mm, jak masy chemoutwardzalne stosowane 

na zimno. 

 Masy chemoutwardzalne powinny być substancjami jedno- lub dwuskładnikowymi, 

mieszanymi ze sobą w proporcjach ustalonych przez producenta i nakładanymi na 

nawierzchnię odpowiednim aplikatorem. Masy te powinny tworzyć warstwę kohezyjną w 

wyniku reakcji chemicznej. 

 Właściwości fizyczne materiałów do znakowania grubowarstwowego i wykonanych z nich 

elementów prefabrykowanych określa aprobata techniczna, odpowiadająca wymaganiom POD-

97 [17]. 

 
2.1.2. Zawartość składników lotnych w materiałach do znakowania 

grubowarstwowego. 

 Zawartość składników lotnych (rozpuszczalników organicznych) nie powinna 

przekraczać w materiałach do znakowania: 

 grubowarstwowego 2% (m/m). 

 Nie dopuszcza się stosowania materiałów zawierających rozpuszczalnik aromatyczny 

(jak np. toluen, ksylen) w ilości większej niż 10%. Nie dopuszcza się stosowania materiałów 

zawierających benzen i rozpuszczalniki chlorowane. 

 

2.1.3. Kulki szklane. 

 Materiały w postaci kulek szklanych refleksyjnych do posypywania lub narzucania pod 

ciśnieniem na materiały do oznakowania powinny zapewniać widzialność w nocy poprzez 

odbicie powrotne w kierunku pojazdu wiązki światła wysyłanej przez reflektory pojazdu. 

 Kulki szklane powinny charakteryzować się współczynnikiem załamania powyżej 1,50, 

wykazywać odporność na wodę i zawierać nie więcej niż 20% kulek z defektami. 

 Kulki szklane hydrofobizowane powinny ponadto wykazywać stopień hydrofobizacji co 

najmniej 80%. 

 Właściwości kulek szklanych określa aprobata techniczna, odpowiadająca wymaganiom 

POD-97 [4]. 

 
2.1.4. Materiał uszorstniający oznakowanie. 

 Materiał uszorstniający oznakowanie powinien składać się z naturalnego lub sztucznego 

twardego kruszywa (np. krystobalitu), stosowanego w celu zapewnienia oznakowaniu 

odpowiedniej szorstkości (właściwości antypoślizgowych). Materiał uszorstniający nie może 

zawierać więcej niż 1% cząstek mniejszych niż 90 m. Potrzeba stosowania materiału 

uszorstniającego powinna być określona w SST. 

 Materiał uszorstniający oraz mieszanina kulek szklanych z materiałem uszorstniającym 

powinny odpowiadać wymaganiom określonym w aprobacie technicznej lub POD-97 [17]. 

 
2.1.5. Punktowe elementy odblaskowe 

 Punktowym elementem odblaskowym powinna być naklejana, kotwiczona lub 

wbudowana w nawierzchnię płytka z materiału wytrzymującego przejazdy pojazdów 

samochodowych, zawierająca element odblaskowy umieszczony w ten sposób, aby zapewniał 

widzialność w nocy, a także w czasie opadów deszczu. 
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 Element odblaskowy (retroreflektor), będący częścią punktowego elementu 

odblaskowego może być: 

 szklany lub plastikowy w całości lub z dodatkową warstwą odbijającą znajdującą się na 

powierzchni nie wystawionej na zewnątrz i nie narażoną na przejeżdżanie pojazdów, 

 plastikowy z warstwą zabezpieczającą przed ścieraniem, który może mieć warstwę 

odbijającą tylko w miejscu nie wystawionym na ruch i w którym powierzchnie wystawione 

na ruch są zabezpieczone warstwami odpornymi na ścieranie. 

 Profil punktowego elementu odblaskowego nie powinien mieć żadnych ostrych krawędzi 

od strony najeżdżanej przez pojazdy. Jeśli punktowy element odblaskowy jest wykonany z dwu 

lub więcej części, każda z nich powinna być usuwalna tylko za pomocą narzędzi polecanych 

przez producenta. Wysokość punktowego elementu nie może być większa od 25 mm. Barwa, w 

przypadku oznakowania trwałego, powinna być biała lub srebrzysta, a dla oznakowania 

czasowego - żółta. 

 Właściwości punktowego elementu odblaskowego określa aprobata techniczna, 

odpowiadająca wymaganiom POD-97 [17]. 

 
2.1.6. Widzialność w dzień. 

 Widzialność w dzień jest określona współczynnikiem luminacji (), powierzchniowym 

współczynnikiem odblasku (Q) i barwą wyznaczoną przez współrzędne chromatyczne x,y. 

Pomiary wykonuje się przy oświetleniu wzorcowym źródłem światła D-65 przy kącie padania 

45° i kącie odbicia 0°. 

 Dla farb białych współczynnik luminacji () znakowania dróg powinien wynosić dla 

świeżego znakowania (do 10 dni od malowania, badania odbiorcze) nie mniej niż 0,55, 

natomiast oznakowania używanego nie mniej niż 0,30 (w okresie eksploatacji - okres 

gwarancyjny). 

 Powierzchniowy współczynnik odblasku Q 2×lx 

 Punkt o współrzędnych chromatycznych x i y dla suchego oznakowania powinien mieścić 

się w polu o następujących współrzędnych granicznych: 

 w dniu naniesienia w trakcie eksploatacji 

x 0,305 0,355 0,335 0,285 0,319 0,359 0,337 0,297 

y 0,305 0,355 0,375 0,325 0,295 0,335 0,357 0,317 

 

2.1.7. Widzialność w nocy. 

 Za miarę widzialności w nocy przyjęto współczynnik luminacji wstecznej (retroodbicia) R 

[mcd/m2×lx] mierzony wg DIN 67520, Cz. 3 [3] lub NFP-98-606/1989 [4]. Dla zapewnienia 

wystarczającej widzialności w nocy współczynnik luminacji odbitej powinien wynosić: 

 - dla farb do trwałego i długotrwałego znakowania: 

    a). świeże malowanie (przy odbiorze robót)  –  nie mniej niż 300 mcd/m2×lx, 

    b). malowanie użytkowane (w okresie gwarancyjnym)  –  nie mniej niż 100 

mcd/m2×lx, 

 

2.1.8. Szorstkość. 

 Miarą szorstkości oznakowania jest wartość wskaźnika szorstkości SRT, mierzona 

wahadłem angielskim. Wymaga się, aby wskaźnik szorstkości na świeżym znakowaniu był nie 

mniejszy niż 50 jednostek SRT (nie mniej niż 45 jednostek SRT w używanym oznakowaniu). 

 

2.1.9. Wymagania wobec materiałów ze względu na ochronę warunków pracy i 

środowiska 

 Materiały stosowane do znakowania nawierzchni nie powinny zawierać substancji 

zagrażających zdrowiu ludzi i powodujących skażenie środowiska. 

 
2.2. Przechowywanie i składowanie materiałów 

 Materiały do znakowania grubowarstwowego nawierzchni powinny zachować stałość 

swoich właściwości chemicznych i fizykochemicznych przez okres co najmniej 6 miesięcy 

składowania w warunkach określonych przez producenta. 
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 Materiały do poziomego znakowania dróg należy przechowywać w magazynach 

odpowiadających zaleceniom producenta, zwłaszcza zabezpieczających je od napromieniowania 

słonecznego, opadów i w temperaturze, dla: 

a) farb wodorozcieńczalnych od 5o do 40oC, 

b) farb rozpuszczalnikowych od 0o do 25oC, 

c) pozostałych materiałów - poniżej 40oC. 

 

3. Sprzęt. 

 Sprzęt powinien być sprawny technicznie i bezpieczny w użyciu, dostosowany do 

rodzaju używanego materiału, warunków wykonania i rodzaju wykonywanego oznakowania 

oraz zapewniać właściwą jakość wykonania robót. 

 Do wykonania poziomego oznakowania dróg wykonawca powinien dysponować 

następującym sprawnym technicznie sprzętem: 

1) malowarką samojezdną,  

2) szczotkami mechanicznymi (zaleca się stosowanie szczotek wyposażonych w urządzenia 

odpylające), szczotkami ręcznymi lub innym tego typu sprzętem do usuwania starego    

oznakowania 

3) sprężarkami,  

4) przyczepka z oznakowaniem robót awaryjnych, wyposażoną w wymagane znaki drogowe 

oraz lampy błyskowe koloru żółtego, 

5). zdzieraczka starego oznakowania. 

 Malowarki powinny być fabrycznie dostosowane do malowania farbami 

dwuskładnikowymi (farba + kulki szklane) z mechanicznym rozsypywaniem kulek. 

 Malowarki powinny też być wyposażone w sprawny układ odczytu starego oznakowania. 

 
4. Transport. 

 Za organizację i funkcjonowanie transportu odpowiada Wykonawca robót. Używane 

środki transportowe muszą być sprawne technicznie, bezpieczne w użyciu i gwarantować 

przewóz materiałów w sposób uniemożliwiający obniżenie ich jakości. 

 Materiały do poziomego znakowania dróg należy przewozić krytymi środkami 

transportowymi, zgodnie z prawem przewozowym, w oryginalnych, szczelnych opakowaniach 

handlowych zabezpieczonych przed uszkodzeniem mechanicznym. 

 
5. Wykonanie poziomego oznakowania. 

5.1. Postanowienia ogólne. 

 Prawidłowe wykonanie poziomego oznakowania drogi zależy od odpowiedniego 

przygotowania powierzchni oraz od rygorystycznego przestrzegania reżimów technologicznych i 

wykonania robót w odpowiednich warunkach pogodowych. 

 Przy planowaniu wykonania poziomego oznakowania należy uwzględnić wykonanie 

robót w okresie bezdeszczowej pogody, temperatura otoczenia nie niższej od +5oC i nie 

większa od 25oC oraz wilgotności powietrza, która powinna być zgodna z zaleceniami 

producenta farby i nie większa niż 85%. 

 Na wniosek Wykonawcy inspektor nadzoru może zezwolić na wykonywanie oznakowania 

przy większej wilgotności, jeżeli zezwalają na to warunki użycia materiału określone przez 

producenta. 

 
5.2. Zakres wykonywanych robót. 

5.2.1. Oznakowanie robót. 

 Roboty związane z wykonywaniem oznakowania są przeważnie wykonywane pod 

ruchem, dlatego bardzo ważne jest poinformowanie użytkowników drogi o długości odcinka, na 

którym wykonywane jest poziome oznakowanie oraz o konieczności przestrzegania 

specyficznych warunków ruchu. 

 Oznakowanie powinno być zgodne z wymaganiami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r 

„Prawo o ruchu drogowym” oraz z "Instrukcją oznakowania robót w pasie drogowym" [14]. 

Wykonanie robót poziomego oznakowania powinno być uwzględnione w projekcie organizacji 

ruchu. 
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 Za bezpieczeństwo ruchu w obrębie odcinka na którym wykonywane jest poziome 

oznakowanie od chwili rozpoczęcia robót aż do oddania nawierzchni do ruchu po zakończeniu 

(odbiorze) robót odpowiedzialny jest Wykonawca robót. 

 Komplet oznakowania powinien być ustawiony na ok. 1 do 2 godzin przed rozpoczęciem 

robót. 

 
5.2.2. Przygotowanie nawierzchni. 

 Tuż przed przystąpieniem do wykonania oznakowania, nawierzchnia powinna być 

dokładnie oczyszczona za pomocą szczotek mechanicznych, a dla usunięcia pyłu zaleca się 

stosować pneumatyczne urządzenia pochłaniające lub dmuchawę. 

 
5.2.3. Przedznakowanie. 

 W celu dokładnego wykonania poziomego oznakowania drogi, należy wykonać 

przedznakowanie, stosując się do ustaleń zawartych w dokumentacji projektowej, "Instrukcji o 

znakach drogowych poziomych" [7] i wskazaniach inspektora nadzoru. 

 Do wykonania przedznakowania można stosować nietrwałą farbę, np. silnie 

rozcieńczoną rozpuszczalnikiem. Zaleca się wykonywanie przedznakowania w postaci cienkich 

linii lub kropek. Początek i koniec znakowania należy zaznaczyć cienką, poprzeczną kreską. 

 
5.2.4. Wykonanie oznakowania drogi. 

 Materiały do znakowania drogi należy przygotować do użycia zgodnie z zaleceniami 

producenta oraz zgodnie z wymaganiami podanymi w „Warunkach Technicznych. Poziome 

Znakowanie Dróg. PZD-95” (IBDiM 1995, zeszyt nr 51) - [14]. 

 Materiał znakujący należy nakładać równomierną warstwą o grubości ustalonej w SST 

(pkt 2.1), zachowując wymiary i ostrość krawędzi. Grubość nanoszonej warstwy zaleca się 

kontrolować przy pomocy grzebienia pomiarowego na płytce szklanej lub metalowej, 

podkładanej na drodze malowarki. Ilość materiału zużyta w czasie prac, określona przez 

średnie zużycie na metr kwadratowy, nie może się różnić od ilości ustalonej, więcej niż o 20%. 

 Malowanie powinno być wykonane przy użyciu samojezdnych malowarek z 

automatycznym podziałem linii i posypywaniem kulkami szklanymi. W przypadku mniejszych 

prac, wielkość, wydajność i rodzaj sprzętu należy dostosować do zakresu i rozmiaru prac. 

Decyzję dotyczącą rodzaju sprzętu i sposobu wykonania oznakowania podejmuje inspektor 

nadzoru na wniosek Wykonawcy. 

 Wymiary malowanych znaków poziomych powinny być zgodne z zatwierdzonym 

projektem organizacji ruchu i "Instrukcją o znakach drogowych poziomych" [7]. 

 

5.2.5. Usuwanie zbędnego oznakowania poziomego. 

 W przypadku konieczności usunięcia istniejącego oznakowania poziomego, czynność tę 

należy wykonać w sposób jak najmniej uszkadzający nawierzchnię, zaakceptowany przez 

inspektora nadzoru. 

 Usuwanie istniejącego oznakowania należy dokonać metodami frezowania, piaskowania, 

trawienia, wypalania. Zbędne oznakowanie powinno być usunięte w sposób trwały. 

 Nawierzchnia po usunięciu oznakowania powinna być oczyszczona z zanieczyszczeń, 

które należy usunąć w miejsce zaakceptowane przez inspektora nadzoru. 

 
6. Kontrola jakości robót. 

 Badania, pomiary i kontrole związane z wykonywaniem poziomego oznakowania 

powinny być wykonywane w następujących fazach: 

a) badania i kontrole przed przystąpieniem do wykonania robót, 

b) badania, pomiary i kontrole wykonywane podczas prowadzenia robót, 

c) badania i pomiary wykonywane po zakończeniu robót. 

 Badania i pomiary wykonuje Wykonawca (laboratorium Wykonawcy) lub na jego 

zlecenie laboratorium niezależne. W przypadku wystąpienia wątpliwości inspektor nadzoru, a 

na etapie odbiorów robót - odbierający, może zażądać dodatkowych badań sprawdzających, 

których koszt w przypadku stwierdzenia niezgodności z założonymi wymaganiami ponosi w 

całości Wykonawca robót. Kontroli robót i wpisów do dziennika budowy, księgi obmiarów i 

dokumentów badawczych (laboratoryjnych) mogą dokonywać osoby upoważnione, tj. 
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Inspektor Nadzoru oraz upoważniony przedstawiciel Laboratorium Inwestora i odbierający 

roboty w porozumieniu z Inspektorem Nadzoru. 

 

6.1. Badania i kontrole przed przystąpieniem do wykonywania robót. 

 Przed rozpoczęciem robót powinny być wykonane następujące badania i kontrole : 

1) Sprawdzenie stanu przygotowania nawierzchni, na której ma być wykonane oznakowanie 

polegające na wizualnej ocenie jakości wykonanych robót przygotowawczych (oczyszczenia 

nawierzchni), 

2) Ocenę wizualną stanu technicznego sprzętu i wszystkich jego podzespołów oraz urządzeń 

mających wpływ na dozowanie materiałów, 

3) Sprawdzenie na wybranym odcinku próbnym (odcinek drogi, plac) ilości i jakości dozowania 

przy takich nastawach parametrów, jakie zamierza się utrzymywać podczas wykonywania 

oznakowania (parametry ustalone według świadectwa cechowania dla przyjętej rzeczywistej 

ilości materiałów), 

4) Sprawdzenie jakości stosowanych materiałów obejmujące: 

  - sprawdzenie oznakowania opakowań i zgodności materiałów z przewidzianymi do 

stosowania, 

  - wizualną ocenę stanu materiałów w zakresie jednorodności i widocznych wad, 

  - sprawdzenie lepkości farby, wg TWT-93/GDDP-2/6 [10], 

  - sprawdzenie czasu schnięcia, wg pkt 2.1.5. 

 
6.2. Badania i kontrole w czasie wykonywania poziomego oznakowania. 

 Badania w czasie wykonywania robót obejmują: 

- sprawdzenie czy mechanizmy regulacyjne i parametry malowarki zostały ustawione tak jak to 

ustalono  

  podczas wykonywania odcinka próbnego przed rozpoczęciem robót, 

- sprawdzenie czy temperatura otoczenia i nawierzchni jest zgodna z wymaganiami wg p. 5.1., 

- sprawdzenie grubości nanoszonej warstwy, 

- sprawdzenie czasu schnięcia, wg p. 6.1.2., 

- sprawdzenie czasu przejezdności, wg TWT-93/GDDP-3/6 [11]. 

 Sprawdzenie grubości nanoszonej warstwy zaleca się kontrolować przy pomocy 

grzebienia pomiarowego na płytce szklanej lub metalowej podkładanej na drodze malowarki. 

Ilość farby zużyta w czasie prac, określona przez średnie zużycie na metr kwadratowy nie 

może się różnić od ilości ustalonej więcej niż o 20%. 

 Oceniane dane oraz wyniki badań i pomiarów wykonywanych przed i w czasie 

wykonywania oznakowania (p. 6.1. i  p. 6.2.) powinny być zarejestrowane w prowadzonym 

przez Wykonawcę dzienniku badań lub protokołach badań i pomiarów, a co najmniej 3 próbki 

na blasze o wymiarach 300×250×0,8 mm, pobrane z wykonanego odcinka drogi, Wykonawca 

powinien przechować do czasu upływu okresu gwarancyjnego. 

 

6.3. Badania i pomiary po wykonaniu poziomego oznakowania. 
6.3.1. Ocena zgodności wykonanego oznakowania z projektem organizacji ruchu. 

 Ocena zgodności wykonanego poziomego oznakowania polega na sprawdzeniu, czy 

położenie, rodzaj i wymiary wykonanych znaków nie przekraczają podanych poniżej tolerancji: 

- szerokość linii nie może być mniejsza od wymaganej i nie większa od niej niż 5 mm, 

- długość linii nie może się różnić więcej niż 5 mm od wymaganej, 

- dla linii przerywanych, długość cyklu składającego się z linii i przerwy nie może odbiegać od 

średniej liczonej z 10 kolejnych cykli o więcej niż + 50 mm długości wymaganej, 

- dla strzałek, cyfr i liter, rozstaw punktów narożnikowych nie może mieć większej odchyłki od 

wymaganego wzoru niż + 50 mm dla wymiaru długości. 

 
6.3.2. Ocena wyglądu zewnętrznego. 

 Ocena wyglądu zewnętrznego polega na wizualnej ocenie równomierności skropienia 

(rozłożenia materiału) na całej szerokości linii oraz równomierności rozłożenia kulek szklanych. 

 

6.3.3. Pomiar widzialności oznakowania w dzień. 
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 W uzasadnionym przypadku, na wniosek Inżyniera, Wykonawca przeprowadzi badanie 

widzialności oznakowania w dzień przez pomiar współczynnika luminacji, który nie może być 

mniejszy niż 0,55 dla farb białych, oraz badanie barwy wg pkt 2. 

 
6.3.4. Pomiar szorstkości. 

 W uzasadnionym przypadku, na wniosek Inżyniera, Wykonawca przeprowadzi pomiar 

szorstkości oznakowania poziomego przy użyciu wahadła angielskiego. Wskaźnik szorstkości 

nie może być mniejszy niż 50 jednostek SRT. 

 
6.3.5. Pomiar grubości wykonanego oznakowania. 

 Grubość oznakowania (podwyższenie ponad górną powierzchnię nawierzchni) nie może 

być mniejsza od 0,8 mm oraz niewiększa od 5mm w przypadku materiałów do znakowania 

grubowarstwowego. 

 
6.3.6. Dokumentowanie wyników pomiarów i badań. 

 Wszystkie wyniki badań i pomiarów muszą zostać opracowane na odpowiednich 

formularzach (protokołach pomiaru) i podpisane przez przedstawicieli Wykonawcy i Inspektora 

Nadzoru. Dokumenty te sporządza się w dwóch egzemplarzach - oryginał dla Zamawiającego i 

kopia dla Wykonawcy. 

 Dopuszcza się wpisywanie uzyskanych wyników pomiarów i badań wykonywanych wg 

pkt. 6.2 do dziennika budowy (księgi obmiarów) - wpisy te wymagają każdorazowo 

potwierdzeń jw. 

 
7. Obmiar robót. 

 Jednostką obmiarową wykonania poziomego oznakowania dróg jest: 

- m2 (metr kwadratowy) oznakowania poziomego jezdni materiałami grubowarstwowymi 

(masy termoplastyczne)- linie ciągłe dla D 07.01.01.31.  

 Ilość robót wg Przedmiaru Robót. 

 
8. Odbiór robót. 

 Odbiór robót poziomego oznakowania powinien będzie dokonywany wg SST DM 

00.00.00. „Wymagania ogólne” dla odbiorów ostatecznego i pogwarancyjnego. 

 W przypadku stwierdzenia wad Inżynier ustali zakres robót poprawkowych. Roboty 

poprawkowe Wykonawca prowadzi na swój koszt i w terminie ustalonym przez Inżyniera. W 

takim przypadku termin odbioru ulegnie przesunięciu, a odbiór zostanie dokonany po 

ponownym pisemnym zgłoszeniu przez Wykonawcę gotowości do jego przeprowadzenia. 

 
9. Podstawa płatności. 

 Płatność za wykonane roboty odbywa się na podstawie faktur wystawionych przez Wykonawcę 

w oparciu o protokoły odbiorów robót, według zasad podanych w SST DM 00.00.00. 

„Wymagania ogólne”.  Cena 1 m2 wykonanych robót obejmuje: 

▪ prace pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakowanie robót, 

▪ przygotowanie i dostarczenie materiałów,  

▪ oczyszczenie nawierzchni, 

▪ wyznaczenie linii i krawędzi znaków, 

▪ naniesienie powłoki znaków na nawierzchnię, 

▪ ochronę znaków przed zniszczeniem przez pojazdy do czasu oddania drogi do ruchu. 

▪ przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej.  
 
 

10. Przepisy związane. 

[1] PN-C-81400 Wyroby lakierowe. Pakowanie, przechowywanie i transport. 

[2] PN-O-79252 Opakowania transportowe z zawartością. Znaki i znakowanie. Wymagania 

podstawowe. 

[3] DIN 67520 cz.3  Materiały retrorefleksyjne w bezpieczeństwie ruchu. Fotometryczna 

ocena, pomiary i charakterystyka materiałów retrorefleksyjnych. 
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[4] NF P 98-606/1989 Pozioma sygnalizacja drogowa. Znakowanie jezdni. Retroodbicie. 

[5] TRRL Road Note No. 27. Instrukcja używania przenośnego wahadła angielskiego SRT, 

1969.  

[6] LCPC skala wzorców do oceny trwałości poziomego oznakowania, Laboratorie Central des 

Ponts et Chaussees, Paris.  

[7] Instrukcja o znakach drogowych poziomych, Monitor Polski, załącznik do nru 8, poz. 61 z 

dnia 1 marca 1991 r. 

[8] System dopuszczania do stosowania materiałów i wyrobów do poziomego znakowania 

dróg, IBDiM-GDDP, 1994. 

[9] Tymczasowe Warunki Techniczne. Materiały do poziomego znakowania dróg: wymagania. 

TWT-92/GDDP-1/6. 

[10]Tymczasowe Warunki Techniczne. Materiały do poziomego znakowania dróg: badania 

materiałów  

cienkowarstwowych. TWT-93/GDDP-2/6. 

[11]Tymczasowe Warunki Techniczne. Materiały do poziomego znakowania dróg: badania 

materiałów grubowarstwowych. TWT-93/GDDP-3/6. 

[12]Tymczasowe Warunki Techniczne. Materiały do poziomego znakowania dróg: badania 

punktowych elementów odblaskowych. TWT-93/GDDP-4/6. 

[13]Tymczasowe Warunki Techniczne. Materiały do poziomego znakowania dróg. Wykonywanie 

odcinków doświadczalnych. TWT-93/GDDP-5/6. 

[14]Warunki Techniczne. Poziome Znakowanie Dróg. PZD-95. IBDiM 1995, zeszyt nr 51. 

[15]Instrukcja oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym, Monitor Polski, załącznik 

do nru 24, poz. 61 z dnia 18 czerwca 1990 r. 

[16]Instrukcja o znakach drogowych poziomych. Załącznik do zarządzenia Ministra Transportu 

i Gospodarki Morskiej z dnia 3 marca 1994 r. (M.P. Nr 16, poz. 120) 

[17]Warunki techniczne. Poziome znakowanie dróg. POD-97. Seria „I” - Informacje, Instrukcje. 

Zeszyt nr 55. IBDiM, Warszawa, 1997. 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

M 25.00.00. URZĄDZENIA DYLATACYJNE. 

M  25.51.05. Wymiana bitumicznych przykryć dylatacyjnych. 

M.25.51.05.51. Wykonanie wymiany bitumicznego przykrycia dylatacyjnego o 

przesuwie do 10 mm włącznie. 

Kod CPV: 45233000-9 Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz 

wykonywania nawierzchni autostrad, dróg. 

 
1. Wstęp 

1.1. Przedmiot specyfikacji 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 

robót związanych z wymianą mostowych asfaltowych przekryć dylatacyjnych w ramach 

remontu mostu przez rz. Wieprz w ciągu drogi krajowej nr 74 km 256,771 w m.Szczebrzeszyn. 

1.2. Zakres stosowania ST 

Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 

zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 

1.3. Zakres robót objętych ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z: 

- rozbiórką istniejącego przykrycia dylatacji, 

- wykonaniem mostowych asfaltowych przykryć dylatacyjnych o parametrach 50/30x10. 

Zakresem swym obejmuje wymagania stawiane materiałom i wykonywanej pracy. 
1.4. Określenia podstawowe 

Mostowe asfaltowe przykrycie dylatacyjne – asfaltowe, szczelne uciąglenie jezdni i chodnika 

obiektu mostowego w obrębie szczeliny dylatacyjnej. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość stosowanych materiałów i wykonywanych robót oraz 

za ich zgodność z Dokumentacją Projektową, Specyfikacją Techniczną oraz zaleceniami 

Inżyniera. 

Roboty powinny być wykonane zgodnie z projektem i ST. 
 

2. Materiały 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów. 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w ST 

DM.00.00.00„Wymagania ogólne”. 

2.2. Materiały do wykonania robót. 

Należy stosować materiały, które są oznakowane CE lub B, dla których Wykonawca przedstawi 

deklarację zgodności z Polską Normą, normą zharmonizowaną, aprobatą techniczną wydaną 

przez IBDiM lub europejską aprobatą techniczną. 

Przykrycie dylatacyjne powinno być wykonane zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu 

i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim 

powinny odpowiadać obiekty inżynierskie i ich usytuowanie oraz z „Zaleceniami dotyczącymi 

doboru mostowych urządzeń dylatacyjnych oraz ich wbudowania i odbioru”, Załącznik do 

Zarządzenia nr 4 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 24 stycznia 2007 

r. 

Zgodnie z Rozporządzeniem zabezpieczenie przerw dylatacyjnych powinno zapewnić: 

– szczelność połączenia, 
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– równość nawierzchni, 

– swobodę odkształcenia ustroju nośnego obiektu, 

– zbliżone warunki ruchu dla kół pojazdów w obrębie nawierzchni i dylatacji, 

–odpowiednią osłonę szczelin w obrębie chodników. 

Zabezpieczenie przerw dylatacyjnych powinno być nieprzerwane na całej szerokości pomostu w 

obrębie jezdni i chodników. 

2.1. Stabilizator. 

Stabilizator należy wykonać z blachy aluminiowej lub stalowej zabezpieczonej przed korozją 

masą zalewową o grubości i szerokości wynikającej z instrukcje montażu dylatacji wydane 

przez producenta. 

2.2. Membrana 

Membrana jest wykonana z tworzywa sztucznego na bazie PCW-P lub EPDM, 

charakteryzującego się małym współczynnikiem tarcia i odpornością na temperaturę montażu 

przekrycia. Szerokość membrany powinna być większa o 10 cm od szerokości stabilizatora. 

2.3. Kruszywo 

Należy stosować kruszywo o uziarnieniu od 11 do 25 mm do wypełnienia koryta oraz o 

uziarnieniu 2/5 mm lub 2/4 mm do uszorstnienia przekrycia, łamane, (granit, bazaltowe, 

gabro, porfir, gabro). 

Wymagania dla grysów łamanych ze skał magmowych frakcji 16/25 mm, stosowanych do 

wykonywania przekryć dylatacyjnych zestawiono w tablicy 1. 

Tablica 1 

Lp. Właściwości Wymagania Metody badań 

według 

 

1 Uziarnienie, kategoria co najmniej Gc90/15 PN-EN 933-1 

 

2 Zawartość pyłów, kategoria co najmniej1) f2 PN-EN 933-1 

 

3 Kształt kruszywa, wskaźnik kształtu, 

kategoria co najmniej 2) 

Sl20 PN-EN 933-4 

 

4 Kształt kruszywa, wskaźnik płaskości, 

kategoria co najmniej 2) 

Fl20 PN-EN 933-3 

 

5 Odporność kruszywa na rozdrabnianie, 

kategoria co najmniej 

LA20 PN-EN 1097-2 

 

6 Odporność na polerowanie kruszywa, 

kategoria co najmniej 

PSV44 PN-EN 1097-8 

 

7 Nasiąkliwość, kategoria co najmniej 3) WA242 PN-EN 1097-6 
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8 

 

Mrozoodporność badana w 1% roztworze 

chlorku sodu (NaCl), 

kategoria co najmniej 3) 

FNaCl7 PN-EN 1367-1 

 

9 Mrozoodporność badana w wodzie, 

kategoria co najmniej 3) 

F2 PN-EN 1367-1 

 

 

1) 

 Kruszywo należy odpylić przed wbudowaniem w przekrycie dylatacyjne; kruszywo jest 

odpylane bezpośrednio 

przed wbudowaniem podczas ogrzewania do temperatury od 150 °C do 170 °C. 

2) W dokumentach jakościowych producenta kruszywa powinna być określona jedna z dwóch 

właściwości: wskaźnik kształtu (poz. 3) lub wskaźnik płaskości (poz. 4). 

3) W dokumentach jakościowych producenta kruszywa powinna być określona jedna z trzech 

właściwości:nasiąkliwość (poz. 7), mrozoodporność badana w 1 % roztworze chlorku sodu 

(NACl) (poz. 8) lub mrozoodporność badana w wodzie (poz. 9). 

Wymagania dla grysów łamanych ze skał magmowych frakcji 2/5 mm i 2/4 mm, stosowanych 

do posypania ostatniej warstwy masy zalewowej zestawiono w tablicy 2. 

Tablica 2 

 

Lp. Właściwości Wymagania Metody badań 

według 

 

1 Uziarnienie, kategoria co najmniej Gc90/15 PN-EN 933-1 

2 Zawartość pyłów, kategoria co najmniej1) f2 PN-EN 933-1 

 

1) Kruszywo należy odpylić przed wbudowaniem w przekrycie dylatacyjne; kruszywo jest 

odpylane bezpośrednio 

przed wbudowaniem podczas ogrzewania do temperatury od 150 °C do 170 °C. 

2.4. Masa zalewowa 

Masa zalewowa musi posiadać Aprobatę Techniczną IBDiM. 

Z uwagi na szczególny charakter uszczelnienia Wykonawcy nie wolno zmieniać bez zgody 

Projektanta 

zaprojektowanego materiału uszczelniającego. 

Do wykonania uszczelnień należy zastosować asfaltową masę zalewową, z dodatkiem 

plastyfikatorów. Masa 

zalewowa powinna spełniać wymagania podane w tablicy 1. 

Tablica 1. Wymagania dla masy zalewowej. 

Lp. Właściwość Jednostka Wymagania Metoda badań 

według 
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1 Temperatura mięknienia według 

metody PiK 

°C od 85 do 114 PN-EN 1427 

2 Penetracja w temperaturze 25°C, 

igła 

0,1 mm od 62 do 84 PN-EN 1426 

3 

 

Spływność w temperaturze 60°C mm ≤ 5 PN-B 24005 / 

Proce-dura 

Nr PB/TN-2/1 

4 Nawrót sprężysty w temperaturze 

25°C 

% ≥ 80 PN-EN 13398 

5 Temperatura łamliwości według 

Fraassa 

°C ≤ -30 PN-EN 12593 

Przy wyborze masy zalewowej należy zwrócić uwagę, aby przeznaczona ona była do 

wypełniania szczelin żądanej szerokości. Dla wybranej masy zalewowej Wykonawca przedstawi 

aprobatę techniczną wydaną przez IBDiM. 

3. Sprzęt 

Sprzęt powinien być zgodny z wymaganiami producenta przykrycia dylatacyjnego i podlega 

akceptacji Inżyniera. 

Wykonawca przystępujący do wykonania przykrycia dylatacyjnego powinien mieć do dyspozycji 

następujący sprzęt: 

– piłę mechaniczną, 

– młot pneumatyczny, 

– sprężarkę powietrza 200-300 m3/h z filtrem przeciwolejowym, 

– piaskownicę, 

– kotły do przygotowania masy zalewowej, 

– suszarkę na gaz propan-butan do podgrzewania kruszywa, 

– wózki-termosy do przechowywania kruszywa, 

– pędzle do nakładania środka gruntującego, 

– sprzęt do transportu pomocniczego. 
 

4. Transport 

Masa zalewowa powinna być pakowana w oryginalne opakowania producenta, np. pudełka 

tekturowe, zabezpieczone przed przywieraniem masy zalewowej do tektury. 

Na każdym opakowaniu powinna być umieszczona etykieta zawierająca następujące dane: 

- nazwa materiału, 

- nazwa i adres producenta, 

- data produkcji i numer partii materiału, 

- masa netto, 

- informacja o uzyskaniu przez wyrób Aprobaty Technicznej IBDiM, 

- numer i datę wystawienia krajowej deklaracji zgodności 

Masę zalewową można przewozić dowolnymi środkami transportu, chroniąc opakowania przed 

uszkodzeniami mechanicznymi. 

Kruszywo można przewozić dowolnymi środkami transportu, chroniąc je przed rozsypaniem, 

zanieczyszczeniem i zmieszaniem z kruszywami innego rodzaju lub frakcji. 

Transport powinien zapewnić dostarczenie elementów dylatacji na budowę w dobrym stanie 

technicznym 

 

5. Wykonanie robót 

5.1. Warunki atmosferyczne 

Wypełnienia asfaltowe można wykonywać przy temperaturze otoczenia od 00C do 35 0C, w dni 

bezdeszczowe. 
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Dopuszczalne jest wykonanie wypełnień w temperaturze do -5 0C pod warunkiem starannego 

wygrzania koryta dylatacyjnego, utrzymaniu temperatur masy zalewowej i kruszywa w górnym 

dopuszczalnym zakresie oraz przy osłonięciu miejsca robót namiotami brezentowymi. 

5.2. Przygotowanie materiałów 

5.2.1. Masa zalewowa. 

Masa zalewowa powinna być rozgrzana do temperatury do temperatury od 150 °C do 180 °C i 

wymieszana w celu uzyskania jednakowej temperatury. Temperaturę masy należy sprawdzić 

bezpośrednio przed wbudowaniem termometrem zewnętrznym w różnej odległości od ścian 

kotła. Powinna ona być wbudowana po jednorazowym roztopieniu. 

5.2.2. Kruszywo. 

Kruszywo należy wysuszyć i podgrzać w przewoźnej suszarce (opalanej gazem propan-butan). 

Kruszywo powinno być rozgrzane do temperatury od 150 °C do 170 °C. (przy wykonywaniu 

wypełnień w niskiej temperaturze otoczenia należy podgrzewać kruszywo do temperatury 

wyższej). Kruszywo należy przechowywać w uprzednio wygrzanych wózkach-termosach. 

5.3. Wykonanie koryta w nawierzchni pod dylatację 

Koryto do wykonania dylatacji wycina się w ułożonej i przestygniętej nawierzchni. W czasie 

wykonywania nacięć należy tak ustawić głębokość cięcia, aby nie uszkodzić izolacji. Masę 

bitumiczną w korycie należy odspajać młotkami pneumatycznymi, tak, aby uzyskać 

projektowany kształt koryta. W czasie tej operacji należy zwracać szczególną uwagę, aby nie 

uszkodzić izolacji. W przypadku stwierdzenia wykruszeń, luźne fragmenty nawierzchni należy 

usunąć, a koryto w tym miejscu poszerzyć. Koryto powinno być wykonane z dokładnością 

± 2 cm. Odsadzki powinny być na poziomie połączenia warstwy ścieralnej i ochronnej. 

Dopuszcza się wykonanie koryta metodą frezowania. Przed wykonaniem dylatacji należy 

powierzchnię styku nawierzchni i dylatacji dokładnie oczyścić narzędziami ręcznymi oraz przez 

czyszczenie strumieniowo-ścierne i opalenie palnikami gazowymi, a następnie przedmuchanie 

sprężonym powietrzem. Czyszczeniu strumieniowo-ściernemu podlegają również pasy jezdni o 

szerokości 10 cm po obu stronach koryta. 

5.4. Wykonanie asfaltowego przekrycia dylatacyjnego 

Przekrycie dylatacyjne wykonuje się w następujących etapach: 

- dno koryta należy posmarować masą zalewową TARCOMASTIC rozgrzaną do temperatury od 

150 °C do 180 °C (zużycie materiału ok. 2 kg/m2); 

- na świeżą warstwę lepiszcza, centralnie nad szczeliną dylatacyjną należy położyć blachę 

stabilizatora; 

- koryto z ułożonym stabilizatorem należy posmarować masą zalewową; 

- na rozgrzaną masę zalewową ułożyć taśmę z PVC, symetrycznie względem osi szczeliny 

dylatacyjnej z 

dokładnym dociśnięciem taśmy do podłoża na całej długości przekrycia dylatacyjnego; 

- należy wypełniać koryto dylatacji na przemian odpowiednio gorącym kruszywem 

(temperatura od 150 °C do 

170 °C) oraz rozgrzaną masą zalewową (temperatura od 150 °C do 180 °C); 

- grubość warstw kruszywa dobierać tak, aby masa zalewowa mogła dokładnie wypełnić 

wszystkie puste przestrzenie i mogła zespolić się z poprzednią warstwą (grubość warstw ok. 20 

mm ÷ 50 mm); 

- ostatnią warstwa gorącego kruszywa należy zagęścić płytą wibracyjną lub walcem ręcznym, 

tak, aby była 

ona ułożona na równo z powierzchnią nawierzchni; 

- uzupełnić masą zalewową wszystkie wolne przestrzenie pomiędzy ziarnami grysów i 

pozostawić przekrycie 

dylatacyjne do wystygnięcia; 

- po wystygnięciu konstrukcji przekrycia dylatacyjnego do temperatury otoczenia należy 

wykonać warstwę 
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wykończeniową poprzez polanie górnej powierzchni przekrycia dylatacyjnego cienką warstwą 

masy 

zalewowej i posypanie drobnym grysem frakcji od 2 mm do 5 mm; 

- całość należy ponownie zagęścić płytą wibracyjną lub walcem ręcznym; 

- szczeliny pozostałe przy krawężniku należy wypełnić kitem elastycznym lub innym 

elastycznym materiałem uszczelniającym. 

Górna powierzchnia masy zalewowej powinna wystawać kilka milimetrów ponad poziomem 

nawierzchni i zachodzić na nią 2-3 cm. Całkowite wykończenie przekrycia następuje pod 

wpływem obciążenia ruchem drogowym w czasie zależnym od temperatury i natężenia ruchu 

(zwykle 2 - 7 dni). 

Wyrób należy oznakować znakiem budowlanym zgodnie z rozporządzeniem Ministra 

Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobów deklarowania zgodności wyrobów 

budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (Dz. U. Nr 198, poz. 2041 ze 

zm.). Do wyrobu budowlanego oznakowanego znakiem budowlanym producent jest 

zobowiązany dołączyć informację zawierającą: 

a) określenie, siedzibę i adres producenta oraz adres zakładu produkującego wyrób 

budowlany; 

b) identyfikację wyrobu budowlanego zawierającą: nazwę techniczną, nazwę handlową, typ, 

odmianę, gatunek, według specyfikacji technicznej; 

c) numer i rok wydania niniejszej Aprobaty Technicznej IBDiM, z którą potwierdzono zgodność 

wyrobu budowlanego; 

d) numer i datę wystawienia krajowej deklaracji zgodności; 

e) datę wbudowania; 

f) nazwę obiektu mostowego w którym dylatacja asfaltowa ma być wbudowana; 

g) nazwę jednostki certyfikującej, która brała udział w zastosowanym systemie oceny 

zgodności wyrobu budowlanego. 
 

6. Kontrola jakości robót 

Należy kontrolować jakość prowadzonych prac - zgodnie z instrukcją montażu i punktem 5 ST. 

Po wycięciu koryta należy skontrolować:– szerokość koryta wyciętego w nawierzchni, która nie 

powinna różnić się o więcej niż o 5% od szerokości 

przewidzianej w dokumentacji projektowej, 

– stan szczeliny dylatacyjnej; jeżeli nastąpiło uszkodzenie jej krawędzi należy je naprawić 

zaprawą niskoskurczową, 

– zabezpieczenie za pomocą muf ewentualnych rur osłonowych w chodniku, 

– stan płyty pomostu którą, jeżeli uległa uszkodzeniu, należy naprawić zaprawą 

niskoskurczową, 

– wszystkie powierzchnie koryta, które powinny być oczyszczone z pyłów, luźnych frakcji i 

innych zanieczyszczeń. 

W trakcie wypełniania koryta należy kontrolować: 

– temperaturę powietrza w czasie wbudowywania przykrycia, 

– temperaturę kruszyw i masy zalewowej, która powinna być zgodna z zaleceniami 

producenta, 

– zabezpieczenie szczeliny dylatacyjnej przed wpływaniem gorącej masy zalewowej w głąb 

szczeliny za pomocą poliuretanowegoj profilu uszczelniającego, stabilizatora i membrany, 

– grubość układanych warstw kruszywa (około 2÷5 cm), tak aby zapewnione było dokładne 

wypełnienie przez masę zalewową wszystkich pustych przestrzeni, 

– wykończenie powierzchni przykrycia, które powinno wystawać 1÷3 mm ponad poziomem 

nawierzchni, 

– wykonanie posypki z kruszywa: kruszywo powinno być sypane na gorące lepiszcze, aby 

mogło się do niego przykleić, 

– roboty naprawcze obejmujące uzupełnienie krawężników i odtworzenie konstrukcji chodnika 

należy sprawdzić na zgodność z dokumentacją projektową. 

Kontrola gotowego przykrycia dylatacyjnego powinna stwierdzać, że: 

– przykrycie dylatacyjne po wbudowaniu w obiekt jest szczelne, bez spękań, odspojeń, 

wybrzuszeń i pęcherzy, a przejazd przez dylatację nie powoduje wstrząsów i hałasu, 
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– powierzchnia przykrycia jest równoległa do powierzchni jezdni i nie wystaje więcej niż 3 mm 

ponad poziom warstwy ścieralnej, a wykonane przykrycie nie zachodzi na istniejącą 

nawierzchnię na szerokość większą niż 5 cm. 

Ocenę jakości wykonanego przykrycia przeprowadza się wizualnie przy odbiorze robót oraz po 

upływie okresu gwarancji. 
 

7. Obmiar 

Jednostką obmiaru jest 1 mb asfaltowych przekryć dylatacyjnych o parametrach 50x30x10. 

Płatność obejmuje wykonanie i odebranie asfaltowego przekrycia dylatacyjnego o określonej 

długości. 

Długość przekrycia mierzy się w świetle zewnętrznych ścianek gzymsów wzdłuż urządzenia 

dylatacyjnego, wg kształtu górnej krawędzi przekroju poprzecznego pomostu. Do długości nie 

wlicza się osłon pionowych dylatacji na gzymsach. 

8. Odbiór końcowy 

8.1. Koryto 

Odbiorowi podlega koryto. Należy sprawdzić wymiary gabarytowe koryta (szerokość, 

głębokość) oraz jego stan techniczny. 

8.2. Równość przekrycia 

W trakcie odbioru końcowego należy sprawdzić równość przekrycia. Powierzchnia tego 

przekrycia powinna być równoległa do powierzchni nawierzchni i znajdować się ponad nią od 0 

do 3 mm. Powierzchnia wykończeniowa powinna zachodzić na powierzchnię nawierzchni od 2 

do 5 cm. Wypełnienie powinno mieć regularny kształt. 

9. Płatność 

Podstawą płatności jest ilość wykonanych i odebranych jednostek obmiarowych pomnożona 

przez cenę jednostkową ujętą w kosztorysie ofertowym Wykonawcy. 

Cena jednostkowa za 1 mb wykonania asfaltowego przekrycia dylatacyjnego o parametrach 

50x30x10 cm obejmuje: 

– prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

– oznakowanie robót, 

– dostarczenie materiałów i sprzętu, 

– wycięcie koryta w nawierzchni, 

– przygotowanie koryta do wypełnienia, 

– zabezpieczenie szczeliny dylatacyjnej przed wpływaniem masy zalewowej w głąb szczeliny, 

– wypełnienie koryta kolejnymi warstwami kruszywa i masy zalewowej, 

– wykończenie górnej powierzchni przykrycia, ewentualne posypanie kruszywem, 

– odtworzenie konstrukcji krawężników i chodnika wg dokumentacji projektowej. 

10. Przepisy związane 

10.1 Normy 

PN-EN 933-1:2012 Badania geometryczne właściwości kruszyw -- Oznaczanie składu 

ziarnowego – Metoda przesiewania (oryg.) 
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PN-EN 933-3:2012 Badania geometryczne właściwości kruszyw -- Oznaczanie kształtu ziarn za 

pomocą wskaźnika płaskości (oryg.) 

PN-EN 933-4:2008 Badania geometryczne właściwości kruszyw -- Część 4: Oznaczanie kształtu 

ziarn -- Wskaźnik kształtu (oryg.) 

PN-EN 1097-2:2010 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw -- Część 2: 

Metody oznaczania odporności na rozdrabnianie (oryg.) 

PN-EN 1097-6:2002 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw -- Część 6: 

Oznaczanie gęstości ziaren i nasiąkliwości 

PN-EN 1097-8:2009 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw -- Część 8: 

Oznaczanie polerowalności kamienia (oryg.) 

PN-EN 1367-1:2007 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie 

czynników atmosferycznych -- Część 1: Oznaczanie mrozoodporności (oryg.) 

PN-EN 1426:2009 Asfalty i produkty asfaltowe -- Oznaczanie penetracji igłą 

PN-EN 1427:2009 Asfalty i produkty asfaltowe -- Oznaczanie temperatury mięknienia -- 

Metoda Pierścień i Kula 

PN-EN 1767:2008 Wyroby i systemy do ochrony i napraw konstrukcji betonowych -- Metody 

badań – Analiza w podczerwieni 

PN-EN 13398:2010 Asfalty i lepiszcza asfaltowe -- Oznaczanie nawrotu sprężystego asfaltów 

modyfikowanych (oryg.) 

PN-EN 12593:2009 Asfalty i lepiszcza asfaltowe -- Oznaczanie temperatury łamliwości metodą 

Fraassa 

PN-EN ISO 9001:2009 Systemy zarządzania jakością -- Wymagania 

PN-B-24005:1997 Asfaltowa masa zalewowa 

10.2 Inne 

Aprobata Techniczna IBDiM 

Procedura badawcza IBDiM Nr PB/TM-1/11 Badanie odporności mostowych dylatacji 

asfaltowych na koleinowanie 

Procedura Badawcza IBDiM Nr PB/TN-2/1 Termoplastyczne zalewy drogowe - Spływność 

Zalecenia dotyczące doboru mostowych urządzeń dylatacyjnych oraz ich wbudowywania i 

odbioru, GDDKiA, Opr. IBDiM, Warszawa 2007 

Instrukcje montażu dylatacji wydane przez producenta. 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

M 28.00.00. WYPOSAŻENIE. 

M  285.51.07. Naprawa krawężników stalowych. 

M.28.51.07.51. Wykonanie naprawy krawężników stalowych. 

Kod CPV: 45221111-3 Roboty  budowlane w zakresie mostów drogowych. 
 

1. Wstęp. 

1.1. Przedmiot SST. 

 Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące naprawy 

krawężników stalowych  w ramach remontu mostu przez rz. Wieprz w ciągu drogi krajowej 

nr 74 km 256,771 w m. Szczebrzeszyn. 

 
1.2. Zakres stosowania SST. 

 Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy 

przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w p. 1.1. 

 
1.3. Zakres robót objętych SST. 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą robót związanych z : 

- demontażem uszkodzonych krawężników stalowych; 

- zabezpieczenie antykorozyjne krawężnika stalowego; 

- wymiana uszkodzonych kątowników; 

- uzupełnienie betonu miedzy istniejącą kapą chodnikową a krawężnikiem stalowym 

 
1.4. Podstawowe określenia. 

Beton zwykły – beton o gęstości powyżej 1800 kg/m3 wykonay z cementu, kruszywa 

mineralnego o frakcjach piaskowych i grubszych oraz ewentualnych dodatków 

mineralnych i domieszek chemicznych. 

Mieszanka betonowa – mieszanina składników betonu o, potwierdzonej jakości i 

parametrach zgodnych z wymaganiami użytych we właściwych proporcjach zgodnych z 

zatwierdzoną receptą laboratoryjną. 

Zaczyn cementowy- mieszanina cementu i wody. 

Zaprawa – mieszanina cementu, wody, składników mineralnych i ewentualnych 

dodatków przechodzących przez sito kontrolne o boku oczka kwadratowego 2 mm. 

Znaki uzupełniające - znaki w postaci symboli, napisów, linii przystankowych oraz inne 

określające szczególne miejsca na nawierzchni., zgodnie z "Instrukcją o znakach 

drogowych poziomych" [7]  

Wyroby do znakowania grubowarstwowego - Wyroby nakładane warstwą grubości 

od 0,9 mm do 5 mm. Należą do nich masy chemoutwardzalne stosowane na zimno. Dla 

linii strukturalnych grubość linii może wynosić 5mm. 

 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące jakości robót. 

 Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość zastosowanych materiałów i 

wykonanych robót oraz ich zgodność z wymaganiami postawionymi  w niniejszej 

Specyfikacji i poleceniami Inżyniera. 

 
2. Materiały. 

2.1.  Kotwy  

Kotwy służące do zamocowania krawężników stalowych w kapie chodnikowej należy 

wykonać ze stali A-IIIN z pręta Ø 20 mm, o długości zależnej od głębokości skucia  

betonu. 
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2.2. Kątowniki stalowe. 

 

 Do wykonania wymiany krawężników należy użyć kształtowników w postaci 

stalowych kątowników walcowanych o wymiarach 50x50x6 mm. 

2.3.Beton. 

 

Do wykonania ewentualnego uzupełnienia kapy chodnikowej należy użyć zapraw typu 

PCC . 

 

2.4. Farby. 

 

Do zabezpieczeń antykorozyjnych należy stosować zestaw malarski posiadający aprobatę 

IBDiM. 

 
3. SPRZĘT. 

 Sprzęt powinien być sprawny technicznie i bezpieczny w użyciu, dostosowany do 

rodzaju używanego materiału, warunków wykonania i rodzaju wykonywanej pracy oraz 

zapewniać właściwą jakość wykonania robót. 

 Wykonawca powinien dysponować miedzy innymi następującym sprawnym 

technicznie sprzętem: 

- szlifierki, 

- spawarki, 

- pędzle, 

- szczotki druciane, 

 

4. Transport. 

 Za organizację i funkcjonowanie transportu odpowiada Wykonawca robót. 

Używane środki transportowe muszą być sprawne technicznie, bezpieczne w użyciu i 

gwarantować przewóz materiałów w sposób uniemożliwiający obniżenie ich jakości. 

  

 
5. Wykonanie poziomego oznakowania. 

5.1. Postanowienia ogólne. 

 Prawidłowe wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego zależy od odpowiedniego 

przygotowania powierzchni oraz od rygorystycznego przestrzegania reżimów 

technologicznych i wykonania robót w odpowiednich warunkach pogodowych. 

 Przy planowaniu robót należy uwzględnić wykonanie robót w okresie 

bezdeszczowej pogody, temperatura otoczenia nie niższej od +5oC i nie większa od 25oC 

oraz wilgotności powietrza, która powinna być zgodna z zaleceniami producenta farby.

  

 
5.2. Zakres wykonywanych robót. 

W zakres robót wchodzi: 

1. Odspojenie uszkodzonych odcinków krawężnika, 

2. Skucie skorodowanego i uszkodzonego betonu kapy chodnikowej, 

3. Przyspawanie kotew do zdemontowanego krawężnika stalowego, 

4. Zabezpieczenie antykorozyjne nowych elementów krawężnika stalowego oraz 

renowacja  zabezpieczenia istniejących krawężników stalowych przy zapewnieniu 

poniższych warunków:  

- dopuszcza się ręczne oczyszczenie kształtowników stalowych przy zastosowaniu 

zmechanizowanych narzędzi ręcznych np. szczotek mechanicznych, szlifierek 

ręcznych lub młotków mechanicznych. 



 

str. 48 

 

- bezpośrednio przed malowaniem powierzchnię kształtowników należy odtłuścić 

przy zastosowaniu rozpuszczalników organicznych np. benzyny,  

Krawężniki stalowe należy zabezpieczyć antykorozyjnie poprzez malowanie 

farbami na bazie żywic EP i PU. 

5. Odtworzenie skutego betonu zaprawami PCC . 

 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT. 

 6.1. Kontrola wykonania robót związanych z wymianą oraz naprawą 

krawężników stalowych. 

  

Kontroli podlega: 

- ilość i jakość  wykonanych kotew, 

- przygotowanie powierzchni stalowych krawężników do malowania, 

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego o grubości nie mniejszej niż 220 mikronów. 

- uzupełnienie betonu zaprawami PCC. 

 

Wymagania dotyczące zapraw PCC zawarte zostały w SST M.23.51.20. 

 

Kontrolę przeprowadzamy poprzez ocenę wizualną i pomiar grubości naniesionego 

zestawu malarskiego . 

 
7. Obmiar robót. 

 Jednostką obmiarową jest: 

- m2 (metr kwadratowy) powierzchni krawężnika stalowego   

 Ilość robót wg Przedmiaru Robót. 

 
8. Odbiór robót. 

 Odbiorowi podlegają następujące roboty zanikające: 

- przygotowanie stalowej powierzchni krawężników przed wymalowaniem, 

- przygotowanie betonowej powierzchni przed nałożeniem zapraw PCC. 

Odbiór końcowy polega na wizualnej ocenie wykonania zabezpieczenia antykorozyjnego 

oraz zgodności z projektowaną grubością powłoki krawężników stalowych oraz na ocenie  

naniesionych zapraw PCC. 

 

9. Podstawa płatności. 

 Cena jednostkowa uwzględnia: 

- zakup i dostarczenie wszystkich niezbędnych materiałów i czynników produkcji, 

- oznakowanie terenu prowadzenia prac, 

- skucie skorodowanego betonu i prostowanie krawężników stalowych,  

- przygotowanie powierzchni do naniesienia powłok malarskich i zapraw PCC, 

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego krawężników stalowych, 

- naniesienie zapraw typu PCC, 

- wykonanie niezbędnych badań, 

- koszty utylizacji materiałów rozbiórkowych, 

- uprzątnięcie terenu robót. 

 

10. Przepisy związane. 

PN-EN ISO 12944-7:2001 Farby i lakiery – Ochrona przed korozją konstrukcji stalowych za 
pomocą ochronnych systemów malarskich – Część 7: Wykonywanie i nadzór prac 
malarskich. 
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M 22.00.00 KORPUSY PODPÓR I KONSTRUKCJE OPOROWE. 

M 22.51.20 Naprawy powierzchniowe betonowych podpór i scian oporowych 

zaprawami typu PCC nakładanymi ręcznie. 

M.22.51.20.12. Naprawy powierzchniowe betonowych podpór i scian oporowych 

zaprawami typu PCC nakładanymi ręcznie na głebokość powyżej 1 cm – na 

lądzie. 

M.22.51.20.32. Naprawy powierzchniowe betonowych podpór i scian oporowych 

zaprawami typu PCC nakładanymi ręcznie na głebokość powyżej 1 cm – nad 

wodą. 

M 23.00.00 USTROJE NOŚNE. 

M.23.51.20. Naprawy powierzchniowe przęseł betonowych zaprawami typu PCC 

nakładanymi ręcznie. 

M.23.51.20.12.Wykonanie naprawy pionowych powierzchni betonu przęseł 

zaprawami typu PCC nakładanymi ręcznie na głębokość powyżej 1 cm – nad 

lądem. 

M.23.51.20.32. Wykonanie naprawy pionowych powierzchni betonu przęseł 

zaprawami typu PCC nakładanymi ręcznie na głębokość powyżej 1 cm – nad 

wodą. 

M.23.51.20.14. Wykonanie naprawy sufitowych powierzchni betonu przęseł 

zaprawami typu PCC nakładanymi ręcznie na głębokość powyżej 1 cm- nad 

lądem. 

M.23.51.20.31. Wykonanie naprawy sufitowych powierzchni betonu przęseł 

zaprawami typu PCC nakładanymi ręcznie na głębokość powyżej 1 cm- nad 

wodą. 

 

Kod CPV:            45221111-3 Roboty budowlane w zakresie mostów 

drogowych 

 

1.  Wstęp 

1.1.  Przedmiot SST 

 Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące naprawy 

powierzchni betonowych  w ramach remontu mostu przez rz. Wieprz w ciągu drogi krajowej 

nr 74 km 256,771 w m. Szczebrzeszyn. 

 

1.2.  Zakres stosowania SST 

  Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy 

przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 

 

1.3.  Zakres robót objętych SST 

  Roboty, których dotyczy Specyfikacja obejmują wszystkie czynności umożliwiające 

naprawę powierzchni betonowych, polegające na likwidacji ubytków betonu w elementach 

żelbetowych obiektu. Elementy obiektu podlegające naprawie zaprawami typu PCC to 

gzymsy, powierzchnie betonowe ustroju niosącego oraz powierzchnie podpór. 

 Wymagania techniczne zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą następujących 

robót: 
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 oględzin elementów i określeniu powierzchni naprawy, 

 usunięcie skorodowanego betonu, 

 przygotowanie podłoża betonowego, 

 wypełnienie ubytków. 

 

1.4.  Określenia podstawowe 

  Określenia podstawowe podane w niniejszej SST są zgodne z obowiązującymi 

normami zawartymi w pkt. 10 oraz z określeniami podstawowymi w OST D-M-00.00.00 

„Wymagania Ogólne”. 

Ubytek – odspojenie się części betonu wskutek korozji lub uszkodzenia mechanicznego. 

Zaprawa typu PCC – zaprawa cementowa modyfikowana dodatkami żywic syntetycznych 

(SPCC zaprawa natryskiwana).  

Powłoka antykorozyjna zbrojenia – warstwa służąca do ochrony zbrojenia przed 

korozją i zwiększenia przyczepności do stali materiału wypełniającego ubytek. 

Punkt rosy – temperatura betonu, w której występuje kondensacja pary wodnej w postaci 

rosy przy określonej temperaturze powietrza i wilgotności.  

Atest – wykaz parametrów technicznych materiału gwarantowanych przez producenta. 

Antykorozyjne zabezpieczenie betonu - zabezpieczenie betonu przed korozją poprzez 

ograniczenie lub wyeliminowanie działania agresywnych czynników atmosferycznych lub 

wody na konstrukcję. 

Impregnacja powierzchniowa - proces polegający na nasyceniu powierzchni betonu 

środkami uszczelniającymi jego pory i nadającymi powierzchni właściwości hydrofobowe. 

Powłoka - warstwa wykonana z materiałów ciekłych, upłynnionych lub sproszkowanych 

nanoszonych  na odpowiednio przygotowane podłoże za pomocą technik malarskich 

 

1.5.  Ogólne wymagania dotyczące robót 

  Ogólne wymagania dla robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania Ogólne”. 

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność z 

Dokumentacją Projektową, SST                i poleceniami Inżyniera. 

 

2.   Materiały 

2.1.   Warunki ogólne stosowania materiałów  

   Warunki ogólne stosowania materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w 

OST D-M-00.00.00 "Wymagania ogólne", pkt 2. 

  Do wykonania warstwy szczepnej i wypełnienia ubytków w podłożu wraz z jego 

ewentualnym wyrównaniem (reprofilacją) należy stosować zaprawy PCC należące do 

jednego systemu naprawczego, posiadające aktualną Aprobatę Techniczną lub ważne 

Świadectwo Dopuszczenia do stosowania wydane przez IBDiM, wykazujące następujące 

cechy ogólne: 

  możliwość stosowania na wilgotnym podłożu, 

  wysoka wytrzymałość na odrywanie od betonu, 

  niski skurcz i naprężenia własne, 

  wysoka wytrzymałość mechaniczna, 

  odporność na mróz i sole odladzające. 

  Do napraw konstrukcji betonowych lub żelbetowych należy stosować materiały 

konfekcjonowane, tzn. wytwarzane przez producenta poza obiektem i dostarczane jako 

gotowy produkt do stosowania na obiekcie. Wykonawca obowiązany jest udokumentować 

źródło zakupu materiałów i przedłożyć je z atestem Inżynierowi do akceptacji. Do 

wbudowania mogą być zastosowane tylko materiały zaakceptowane przez Inwestora. 

Ponadto Wykonawca zobowiązany jest do sprawdzenia daty produkcji, daty przydatności 

do stosowania, stanu opakowania oraz właściwego przechowywania materiałów. Za jakość 

wbudowanych materiałów odpowiada Wykonawca. 

 

2.2.  Wymagania szczegółowe 

 Zaprawami PCC uzupełnia się ubytki betonu na głębokość 0,5 ÷ 10 cm. Między 

warstwami zaprawy naprawczej i podłożem betonowym lub żelbetowym stosuje się 
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warstwę szczepną. Jednorazowa maksymalna grubość warstwy powinna być zgodna z 

zaleceniami producenta materiału. 

3) Maksymalna średnica ziarna kruszywa nie może być większa niż 1/3 grubości 

układanej warstwy i  powinna być ≤ 8 mm, 

4) Średnia wytrzymałość stwardniałej zaprawy na ściskanie: 

 po 7 dobach ≥ 30 MPa 

 po 28 dobach ≥ 40 MPa, 

5) Średnia wytrzymałość stwardniałej zaprawy na zginanie: 

 po 7 dobach ≥ 5 MPa 

 po 28 dobach ≥ 9 MPa, 

6) Skurcz po 90 dobach ≤ 1,4%, 

7) Przyczepność do betonu po 7 dobach: 

 wartość średnia ≥ 2,0 MPa 

 wartość minimalna ≥ 1,5 MPa. 

 

W niniejszej Specyfikacji Technicznej proponuje się zastosować: 

1) Mineralną zaprawę do antykorozyjnego zabezpieczenia odkrytej stali zbrojeniowej 

2) Mineralną zaprawę na warstwę sczepną 

3) Mineralne zaprawy do wypełnienia ubytków w podłożu: 

 zaprawę o uziarnieniu do 8 mm do wypełniania ubytków warstwą grub. 25 

÷100 mm 

 zaprawę o uziarnieniu do 4 mm do wypełniania ubytków warstwą grub. 12 ÷ 

40 mm 

 zaprawę o uziarnieniu do 2 mm do wypełniania ubytków warstwą grub. 5 ÷ 

50 mm 

 zaprawę o uziarnieniu do 0,5 mm do szpachlowania, wyrównywania i 

wygładzania powierzchni betonowej. 

Wykonawca może zastosować inne materiały pod warunkiem uzyskania akceptacji 

Inżyniera. Zastosowany materiał musi posiadać Aprobatę Techniczną IBDiM oraz spełniać 

wymagania niniejszej Specyfikacji Technicznej. 

 

2.3.  Materiał do czyszczenia ściernego – nie powinien zagrażać środowisku. 

 

2.4.  Woda – jak do betonu. 

 

3.  Sprzęt 

3.1.   Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne”, pkt 3. 

 

3.2.   Sprzęt 

   Użyty przez Wykonawcę  sprzęt i narzędzia do uzupełniania ubytków betonu 

powinny zapewnić ciągłość prac        i uzyskanie wymaganej jakości robót. 

   Wybór sprzętu i narzędzi do wykonania robót należy do Wykonawcy i powinien być 

zaakceptowany przez Inżyniera.  

   W przypadku, gdy użyty przez Wykonawcę sprzęt lub narzędzia nie zapewniają 

bezawaryjnej pracy lub uzyskania wymaganej jakości robót Inżynier może zażądać zmiany 

stosowanego sprzętu lub narzędzi. 

 

4.  Transport 

4.1.  Wymagania ogólne 

  Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00 

„Wymagania ogólne", pkt 4. 

  Materiały należy transportować i przechowywać zgodnie z zaleceniami producenta 

podanymi w kartach technicznych materiałów.  
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  Sposób transportu przez Wykonawcę materiałów, konstrukcji lub wyrobów 

przewidzianych do uzupełnienia ubytków betonu nie może powodować obniżenia ich jakości 

lub trwałych uszkodzeń. 

 

4.1.  Transport i przechowywanie materiału do wykonania warstwy szczepnej i 

środka antykorozyjnego 

  Materiał powinien być pakowany, transportowany i przechowywany w oryginalnych 

opakowaniach producenta (plastikowych pojemnikach lub workach papierowych). Na 

każdym opakowaniu powinna być umieszczona etykieta zawierająca dane: 

- nazwę i adres producenta, 

- nazwę wyrobu, 

- masę netto, 

- datę produkcji i okres przydatności do stosowania, 

- warunki przechowywania, 

- ogólne zasady stosowania, 

- nr PN lub aprobaty technicznej. 

  Materiał należy przechowywać w pomieszczeniach zadaszonych, suchych, 

zabezpieczonych przed działaniem mrozu. Okres przydatności dostosowania materiałów 

przechowywanych w oryginalnie zapakowanych, nieuszkodzonych opakowaniach, w 

temperaturze od +5°C do +25 °C wynosi zwykle ok. 12 miesięcy od daty produkcji. 

  Materiał należy przewozić krytymi środkami transportu chroniąc opakowania przed 

uszkodzeniami mechanicznymi i wilgocią. 

 

4.2.  Transport i przechowywanie zapraw naprawczych 

  Zaprawy do napraw betonu należy przechowywać w pomieszczeniach zadaszonych, 

suchych, zabezpieczonych przed działaniem mrozu, w temperaturach od +5°C do +25°C. 

Okres przydatności do stosowania materiałów przechowywanych w oryginalnie 

zapakowanych nieuszkodzonych opakowaniach wynosi zwykle od 9 do 12 miesięcy. 

  Zaprawy należy przewozić w oryginalnych opakowaniach producenta krytymi 

środkami transportu, chroniąc opakowania przed uszkodzeniem mechanicznym, wilgocią i 

mrozem. 

Na każdym opakowaniu powinna znajdować się etykieta zawierająca następujące dane: 

- nazwę i adres producenta, 

- nazwę wyrobu, 

- masę netto, 

- datę produkcji i okres przydatności do stosowania, 

- warunki przechowywania, 

- ogólne zasady stosowania, 

- nr PN lub aprobaty technicznej, 

- nr i datę deklaracji zgodności. 

 

5.  Wykonanie robót 

5.1.  Wymagania ogólne 

 Ogólne zasady wykonywania robót podano w SST D.M.00.00.00 „Wymagania 

ogólne". 

Wykonanie naprawy powierzchni betonowej za pomocą zapraw PCC wraz z 

przygotowaniem powierzchni do naprawy należy wykonywać zgodnie z „Zaleceniami do 

wykonywania oraz odbioru napraw i ochrony powierzchniowej betonu           w konstrukcjach 

mostowych".  

 Zaprawami niskoskurczowymi można uzupełniać ubytki na głębokość 2÷10 cm w 

kilku warstwach.                           W niektórych zestawach materiałów między warstwami 

zaprawy naprawczej stosuje się warstwę sczepną. Jednorazowa maksymalna grubość 

warstwy powinna być zgodna z zaleceniami producenta materiałów. 

 Podczas układania zaprawy i w początkowej fazie jej wiązania należy wyeliminować 

ruch ciężki i dążyć                    do zminimalizowania drgań obiektu przez ograniczenie 

szybkości. 
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5.2.  Roboty przygotowawcze 

 Przed przystąpieniem do robót należy, na podstawie Dokumentacji Projektowej, 

SST i wskazań Inżyniera: 

  zlokalizować obszary do naprawy, 

  ustalić materiały niezbędne do wykonania robót, 

  określić kolejność, sposób i termin wykonania robót. 

 Do Wykonawcy należy również wykonanie, zabezpieczenie, utrzymanie oraz 

rozbiórka rusztowań, pomostów roboczych i innych urządzeń pomocniczych niezbędnych 

do prowadzenia robót. 

 

5.3.  Warunki atmosferyczne 

 Wykonanie robót powinno być zgodne z wymaganiami Aprobaty Technicznej oraz 

kart technologicznych Producenta stosowanych preparatów. Wykonawca winien 

przedstawić Inżynierowi do akceptacji harmonogram robót uwzględniający czas schnięcia 

kolejnych warstw. Należy przestrzegać temperatur podłoża, otoczenia i materiałów 

podanych w kartach technicznych, które nie powinny być niższe niż +5°C. Zabronione jest 

wykonywanie robót poza granicznymi temperaturami, w czasie deszczu i przy wilgotności 

powietrza przekraczającej 90%. 

 

5.4.  Przygotowanie podłoża 

 Przygotowanie podłoża betonowego przy uzupełnieniu ubytków betonu ma 

szczególne znaczenie.  

 W zakres przygotowania podłoża wchodzą następujące prace: 

 usunięcie pozostałości powłok ochronnych i pielęgnacyjnych oraz powierzchniowych 

zanieczyszczeń, 

 usunięcie mleczka cementowego i słabo związanych warstw betonu przez 

piaskowanie, hydropiaskowanie lub groszkowanie, 

 usunięcie szkodliwych substancji mogących mieć wpływ na połączenie nakładanych 

materiałów z betonem lub na karbonatyzację betonu albo korozję stali zbrojeniowej, 

 odkucie otuliny betonowej skorodowanych prętów, 

 oczyszczenie odsłoniętych prętów zbrojeniowych z rdzy do metalicznie błyszczącej 

powierzchni do stopnia Sa 2 i 1/2 zgodnie z PN-ISO 8501-1:1996, przez 

strumieniowanie sprężonym powietrzem z trwałym ścierniwem, 

 podłoże musi być czyste, szorstkie, chłonne i wystarczająco nośne, 

 krawędzie obszarów naprawianych przy prętach zbrojeniowych powinny być odkute 

pod kątem 60 ÷ 90°C. 

 

Wykonawca zobowiązany jest posiadać przyrząd do oznaczania wytrzymałości na 

odrywanie i udokumentować odpowiednie przygotowanie podłoża protokołem z wynikami 

badań. 

Etap przygotowania podłoża polegający na odkuciu skorodowanego betonu należy 

wykonywać tylko pod bezpośrednim nadzorem kierownika robót. 

Beton, na który możemy nakładać zaprawy powinien mieć średnią wytrzymałość na 

odrywanie nie mniejszą od 1,5 MPa (wg PN-92/B-01814), a minimalna miejscowa 

wytrzymałość nie powinna być mniejsza niż 1,0 MPa wg Warunków Technicznych jakim 

powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U nr 63 z 2000r., 

poz. 735 §170.2b, badana wg PN-92/B-01814).  

 Średnia wytrzymałość betonu na  ściskanie nie powinna być mniejsza od 25 MPa 

(wg PN-74/B-06262). Wartość tę można zapewnić za pomocą odpowiedniej obróbki 

wstępnej np. frezowania, piaskowania, natryskiwania strugą wody pod wysokim 

ciśnieniem.  

 Wykonawca zobowiązany jest dokumentować odpowiednie przygotowania podłoża  

protokołem z wynikami badań.  

 Jeżeli podłoże wykazuje jakiekolwiek usterki to powinny być one usunięte według 

zasad określonych przez Inżyniera.  

 Warstwy reprofilujące należy wykonywać na podłożu stałym i wolnym od plam 

olejowych i pyłu. Podłoże należy wstępnie nasączyć kapilarnie wodą. Powierzchnia powinna 
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być matowa i wilgotna. Należy bezwzględnie usunąć pozostałości wody jak również film 

wodny. Wykonawca zobowiązany jest dokumentować odpowiednie przygotowanie podłoża 

protokołem z wynikami badań. 

 Należy stosować się ściśle do wytycznych, gdyż w przypadku użycia niewłaściwych 

narzędzi i odkucia zbyt małej lub zbyt dużej partii betonu naraża się bądź na szybką 

ponowną korozję lub zbyt duże koszty związane                         z nadmiernym zużyciem 

drogiego materiału naprawczego. 

 

5.5.  Przygotowanie mieszanek 

 Preparaty dostarczane są jako suche, jednoskładnikowe zaprawy do mieszania z 

wodą. Miesza się                        je w odpowiednich, określonych w instrukcjach proporcjach, 

dodając do wody w mieszarkach suchy składnik. Należy mieszać mieszadłem 

wolnoobrotowym lub w betoniarce. Po wymieszaniu masa powinna być jednorodna bez 

smug,          o określonej konsystencji. Należy zwracać szczególną uwagę na dno i ścianki 

pojemnika, przestrzegając czasu mieszania. Należy ograniczać napowietrzanie mieszanek 

stosując odpowiednio niskie obroty mieszarek. Preparat jest gotowy            do użycia zaraz 

po wymieszaniu. 

Najlepiej przygotowywać mieszanki z pełnych zawartości opakowań. 

Dokładne informacje o mieszaniu, dane produktów i uwagi szczególne znajdują się 

w specjalnych informacjach technicznych o produktach. 

 

5.6.  Wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego stali 

 Powłoka ochrony przeciwkorozyjnej na bazie cementu, ulepszonego polimerami, 

stosowana do powlekania prętów zbrojenia w powiązaniu z zaprawą naprawczą. 

 Na oczyszczone do stopnia czystości Sa 2 i 1/2 wg PN-ISO 8501-1:1996 pręty 

zbrojeniowe nanosi się dwukrotnie małym pędzlem uzyskaną zawiesinę. Pręty zbrojeniowe 

poza oczyszczeniem  opisanym powyżej muszą być całkowicie suche. Wokół prętów beton 

należy zukosować pod kątem 45° do powierzchni. Drugą warstwę nanosi się po związaniu 

pierwszej warstwy lecz nie wcześniej niż po 3 godzinach. 

 Zalecane są temperatury podłoża i powietrza w czasie obróbki od +5 do +30° C 

(zalecana temp. powyżej 10°C przy względnej wilgotności powietrza poniżej 60%). 

Stwardniałego już szlamu nie należy uplastyczniać przy użyciu wody. 

Grubość nanoszonej warstwy powinna wynosić co najmniej 1,1 mm (powłoka 

ochronna powinna całkowicie zakrywać użebrowanie stali). 

Partie betonu które graniczą z prętami zbrojeniowymi, mogą zostać pomalowane na 

szerokość do 2 cm. Naniesione warstwy pokrycia antykorozyjnego nie mogą ulegać 

nawilżaniu podczas procesu wiązania. Przy silnym nasłonecznieniu, oddziaływaniu deszczu 

lub mrozu, należy stosować szczególne środki ochrony, jak np. przykrycie plandekami, 

matami itp. 

 

5.7.  Wykonanie warstwy sczepnej 

 W czystą i szorstką powierzchnię ubytku oraz zabezpieczenie antykorozyjne wciera 

się za pomocą pędzla lub szczotki warstwę sczepną. Nie należy dopuszczać do podsychania 

warstwy sczepnej przed nałożeniem następnej warstwy wypełniającej ubytek. Jeżeli beton 

jest bardzo suchy, należy nawilżyć go w dniu poprzedzającym naprawę, tak, by               w 

czasie nakładania warstwy szczepnej był on matowo wilgotny. Ponadto należy usunąć 

kałuże, jak również film wodny. 

 

5.8.  Wykonanie warstwy reperacyjnej 

 (Wypełnienie przygotowanych powierzchni ubytków modyfikowaną tworzywem 

sztucznym zaprawą na bazie cementu PCC). 

 Przygotowaną mieszankę należy nanosić stosując nacisk, warstwami na aktywną 

jeszcze pod względem klejenia warstwę sczepną. Większe ubytki muszą być wypełnione w 

kilku procesach roboczych, przy czym każdej warstwie pośredniej należy nadać szorstką 

powierzchnię, a po jej wyschnięciu każdorazowo powlec warstwą sczepną. Nałożonej 

zaprawy nie należy nanosić poza obrys ubytku w konstrukcji, lecz jedynie wygładzić pacą.  
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 Zaprawę nanosić należy z użyciem nacisku, dobrze ją zagęszczając, drewnianą 

packą tynkarską lub kielnią nie dopuszczając do powstania pustek powietrznych. 

 Każdorazowo winna być pokrywana tak mała powierzchnia, aby możliwe było 

nanoszenie warstwy zawsze na świeżą warstwę sczepną (warstwa wiążąca i zaprawa 

wypełniająca ubytek powinny być przygotowywane jednocześnie). 

 Nałożoną w ten sposób zaprawę należy natychmiast wyrównać łatą do żądanej 

grubości, a następnie   wygładzić pacą. Przy większych powierzchniach celowe jest użycie 

belki wibracyjnej. Należy przestrzegać czasu obróbki materiału (zależnej od temperatury). 

Każdorazowo winna być pokrywana tak mała powierzchnia, aby możliwe było prawidłowe 

wykonanie warstwy. O ile ubytek ma głębokość większą niż 5 cm należy stosować pręty 

zbrojeniowe Ø 6 mm przyspawane do istniejącego zbrojenia lub nakładać zaprawę 

wielowarstwowo. 

 Reprofilujące podłoże betonowe drobnoziarniste, zaprawy szpachlowe na bazie 

cementu nakładamy bez warstwy sczepnej na matowo wilgotne podłoże betonowe (zgodnie 

z kartą techniczną producenta) w 1 – 2 procesach roboczych (wliczając w to szpachlowanie 

„drapane”) za pomocą pacy lub kielni. Grubość szpachlówki nie powinna przekraczać        5 

mm. 

 

5.9.  Pielęgnacja 

Ze względu na możliwość pojawienia się rys skurczowych odkryte powierzchnie 

betonu wymagają: 

 ochrony przed zbyt szybkim wysychaniem. Należy unikać wpływu  wysokich 

temperatur, mrozu oraz przeciągów powietrznych, utrzymywać wilgoć (poprzez 

pokrycie ich folią, plandekami lub matami), 

 w stanie świeżym zaprawy naprawczej nie należy spryskiwać wodą, 

 w czasie dojrzewania (a szczególnie w czasie wiązania betonu) ochrony, 

zabetonowanych elementów przed uderzeniami i drganiami. 

Obowiązują zasady pielęgnacji materiałów budowlanych wiązanych cementem. 

Jeżeli producent nie podaje inaczej w Karcie Technicznej wyrobu, to zaprawę należy 

pielęgnować przez co najmniej 5 dni. Czas trwania pielęgnacji należy dobierać w zależności 

od rodzaju zaprawy naprawczej i panujących warunków atmosferycznych. 

 

5.10.  Uwagi dodatkowe do wykonania 

 Narzędzia robocze można czyścić zwykłą, czystą wodą. Resztki materiału i 

pojemniki usunąć zgodnie                         z odpowiednimi przepisami. 

 W trakcie pracy zaleca się noszenie rękawic, okularów i ubrań ochronnych. 

 Należy przestrzegać zasad podanych w kartach danych o bezpieczeństwie pracy i 

oznaczeń na opakowaniach. 

 

6.  Kontrola jakości robót 

6.1.  Ogólne zasady kontroli jakości robót 

 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne”, pkt. 6. 

 

6.2.  Zakres badań 

 Kontrola całości wykonania robót obejmuje: 

 wykonanie rusztowań pomostów roboczych, 

 przydatność materiałów do wbudowania, 

 przygotowanie podłoża, 

 jakość wykonanych napraw, 

 zachowanie warunków zabezpieczenia środowiska przed skażeniem. 

 

6.2.1.  Sprawdzenie jakości materiałów 

 Ocena materiałów winna być oparta na atestach Producenta. Producent jest 

zobowiązany przedstawić Odbiorcy orzeczenie kontroli o jakości wyrobu, a na Życzenie 

Odbiorcy zaświadczenie o wynikach ostatnio przeprowadzonych badań pełnych danego 

materiału. 
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 W przypadku braku atestu, Wykonawca powinien przedstawić własne badania 

wykonane zgodnie z metodami badań określonymi w normach przedmiotowych i w zakresie 

badań uzgodnionych z Inżynierem. Ponadto wykonawca zobowiązany jest do sprawdzenia 

daty produkcji, daty przydatności do stosowania, stanu opakowań oraz właściwego 

przechowywania materiałów. Za wbudowane materiały oraz badanie ich przydatności 

odpowiada Wykonawca. 

 

6.2.2.  Kontrola przygotowania podłoża 

 Ocena wytrzymałości na odrywanie metodą „pull off” : 

 pomiar wytrzymałości na odrywanie należy wykonać zgodnie z PN-92/B-01814; 

należy wykonać co najmniej       1 pomiar na każde 25 m2 powierzchni 

oczyszczonego podłoŻa, lecz nie mniej niŻ 5 dla każdego elementu, 

 w przypadku powstania jakichkolwiek wątpliwości, należy wykonać dodatkowe 

pomiary w miejscach wskazanych przez Inżyniera, 

 na podstawie uzyskanych wartości wytrzymałości betonu należy wyliczyć wartość 

średnią z wyników, 

 jakość podłoża betonowego można uznać za zadowalającą, jeśli uzyskana wartość 

średnia wytrzymałości na odrywanie nie będzie mniejsza niż 1,5 MPa, przy czym 

minimalna wartość pojedynczego pomiaru nie może być niższa od 1,0 MPa, 

 jeżeli wartość pojedynczego oznaczenia jest niższa niż 1,0 MPa, należy wykonać 

dodatkowe oznaczenie obok         w odległości około 1 m. W przypadku gdy 

dodatkowe oznaczenie spełni warunek minimalnej wytrzymałości na odrywanie i 

równocześnie wartość średnia z wszystkich oznaczeń nie będzie niższa niż 1,5 MPa, 

to należy uznać, że warunek wytrzymałości podłoża betonowego na odrywanie 

został spełniony. 

 

6.2.3.  Sprawdzenie wykonywanych prac 

 Zastosowany materiał powinien posiadać Aprobatę Techniczną wydaną przez IBDiM 

oraz atest wytwórcy. Przed zastosowaniem należy sprawdzić zgodność dostarczonego 

materiału z Dokumentacją Projektową i zdolność do użycia              z uwagi na okres 

składowania. 

 Badaniu podlegają : 

a)  w czasie układania warstwy sczepnej: jakość podłoża, temperatura powietrza i 

podłoża, zgodność używanych  materiałów z Dokumentacją Projektową. 

b)  po wykonaniu warstwy wyrównawczej: 

 jej grubość (odstępstwo od grubości przyjętej w Dokumentacji Projektowej może 

wynosić ± 0,5 mm ÷ 1 mm), 

 wytrzymałość na odrywanie zgodnie z p. 2.2. 

 równość mierzona łatą długości 2 m – dopuszczalne nierówności wynoszą ± 3 mm. 

 

6.3.  Badania w trakcie wykonywania robót 

 W czasie robót Wykonawca powinien prowadzić systematyczne badania kontrolne 

i dostarczać wyniki tych badań Inżynierowi. W trakcie prowadzenia robót należy, w sposób 

ciągły kontrolować temperaturę i odpowiednią suchość bądź wilgotność podłoża, a również 

odpowiednie przygotowanie mieszanek. 

 

6.4.  Kontrola po wykonaniu robót 

 Jakość wykonanej naprawy ocenia Inżynier po sprawdzeniu wyglądu i na podstawie 

przedstawionych przez Kierownika dzienników wykonania naprawy powierzchniowej. 

 Zakres badań kontrolnych ustala Inżynier. W szczególności może on uznać za 

wystarczające raporty z badań wykonywanych przez Wykonawcę. 

 Badanie wytrzymałości wykonanej naprawy na odrywanie od podłoża należy 

wykonać wg PN-B-01814:1992. Zasady badania jak w p. 6.2. Miejsca uszkodzone podczas 

badań należy naprawić przy użyciu tej samej zaprawy, która była stosowana do napraw, 

zachowując wymagania technologiczne odnośnie jej stosowania.  

W czasie prac należy dążyć do odtworzenia, w miejscu wykonania naprawy, 

charakteru istniejącej faktury. 
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Sprawdzenie podstawowych wymiarów geometrycznych należy wykonać zgodnie z 

PN-S-10040:1997.  

Po zakończeniu naprawy wskazane jest sprawdzenie wykonanej otuliny zbrojenia w 

naprawianym elemencie, metodami nieniszczącymi, pod katem zachowania wartości 

założonych w projekcie. 

Inżynier może pobierać próbki materiałów i prowadzić badania niezależnie od 

Wykonawcy na swój koszt. Jeżeli wyniki niezależnych badań wykażą, że badania 

Wykonawcy są niewiarygodne, to Inżynier może polecić Wykonawcy lub niezależnemu 

laboratorium przeprowadzenie powtórnych lub dodatkowych badań albo może opierać się 

wyłącznie na własnych badaniach przy ocenie zgodności materiałów i robót z niniejszą 

specyfikacją. Całkowite koszty takich powtórnych lub dodatkowych badań i pobierania 

próbek zostaną poniesione przez Wykonawcę.  

Wszystkie wyżej wymienione badania wykonawca wykonuje w obecności Inżyniera, 

a wyniki załącza do dokumentacji powykonawczej. 

 

7.  Obmiar robót 

7.1.  Ogólne zasady obmiaru robót 

 Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”, 

pkt 7. 

 

7.2.  Jednostka obmiarowa 

  Jednostka obmiaru jest 1m3 (metr sześcienny) wbudowanej zaprawy PCC. 

 

8.  Odbiór robót 

8.1.  Ogólne zasady odbioru robót 

 Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne", 

pkt 8. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową, SST i wymaganiami 

Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg punktu 6 dały 

wyniki pozytywne. 

Odbiorowi robót podlegają: 

 podłoże betonowe, 

 zakres i kształt odkucia, 

 naprawione i zabezpieczone zbrojenie, 

 wykonana warstwa naprawy. 

 

8.2.  Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 

 przygotowanie podłoża do wykonania naprawy, 

 przygotowanie zbrojenia - oczyszczenie i nałożenie materiału antykorozyjnego, 

 nałożenie warstwy szczepnej. 

 

9.  Podstawa płatności 

9.1.  Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

  Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00 

„Wymagania ogólne”,  pkt 9. 

 

9.2.  Cena jednostki obmiarowej 

 Płaci się za wykonaną i odebraną ilość metrów kwadratowych powłoki 

reprofilacyjnej wg ceny jednostkowej, która obejmuje: 

 zakup i dostarczenie wszystkich czynników produkcji, 

 przygotowanie podłoża do nanoszenia powłoki, 

 nałożenie wszystkich warstw, 

 przeprowadzenie badań przewidzianych w niniejszej ST, 

 dostosowanie się do warunków pogodowych oraz do wymaganych przerw między 

poszczególnymi operacjami, 

 zabezpieczenie odpowiednich warunków bezpieczeństwa i higieny pracy, 
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 zabezpieczenie otoczenia i użytkowników tras komunikacyjnych przed szkodliwym 

oddziaływaniem robót, 

 wykonanie i rozbiórkę rusztowań, pomostów roboczych, urządzeń pomocniczych, 

niezbędnych do wykonania robót, 

 uporządkowanie miejsca pracy 

 

10.  Przepisy związane 

10.1.  Normy 

1. PN-EN 196-1  Metody badania cementu. Część 1: Oznaczanie wytrzymałości 

2. PN-EN 1542 Wyroby i systemy do ochrony i napraw konstrukcji betonowych. 

Metody badań. Pomiar przyczepności przez odrywanie. 

3. PN-EN 1770 Wyroby i systemy do ochrony i napraw konstrukcji betonowych. 

Metody badań. Oznaczanie współczynnika rozszerzalności cieplnej. 

4. PN-EN 12617-4 Wyroby i systemy do ochrony i napraw konstrukcji betonowych.    

Część4: Oznaczanie skurczu i wydłużenia 

5. PN-B-06250:1988 Beton zwykły 

6. PN-B-01807:1988 Antykorozyjne zabezpieczenia w budownictwie. Konstrukcje 

betonowe i żelbetowe. Zasady diagnostyki konstrukcji. 

7. PN-B-04500:1985  Zaprawy budowlane. Badanie cech fizycznych i 

wytrzymałościowych 

8. PN-EN ISO 8501-1:2008  Przygotowanie podłoży stalowych przed nakładaniem farb i 

podobnych produktów. Wzrokowa ocena czystości powierzchni. Część 

1: Stopnie skorodowania i stopnie przygotowania niepokrytych 

podłoży stalowych oraz podłoży stalowych po całkowitym usunięciu 

wcześniej nałożonych powłok 

9. PN-S-10042:1991  Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i 

sprężone. Projektowanie 

10. PN-S-10040:1999 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i 

sprężone. Wymagania i badania 

 

10.2.       Inne dokumenty 

11. Procedura IBDiM PB-TM-X1 Badanie przyczepności zaprawy do napraw betonu 

metodą „pull-off' 

12. Procedura IBDiM TWm-18/97 Badanie przyczepności do zbrojenia zapraw 

modyfikowanych 

13. Procedura IBDiM SO-1  Badanie współczynnika liniowej rozszerzalności cieplnej dla 

zapraw modyfikowanych 

14. Procedura IBDiM SO-2  Badanie dynamicznego modułu sprężystości dla zapraw 

modyfikowanych 

15. Procedura IBDiM  Badanie skurczu i pęcznienia zapraw modyfikowanych 

16. Procedura IBDiM PBTM-1/12 Badanie mrozoodporności zapraw budowlanych 

17. Procedura IBDiM SO-3 Badanie mrozoodporności zapraw budowlanych 

18. Wytyczne badań właściwości ochronnych betonu względem zbrojenia w mostach. 

IBDiM, informacje, instrukcje, zeszyt 39, Warszawa 1992 

19. Zalecenia dotyczące oceny jakości beton „in-situ" w istniejących konstrukcjach 

obiektów mostowych. GDDP, Warszawa 1998 

20. „Zalecenia do wykonywania oraz odbioru napraw i ochrony powierzchniowej betonu w 

konstrukcjach mostowych", IBDiM, Żmigród, 1998 
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M.30.00.00  ROBOTY NAWIERZCHNIOWE I ZABEZPIECZAJĄCE 

M.30.01.01  Nawierzchnia z mieszanki mastyksowo – grysowej (SMA)  

M.30.01.01.55 Wykonanie nawierzchni z mieszanki SMA – warstwa 

ścieralna grub. 4 cm 

M. 30.01.01.61 Wykonanie uszczelnienia przykrawędziowego „taśmą” 

 

CPV: 45221111-3 Roboty budowlane w zakresie mostów drogowych 

 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot Specyfikacji 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 

nawierzchni z mieszanki mastyksowo-grysowej (mieszanki SMA) wytwarzanej i 

wbudowywanej w ramach remontu mostu przez rz. Wieprz w ciągu drogi krajowej nr 74 w 

m. Szczebrzeszyn. 

 

1.2. Zakres stosowania Specyfikacji 

Specyfikacja jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 

zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 

 

1.3. Zakres robót objętych Specyfikacją 

Roboty których dotyczy Specyfikacja obejmują wszystkie czynności związane 

z ułożeniem na obiektach mostowych warstwy ścieralnej nawierzchni z mieszanki SMA11 

o grubości 40mm dla KR 3÷4. 

Roboty, których dotyczy Specyfikacja, obejmują wszystkie czynności umożliwiające 

i mające na celu wykonanie warstwy ścieralnej nawierzchni na obiektach mostowych 

z mieszanki SMA. 

Zakres robót: 

 ułożenie warstwy ścieralnej grub. 4 cm na jezdni obiektu mostowego,  

 wykonanie uszczelnień pomiędzy nawierzchnią a częścią chodnikową i dylatacją, 

 

Zakres robót obejmuje także wykonanie robót j.w. w ramach zamówień 

uzupełniających na istniejącym lub wydłużonym odcinku drogi. 

 

1.4. Określenia podstawowe 

Określenia podstawowe podane w niniejszej Specyfikacji są zgodne 

z obowiązującymi odpowiednimi normami oraz określeniami podanymi w ST DM.00.00.00 

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST DM.00.00.00. 

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za ich wykonanie oraz za zgodność 

z Dokumentacją Projektową, Specyfikacją i poleceniami Inżyniera.  

 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w SST DM.00.00.00 „Wymagania 

ogólne”. 

 

2.2. Lepiszcza asfaltowe 

 Należy stosować polimeroasfalt PMB 45/80-55 wg PN-EN 14023 .  

 

Tablica 1. Wymagania wobec asfaltów modyfikowanych polimerami (polimeroasfaltów) 

wg PN-EN 14023: 2011/Ap1 

Wymaganie 

podstawowe 
Właściwość 

Metoda 

badania 

Jednost

ka 

Rodzaj asfaltu 

modyfikowanego 
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polimerami (PMB) 

45/80-55 

wymagani

e 
klasa 

1 2 3 4 5 6 

Konsystencja w 

pośrednich 

temperaturach 

eksploatacyjnych 

Penetracja w 

25°C 

PN-EN 

1426  

0,1 

mm 
45-80 4 

Konsystencja  w 

wysokich  

temperaturach 

eksploatacyjnych 

Temperatura 

mięknienia 

PN-EN 

1427  
°C ≥ 55 7 

Kohezja 

Siła rozciągania  

(metoda z 

duktylometrem 

(rozciąganie 50 

mm/min) 

 

PN-EN 

13589     

PN-EN 

13703 

J/cm2 
≥ 3 w 

5°C 
2 

 Zmiana masy 

PN EN 

12607-1 

% ≤ 0,5 3 

Odporność  na 

starzenie 

Pozostała 

penetracja 
% ≥ 60 7 

 Wzrost 

temperatury 

mięknienia 

°C ≤ 8 2 

Inne właściwości Temperatura 

zapłonu 

PN-EN 

ISO 2592 
°C ≥ 235 3 

Wymagania 

dodatkowe 

 

 

Temperatura 

łamliwości 

PN-EN 

12593 
°C ≤ -15 7 

Nawrót 

sprężysty w 

25°C PN-EN 

13398 

% ≥ 70 3 

Nawrót 

sprężysty w 

10°C 

% NRb 0 

Zakres 

plastyczności 

PN-EN 

14023  

podpunkt 

5.1.9. 

°C NRb 0 

Stabilność 

magazynowania

. Różnica 

temperatur 

mięknienia 

PN-EN 

13399 

PN-EN 

1427 

°C ≤ 5 2 

Stabilność 

magazynowania

. Różnica 

penetracji 

PN-EN 

13399 

PN-EN 

1426 

0,1 

mm 
NRa 0 

Spadek 

temperatury 

mięknienia po 

starzeniu wg 

PN-EN 12607-1 

PN-EN 

12607-1 

PN-EN 

1427 

°C TBRb 1 

Nawrót 

sprężysty w 

25°C po 

PN-EN 

12607-1 
% ≥ 50 4 
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starzeniu wg 

PN-EN  

12607-1 

PN-EN 

13398 

Nawrót 

sprężysty w 

10°C po 

starzeniu wg 

PN-EN  

12607-1 

NRa 0 

a NR – No Requirement (brak wymagań). 
b TBR – To Be Reported (do zadeklarowania) 

 

Polimeroasfalt powinien być magazynowany w zbiorniku wyposażonym w system 

grzewczy pośredni                    z termostatem kontrolującym temperaturę z dokładnością  

± 5°C. Zaleca się wyposażenie zbiornika w mieszadło. Zaleca się bezpośrednie zużycie 

polimeroasfaltu po dostarczeniu. Należy unikać wielokrotnego rozgrzewania i chłodzenia 

polimeroasfaltu w okresie jego stosowania oraz unikać niekontrolowanego mieszania 

polimeroasfaltów różnego rodzaju           i klasy oraz z asfaltem zwykłym. 

 

2.3. Kruszywo do mieszanki SMA 

 Do mieszanki SMA należy stosować kruszywo według PN-EN 13043 i WT-1 Kruszywa 

do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na drogach krajowych 

2014, obejmujące kruszywo grube o wymiarach ziaren D≤45 mm oraz d ≥ 2 mm , 

kruszywo drobne   tj. kruszywo o wymiarach ziaren D ≤ 2 mm, którego wieksza część 

pozostaje na sicie 0,063 mm i wypełniacz tj. kruszywo, którego większa część przechodzi 

przez sito 0,063 mm. 

Kruszywa powinny spełniać wymagania podane w WT-1 Kruszywa 2014 – punkt 5.4, tablica 

16, 17 i 18.  

Tabela nr 16 Wymagane właściwości kruszywa grubego do warstwy ścieralnej z mieszanki 

SMA. 

 

Właściwości kruszywa 

Wymagania 

dla kategorii 

KR 3 

Uziarnienie wg PN-EN 933-1 kategoria nie niższa niż: Gc90/15 

Tolerancja uziarnienia; wymagane kategorie: G25/15 

G20/15 

Zawartość pyłów wg PN-EN 933-1, kategoria nie wyższa niż: F2 

Kształt kruszywa wg PN-EN 933-3 lub według PN-EN933-4 kategoria nie 

wyższa niż 

FI20 lub SI 20 

Procentowa zawartość ziaren o powierzchni przekruszonej i łamanej w 

kruszywie grubym wg PN-EN 933-5, kategoria nie niższa niż: 

C100/0 

Odporność kruszywa na rozdrabnianie wg normy PN-EN 1097-2, rozdział 

5, badana na kruszywie o wymiarach 10/14; kategoria nie wyższa niż: 

LA30 

Odporność na polerowanie kruszywa (badana na normowej frakcji 

kruszywa do mieszanki mineralno-asfaltowej) wg PN-EN 1097-8, 

kategoria nie niższa niż : 

PSV deklarowana 

nie mniej niż 48 

Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-6, rodział 7,8 lub 9. Deklarowana 

przez 

producenta 

Nasiąkliwość wg PN-EN 1097-6, rozdz. 7,8 lub 9. Deklarowana 

przez 

producenta 

Mropzoodporność wg PN-EN 1367-6 w 1% NaCl, wartość FNaCl nie wyższa 

niż: 

7 

„Zgorzel słoneczna” bazaltu wg PN-EN 1367-3, wymagana kategoria : SBLA 
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Skład chemiczny – uproszczony opis petrograficzny wg PN-EN  932-3: Deklarowana 

przez 

producenta 

Grube zanieczyszczenia lekkie wg PN-EN 1744-1 p. 14.2, kategoria nie 

wyższa niż: 

MLPC0,1 

Rozpad krzemianu dwuwapniowego w kruszywie z żużla wielkopiecowego 

chłodzonego powietrzem wg PN-EN 1744-1, p.19.1: 

Wymagana 

odporność 

Rozpad związków żelaza w kruszywie z żużla wielkopiecowego 

chłodzonego powietrzem wg PN-EN 1744-1, p. 19.2. 

Wymagana 

odporność 

Stałość objętości kruszywa z żużla stalowniczego wg PN-EN 1744-1, p. 

19.3. kategoria nie wyższa niż:  

V3,5 

 

Tabela nr 17 Wymagane właściwości kruszywa łamanego drobnego do warstwy ścieralnej 

z mieszanki SMA i BBTM. 

 

Właściwości kruszywa  Wymagania dla 

kat. Ruchu KR3 

Uziarnienie wg PN-EN 933-1, wymagana kategoria: GF85 

Tolerancja uziarnienia; odchylenie nie większe niż wg kategorii: GTC20 

Zawartość pyłów wg PN-EN 933-1, kategoria nie wyższa niż: f16 

Jakość pyłów wg PN-EN 933-9; kategoria nie wyższa niż: MBF10 

Kanciastość kruszywa drobnego wg PN-933-6, rozdz. 8, kategoria 

nie niższa niż: 

ECS30 

Gęstość ziaren wg PN-EN1097-6, rozdz.7,8 lub 9 Deklarowana przez 

producenta 

Nasiakliwość wg PN-EN 1097-6, rozdz. 7,8,lub 9; Deklarowana przez 

producenta 

Grube zanieczyszczenia lekkie wg PN-EN 1744-1, p. 14.2, kategoria 

nie wyższa niż: 

mLPC0,1 

 

  

Tabela nr 18.Wymagane właściwości wypełniacza do warstwy ścieralnej z mieszanki SMA . 

Właściwości wypełniacza Wymagania dla 

KR3 

Uziarnienie wg PN-EN 933-10 Zgodnie z tablicą 

Jakość pyłów wg PN-EN 933-9 kategoria nie wyższa niż  MBF10 

Zawartość wody wg PN-EN1097-5 nie wyższa niż 1% (m/m) 

Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-7 Deklarowana przez 

Producenta 

Wolne przestrzenie w suchym zagęszczonym wypełniaczu wg PN-

EN 1097-4 wymagana kategoria 

V28/45 

Przyrost temperatury mięknienia wg PN-EN 13179-1 wymagana 

kategoria 
R&B8/25 

Rozpuszczalność w wodzie wg PN-EN 1744-1 kategoria nie wyższa 

niż  

WS10 

Zawartość CaCO3 w wypełniaczu wapiennym wg PN-EN 196-2, 

kategoria nie niższa niż  

CC70 

Zawartość wodorotlenku wapnia w wypełniaczu mieszanymwg PN-

EN 459-2, wymagana kategoria: 

Ka20 

„Liczba asfaltowa „ wg  PN-EN 13179-2, wymagana kategoria BN deklarowana 

 

 Składowanie kruszywa powinno się odbywać w warunkach zabezpieczających je 

przed zanieczyszczeniem           i zmieszaniem z kruszywem o innym wymiarze lub 

pochodzeniu. Podłoże składowiska musi być równe, utwardzone               i odwodnione. 

Składowanie wypełniacza powinno się odbywać w silosach wyposażonych w urządzenia do 

aeracji. 
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2.4. Kruszywo do uszorstnienia 

 W celu zwiększenia współczynnika tarcia wykonanej warstwy ścieralnej, w 

początkowym okresie jej użytkowania, należy gorącą warstwę posypać kruszywem 

mineralnym naturalnym lub sztucznym uzyskanym   z przekruszenia, o wymiarze 2/4 lub  

2/5 mm  i dokładnie przywałować. 

Kruszywa do uszorstnienia o wymiarze 2/4 lub 2/5  mm powinny spełniać wymagania 

podane w poniższej tablicy.  

Składowanie kruszywa powinno odpowiadać wymaganiom podanym w pkcie 2.3. 

 

 

Tabela 1. Wymagania dotyczące kruszywa (naturalnego lub sztucznego) do 

uszorstnienia warstwy ścieralnej 

 

Wymagania wobec kruszywa grubego 2/4* lub 2/5* oraz nienormowego 1/3 

 

1 1 Uziarnienie według PN-EN 933-1; kategoria nie 

niższa niż:  

 

GC90/10 

2 Zawartość pyłu według PN-EN 933-1; kategoria 

nie wyższa niż: 

ƒ1 

 

3 Procentowa zawartość ziaren o powierzchni 

przekruszonej i łamanej 

C100/0 

 

   

*Kruszywo grube 2/4 i 2/5 nie należy stosować do SMA o uziarnieniu D<11 

Nie dopuszcza się do stosowania kruszywa wyprodukowanego z naturalnie 

rozdrobnionego surowca skalnego (kruszywa polodowcowe), wapiennego i dolomitowego.  

 

2.5. Stabilizator mastyksu 

 W celu zapobieżenia spływaniu lepiszcza asfaltowego z ziaren kruszywa w 

wyprodukowanej mieszance SMA zaleca się stosowanie stabilizatorów, którymi mogą być 

włókna mineralne, celulozowe lub polimerowe, spełniające wymagania określone przez 

producenta. Włókna te mogą być stosowane także w postaci granulatu, w tym ze środkiem 

wiążącym. 

 

2.6. Środek adhezyjny 

 W celu poprawy powinowactwa fizykochemicznego lepiszcza asfaltowego i 

kruszywa, gwarantującego odpowiednią przyczepność (adhezję) lepiszcza do kruszywa i 

odporność mieszanki SMA na działanie wody, należy dobrać i zastosować środek 

adhezyjny, tak aby dla konkretnej pary kruszywo-lepiszcze wartość przyczepności 

określona według PN-EN 12697-11, metoda A wynosiła co najmniej 80%. 

 Środek adhezyjny powinien odpowiadać wymaganiom określonym przez 

producenta. 

 Składowanie środka adhezyjnego jest dozwolone tylko w oryginalnych 

opakowaniach, w warunkach określonych przez producenta. 

 

2.7. Materiały do uszczelnienia połączeń i krawędzi 

 Do uszczelnienia połączeń technologicznych (tj. złączy podłużnych i poprzecznych z 

tego samego materiału wykonywanego w różnym czasie oraz spoin stanowiących 

połączenia różnych materiałów lub połączenie warstwy asfaltowej z urządzeniami obcymi 

w nawierzchni lub ją ograniczającymi, należy stosować: 

 materiały termoplastyczne, jak taśmy asfaltowe, pasty itp. według norm lub 

aprobat technicznych, 

 emulsję asfaltową według PN-EN 13808 lub inne lepiszcza według norm lub aprobat 

technicznych.   

Grubość materiału termoplastycznego do spoiny powinna wynosić: 

 nie mniej niż 10 mm przy grubości warstwy technologicznej do 2,5 cm, 
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 nie mniej niż 15 mm przy grubości warstwy technologicznej większej niż 2,5 cm. 

Składowanie materiałów termoplastycznych jest dozwolone tylko w oryginalnych 

opakowaniach producenta,               w warunkach określonych w aprobacie technicznej. 

Do uszczelnienia krawędzi należy stosować asfalt drogowy wg PN-EN 12591, asfalt 

modyfikowany polimerami wg PN-EN 14023 „metoda na gorąco”. Dopuszcza się inne 

rodzaje lepiszcza wg norm lub aprobat technicznych. 

 

2.8. Materiały do złączenia warstw konstrukcji 

 Do złączania warstw konstrukcji nawierzchni (warstwa wiążąca z warstwą ścieralną) 

należy stosować  kationowe emulsje asfaltowe lub kationowe emulsje modyfikowane 

polimerami według PN-EN 13808. 

Kationowe emulsje asfaltowe modyfikowane polimerami (asfalt 70/100 

modyfikowany polimerem lub lateksem butadienowo-styrenowym SBR) stosuje się tylko 

pod cienkie warstwy asfaltowe na gorąco. 

 Emulsję asfaltową można składować w opakowaniach transportowych lub w 

stacjonarnych zbiornikach pionowych z nalewaniem od dna. Nie należy nalewać emulsji do 

opakowań i zbiorników zanieczyszczonych materiałami mineralnymi.  

 

2.9. Materiał do wypełnienia szczeliny dylatacyjnej 

 Do wypełnienia szczelin dylatacyjnych należy stosować asfaltową masę zalewową. 

 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST DM-00.00.00.  „Wymagania 

ogólne” pkt 3. 

 

3.2. Sprzęt stosowany do wykonania robót 

Wykonawca przystępujący do wykonania robót powinien wykazać się możliwością 

korzystania z dowolnego sprzętu gwarantującego bezpieczne i skuteczne wykonanie robót 

objętych zakresem niniejszej ST. 

 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST DM-00.00.00.  

„Wymagania ogólne” pkt 4.  

 

4.2. Transport materiałów  

 Polimeroasfalt należy przewozić w cysternach kolejowych lub samochodach 

izolowanych i zaopatrzonych           w urządzenia umożliwiające pośrednie ogrzewanie oraz 

w zawory spustowe. 

Kruszywa można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach 

zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami i 

nadmiernym zawilgoceniem. 

Wypełniacz należy przewozić w sposób chroniący go przed zawilgoceniem, 

zbryleniem i zanieczyszczeniem. Wypełniacz luzem powinien być przewożony w 

odpowiednich cysternach przystosowanych do przewozu materiałów sypkich, 

umożliwiających rozładunek pneumatyczny. 

Emulsja asfaltowa może być transportowana w zamkniętych cysternach, 

autocysternach, beczkach i innych opakowaniach pod warunkiem, że nie będą korodowały 

pod wpływem emulsji i nie będą powodowały jej rozpadu. Cysterny powinny być 

wyposażone w przegrody. Nie należy używać do transportu opakowań z metali lekkich 

(może zachodzić wydzielanie wodoru i groźba wybuchu przy emulsjach o pH ≤ 4). 

Mieszankę SMA należy  dowozić na budowę pojazdami samowyładowczymi w 

zależności od postępu robót. Podczas transportu i postoju przed wbudowaniem mieszanka 

powinna być zabezpieczona przed ostygnięciem i dopływem powietrza (przez przykrycie, 

pojemniki termoizolacyjne lub ogrzewane itp.). Warunki i czas transportu mieszanki, od 

produkcji do wbudowania, powinna zapewniać utrzymanie temperatury w wymaganym 
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przedziale. Powierzchnie pojemników używanych do transportu mieszanki powinny być 

czyste, a do zwilżania tych powierzchni można używać tylko środki antyadhezyjne 

niewpływające szkodliwie na mieszankę. 

 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST DM-00.00.00.  „Wymagania 

ogólne” pkt 5. 

 

5.2. Projektowanie mieszanki SMA 

 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca dostarczy Inżynierowi do akceptacji 

projekt składu mieszanki SMA 11. 

 Uziarnienie mieszanki mineralnej, minimalna zawartość lepiszcza oraz orientacyjna 

zawartość środka stabilizującego podane są w tablicy 3. 

 Wymagane właściwości mieszanki SMA podane są w tablicy 3. 

 

Tablica 3. Uziarnienie mieszanki mineralnej, zawartość lepiszcza oraz środka 

stabilizującego mieszanki SMA do warstwy ścieralnej  

Właściwość 

Przesiew,   [% (m/m)] 

SMA 11 

KR 3÷4 

Wymiar sita #, 

[mm] 

od do 

16 100 - 

11,2 90 100 

8 50 65 

5,6 35 45 

2 20 30 

0,125 9 17 

0,063 8 12 

Orientacyjna 

zawartość środka 

stabilizującego, [% 

(m/m)] 

 

0,3 

 

1,5 

Zawartość 

lepiszcza, 

całkowitego B 

Bmin 6,6 

*) Minimalna zawartość lepiszcza jest określona przy założonej gęstości mieszanki 

mineralnej 2,650 Mg/m3. Jeżeli stosowana mieszanka mineralna ma inną gęstość (ρd), to 

do wyznaczenia minimalnej zawartości lepiszcza podaną wartość należy pomnożyć przez 
współczynnik   według równania: 

d

650,2


   

Tablica 4. Wymagane właściwości mieszanki SMA 11 do warstwy ścieralnej, przy 

ruchu KR 3÷4 

Właściwość 

Warunki 

zagęszczania 

wg PN-EN 

13108-20 

Metoda i warunki badania SMA 11 

Zawartość 

wolnych 

przestrzeni 

C.1.2,ubijanie, 

2×50 uderzeń 
PN-EN 12697-8 , p. 4 

Vmin1,5 

Vmax3,0 

Odporność na 

deformacje 

trwałe 

C.1.20, 

wałowanie, 

P98-P100 

PN-EN 12697-22 , 

metoda B w powietrzu, 

WTSAIR 0,15 

PRDAIRDeklarowane 

nie więcej niż 9,0% 
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PN-EN 13108-20, D.1.6, 

60°C, 10000 cykli  

Wrażliwość na 

działanie wody 

C.1.1,ubijanie, 

2×35 uderzeń 

PN-EN 12697-12, 

przechowywanie w 40°C z 

jednym cyklem 

zamrażania,  

badanie w 25°C 

ITSR90 

Spływność 

lepiszcza 
- PN-EN 12697-18, p. 5 D0,3 

 

5.3. Wytwarzanie mieszanki SMA 

 Mieszankę SMA należy wytwarzać na gorąco w otaczarce (zespole maszyn i 

urządzeń dozowania, podgrzewania i mieszania składników oraz przechowywania gotowej 

mieszanki). 

 Dozowanie składników mieszanki SMA w otaczarkach, w tym także wstępne, 

powinno być zautomatyzowane         i zgodne z receptą roboczą, a urządzenia do dozowania 

składników oraz pomiaru temperatury powinny być okresowo sprawdzane. Kruszywo o 

różnym uziarnieniu lub pochodzeniu należy dodawać odmierzone oddzielnie. 

 Lepiszcze asfaltowe należy przechowywać w zbiorniku z pośrednim systemem 

ogrzewania, z układem termostatowania zapewniającym utrzymanie żądanej temperatury 

z dokładnością ± 5°C. Temperatura lepiszcza asfaltowego w zbiorniku magazynowym 

(roboczym) nie powinna przekraczać dla polimeroasfaltu drogowego 45/80-55 według 

wskazań Producenta. 

 Kruszywo (ewentualnie z wypełniaczem) powinno być wysuszone i podgrzane tak, 

aby mieszanka mineralna uzyskała temperaturę właściwą do otoczenia lepiszczem 

asfaltowym. Temperatura mieszanki mineralnej nie powinna być wyższa o więcej niż 30°C 

od najwyższej temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podanej w tablicy 5. W tej 

tablicy najniższa temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej (SMA) dostarczonej 

na miejsce wbudowania, a najwyższa temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej 

bezpośrednio po wytworzeniu w wytwórni. 

 

Tablica 5. Najwyższa i najniższa temperatura mieszanki SMA 

 

Lepiszcze asfaltowe Temperatura mieszanki 

[°C] 

PMB 45/80-55 Według wskazań 

Producenta 

  

Sposób i czas mieszania składników mieszanki mineralno-asfaltowej powinny 

zapewnić równomierne otoczenie kruszywa lepiszczem asfaltowym. 

 System dozowania dodatków modyfikujących lub stabilizujących powinien zapewnić 

jednorodność dozowania dodatków do wytwarzanej mieszanki. Warunki wytwarzania i 

przechowywania mieszanki mineralno-asfaltowej na gorąco nie powinny istotnie wpływać 

na skuteczność działania tych dodatków. 

 

5.4. Przygotowanie podłoża 

 Podłoże (warstwa wyrównawcza, warstwa wiążąca lub stara warstwa ścieralna) pod 

warstwę SMA powinno być na całej powierzchni: 

 ustabilizowane i nośne, 

 czyste, bez zanieczyszczenia lub pozostałości luźnego kruszywa, 

 wyprofilowane, równe i bez kolein. 

W wypadku podłoża z nowo wykonanej warstwy asfaltowej, do oceny nierówności 

należy przyjąć dane                        z pomiaru równości tej warstwy wykonanego metodą 

z wykorzystaniem łaty 4-metrowej i klina lub metody równoważnej przy użyciu łaty i klina, 

mierząc wysokość prześwitu w połowie długości łaty. Pomiar wykonuje się nie rzadziej niż 

co 10 m. Wymagana równość podłużna jest określona w rozporządzeniu dotyczącym 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne. W wypadku podłoża 
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z warstwy starej nawierzchni, nierówności nie powinny przekraczać wartości podanych w 

tablicy 6. 

 

Tablica 6. Maksymalne nierówności podłoża z warstwy starej nawierzchni pod warstwy 

asfaltowe (pomiar łatą 4-metrową lub równoważną metodą)  

 

Klasa 

drogi 
Element nawierzchni 

Maksymalna 

nierówność podłoża 

pod warstwę 

ścieralną [mm] 

Z Pasy ruchu 9 

  

Jeżeli nierówności poprzeczne są większe niż dopuszczalne, to należy wyrównać 

podłoże. 

 Rzędne wysokościowe podłoża oraz urządzeń usytuowanych w nawierzchni lub ją 

ograniczających powinny być zgodne z dokumentacją projektową. Z podłoża powinien być 

zapewniony odpływ wody. 

 Oznakowanie poziome na warstwie podłoża należy usunąć. Dopuszcza się 

pozostawienie oznakowania poziomego z materiałów termoplastycznych przy spełnieniu 

warunku sczepności warstw wg punktu 5.7. 

 Nierówności podłoża (w tym powierzchnię istniejącej warstwy ścieralnej) należy 

wyrównać poprzez frezowanie lub wykonanie warstwy wyrównawczej. 

 Wykonane w podłożu łaty z materiału o mniejszej sztywności (np. łaty z asfaltu 

lanego w betonie asfaltowym) należy usunąć, a powstałe w ten sposób ubytki wypełnić 

materiałem o właściwościach zbliżonych do materiału podstawowego (np. wypełnić 

betonem asfaltowym). 

 W celu polepszenia połączenia między warstwami technologicznymi nawierzchni 

powierzchnia podłoża powinna być w ocenie wizualnej chropowata. 

 Jeżeli podłoże jest nieodpowiednie, to należy ustalić, jakie specjalne środki należy 

podjąć przed wykonaniem warstwy asfaltowej. 

 Szerokie szczeliny w podłożu należy wypełnić odpowiednim materiałem, np. 

zalewami drogowymi według PN-EN 14188-1 lub PN-EN 14188-2 albo innymi materiałami 

według norm lub aprobat technicznych. 

 

5.5. Próba technologiczna 

 Wykonawca przedstawi Inspektorowi receptę do akceptacji przez Laboratorium 

zamawiającego na co najmniej 4 tygodnie przed planowanym ułożeniem odcinka próbnego. 

Wykonawca przed przystąpieniem do produkcji mieszanki jest zobowiązany do 

przeprowadzenia w obecności Inżyniera próby technologicznej, która ma na celu 

sprawdzenie zgodności właściwości wyprodukowanej mieszanki z receptą. W tym celu 

należy zaprogramować otaczarkę zgodnie z receptą roboczą i w cyklu automatycznym 

produkować mieszankę. Do badań należy pobrać mieszankę wyprodukowaną po 

ustabilizowaniu się pracy otaczarki. 

 Nie dopuszcza się oceniania dokładności pracy otaczarki oraz prawidłowości składu 

mieszanki mineralnej na podstawie tzw. suchego zarobu, z uwagi na możliwą segregację 

kruszywa. 

 Mieszankę wyprodukowaną po ustabilizowaniu się pracy otaczarki należy 

zgromadzić w silosie lub załadować na samochód. Próbki do badań należy pobierać zgodnie 

z metodą określoną w PN-EN 12697-27. 

 

5.6. Odcinek próbny 

 Przed przystąpieniem do wykonania warstwy SMA Wykonawca wykona odcinek 

próbny celem uściślenia organizacji wytwarzania i układania oraz ustalenia warunków 

zagęszczania i uzyskiwanych parametrów jakościowych. 

 Odcinek próbny powinien być zlokalizowany w miejscu uzgodnionym z Inżynierem. 

Odcinek próbny powinien wynosić o długość co najmniej 50 m. Na odcinku próbnym 
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Wykonawca powinien użyć takich materiałów oraz sprzętu jakie zamierza stosować do 

wykonania warstwy ścieralnej. 

 Wykonawca może przystąpić do realizacji robót po zaakceptowaniu przez Inżyniera 

technologii wbudowania           i zagęszczania oraz wyników z odcinka próbnego. 

 

5.7. Połączenie międzywarstwowe 

 Uzyskanie wymaganej trwałości nawierzchni jest uzależnione od zapewnienia 

połączenia między warstwami              i ich współpracy w przenoszeniu obciążenia 

nawierzchni ruchem. 

 Podłoże powinno być skropione lepiszczem. Ma to na celu zwiększenie połączenia 

między warstwami konstrukcyjnymi oraz zabezpieczenie przed wnikaniem i zaleganiem 

wody między warstwami. 

 Skropienie lepiszczem podłoża (np. z warstwy wiążącej asfaltowej), przed 

ułożeniem warstwy z mieszanki SMA, powinno być wykonane w ilości. 0,1 ÷ 0,3 kg/m2, 

przy czym: 

zaleca się stosować emulsję modyfikowaną polimerem, ilość emulsji należy dobrać z 

uwzględnieniem stanu podłoża oraz porowatości mieszanki SMA; jeśli mieszanka ma 

większą zawartość wolnych przestrzeni, to należy użyć większą ilość lepiszcza do 

skropienia, które po ułożeniu warstwy ścieralnej uszczelni ją. 

Wymagana szczepność pomiędzy warstwami bitumicznymi określona przez naprężenie 

ścinające powinna wynosić dla połączenia warstwa ścieralna / warstwa wiążąca – min. 1,0 

MPa. 

Skrapianie podłoża należy wykonywać równomiernie stosując rampy do skrapiania, 

np. skrapiarki do lepiszczy asfaltowych. Dopuszcza się skrapianie ręczne lancą w miejscach 

trudno dostępnych (np. ścieki uliczne) oraz przy urządzeniach usytuowanych w nawierzchni 

lub ją ograniczających. W razie potrzeby urządzenia te należy zabezpieczyć przed 

zabrudzeniem. Skropione podłoże należy wyłączyć z ruchu publicznego przez zmianę 

organizacji ruchu. 

W wypadku stosowania emulsji asfaltowej podłoże powinno być skropione 0,5 h 

przed układaniem warstwy SMA w celu odparowania wody. 

Czas ten nie dotyczy skrapiania rampą zamontowaną na rozkładarce. 

 

5.8. Wbudowanie mieszanki mineralno-asfaltowej 

 Mieszankę mineralno-asfaltową można wbudowywać na podłożu przygotowanym 

zgodnie z zapisami                        w punktach 5.4 i 5.7. 

 Transport mieszanki SMA powinien być zgodny z zaleceniami podanymi w punkcie 

4.2. 

 Mieszankę SMA należy wbudowywać w odpowiednich warunkach atmosferycznych. 

 Temperatura otoczenia w ciągu doby nie powinna być niższa od temperatury 

podanej w tablicy 7. Temperatura otoczenia może być niższa w wypadku stosowania 

ogrzewania podłoża. Nie dopuszcza się układania mieszanki SMA podczas silnego wiatru (V 

> 16 m/s). 

 W wypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych z dodatkiem obniżającym 

temperaturę mieszania                i wbudowania należy indywidualnie określić wymagane 

warunki otoczenia. 

 

Tablica 7. Minimalna temperatura otoczenia podczas wykonywania warstw asfaltowych 

Rodzaj robót 

Minimalna temperatura otoczenia  [°C] 

przed przystąpieniem do 

robót 

w czasie 

robót 

Warstwa ścieralna o grubości 

≥ 3 cm 

+5 +5 

 Właściwości wykonanej warstwy powinny spełniać warunki podane w tablicy 8. 

 

Tablica 8. Właściwości warstwy SMA 

Typ i wymiar 

mieszanki 

Projektowana 

grubość 

Wskaźnik 

zagęszczenia 

Zawartość 

wolnych 
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warstwy 

technologicznej 

[cm] 

[%] przestrzeni w 

warstwie 

[%(v/v)] 

SMA 11 4,0 ≥ 97 2,0 ÷ 6,0 

 

 Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana rozkładarką 

wyposażoną w układ automatycznego sterowania grubości warstwy i utrzymywania 

niwelety zgodnie z dokumentacją projektową. W miejscach niedostępnych dla sprzętu 

dopuszcza się wbudowywanie ręczne. 

 Grubość wykonywanej warstwy powinna być sprawdzana co 25 m, w co najmniej 

trzech miejscach (w osi i przy brzegach warstwy). 

 Warstwy wałowane powinny być równomiernie zagęszczone ciężkimi walcami 

drogowymi. Do warstw                    z mieszanki SMA można stosować wyłącznie walce 

drogowe stalowe gładkie. Nie zaleca się stosowania wibracji podczas zagęszczania SMA. 

 

5.9. Połaczenie międzywarstwowe. 

Połączenia międzywarstwowev należy wykonać zgodnie z WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 

na drogach publicznych 2008 punkt 8.3. 

5.10. Połączenia technologiczne 

 Połączenia technologiczne należy wykonać zgodnie z WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 

na drogach publicznych 2008 punkt 8.6. 

 

5.11. Uszorstnienie warstwy SMA 

 Warstwa ścieralna z SMA powinna mieć jednorodną teksturę i strukturę, 

dostosowaną do przeznaczenia, np. ze względu na właściwości przeciwpoślizgowe, hałas 

toczenia kół lub względy estetyczne. 

 Do zwiększenia szorstkości warstwy ścieralnej konieczne może być jej 

uszorstnienie. Do warstw z mieszanki SMA o D ≥ 11 mm można stosować posypkę o 

wymiarze 2/4 lub 2/5 mm. 

 Na powierzchnię gorącej warstwy należy równomiernie nanieść posypkę 

odpowiednio wcześnie tak, aby została wgnieciona w warstwę przez walce. Nanoszenie 

posypki powinno odbywać się maszynowo, a jedynie w miejscach trudno dostępnych 

dopuszcza się wykonanie ręczne. Przy wyborze uziarnienia posypki należy wziąć pod 

uwagę wymagania ochrony przed hałasem. Jeżeli wymaga się zmniejszenia hałasu od kół 

pojazdów, należy stosować posypkę             o drobniejszym uziarnieniu. 

 Zalecana ilość posypki do warstwy z mieszanki SMA: 

 kruszywo o wymiarze 2/4 mm: od 0,5 do 1,5 kg/m2, 

 kruszywo o wymiarze 2/5 mm: od 1,0 do 2,0 kg/m2. 

W uzasadnionych wypadkach można nie stosować uszorstnienia, na przykład w celu 

zmniejszenia hałaśliwości jezdni z mieszanek drobnoziarnistych na odcinkach obszarów 

zurbanizowanych. 

 

5.12. Wykonanie szczeliny dylatacyjnej 

 W warstwie ścieralnej nawierzchni należy wykonać za pomocą piły bądź innego 

narzędzia nacięcie o wym. 2,0x1,0 cm.  

 Szczeliny przed wypełnieniem zalewą muszą być suche i czyste. Należy usunąć z 

nich pozostałości oleju i tłuszczu oraz luźne kawałki. Szczeliny należy przedmuchać 

strumieniem sprężonego powietrza. Przed zalaniem szczeliny zalewą drogową konieczne 

jest naniesienie środka gruntującego na boczne ścianki szczeliny.  

 Masę należy przygotować do użycia zgodnie z kartą technologiczną produktu. 

 W razie wystąpienia opadów deszczu należy przerwać prace! 

 

5.13. Szczelina między nawierzchnią i krawężnikiem oraz nawierzchnią i 

wpustem mostowym. 

 W celu uszczelnienia szczeliny między krawężnikiem i nawierzchnią oraz wpustem 

mostowym i nawierzchnią, należy taśmę z asfaltu modyfikowanego nakleić na 

zagruntowaną powierzchnię styku bezpośrednio przed układaniem warstwy ścieralnej 
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nawierzchni. Muszą być przy tym zachowane reżimy: odpowiednich warunków 

atmosferycznych (brak opadów i temperatura otoczenia powyżej +10°C), czystości i 

suchości powierzchni styku. Pozostawienie odkrytej taśmy na dłużej niż 24 godziny jest 

niedopuszczalne. 

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST  D-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” pkt 6. 

 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 

 uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i 

powszechnego stosowania (np. stwierdzenie o oznakowaniu materiału znakiem CE 

lub znakiem budowlanym B, certyfikat zgodności, deklarację zgodności, aprobatę 

techniczną, ew. badania materiałów wykonane przez dostawców itp.), 

 ew. wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania 

robót, określone przez Inżyniera, 

 sprawdzić cechy zewnętrzne gotowych materiałów z tworzyw. 

 Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Inżynierowi do 

akceptacji. 

 

6.3. Badania w czasie robót 

6.3.1. Uwagi ogólne 

 Badania dzielą się na: 

 badania wykonawcy (w ramach własnego nadzoru), 

 badania kontrolne (w ramach nadzoru zleceniodawcy – Inżyniera). 

 

6.3.2. Badania Wykonawcy 

 Badania Wykonawcy są wykonywane przez Wykonawcę lub jego zleceniobiorców 

celem sprawdzenia, czy jakość materiałów budowlanych (mieszanek mineralno-

asfaltowych i ich składników, lepiszczy i materiałów do uszczelnień itp.) oraz gotowej 

warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wymagania określone 

w kontrakcie. 

 Wykonawca powinien wykonywać te badania podczas realizacji kontraktu, z 

niezbędną starannością                          i w wymaganym zakresie. Wyniki należy zapisywać 

w protokołach. W razie stwierdzenia uchybień w stosunku do wymagań kontraktu, ich 

przyczyny należy niezwłocznie usunąć. 

 Wyniki badań Wykonawcy należy przekazywać Inżynierowi na jego żądanie. 

Inżynier może zdecydować            o dokonaniu odbioru na podstawie badań Wykonawcy. 

W razie zastrzeżeń Inżynier może przeprowadzić badania kontrolne według pktu 6.3.3. 

 Zakres badań Wykonawcy związany z wykonywaniem nawierzchni: 

 pomiar temperatury powietrza, 

 pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania 

nawierzchni (wg PN-EN 12697-13), 

 ocena wizualna mieszanki mineralno-asfaltowej, 

 ocena wizualna posypki, 

 wykaz ilości materiałów lub grubości wykonanej warstwy, 

 pomiar spadku poprzecznego warstwy asfaltowej, 

 pomiar równości warstwy asfaltowej (wg pktu 6.4.2.5), 

 dokumentacja działań podejmowanych celem zapewnienia odpowiednich 

właściwości przeciwpoślizgowych, 

 pomiar parametrów geometrycznych poboczy, 

 ocena wizualna jednorodności powierzchni warstwy, 

 ocena wizualna jakości wykonania połączeń technologicznych. 
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6.3.3. Badania kontrolne Inżyniera 

 Badania kontrolne są badaniami Inżyniera, których celem jest sprawdzenie, czy 

jakość materiałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, 

lepiszczy i materiałów do uszczelnień itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy 

asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wymagania określone w kontrakcie. Wyniki tych badań 

są podstawą odbioru. Pobieraniem próbek i wykonaniem badań na miejscu budowy zajmuje 

się Inżynier w obecności Wykonawcy. Badania odbywają się również wtedy, gdy 

Wykonawca zostanie w porę powiadomiony o ich terminie, jednak nie będzie przy nich 

obecny. 

Rodzaj badań kontrolnych mieszanki mineralno-asfaltowej i wykonanej z niej warstwy 

podano w tablicy 9. 

 

Tablica 9. Rodzaj badań kontrolnych  

 

Lp. Rodzaj badań 

1 Mieszanka mineralno-asfaltowa a), b) 

1.1 Uziarnienie 

1.2 Zawartość lepiszcza rozpuszczalnego 

1.3 Gęstość, gęstość objętościowa i 

zawartość wolnych przestrzeni próbki 

2 Warstwa asfaltowa 

2.1 Wskaźnik zagęszczenia a) 

2.2 Spadki poprzeczne 

2.3 Równość 

2.4 Grubość lub ilość materiału 

2.5 

2.6 

Zawartość wolnych przestrzeni a) 

Właściwości przeciwpoślizgowe 
a) do każdej warstwy i na każde rozpoczęte 6 000 

m2 nawierzchni jedna próbka; w razie potrzeby 

liczba próbek może zostać zwiększona (np. 

nawierzchnie dróg w terenie zabudowy) 
b)   w razie potrzeby specjalne kruszywa i dodatki 

 

6.3.4. Badania kontrolne dodatkowe 

 W wypadku uznania, że jeden z wyników badań kontrolnych nie jest 

reprezentatywny dla ocenianego odcinka budowy, Wykonawca ma prawo żądać 

przeprowadzenia badań kontrolnych dodatkowych. 

 Inżynier i Wykonawca decydują wspólnie o miejscach pobierania próbek i 

wyznaczeniu odcinków częściowych ocenianego odcinka budowy. Jeżeli odcinek częściowy 

przyporządkowany do badań kontrolnych nie może być jednoznacznie i zgodnie 

wyznaczony, to odcinek ten nie powinien być mniejszy niż 20% ocenianego odcinka 

budowy. 

 Do odbioru uwzględniane są wyniki badań kontrolnych i badań kontrolnych 

dodatkowych do wyznaczonych odcinków częściowych. 

 Koszty badań kontrolnych dodatkowych zażądanych przez Wykonawcę ponosi 

Wykonawca. 

 

6.3.5. Badania arbitrażowe 

 Badania arbitrażowe są powtórzeniem badań kontrolnych, co do których istnieją 

uzasadnione wątpliwości ze strony Inżyniera lub Wykonawcy (np. na podstawie własnych 

badań). 

 Badania arbitrażowe wykonuje na wniosek strony kontraktu niezależne 

laboratorium, które nie wykonywało badań kontrolnych. 

 Koszty badań arbitrażowych wraz ze wszystkimi kosztami ubocznymi ponosi strona, 

na której niekorzyść przemawia wynik badania. 
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6.4. Właściwości warstw i nawierzchni oraz dopuszczalne odchyłki 

 Na etapie oceny jakości wbudowanej mieszanki mineralno-asfaltowej podaje się 

wartości dopuszczalne                  i tolerancje, w których uwzględnia się: rozrzut występujący 

przy pobieraniu próbek, dokładność metod badań oraz odstępstwa uwarunkowane metodą 

pracy. 

 Właściwości materiałów należy oceniać na podstawie badań pobranych próbek 

mieszanki mineralno-asfaltowej przed wbudowaniem. 

6.4.1. Mieszanka mineralno-asfaltowa 

Właściwości materiałów należy oceniać na podstawie badań pobranych próbek 

mieszanki mineralno-asfaltowej przed wbudowaniem (wbudowanie oznacza wykonanie 

warstwy asfaltowej). Wyjątkowo dopuszcza się badania próbek pobranych z wykonanej 

warstwy asfaltowej. 

6.4.1.1. Zawartość asfaltu 

Badanie polega na wykonaniu ekstrakcji asfaltu, zgodnie PN-EN 12697-1, z próbki 

pobranej z mieszanki SMA. Zawartość rozpuszczalnego lepiszcza z każdej pobranej próbki 

nie może odbiegać od wartości projektowanej, z uwzględnieniem dopuszczalnych 

odchyłek z tabeli poniżej. 

Dopuszczalne odchyłki dotyczące zawartości lepiszcza rozpuszczalnego [%(m.m] 

Rodzaj mieszanki 
Odchyłki od wartości projektowanej 

Bez potrąceń Stosuje się 

potrącenia 

Nie do odbioru 

SMA ≤ ±0,3 ±0,4 ÷ ±0,5 ≥ ±0,6 

 

6.4.1.2. Uziarnienie mieszanki mineralnej 

Po wykonaniu ekstrakcji lepiszcza należy przeprowadzić kontrolę uziarnienia mieszanki 

kruszywa mineralnego. Uziarnienie każdej próbki pobranej z luźnej mieszanki mineralno-

asfaltowej nie może odbiegać od wartości projektowanych z uwzględnieniem 

dopuszczalnych odchyłek podanych poniżej: 

Dopuszczalne odchyłki dotyczące zawartości kruszywa o wymiarze <0,063 mm  [%(m.m] 

Rodzaj mieszanki 
Odchyłki od wartości projektowanej 

Bez potrąceń Stosuje się potrącenia 

SMA 11 ≤ ±1,5 ±1,6 ÷ ±3,0 

 

Dopuszczalne odchyłki dotyczące zawartości kruszywa o wymiarze od 0,063 do 2 mm  

[%(m.m] 

Rodzaj mieszanki 
Odchyłki od wartości projektowanej 

Bez potrąceń Stosuje się potrącenia 

SMA 11 ≤ ±3 ±4 ÷ ±6 

 

Dopuszczalne odchyłki dotyczące zawartości kruszywa drobnego o wymiarze > 5,6 mm  

[%(m.m] 

Rodzaj mieszanki 
Odchyłki od wartości projektowanej 

Bez potrąceń Stosuje się potrącenia 

SMA 11 ≤ ±4 ±5 ÷ ±6 

 

Dopuszczalne odchyłki dotyczące zawartości kruszywa grubego o wymiarze >Dmm  

[%(m.m] 

Rodzaj mieszanki 
Odchyłki od wartości projektowanej 

Bez potrąceń Stosuje się potrącenia 

SMA 11 ≤ ±4 ±5 ÷ ±6 
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UWAGA! 

Po przekroczeniu odchyłek dopuszczalnych Wykonawca przedstawi program naprawczy 

lub usunie warstwy niewłaściwie wykonane.  

 
6.4.1.3. Potrącenia 

Potrącenia na nieprawidłową zawartość asfaltu oblicza się na podstawie następującego 

wzoru: 

 

      P=A*pa*cj 

 

Gdzie: 

A – powierzchnia warstwy reprezentowana przez wynik badania [m2] 

pa – współczynnik do obliczania potrąceń za niewłaściwą ilość asfaltu 

cj – cena jednostkowa warstwy ścieralnej [zł/m2] 

P – potrącenie [zł] 

 

Współczynnik „pa” do obliczenia potrąceń za niewłaściwą ilość asfaltu: 

  

Odchylenie od 

recepty w % 

0,4 0,5 - 

pa 0,08 0,16 - 

 

Potrącenia na nieprawidłową zawartość kruszyw w mieszance mineralno-asfaltowej 

oblicza się według wzoru: 

 

      P=A*pż(w)*cj*r 

Gdzie: 

 A – powierzchnia warstwy reprezentowana przez wynik badania [m2] 

pż  - współczynnik do obliczania potrąceń za niewłaściwą ilość kruszywa grubego 

o wymiarze > 2 mm 

         pw - współczynnik do obliczania potrąceń za niewłaściwą ilość kruszywa drobnego 

o wymiarze < 2 mm 

         cj – cena jednostkowa warstwy [zł/m2] 

 r – udział procentowy ziaren w recepcie 

P – potrącenie [zł] 

Współczynnik „pw” do obliczenia potrąceń 
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za niewłaściwą ilość kruszywa o wymiarze <0,063 mm 

Odchylenie od 

recepty w % 

1,6 – 1,7 1,8 – 1,9 2,0 – 2,4 2,5 – 3,0 

pw 0,13 0,15 0,17 0,2 

 

Współczynnik „pw” do obliczenia potrąceń 

 za niewłaściwą ilość kruszywa drobnego o wymiarze od 0,063 do 2 mm 

Odchylenie od 

recepty w % 

4 5 6 - 

pw 0,2 0,3 0,3 - 

 

Współczynnik „pż” do obliczenia potrąceń 

 za niewłaściwą ilość kruszywa grubego o wymiarze >5,6mm 

Odchylenie od 

recepty w % 

5 6 - 

pż 0,2 0,3 - 

 

Współczynnik „pż” do obliczenia potrąceń 

za niewłaściwą ilość kruszywa grubego o wymiarze >D mm 

Odchylenie od 

recepty w % 

5 6 - 

pż 0,2 0,3 - 

 

Wymagania dotyczące udziału kruszywa grubego, drobnego i wypełniacza powinny być 

spełnione równocześnie.” 

Ponadto proponujemy rozszerzyć zapisy SST o punkt 6.4.2.7 o treści jak niżej: 

 

 

6.4.2. Warstwa asfaltowa 

6.4.2.1. Grubość warstwy oraz ilość materiału 

 Grubość wykonanej warstwy oznaczana według PN-EN 12697-36 oraz ilość 

wbudowanego materiału na określoną powierzchnię (dotyczy przede wszystkim cienkich 

warstw) mogą odbiegać od projektu ± 10%. 

  

 

6.4.2.2. Wskaźnik zagęszczenia warstwy 

 Zagęszczenie wykonanej warstwy, wyrażone wskaźnikiem zagęszczenia oraz 

zawartością wolnych przestrzeni, nie może przekroczyć wartości dopuszczalnych podanych 

w tablicy 8. Dotyczy to każdego pojedynczego oznaczenia danej właściwości. 
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 Określenie gęstości objętościowej należy wykonywać według PN-EN 12697-6. 

 

6.4.2.3. Zawartość wolnych przestrzeni w nawierzchni 

 Zawartość wolnych przestrzeni w próbce pobranej z nawierzchni  określona w tablicy 

8. 

 

6.4.2.4. Spadki poprzeczne 

 Spadki poprzeczne nawierzchni należy badać nie rzadziej niż co 20 m oraz w 

punktach głównych łuków poziomych. 

 Spadki poprzeczne powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją ± 

0,5%. 

 

6.4.2.5. Równość podłużna i poprzeczna  

             W pomiarach równości podłużnej warstw konstrukcji nawierzchni należy 

zastosować metody: 

1) profilometryczną bazującą na wskaźnikach równości IRI; 

2) pomiaru ciągłego równoważną użyciu łaty i klina z wykorzystaniem planografu (w 

miejscach niedostępnych dla planografu pomiar ciągły z użyciem łaty i klina). 

Długość łaty w pomiarze równości podłużnej powinna wynosić 4 m. 

Do oceny równości podłużnej warstwy ścieralnej nawierzchni dróg klasy A, S, GP oraz G 

należy stosować metodę profilometryczną bazującą na wskaźnikach równości IRI [mm/m]. 

Wartość IRI należy wyznaczyć z krokiem co 50 m. Długość ocenianego odcinka nawierzchni 

nie powinna być większa niż 1000 m. Odcinek końcowy o długości mniejszej niż 500 m 

należy oceniać łącznie z odcinkiem poprzedzającym. 

 

               Do oceny równości odcinka nawierzchni ustala się minimalną liczbę wskaźników 

IRI równą 5.  

W przypadku odbioru robót na krótkich odcinkach nawierzchni, których całkowita długość 

jest mniejsza niż 250m, dopuszcza się wyznaczanie wskaźników IRI z krokiem mniejszym 

niż 50 m, przy czym należy ustalać maksymalną możliwą długość kroku pomiarowego, z 

uwzględnieniem minimalnej wymaganej liczby wskaźników IRI równej 5. 

                Wymagana równość podłużna jest określona przez dopuszczalną wartość 

średnią wyników pomiaru IRIśr oraz dopuszczalną wartość maksymalną pojedynczego 

pomiaru IRImax, których nie można przekroczyć na długości ocenianego odcinka 

nawierzchni.  

              

                Wartości dopuszczalne przy odbiorze warstwy ścieralnej określa tabela: 

 

Klasa drogi Element nawierzchni 

Dopuszczalne odbiorcze 

wartości wskaźników 

dla zadanego 

zakresudługości odcinka 

drogi [mm/m] 

IRIśr* IRImax 

1 2 3 4 

A, S, GP 

Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne, 

dodatkowe ,włączenia i 

wyłączenia, jezdnie łącznic 

 

 

1,3 

 

 

2,4 
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Jezdnie MOP, 

utwardzone pobocza 

 

1,5 2,7 

G 

Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne, 

dodatkowe ,włączenia i 

wyłączenia, jezdnie łącznic 

1,7 3,4 

utwardzone pobocza 

 
2,0 3,8 

 

*w przypadku: 

-  odbioru odcinków warstwy nawierzchni o całkowitej długości mniejszej niż 

500 m 

-  odbioru robót polegających na ułożeniu na istniejącej nawierzchni jedynie 

warstwy ścieralnej (niezależnie od długości odcinka robót),dopuszczalną 

wartość  IRIśr należy zwiększyć o 0,2 mm/m 

       Do oceny równości podłużnej: 

1)         warstwy ścieralnej nawierzchni dróg klasy Z, L, D oraz placów i parkingów, 

2)         warstw wiążącej i podbudowy nawierzchni dróg wszystkich klas 

 

- należy stosować metodę pomiaru ciągłego równoważną użyciu łaty i klina z 

wykorzystaniem planografu, umożliwiającego wyznaczanie odchyleń równości podłużnej 

jako największej odległości (prześwitu) pomiędzy teoretyczną linią łączącą spody kółek 

jezdnych urządzenia a mierzoną powierzchnią warstw [mm]. W miejscach niedostępnych 

dla planografu pomiar równości podłużnej warstw nawierzchni należy wykonać w sposób 

ciągły z użyciem łaty i klina. 

Wartości dopuszczalne odchyleń równości podłużnej odbiorze warstwy planografem (łatą i 

klinem) określa tabela: 

Klasa 

drogi 

Elementy nawierzchni Dopuszczalne odbiorcze wartości odchyleń 

równości podłużnej warstwy [mm] 

ścieralna wiążąca podbudowa 

1 2 3 4 5 

 

 

 

A, S,GP 

Pasy ruchu 

zasadnicze, 

awaryjne, 

dodatkowe, włączenia 

i wyłączenia, jezdnie 

łącznic 

 

 

- 

 

 

6 

 

 

9 

Jezdnie MOP, 

utwardzone pobocze 

                

- 

 

9 

 

12 

GZ Pasy ruchu 

zasadnicze, 

dodatkowe, włączenia 

i wyłączenia, 

postojowe, jezdnie 

łącznic 

6 

(dotyczy 

jedynie klasy 

Z) 

9 12 

Utwardzone pobocza 9 

(dotyczy 

jedynie klasy 

Z) 

12 15 
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L, D 

place, 

parkingi 

Wszystkie pasy ruchu 

i powierzchnie 

przeznaczone do 

ruchu i postoju 

pojazdów 

 

9 

 

12 

 

15 

 

 

Ocena równości poprzecznej 

Do oceny równości poprzecznej warstw nawierzchni dróg wszystkich klas oraz placów i 

parkingów należy stosować metodę pomiaru profilometrycznego równoważną użyciu łaty i 

klina, umożliwiającą wyznaczenie odchylenia równości w przekroju poprzecznym pasa 

ruchu/elementu drogi. Odchylenie to jest obliczane jako największa odległość (prześwit) 

pomiędzy teoretyczną łatą (o długości 2 m) a zarejestrowanym profilem poprzecznym 

warstwy. Efektywna szerokość pomiarowa jest równa szerokości mierzonego pasa ruchu 

(elementu nawierzchni) z tolerancją ±15%. Wartość odchylenia równości poprzecznej 

należy wyznaczyć z krokiem co 1 m. 

            W miejscach niedostępnych dla profilografu pomiar równości poprzecznej warstw 

nawierzchni należy wykonać z użyciem łaty i klina. Długość łaty w pomiarze równości 

poprzecznej powinna wynosić 2 m. Pomiar powinien być wykonywany nie rzadziej niż co 5 

m. 

 

            Wartości dopuszczalne odchyleń równości poprzecznej przy odbiorze warstwy 

określa tabela: 

Klasa 

drogi 

Elementy nawierzchni Dopuszczalne odbiorcze wartości odchyleń 

równości podłużnej warstwy [mm] 

ścieralna wiążąca podbudowa 

1 2 3 4 5 

 

 

 

A, S,GP 

Pasy ruchu 

zasadnicze, 

awaryjne, 

dodatkowe, włączenia 

i wyłączenia, jezdnie 

łącznic 

 

 

4 

 

 

6 

 

 

9 

Jezdnie MOP, 

utwardzone pobocze 

                

6 

 

9 

 

12 

 

 

GZ 

Pasy ruchu 

zasadnicze, 

dodatkowe, włączenia 

i wyłączenia, 

postojowe, jezdnie 

łącznic 

6 

 

9 12 

Utwardzone pobocza 9 

 

12 15 

L, D 

place, 

parkingi 

Wszystkie pasy ruchu 

i powierzchnie 

przeznaczone do 

ruchu i postoju 

pojazdów 

 

9 

 

12 

 

15 
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6.4.2.6. Właściwości przeciwpoślizgowe  

Ocena właściwości przeciwpoślizgowych 

                   Przy ocenie właściwości przeciwpoślizgowych nawierzchni drogi klasy G i dróg 

wyższych klas powinien być określony współczynnik tarcia na mokrej nawierzchni przy 

całkowitym poślizgu opony testowej 

               Pomiar wykonuje się urządzeniem o pełnej blokadzie koła nie rzadziej niż co 50 

m na nawierzchni zwilżanej wodą w ilości 0,5 l/m2, a wynik pomiaru powinien być 

przeliczalny na wartość przy 100% poślizgu opony testowej rowkowanej (ribbed tyre) 

rozmiaru165 R 15 – zalecanej przez Światową Organizację Drogową (PIARC) – lub innej 

wiarygodnej metody równoważnej, jeśli dysponuje się sprawdzoną zależnością korelacyjną 

umożliwiającą przeliczenie wyników pomiarów na wartości uzyskiwane zestawem o pełnej 

blokadzie kola. Pomiary powinny być wykonywane w temperaturze otoczenia od 5°Cdo 

30°C,na czystej nawierzchni. Badanie należy wykonać przed dopuszczeniem do 

nawierzchni do ruchu drogowego oraz powtórnie w okresie od 4 do 8 tygodni od oddania 

nawierzchni do eksploatacji. Badanie powtórne należy wykonać w śladzie koła. Jeżeli 

warunki atmosferyczne uniemożliwiają wykonanie pomiaru w wymienionym terminie, 

powinien być on zrealizowany z najmniejszym możliwym opóźnieniem. Uzyskane wartości 

współczynnika tarcia należy rejestrować z dokładnością do trzech miejsc po przecinku. 

Miarą właściwości przeciwpoślizgowych jest miarodajny współczynnik tarcia. Za miarodajny 

współczynnik tarcia przyjmuje się różnicę wartości średniej E(m) i odchylenia standardowe 

D : E(m) – D .Wyniki podaje się z dokładnością do dwóch miejsc po przecinku. Długość 

ocenianego odcinka nawierzchni nie powinna być większa niż 1000 m, a liczba pomiarów 

nie mniejsza niż 10. Odcinek końcowy o długości mniejszej niż 500 m należy ocenić łącznie 

z odcinkiem poprzedzającym.    

 

Minimalne wartości miarodajnego współczynnika tarcia nawierzchni dla konkretnej 

prędkości zablokowanej opony względem nawierzchni określa tabela: 

Klasa 

drogi 
Elementy nawierzchni 

Minimalna wartość miarodajnego współczynnika 

tarcia przy prędkości zablokowanej opony 

względem nawierzchni 

30 km/h 60 km/h 90 km/h 

1 2 3 4 5 

A,S 

Pasy ruch zasadnicze, 

dodatkowe, awaryjne 

 

- 

 

         0,49* 

 

0,44 

Pasy włączania i 

wyłączania, jezdnie 

łącznic 

0,55** 0,51 

           

            - 

  

GP,G 

Pasy ruchu, pasy 

dodatkowe, jezdnie 

łącznic, utwardzone 

pobocze 

0,51** 0,41 

 

- 

*wartość wymagania dla odcinków nawierzchni, na których nie można wykonać 

pomiarów z prędkością 90 km/h, 

**wartości wymagań dla odcinków nawierzchni, na których nie można wykonać 

pomiarów z prędkością 60 km/h.”. 

Jeżeli, przed dniem wejścia w życie niniejszego rozporządzenia, dla inwestycji drogowej: 
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1) został złożony wniosek o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowę lub decyzji o 

zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej, a także odrębny wniosek o 

zatwierdzenie projektu budowlanego, 

2) zostało dokonane zgłoszenie budowy lub wykonania robót budowlanych, w przypadku 

gdy nie jest wymagana decyzja o pozwoleniu na budowę lub decyzja o zezwoleniu na 

realizację inwestycji drogowej 

- stosuje się przepisy dotychczasowe. 

 

„6.4.2.7. Potrącenia 

W przypadku niespełnienia wymaganych właściwości dla wykonanej warstwy Wykonawca 

zobowiązany będzie do usunięcia niezgodności w oparciu o przedstawiony przez 

Wykonawcę i zaakceptowany przez Zamawiającego program naprawczy. Jeżeli stwierdzony 

poziom niezgodności nie będzie miał istotnego wpływu na bezpieczeństwo użytkowania 

oraz trwałość wykonanej warstwy zamawiający może przyjąć wykonane roboty z usterkami 

pod warunkiem naliczenia potrąceń według niżej opisanych zasad. 

Potrącenia za zaniżoną grubość warstwy oblicza się według wzoru: 

 

Pgw= (pg/100)x3,75xcjxF 

w którym: 

Pgw – potrącenie [zł] 

pg – wartość niedomiaru grubości przekraczająca dopuszczoną tolerancję (10%) dla 

grubości określonej w kontrakcie [%] 

cj – cena jednostkowa 1 m2 wykonanej warstwy [zł/m2] 

F – powierzchnia warstwy objęta sprawdzeniem [m2] 

Potrącenie może być zastosowane dla niedomiaru grubości warstwy do 20%. Przy 

niedomiarach większych warstwa powinna być usunięta i wykonana ponownie z 

zachowaniem wymagań. 

Potrącenia za niewłaściwe zagęszczenie warstwy oblicza się według wzoru: 

 

Pzw=(pz/100)x3xcjxF 

w którym: 

Pzw – potrącenie [zł] 

pz – wartość przekroczenia w dół minimalnego wymaganego zagęszczenia warstwy [%] 

cj – cena jednostkowa 1 m2 wykonanej warstwy [zł/m2] 

F – powierzchnia warstwy objęta sprawdzeniem [m2] 

Potrącenie może być zastosowane dla zagęszczenia  nie niższego niż 96%. Przy odchyleniu  

większym warstwa powinna być usunięta i wykonana ponownie z zachowaniem wymagań. 

Potrącenia za niewłaściwą równość warstwy ścieralnej oblicza się według wzorów: 
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PIRI=pIRIx0,2xcjxFIRI   (dla pomiaru wskaźnikiem IRI) 

Pr=∑p2
rx0,0015xcjxFr   (dla pomiaru metodą łaty i klina) 

w których: 

PIRI – potrącenie dla nierówności mierzonych metodą IRI [zł] 

Pr – potrącenie dla nierówności mierzonych metodą łaty i klina [zł] 

pIRI – zmierzona wartość wskaźnika IRI przekraczająca ustaloną wartość dopuszczalną 

pr – zmierzone nierówności powyżej ustalonej wartości dopuszczalnej [mm] 

cj – cena jednostkowa 1 m2 wykonanej warstwy [zł/m2] 

FIRI – powierzchnia ocenianego pasa warstwy ścieralnej na długości kroku pomiarowego 

(standardowo 50 m) [m2] 

Fr – powierzchnia ocenianego pasa warstwy ścieralnej na długości 100 m [m2] 

W przypadku pomiaru wskaźnikiem IRI potrącenie może być zastosowane dla wartości 

odchylenia pIRI nie większej niż 1. Przy odchyleniu  większym Wykonawca jest zobowiązany 

do usunięcia wady w sposób uzgodniony z Zamawiającym.” 

 

 

6.4.2.3. Pozostałe właściwości warstwy asfaltowej 

 Szerokość warstwy, mierzona 10 razy na 1 km każdej jezdni, nie może się różnić 

od szerokości projektowanej         o więcej niż ± 5 cm. 

 Rzędne wysokościowe, mierzone co 10 m na prostych i co 10 m na osi podłużnej i 

krawędziach, powinny być zgodne z dokumentacją projektową z dopuszczalną tolerancją 

± 1 cm, przy czym co najmniej 95% wykonanych pomiarów nie może przekraczać 

przedziału dopuszczalnych odchyleń. 

 Ukształtowanie osi w planie, mierzone co 100 m, nie powinno różnić się od 

dokumentacji projektowej o ± 5 cm. 

 Złącza podłużne i poprzeczne, sprawdzone wizualnie, powinny być równe i 

związane, wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi. Przylegające 

warstwy powinny być w jednym poziomie. 

 Wygląd zewnętrzny warstwy, sprawdzony wizualnie, powinien być jednorodny, bez 

spękań, deformacji, plam           i wykruszeń. 

 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST DM-00.00.00.  „Wymagania ogólne” 

pkt 7. 

 

7.2. Jednostka obmiarowa 

 Jednostką obmiarową jest: 

– m2 (metr kwadratowy) wykonanej warstwy wiążącej z mieszanki SMA, 

– m2 (metr kwadratowy) wykonanej warstwy ścieralnej z mieszanki SMA, 

– m (metr) wykonanego uszczelninia przykrawędziowego „taśmą”, 

– m (metr) wykonanego uszczelnienia szczeliny dylatacyjnej. 

  

8. ODBIÓR ROBÓT 

 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST DM-00.00.00.  „Wymagania ogólne”  

pkt 8. 
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 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i 

wymaganiami Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji 

według pktu 6 dały wyniki pozytywne. 

 Jeśli warunki umowy przewidują dokonywanie potrąceń, to Zamawiający może w 

razie niedotrzymania wartości dopuszczalnych dokonać potrąceń według zasad określonych 

w WT-2 pkt 9.2. 

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST DM-00.00.00.  

„Wymagania ogólne”  pkt 9. 

 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

9.2.1. Cena wykonania 1 m2 warstwy wiążącej i ścieralnej z mieszanki SMA obejmuje: 

 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

 oznakowanie robót, 

 oczyszczenie i skropienie podłoża, 

 dostarczenie materiałów i sprzętu, 

 opracowanie recepty laboratoryjnej, 

 wyprodukowanie mieszanki SMA i jej transport na miejsce wbudowania, 

 posmarowanie lepiszczem lub pokrycie taśmą asfaltową krawędzi urządzeń obcych 

i krawężników, 

 rozłożenie i zagęszczenie mieszanki SMA, 

 obcięcie krawędzi i posmarowanie lepiszczem, 

 wycięcie szczeliny dylatacyjnej i wypełnienie jej masą zalewową, 

 przeprowadzenie pomiarów i badań  wymaganych w specyfikacji technicznej, 

 odwiezienie sprzętu. 

 

9.2.2. Cena wykonania 1 m uszczelnienia przykrawędziowego taśmą: 

– prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

– oznakowanie robót, 

– dostarczenie materiałów oraz wszystkich niezbędnych czynników produkcji, 

– wykonanie uszczelnienia na styku nowej nawierzchni z istniejącą , na styku 

nawierzchni bitumicznej                          z krawężnikiem oraz w osi ścieku i w 

obrębie wpustów mostowych, 

– przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji 

technicznej. 

– inne roboty towarzyszące nie wymienione w SST, niezbędne do wykonania robót 

podstawowych. 

 

 

9.3. Sposób rozliczenia robót tymczasowych i prac towarzyszących 

 Cena wykonania robót określonych niniejszą OST obejmuje: 

 roboty tymczasowe, które są potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie 

są przekazywane Zamawiającemu i są usuwane po wykonaniu robót podstawowych, 

 prace towarzyszące, które są niezbędne do wykonania robót podstawowych, 

niezaliczane do robót tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robót itd. 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Ogólne specyfikacje techniczne (ST) 

1. D-00.00.00  Wymagania ogólne 

 

 

10.2. Normy 

  

3. PN-EN 932-3 Badania podstawowych właściwości kruszyw – Procedura i 

terminologia uproszczonego opisu petrograficznego 
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4. PN-EN 933-1 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Oznaczanie składu 

ziarnowego – Metoda przesiewania 

5. PN-EN 933-3 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Oznaczanie kształtu 

ziaren za pomocą wskaźnika płaskości 

6. PN-EN 933-4 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 4: Oznaczanie 

kształtu ziaren – Wskaźnik kształtu 

7. PN-EN 933-5 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Oznaczanie 

procentowej zawartości ziaren                 o powierzchniach powstałych 

w wyniku przekruszenia lub łamania kruszyw grubych 

8. PN-EN 933-6 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 6: Ocena 

właściwości powierzchni – Wskaźnik przepływu kruszywa 

9. PN-EN 933-9 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Ocena zawartości 

drobnych cząstek – Badania błękitem metylenowym 

10. PN-EN 933-

10 

Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 10: Ocena 

zawartości drobnych cząstek – Uziarnienie wypełniaczy (przesiewanie 

w strumieniu powietrza) 

11. PN-EN 1097-

2 

Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Metody 

oznaczania odporności na rozdrabnianie 

12. PN-EN 1097-

3 

Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – 

Oznaczanie gęstości nasypowej             i jamistości 

13. PN-EN 1097-

4 

Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 4: 

Oznaczanie pustych przestrzeni suchego, zagęszczonego wypełniacza 

14. PN-EN 1097-

5 

Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 5: 

Oznaczanie zawartości wody przez suszenie w suszarce z wentylacją 

15. PN-EN 1097-

6 

Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw –Część 6: 

Oznaczanie gęstości ziaren         i nasiąkliwości 

16. PN-EN 1097-

7 

Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 7: 

Oznaczanie gęstości wypełniacza – Metoda piknometryczna 

17. PN-EN 1097-

8 

Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 8: 

Oznaczanie polerowalności kamienia 

18. PN-EN 1367-

1 

Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie 

czynników atmosferycznych – Część 1: Oznaczanie mrozoodporności 

19. PN-EN 1367-

3 

Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie 

czynników atmosferycznych – Część 3: Badanie bazaltowej zgorzeli 

słonecznej metodą gotowania 

20. PN-EN 1426 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie penetracji igłą 

21. PN-EN 1427 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie temperatury mięknienia – 

Metoda Pierścień i Kula 

22. PN-EN 1428 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie zawartości wody w 

emulsjach asfaltowych – Metoda destylacji azeotropowej 

23. PN-EN 1429 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie pozostałości na sicie 

emulsji asfaltowych oraz trwałości podczas magazynowania metodą 

pozostałości na sicie 

24. PN-EN 1744-

1 

Badania chemicznych właściwości kruszyw – Analiza chemiczna 

25. PN-EN 1744-

4 

Badania chemicznych właściwości kruszyw – Część 4: Oznaczanie 

podatności wypełniaczy do mieszanek mineralno-asfaltowych na 

działanie wody 

26.PN-EN 

14023:2011/Ap1 

Asfalty i produkty asfaltowe – Wymagania dla asfaltów drogowych 

27. PN-EN 12592 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie rozpuszczalności 

28. PN-EN 12593 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie temperatury łamliwości 

Fraassa 

29. PN-EN 

12606-1 

Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie zawartości parafiny – Część 

1: Metoda destylacyjna 

30. PN-EN 

12607-1 

Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie odporności na twardnienie 

pod wpływem ciepła               i powietrza – Część 1: Metoda RTFOT 
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31. PN-EN 

12607-3 

Jw. Część 3: Metoda RFT 

32. PN-EN 

12697-6 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 

mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 6: Oznaczanie gęstości 

objętościowej metodą hydrostatyczną 

33. PN-EN 

12697-8 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 

mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 8: Oznaczanie zawartości 

wolnej przestrzeni 

34. PN-EN 

12697-       11 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 

mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 11: Określenie powiązania 

pomiędzy kruszywem i asfaltem 

35. PN-EN 

12697-12 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 

mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 12: Określanie wrażliwości 

na wodę 

36. PN-EN 

12697-13 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 

mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 13: Pomiar temperatury 

37. PN-EN 

12697-18 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 

mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 18: Spływność lepiszcza 

38. PN-EN 

12697-22 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 

mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 22: Koleinowanie 

39. PN-EN 

12697-27 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 

mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 27: Pobieranie próbek 

40. PN-EN 

12697-36 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 

mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 36: Oznaczanie grubości 

nawierzchni asfaltowych 

41. PN-EN 12846 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie czasu wypływu emulsji 

asfaltowych lepkościomierzem wypływowym 

42. PN-EN 12847 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie sedymentacji emulsji 

asfaltowych 

43. PN-EN 12850 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie wartości pH emulsji 

asfaltowych 

44. PN-EN 13043 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń 

stosowanych na drogach, lotniskach i innych powierzchniach 

przeznaczonych do ruchu 

45. PN-EN 13074 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie lepiszczy z emulsji 

asfaltowych przez odparowanie 

46. PN-EN 

13075-1 

Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Badanie rozpadu – Część 1: Oznaczanie 

indeksu rozpadu kationowych emulsji asfaltowych, metoda z 

wypełniaczem mineralnym 

47. PN-EN 

13108-5 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Część 5: Mieszanka 

SMA 

48. PN-EN 

13108-20 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Część 20: Badanie 

typu 

49. PN-EN 

13179-1 

Badania kruszyw wypełniających stosowanych do mieszanek 

bitumicznych – Część 1: Badanie metodą Pierścienia i Kuli 

50. PN-EN 

13179-2 

Badania kruszyw wypełniających stosowanych do mieszanek 

bitumicznych – Część 2: Liczba bitumiczna 

51. PN-EN 13398 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie nawrotu sprężystego 

asfaltów modyfikowanych 

52. PN-EN 13399 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie stabilności na 

magazynowanie modyfikowanych asfaltów 

53. PN-EN 13587 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie ciągliwości lepiszczy 

asfaltowych metodą pomiaru ciągliwości 

54. PN-EN 13588 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie kohezji lepiszczy 

asfaltowych metodą testu wahadłowego 



 

str. 84 

 

55. PN-EN 13589 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie siły na rozciąganie 

modyfikowanych asfaltów – Metoda             z duktylometrem 

56. PN-EN 13614 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie przyczepności emulsji 

bitumicznych przez zanurzenie w wodzie – Metoda z kruszywem 

57. PN-EN 13808 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Zasady specyfikacji kationowych 

emulsji asfaltowych 

58. PN-EN 14023 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Zasady specyfikacji asfaltów 

modyfikowanych polimerami 

 

10.3. Wymagania techniczne (rekomendowane przez Ministra Infrastruktury) 

59. WT-1 Kruszywa 2014. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i 

powierzchniowych utrwaleń na drogach krajowych.  

60. WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2014. Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych  

 

10.4. Inne dokumenty 

61. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w 

sprawie warunków  technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430) 

62. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych. Generalna 

Dyrekcja Dróg Publicznych – Instytut Badawczy Dróg i Mostów, Warszawa 1997. 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

  

M 30.00.00  ROBOTY NAWIERZCHNIOWE I ZABEZPIECZAJĄCE. 

M 30.05.02  Nawierzchnia chodnika z żywic syntetycznych. 

M 30.05.02.52  Wykonanie nawierzchni z żywic syntetycznych o grub. 

5 mm. 

 

Kod CPV:              45221111-3 Roboty budowlane w zakresie mostów 

drogowych 

 

 

1. Wstęp 

1.1. Przedmiot ST 

 Przedmiotem niniejszej ST są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 

nawierzchni z żywic syntetycznych w związku z remontem mostu przez rz. Wieprz w ciągu 

drogi krajowej nr 74 w m. Szczebrzeszyn. 

 

1.2. Zakres stosowania ST 

 Specyfikacja jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 

zlecaniu i realizacji Robót wymienionych w punkcie 1.1. 

 

1.3. Zakres robót objętych SST 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót 

związanych z wykonaniem i odbiorem nawierzchni z żywic epoksydowych na: 

 chodnikach dla pieszych na obiekcie, 

 belce podporęczowej. 

 Kolorystyka nawierzchni zostanie określona na etapie realizacji obiektu w 

uzgodnieniu z Inżynierem   z zastosowaniem barw o średnim natężeniu jaskrawości. 

Zakres robót obejmuje też wykonanie zamówień uzupełniających na istniejącym lub 

wydłużonym odcinku drogi. 

 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Izolacjonawierzchnia - powłoka o grubości od 3 do 12 mm, układana na 

powierzchni jezdni i chodników mostowych, pełniąca jednocześnie funkcje izolacji i 

nawierzchni. 

1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi 

polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] 

pkt 1.4. 

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1], 

pkt 1.5. 

 

2. Materiały 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano 

w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 2. 

 

2.2. Materiały do wykonania robót 

2.2.1. Zgodność materiałów z dokumentacją projektową 

 Materiały do wykonania robót powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji 

projektowej.  
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 Należy stosować materiały oznakowane B lub CE, dla których Wykonawca 

przedstawi deklarację zgodności              z odpowiednią normą lub aprobatą techniczną. 

 Wykonawca dostarczy Inżynierowi zaświadczenia producenta potwierdzające 

spełnienie przez materiał izolacjonawierzchni wymaganych właściwości oraz trwałości, a 

także wyniki przeprowadzonych badań. 

 Należy stosować nawierzchnię „pływającą”, tzn. po nałożeniu środka gruntującego 

powinna być układana warstwa z samej żywicy, a warstwa zamykająca powinna być 

wykonana z żywicy zmieszanej z kruszywem.   

 

2.2.2. Stosowane rodzaje izolacjo nawierzchni 

 Na górnych powierzchniach belek gzymsowych oraz na powierzchni chodnika należy 

zastosować izolacjonawierzchnię o grubości min. 5 mm. 

 

2.2.3. Materiały do wykonywania izolacjo nawierzchni 

2.2.3.1. Spoiwo 

Do wykonania izolacjonawierzchni można stosować materiały o spoiwie: 

 epoksydowym (żywice epoksydowe zmiękczone bitumami), 

 epoksydowo-poliuretanowym, 

W tabelach poniżej podano wymagania dla izolacjonawierzchni o różnych spoiwach. 

 

Tabela 1. Właściwości izolacjonawierzchni o spoiwie epoksydowym (żywice 

epoksydowe zmiękczone bitumami) 

Właściwości Jedn

. 

Wymagania Metody badań według 

Przyczepność powłoki do 

podłoża betonowego 

- wartość średnia 

- wartość pojedynczego wyniku 

 

MPa 

MPa 

 

≥2,5 

≥2,0 

Procedura IBDiM PB-TM-X3 

[13] 

Wskaźnik ograniczenia 

chłonności wody 

% ≥90 Procedura IBDiM PB-TM-X5 

[15] 

Stan powłoki po 150 cyklach 

zamrażania i odmrażania w 2% 

roztworze soli (NaCl) 

- powłoka bez 

zmian 

Procedura IBDiM PO-2 [16] 

Przyczepność do podłoża 

betonowego po badaniu 

mrozoodporności F 150 

MPa ≥2,0 Procedura IBDiM PB-TM-X3 

[13] 

Ścieralność badana na tarczy 

Böhmego 

Mm ≤2,0 PN-84/B-04111 [2] 

Wskaźnik szorstkości SRT ≥65 PN-EN 1436:2000 [3] 

 

Tabela 2. Właściwości izolacjonawierzchni o spoiwie eposydowo-poliuretanowym 

Właściwości Jedn. Wymagania Metody badań według 

Przyczepność powłoki do 

podłoża betonowego 

- wartość średnia 

- wartość pojedynczego wyniku 

 

MPa 

MPa 

 

≥2,0 

≥1,5 

Procedura IBDiM PB-TM-X3 

[13] 

Przyczepność powłoki do 

podłoża stalowego 

MPa >4,0 Procedura IBDiM PB-TM-X4 

[14] 

Wskaźnik ograniczenia 

chłonności wody 

% ≥90 Procedura IBDiM PB-TM-X5 

[15] 

Stan powłoki po 150 cyklach 

zamrażania i odmrażania w 2% 

roztworze soli (NaCl) 

- powłoka bez 

zmian 

Procedura IBDiM PO-2 [16] 

Przyczepność do podłoża 

betonowego po badaniu 

mrozoodporności F 150 

MPa ≥1,8 Procedura IBDiM PB-TM-X3 

[13] 
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Ścieralność badana na tarczy 

Böhmego 

Mm ≤2,5 PN-84/B-04111 [2] 

Wskaźnik szorstkości SRT ≥65 PN-EN 1436:2000 [3] 

 

2.2.3.2. Kruszywo 

 Do wykonania izolacjonawierzchni należy stosować kruszywa odporne na ścieranie: 

piaski kwarcowe, grysy ze skał łamanych (bazaltowe, granitowe itp), kruszywa spiekane 

(boksytowe, pomiedziowe lub podobne).  

 Ilość, rodzaj i granulacja kruszywa dla danego rodzaju izolacjonawierzchni powinny 

być określone przez jej producenta i uzależnione od grubości układanej 

izolacjonawierzchni.  

 Maksymalna średnica ziaren kruszywa nie powinna przekraczać ¼ grubości 

układanej warstwy.  

 Kruszywa stosowane do uszorstnienia izolacjonawierzchni powinny być suche: 

suszone ogniowo i dostarczane na budowę w szczelnych opakowaniach z folii. 

 Piaski kwarcowe do wykonywania izolacjonawierzchni powinny spełniać wymagania 

klasy 6 wg BN-80/6811-01 [5]. 

Wymagania dla innych kruszyw zestawiono w tabeli 3. 

 

Tabela 3. Wymagania dla kruszyw  

Właściwości Jedn. Wymagani

a 

Metody badań wg 

Zawartość nadziarna % 

(m/m) 

≤5 PN-EN 933-

1:2000[6] 

Zawartość podziarna % 

(m/m) 

≤1 PN-EN 933-

1:2000[6] 

Zawartość zanieczyszczeń obcych % 

(m/m) 

0,1 PN-B-

06714.12:1976[7] 

Mrozoodporność wg zmodyfikowanej 

metody bezpośredniej  

% 

(m/m) 

≤2 PN-B-

11112:1996[8] 

Ścieralność w bębnie Los Angeles % 

(m/m) 

≤25 PN-B-

06714.42:1979[9] 

Wskaźnik jednorodności %  ≤25 PN-B-

06714.42:1979[9] 

 

3. Sprzęt 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne”[1], pkt 3. 

 

 

 

 

3.2. Sprzęt do wykonania robót 

3.2.1. Sprzęt do czyszczenia podłoża 

Do czyszczenia podłoża Wykonawca powinien zastosować: 

 piaskownicę, 

 śrutownicę (śrutownica powinna być wyposażona w odkurzacz przemysłowy, który 

zbiera śrut i pył powstający podczas czyszczenia. Śrut oddzielany jest od pyłu i 

może być używany ponownie), 

 sprężarkę śrubową z filtrem olejowym (filtr olejowy przy sprężarce jest 

bezwzględnie wymagany z uwagi na możliwość zanieczyszczonej odpylonej 

powierzchni olejem. Zanieczyszczenie podłoża olejem zmniejsza przyczepność 

izolacjonawierzchni do podłoża), 

 odkurzacz przemysłowy (używanie odkurzaczy przemysłowych jest korzystniejsze 

niż sprężarek, ponieważ nie powodują one zapylenia sąsiednich części powierzchni 

roboczej). 
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3.2.2. Sprzęt do nakładania izolacjo nawierzchni 

Do nakładania izolacjonawierzchni Wykonawca powinien stosować: 

 wolnoobrotowe (max 300 obr./min) mieszadło mechaniczne do mieszania 

składników, 

 pędzle, 

 wałki malarskie, 

 szpachle zębate, 

 gumowe grace, 

 packi tynkarskie 

 sprzęt do wykonywania robót w niesprzyjających warunkach atmosferycznych 

(namioty, urządzenia klimatyzacyjne, urządzenia wentylacyjne) 

 

3.2.3. Wyposażenie laboratoryjne 

 Do wykonania badań podłoża, kontroli warunków atmosferycznych oraz wykonania 

badań izolacjonawierzchni w dyspozycji Wykonawcy powinny się znajdować: 

 termometr do pomiaru temperatury powietrza, 

 termometr do pomiaru temperatura podłoża, 

 termometr do pomiaru temperatury materiałów, 

 higrometr, 

 aparat „pull-off”, 

 wilgotnościomierz. 

 

4. Transport 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” [1], pkt  4. 

 

4.2. Transport, pakowanie i przechowywanie materiałów do wykonania izolacjo 

nawierzchni 

 Materiały do wykonywania izolacjonawierzchni powinny być pakowane w oryginalne 

opakowania producenta. Na każdym opakowaniu powinna być umieszczona etykieta 

zawierająca dane: 

 nazwę i adres producenta, 

 nazwę wyrobu, 

 oznaczenie, 

 datę produkcji, 

 masę netto, 

 termin przydatności do użycia, 

 informację o uzyskaniu przez wyrób aprobaty technicznej, 

 informację o proporcji mieszania, 

 sposób przechowywania i stosowania materiałów i zachowania przy tym 

niezbędnych środków ostrożności, BHP i ochrony środowiska, 

 Materiały powinny być przechowywane w suchych, chłodnych pomieszczeniach, w 

oryginalnych, szczelnie zamkniętych opakowaniach, z dala od źródeł ognia i elementów 

grzejnych, w warunkach zabezpieczających je przed nasłonecznieniem i wpływami 

atmosferycznymi.  

 Materiały należy transportować krytymi środkami transportu chroniąc opakowania 

przed uszkodzeniami mechanicznymi. 

 Składniki żywiczne powinny być pakowane i przechowywane zgodnie z PN-C-

81400:1989 [10] w taki sposób, aby na jedno opakowanie żywicy przypadało jedno 

opakowanie utwardzacza z zachowaniem proporcji mieszania. 

 

 

5. Wykonanie robót 

5.1. Ogólne zasady wykonywania robót 
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 Ogólne zasady wykonywania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne”[1], pkt 5. 

Przed rozpoczęciem robót objętych niniejszą specyfikacją Wykonawca zobowiązany jest do 

sporządzenia Programu Zapewnienia Jakości (PZJ), który podlega zatwierdzeniu przez 

Inżyniera. 

 Izolacjonawierzchnie powinny być wykonane zgodnie z „Rozporządzeniem Ministra 

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać obiekty inżynierskie i ich usytuowanie” [18] oraz, 

zgodnie z Katalogiem Zabezpieczeń Powierzchniowych Drogowych Obiektów Inżynierskich, 

zwanym dalej Katalogiem [19]. 

 

5.2. Zasady wykonywania robót 

 Izolacjonawierzchnie powinny być wykonane zgodnie z dokumentacją projektową 

określającą rodzaj podłoża             i rodzaj materiałów. 

Podstawowe czynności przy wykonywaniu robót obejmują: 

 roboty przygotowawcze, 

 przygotowanie podłoża betonowego, 

 ułożenie izolacjonawierzchni, 

 roboty wykończeniowe. 

 

5.3. Roboty przygotowawcze 

 Przed przystąpieniem do robót należy, na podstawie dokumentacji projektowej, SST 

lub wskazań Inżyniera: 

 ustalić materiały niezbędne do wykonania robót, 

 określić kolejność, sposób i termin wykonania robót.. 

 

5.4. Ogólne warunki prowadzenia robót  

 Przy wykonywaniu robót należy bezwzględnie przestrzegać zaleceń producenta 

materiału dotyczących wymaganych warunków atmosferycznych: temperatury i 

wilgotności powietrza. Podczas wykonywania prac Wykonawca zobowiązany jest 

monitorować wilgotność i temperaturę powietrza. Parametry te muszą odpowiadać 

wymaganiom podanym w kartach technicznych, Polskich Normach i aprobatach 

technicznych. Jeżeli warunki pogodowe odbiegają od wymagań kart technicznych, roboty 

należy przerwać i wznowić je dopiero po poprawie pogody. Pomiary warunków 

atmosferycznych należy wykonywać, co 3-4 godziny i przy każdej odczuwalnej zmianie 

pogody. 

 Jeżeli producent materiałów nie podaje inaczej, to prace związane z układaniem 

izolacjonawierzchni należy wykonywać w sprzyjających warunkach atmosferycznych, przy 

dobrej i suchej pogodzie. Dla większości stosowanych żywic temperatura otoczenia 

powinna być wyższa od +80C (większość żywic epoksydowych i poliuretanów przestaje 

sieciować w niższej temperaturze) oraz nie przekraczać +300C (czas przydatności do użycia 

żywic chemoutwardzalnych stosowanych do wykonywania izolacjonawierzchi gwałtownie 

maleje w podwyższonej temperaturze i żywice mogą się utwardzić, zanim zostaną 

naniesione na powierzchnię płyty pomostu).  

 Nie należy prowadzić robót podczas silnego wiatru, ze względu na możliwość 

zapylenia podłoża. Nie wolno także prowadzić robót podczas opadów deszczu oraz 

bezpośrednio przed opadami lub przed prognozowanym spadkiem temperatury poniżej 

minimalnej temperatury sieciowania żywic. Temperatura powietrza i konstrukcji w czasie 

wykonywania robót powinna być, o co najmniej o 30C wyższa od temperatury punktu rosy.  

 W przypadku konieczności wykonywania robót w niesprzyjających warunkach 

pogodowych (opady, niskie temperatury otoczenia), należy je wykonywać pod namiotem. 

W takim przypadku należy zastosować urządzenia klimatyzacyjne o odpowiedniej 

wydajności, pozwalające na uzyskanie i utrzymanie pod namiotem odpowiedniej: 

temperatury powietrza i podłoża oraz wentylacji. 

Uwaga: 

Stosowane do wykonywania izolacjonawierzchni żywice chemoutwardzalne 

zawierają często substancje lotne, które są nieszkodliwe przy pracy na otwartym 
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powietrzu, ale przy pracy pod namiotem mogą gromadzić się w stężeniach powodujących 

zatrucie pracujących robotników. 

 

5.5. Przygotowanie powierzchni do ułożenia izolacjo nawierzchni 

5.5.1. Przygotowanie powierzchni betonowej do ułożenia izolacjonawierzchi 

 Czyszczenie podłoża należy wykonać przez śrutowanie lub piaskowanie. Z podłoża 

betonowego należy dokładnie zdjąć mleczko cementowe z izolowanej powierzchni. 

Następnie oczyszczoną powierzchnię należy odpylić odkurzaczem przemysłowym lub przez 

zdmuchnięcie sprężonym powietrzem za pomocą sprężarki śrubowej. 

Podłoże betonowe przygotowane do układania izolacjonawierzchni powinno spełniać 

wymagania: 

 wytrzymałość na odrywanie wg normy PN-EN 1542:2000 [11] średnio nie mniej niż 

2,0 MPa przy wykonywaniu izolacjonawierzchni na chodnikach, 

 podłoże suche - beton w stanie powietrzno-suchym, bez widocznych śladów wilgoci 

i spowodowanych wilgocią zaciemnień; przy pomiarze wilgotności 

wilgotnościomierzem elektronicznym za podłoże suche należy przyjąć beton o 

wilgotności mniejszej od 4%; pomiary wilgotności betonu konstrukcyjnego (płyty 

mostowej) należy wykonywać przyrządem wycechowanym do pomiaru wilgotności 

materiałów o porowatości nie przekraczającej 10%, 

 podłoże czyste - powierzchnia betonu wolna od luźnych frakcji, pyłów, plam, olejów, 

smarów i innych zanieczyszczeń; ocenę czystości podłoża wykonuje się wizualnie, 

 podłoże gładkie - lokalne nierówności i zagłębienia powierzchni betonu nie powinny 

przekraczać ± 1 mm, 

 podłoże równe - szczeliny pomiędzy powierzchnią podłoża a łatą o długości 4 m 

ułożoną na betonie nie powinny przekraczać 3 mm, pomiar równości podłoża 

wykonuje się mierząc cechowanym klinem prześwity pod aluminiowa łatą o długości 

4 m ułożoną na badanej powierzchni. 

 

W przypadkach płyt naprawianych, (jeżeli z jakiegoś powodu izolacjonawierzchnia 

nie będzie układana bezpośrednio po stwardnieniu płyty), należy przestrzegać zaleceń 

producentów materiałów naprawczych i odpowiednich aprobat technicznych; jeżeli 

odpowiednie aprobaty techniczne nie stanowią inaczej należy przyjąć, że dojrzewanie 

zapraw typu PC następuje w ciągu 24 h, a zapraw typu PCC w ciągu 10 dni (w temperaturze 

otoczenia 200C). 

 W przypadku drobnych nierówności (o głębokości do 5 mm) podłoże betonowe 

należy wyrównać zaprawą typu PCC lub PC kompatybilną do stosowanych materiałów. Rysy 

występujące w podłożu betonowym powinny być zainiektowane. Natomiast w przypadku, 

gdy beton jest uszkodzony albo zawiera substancje chemiczne o stężeniu przekraczającym 

dopuszczalne normy, należy go usunąć lub zneutralizować substancje szkodliwe, a 

następnie naprawić, np. zaprawami typu PCC. Nierówności podłoża przekraczające 5 mm 

należy naprawić. Wystające fragmenty należy odkuć lub zeszlifować, a zagłębienia wypełnić 

zaprawami typu PC lub PCC.  

 

5.6. Wykonanie izolacjo nawierzchni 

 Roboty związane z wykonywaniem izolacjonawierzchni powinny być wykonywane 

przez specjalistyczne firmy. Przy wykonywaniu robót należy zawsze i bezwzględnie 

przestrzegać zaleceń technologicznych określonych przez producenta materiału. Zalecenia 

te powinny być zawarte w kartach technicznych materiałów i opracowane przez ich 

producentów. Zalecenia te dotyczą m.in. proporcji mieszania składników, okresu czasu, 

jaki musi upłynąć między nakładaniem kolejnych warstw, grubości nakładanych warstw, 

ilości zastosowanego kruszywa. 

 Materiały do wykonania izolacjonawierzchni dostarczane są jako materiały dwu lub 

trójskładnikowe, których komponenty należy zmieszać bezpośrednio przed użyciem w 

odpowiednich proporcjach. Bardzo ważne jest ścisłe przestrzeganie wymaganych proporcji 

mieszania składników. 
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W celu zwiększenia odporności na ścieranie izolacjonawierzchni oraz nadania im 

właściwości antypoślizgowych, do wykonywania tych powłok używane są odporne na 

ścieranie kruszywa, spełniające wymagania pkt.2.2.3.2. 

 Izolacjonawierzchnia powinna być barwiona przez dodanie odpowiedniego 

pigmentu. Kolor powinien być zbliżony do naturalnego koloru betonu i uzgodniony z 

Inżynierem.  

Izolacjonawierzchnie z materiałów chemoutwardzalnych wykonywane są zwykle z trzech 

warstw: 

 warstwy gruntującej, nanoszonej pędzlem lub wałkiem malarskim, 

 warstwy podstawowej, nanoszonej wałkiem malarskim, szpachlą zębatą lub 

gumową gracą, 

 warstwy zamykającej, nanoszonej pędzlem lub wałkiem malarskim. 

Zużycie żywicy powinno wynosić minimum 0.8 kg/m2/mm, tak aby nie dopuścić do 

wykonywania warstwy z samego kruszywa. 

 Dopuszczenie izolacjonawierzchni do użytku może nastąpić tylko po jej całkowitym 

utwardzeniu. Czas ten powinien być podany przez producenta w kartach technicznych 

stosowanych materiałów. 

 

5.7. Roboty wykończeniowe 

 Roboty wykończeniowe powinny być zgodne z dokumentacją projektową. Do robót 

wykończeniowych należą prace związane z dostosowaniem wykonanych robót do 

warunków budowy obiektu i roboty porządkujące. 

 

5.8. Warunki gwarancji 

 Okres gwarancyjny powinien wynosić minimum 3 lata od daty dokonanego odbioru 

końcowego robót.  

Przed zakończeniem okresu gwarancyjnego należy wykonać przegląd obiektu, 

mający na celu ocenę stanu wykonanej izolacjonawierzchni, zawierający: 

 ocenę wizualną stanu izolacjonawierzchni, 

 ocenę wizualną stanu elementu, na którym ułożona jest izolacjonawierzchnia, 

 w przypadkach wątpliwych - zauważonych uszkodzeń należy wykonać niezbędne 

badania specjalistyczne. 

 Jeżeli nie ustalono inaczej w umowie (warunkach kontraktu) do wykonania 

poprawek kwalifikują się izolacjonawierzchnie, na tych elementach konstrukcji, na których 

występują: 

 jakiekolwiek przecieki, zawilgocenia, pęcherze, rysy, pęknięcia, wyłączając 

uszkodzenia mechaniczne spowodowane przez użytkowników dróg, 

 w przypadku przeprowadzenia badań dodatkowych powinny być spełnione warunki 

podane w tabeli 5. 

 

Tabela 5. Ocena przyczepności izolacjonawierzchni badana metoda „pull-off” wg PN-EN 

1542:2000 [11] 

Rodzaj 

izolacjonawierzchni 

Rodzaj podłoża Wymagania 

na spoiwie  

epoksydowym 

beton: 

- wartość średnia 

-wartość pojedynczego 

wyniku 

 

 2,0 MPa 

 1,6 MPa 

na spoiwie  

epoksydowo-

poliuretanowym 

beton: 

- wartość średnia 

-wartość pojedynczego 

wyniku 

 

 1,6 MPa 

 1,2 MPa 

 

W przypadku wystąpienia uszkodzeń izolacjonawierzchni przed upływem okresu gwarancji, 

Wykonawca powinien określić przyczyny wystąpienia uszkodzeń i naprawić je zgodnie z 

postanowieniami umowy.  

 



 

str. 92 

 

6. Kontrola jakości robót 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 [1] „Wymagania 

ogólne”, pkt 6. 

Podczas wykonywania robót Wykonawca zobowiązany jest prowadzić protokół prac 

izolacyjnych, w którym w formie tabelarycznej powinien podać wszystkie niezbędne 

informacje o warunkach atmosferycznych, stanie stosowanych materiałów, parametrach 

technologicznych wbudowania materiałów, ilości zastosowanych materiałów oraz wyniki 

badań wykonanej izolacjonawierzchni. Przykłady protokołów kontroli zostały podane w 

załącznikach. 

 

6.2. Badania materiałów 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 

 uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i 

powszechnego stosowania (certyfikaty zgodności, deklaracje zgodności, aprobaty 

techniczne, ew. badania materiałów wykonane przez dostawców itp.), 

potwierdzające zgodność materiałów z wymaganiami pktu 2 niniejszej specyfikacji, 

 przedstawić karty techniczne stosowanych materiałów, 

 ew. wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania 

robót, określone w pkcie 2 lub przez Inżyniera. 

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawi Inżynierowi do 

akceptacji. 

Na żądanie Inżyniera Wykonawca powinien przedstawić aktualne wyniki badań 

materiałów wykonywanych              w ramach nadzoru wewnętrznego przez producenta. 

Przed zastosowaniem materiałów Wykonawca zobowiązany jest sprawdzić: 

 nr produktu, 

 stan opakowań materiału, 

 warunki przechowywania materiału, 

 datę produkcji i datę przydatności do stosowania. 

Dodatkowo po otwarciu pojemnika ze środkiem gruntującym Wykonawca powinien ocenić 

jego wygląd. 

 

6.3. Badania w czasie robót 

Kontrola wykonania robót obejmuje: 

 badanie przygotowania podłoża, 

 kontrolę wykonania warstwy gruntującej, 

 kontrola wykonania izolacjonawierzchni. 

 

Poza tym w trakcie wykonywania robót należy wykonywać na bieżąco: 

 kontrolę proporcji mieszania składników stosowanych materiałów (dotyczy 

materiałów dwu lub kilkuskładnikowych), 

 kontrolę czasu i sposobu mieszania składników, 

 kontrolę czasu pomiędzy układaniem kolejnych warstw. 

 

6.3.1. Badanie przygotowania podłoża 

Podłoże przygotowane do układania izolacjonawierzchni powinno spełniać wymagania 

podane w pkt.5.5. Przykład protokołu z kontroli przygotowania podłoża podano w 

Załączniku 3. 

 

6.3.2.  Kontrola zagruntowania podłoża betonowego 

Kontrola grubości układanej powłoki gruntującej powinna być wykonywana na 

bieżąco przez sprawdzenie ilości zużytych materiałów, ilości dozowanych składników, czasu 

mieszania, czasu aplikacji (dotyczy żywicznych środków gruntujących). 

 

 

6.3.2.1. Gruntowanie podłoża pod materiały chemoutwardzalne 

Po zagruntowaniu podłoża stan powłoki gruntującej należy ocenić wizualnie: 
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 przy stosowaniu asfaltowych środków gruntujących: prawidłowo zagruntowana 

powierzchnia powinna być czarna lub ciemnobrązowa i matowa. Po dotknięciu ręką 

nie powinna brudzić skóry, 

 przy zastosowaniu żywicznych środków gruntujących: prawidłowo zagruntowana 

powierzchnia powinna być sucha i lekko błyszcząca. Po dotknięciu ręką nie powinna 

brudzić skóry. Posypka piaskowa powinna być mocno przyklejona do żywicy i 

częściowo w nią wtopiona. 

 

 

6.3.3. Kontrola wykonania izlolacjonawierzchni 

Podczas wykonywania izolacjonawierzchni należy kontrolować: 

 grubość nakładanej izolacjonawierzchni - kontrolę zużycia materiału w kg/m2, 

 wygląd zewnętrzny - powierzchnia powłoki powinna mieć wygląd jednolity bez 

smug, widocznych szwów, przerw roboczych, rys, pęknięć, spłynięć, sfałdowań, 

pęcherzy i łat; barwa powłoki powinna być jednolita            i zgodna ze specyfikacją 

i dokumentacja projektową; posypka uszorstniająca powinna być mocno wklejona                

w podłoże oraz rozłożona równomiernie. 

 

Przyczepność izolacjonawierzchni do podłoża: 

Badanie przyczepności izolacjonawierzchni do podłoża powinno być wykonywane na 

kilku polach, wybranych losowo przez Inżyniera. Na każdym polu należy wykonać badania 

w 5 punktach pomiarowych. Na obiektach                          o powierzchni mniejszej od 

1000 m2 należy wyznaczyć 2 pola badawcze. Na obiektach większych należy dodać jedno 

pole badawcze na każde dodatkowo rozpoczęte 1000 m2 izolowanej powierzchni. 

Badanie przyczepności do podłoża wykonuje się metodą „pull-off”, która polega na 

odrywaniu metalowych krążków o średnicy zewnętrznej  50 mm, naklejonych na 

powierzchni izolacjonawierzchni, przy zastosowaniu specjalnego aparatu i zmierzeniu siły 

zrywającej. Przed naklejeniem krążka izolacjonawierzchnię należy naciąć koronką               o 

średnicy rdzenia równej średnicy krążka. Nacięcie należy wykonać przez całą grubość 

izolacjonawierzchni, w taki sposób aby, naciąć także beton podłoża na głębokość od 1 do 

3 mm. Na każdym polu należy nakleić po 5 krążków, oderwać aparatem „pull-off” i obliczyć 

średnią arytmetyczną z pomiarów. Zmierzona średnia wartość przyczepności do podłoża 

nie powinna być mniejsza od wartości wymaganej podanej w tabeli 6. 

 

Tabela 6 Ocena przyczepności izolacjonawierzchni do podłoża betonowego 

Rodzaj izolacjo 

nawierzchni 

Rodzaj podłoża Wymagania 

na spoiwie  

 epoksydowym 

beton: 

- wartość średnia 

-wartość pojedynczego 

wyniku 

 

 2,5 MPa 

 2,0 MPa 

na spoiwie  

epoksydowo-

poliuretanowym 

beton: 

- wartość średnia 

-wartość pojedynczego 

wyniku 

 

 2,0 MPa 

 1,5 MPa 

 

 Jeżeli wartość średnia ze wszystkich pomiarów będzie wyższa od wartości średniej 

określonej w tabeli 5 dla danego rodzaju materiału, to można uznać, że warunek 

wytrzymałości na odrywanie został spełniony.  

 Miejsca uszkodzone podczas badań należy naprawić przy użyciu tych samych 

materiałów, które były stosowane do wykonania izolacjonawierzchni, zachowując 

wymagania techniczne odnośnie och stosowania. 

  

7. Obmiar robót 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1], pkt 

7. 
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7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) ułożonej izolacjonawierzchni. 

 

8. Odbiór robót 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1], 

pkt 8. 

 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i 

wymaganiami Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg 

punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 

 podłoże betonowe przygotowane do ułożenia izolacjonawierzchni,  

 zagruntowane podłoże betonowe. 

Odbiór tych robót powinien być zgodny z wymaganiami SST D-M-00.00.00 

„Wymagania ogólne” [1] oraz niniejszej SST. 

 

 

9. Podstawa płatności 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 

„Wymagania ogólne” [1], pkt 9. 

 

9.2.Cena jednostki obmiarowej 

Płaci się za ilość jednostek zgodnie z obmiarem i oceną jakości wykonanych robót.  

Cena wykonania robót obejmuje: 

 zapewnienie niezbędnych czynników produkcji, 

 sporządzenie Programu Zapewnienia Jakości (PZJ) wraz z uzyskaniem akceptacji 

Inżyniera, 

 prace przygotowawcze i pomiarowe, 

 zakup, dostawę i magazynowanie materiałów, konstrukcji lub wyrobów potrzebnych 

do wykonania robót, 

 przygotowanie podłoża do nakładania powłoki, 

 nałożenie wszystkich warstw powłok, 

 pielęgnację powłoki, 

 wykonanie i rozbiórkę rusztowań, pomostów roboczych, urządzeń pomocniczych, 

niezbędnych do wykonania robót, 

 koszty odpadów i ubytków materiałowych, 

 zapewnienie bezpieczeństwa robót i ochrony środowiska, 

 wykonanie badań, 

 uporządkowanie miejsca robót, 

 ubytki i odpady wraz z ich wywozem i utylizacją. 

 

Cena wykonania robót określonych niniejszą SST obejmuje również: 

 roboty tymczasowe, które są potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie 

są przekazywane Zamawiającemu i są usuwane po wykonaniu robót podstawowych, 

 prace towarzyszące, które są niezbędne do wykonania robót podstawowych, 

niezaliczane do robót tymczasowych. 

 

10. Przepisy związane 

1. D-M-00.00.00.                           Wymagania ogólne 

 2. PN-84/B-04111 Materiały kamienne-Oznaczanie ścieralności na tarczy Böhmego 

 3. PN-EN 1436:2000 Materiały do poziomego oznakowania dróg-Wymagania dotyczące 

poziomych oznakowań dróg 

 4. PN-85/B-04500 Zaprawy budowlane-Badania cech fizycznych i wytrzymałościowych 
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 5. BN-80/6811-01 Surowce szklarskie. Piaski szklarskie. Wymagania i badania. 

 6. PN-EN 933-1:2000 Badanie geometrycznych właściwości kruszyw-Oznaczanie składu 

ziarnowego-Metoda przesiewania 

 7. PN-B-

06714.12:1976 

Kruszywa mineralne-Badania-Oznaczanie zawartości zanieczyszczeń 

obcych. 

 8. PN-B-11112:1996 Kruszywa mineralne-Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych 

 9. PN-B-

06714.42:1979 

Kruszywa mineralne-Badania-Oznaczanie ścieralności w bębnie Los 

Angeles 

 

10. 

PN-C-81400:1989 Wyroby lakierowe. Pakowanie, przechowywanie i transport. 

 

11. 

PN-EN 1542:2000 Wyroby i systemy do ochrony i napraw konstrukcji betonowych. Metody 

badań. Oznaczanie narastania wytrzymałości na rozciąganie polimerów. 

 

12. 

PN ISO 8501-1:202 Przygotowanie podłoży stalowych przed nakładaniem farb i podobnych 

produktów. Wzrokowa ocena czystości powierzchni. Stopnie 

skorodowania i stopnie przygotowania niezabezpieczonych podłoży 

stalowych oraz podłoży stalowych po całkowitym usunięciu wcześniej 

nałożonych powłok. 

   

 

10.2. Inne dokumenty 

 

13. 

Procedura IBDiM nr PM-TM-

X3 

Badanie przyczepności powłoki ochronnej do betonu metoda 

„pull-off” 

 

14. 

Procedura IBDiM nr PM-TM-

X4 

Oznaczanie przyczepności powłoki ochronnej do stali 

metoda „pull-off” 

 

15. 

Procedura IBDiM nr PM-TM-

X5 

Oznaczanie wskaźnika ograniczenia chłonności wody 

 

16. 

Procedura IBDiM nr P0-2 Badanie i ocena stanu powłoki po 150 cyklach zamrażania i 

odmrażania 

 

17. 

Procedura IBDiM nr TW-

31/97 

Badanie skurczu i pęcznienia zapraw modyfikowanych 

18.   Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać obiekty inżynierskie i 

ich usytuowanie (Dz.U. nr 63, poz. 735) 

 19.  Katalog zabezpieczeń powierzchniowych drogowych obiektów inżynierskich, Załącznik 

do Zarządzenia Nr 11 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 19 września 

2003 r. 
  



 

str. 96 

 

SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

 

M.30.00.00 ROBOTY NAWIERZCHNIOWE I ZABEZPIECZAJĄCE 

M.30.20.05 Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych – pokrycie 

powierzchniowe o grub. powłoki 0.3<d<1.0mm 

M.30.20.05.11 Wykonanie zabezpieczenia powierzchni betonowej powłoką o 

grubości 0.3<d<1mm - z min. zdolnością pokrywania zarysowań. 

 

Kod CPV: 45221111-3 Roboty budowlane w zakresie mostów drogowych 

 

 

1. Wstęp 

1.1. Przedmiot ST 

 Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące 

wykonania i odbioru robót związanych z zabezpieczeniem antykorozyjnym powierzchni 

betonowych w ramach remontu mostu przez rz. Wieprz w ciągu drogi krajowej nr 74 w m. 

Szczebrzeszyn. 

 

1.2. Zakres stosowania ST 

 Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy 

przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1. 

 

1.3. Zakres robót objętych ST 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji mają zastosowanie przy  prowadzeniu 

robót związanych  z wykonaniem zabezpieczenia antykorozyjnego powierzchni betonowych 

powłoką o grubości od 0,3 do 1,0mm (dyspersją polimerową) następujących elementów 

konstrukcji mostu: 

 powierzchni gzymsów (strona lewa i prawa), 

Zakres obejmuje także wykonanie robót j.w. w ramach zamówień uzupełniających 

na istniejącym lub wydłużonym odcinku drogi. 

  

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Ochrona powierzchniowa betonu - zwiększenie odporności konstrukcji 

betonowej na działanie środowisk agresywnych, przez odcięcie lub ograniczenie dostępu 

środowiska agresywnego do powierzchni konstrukcji. 

1.4.2. Hydrofobizacja - obniżenie zwilżalności przez wodę powierzchni betonu; 

uzyskiwana jest przez nanoszenie roztworów lub emulsji odpowiednich substancji 

tworzących warstewki hydrofobowe (hydrofobowość - cecha pewnych makrocząsteczek i 

cząsteczek koloidalnych polegająca na braku tendencji do gromadzenia na swej 

powierzchni cząsteczek wody). 

1.4.3. Karbonatyzacja betonu - proces powstawania węglanów pod wpływem działania 

dwutlenku węgla i wilgoci; karbonatyzacja betonu  nie powoduje jego widocznego 

uszkodzenia, powoduje jednakże redukcję pH betonu, przez co następuje jego 

zobojętnienie i ustaje jego zdolność do pasywacji stali zbrojeniowej, a w konsekwencji 

występuje korozja prętów znajdujących się w strefie betonu skarbonatyzowanego 

(pH<11). 

1.4.4. Pole referencyjne - wybrany i oznaczony, dostępny fragment powierzchni 

konstrukcji służący za wzorzec do ustalenia minimalnego, możliwego do przyjęcia poziomu 

wykonania prac powierzchniowego zabezpieczenia, sprawdzenia czy podane przez 

producenta lub Wykonawcę dane są prawidłowe i zgodne z wymaganiami oraz umożliwienia 

oceny właściwości prawidłowo wykonanego zabezpieczenia w dowolnym czasie po 

zakończeniu prac. 
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1.4.5. Temperatura punktu rosy - temperatura, w której na powierzchni elementu 

pojawiają się kropelki wody wskutek kondensacji pary wodnej zawartej w powietrzu, w 

wyniku wypromieniowania ciepła przez podłoże lub wskutek napływu ciepłego, wilgotnego 

powietrza na chłodniejsze podłoże. 

1.4.6. PC (Polymer-Concrete) - zaprawa o spoiwie polimerowym. 

1.4.7. PCC (Polymer-Cement-Concrete) - zaprawa o spoiwie polimerowo-

cementowym. 

1.4.8. Impregnacja - nasycanie betonu preparatami polimerowymi o niskiej lepkości, 

które po wniknięciu w głąb betonu  i spolimeryzowaniu wpływają korzystnie na jego cechy 

fizyczne i chemiczne, wyróżnia się tu: 

 hydrofobowe impregnaty porów (zwane dalej impregnatami hydrofobowymi) - 

wyroby ciekłe, penetrujące beton, tworzące powłoki na ściankach porów, 

 impregnaty wypełniające pory - wyroby ciekłe penetrujące pory w betonie, tworzące 

materiał stały. 

1.4.9. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi 

polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] 

pkt 1.4.   

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” [1] pkt 1.5. 

 

2. Materiały 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano 

w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 2. 

Za sprawdzenie przydatności materiałów oraz jakość wbudowania odpowiada 

Wykonawca. Przed przystąpieniem do wbudowania materiałów Wykonawca zobowiązany 

jest do przedstawienia dla każdej dostawy deklaracji zgodności lub certyfikatu zgodności 

materiału z Polską Normą lub w przypadku jej braku z aprobatą techniczną IBDiM lub 

europejską aprobatą techniczną. 

 Przy doborze materiałów do zabezpieczenia antykorozyjnego należy kierować się 

przy uwzględnieniu niżej wymienionych uwarunkowań:    

 podział konstrukcji na elementy o różnym oddziaływaniu czynników korozyjnych, 

uwzględniający charakter pracy poszczególnych elementów, możliwości ich 

zarysowania, obciążenia zewnętrzne, oddziaływania mechaniczne, wpływy zmian 

temperatury i wilgotności powietrza, warunki odwodnienia i wysychania, 

wymagające wykonania różnych powłok zabezpieczających, z podaniem 

powierzchni wymagającej zabezpieczenia poszczególnym rodzajem powłoki, 

 określenie agresywności środowiska, w jakim będą eksploatowane poszczególne 

elementy konstrukcji mostowej wg PN-B-03264:2001 [2], 

 określenie wymaganych parametrów technicznych zabezpieczenia 

powierzchniowego, 

 wariantowy dobór odpowiednich materiałów na poszczególne elementy systemu 

zabezpieczającego, ilość                    i grubość warstw, w aspekcie możliwości 

spełnienia określonych wcześniej warunków technicznych                             i 

technologicznych, 

 wymagania dotyczące przygotowania powierzchni pod powłoki, rodzaje i ilości 

potrzebnych materiałów, 

 sposób aplikacji materiału, 

 kolorystykę powłok. 

 

2.2. Wymagania dla wykonanych powłok lub wypraw 

 Wykonana powłoka lub wyprawa powinna: 

 redukować nasiąkliwość powierzchniową betonu: wskaźnik ograniczenia chłonności 

wody wg Procedury IBDiM PB-TM-X5 [6] powinien  30%, 

 redukować wchłanianie substancji szkodliwych, 
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 zwiększać odporność na mróz i mgłę solną: powłoka lub wyprawa  po badaniu 

mrozoodporności (F150) wg Procedury IBDiM PO-2 [7] nie powinna wykazywać 

zmian ani uszkodzeń (brak rys, pęcherzy, pęknięć, złuszczeń czy odspojenia), 

 hamować dyfuzję CO2 (zabezpieczać otulinę zbrojenia przed karbonatyzacją): opór 

dyfuzyjny dla CO2 badany wg procedury ITB LO-4 [8] powinien   50 m (badania 

nie wymaga się dla powierzchni zabezpieczanych preparatami hydrofobowymi i 

impregnatami wypełniającymi pory), 

 nie hamować dyfuzji pary wodnej („oddychanie betonu”): opór dyfuzji dla pary 

wodnej wg Procedury ITB LO-4 [8] powinien ≤ 4 m. Dopuszcza się stosowanie 

ochrony powierzchniowej wykonanej za pomocą powłok, bądź wypraw z 

podwyższoną zdolnością  pokrywania zarysowań stanowiących opór dla dyfuzji pary 

wodnej, pod warunkiem zapewnienia możliwości odprowadzenia pary wodnej z 

betonu, tj. w szczególności poprzez niewykonanie powłoki ze wszystkich stron 

elementu. 

 Nie dopuszcza się zastosowania ochrony powierzchniowej, która: 

 zamyka rysy  na powierzchniach elementów znajdujących się od spodu konstrukcji; 

w szczególności powłok ochronnych lub wypraw z możliwością pokrywania 

zarysowań nie należy stosować jako zabezpieczenie powierzchniowe  konstrukcji 

sprężonych ze względu na brak możliwości kontroli ewentualnych zarysowań, 

 uniemożliwia zaobserwowanie ewentualnego pojawienia się zarysowań oraz 

obserwacji propagacji rys istniejących. 

 

2.3. Rodzaje ochrony powierzchniowej betonu 

 Jako ochronę powierzchniową betonu przyjęto zastosowanie powłoki malarskie 

(grubości 0,1-1,0 mm) - warstwy z wyrobów malarskich ciekłych lub upłynnionych na 

odpowiednio przygotowane podłoże technikami malarskimi, 

Do zabezpieczenia powierzchni betonowej należy stosować chemoutwardzalny materiał 

na bazie epoksydowej i poliuretanu. Powinien tworzyć ciągliwo-elastyczną powłokę z 

minimalną zdolnością pokrywania zarysowań. 

Wymagania dla powłoki: 

- opór dyfuzji dla CO2 > 50,00 m 

- wytrzymałość na odrywanie od podłoża wg PN-B-01814-1992: 

- wartość średnia > 1,5 MPa 

- wartość minimalna > 1,0 MPa 

 

3. Sprzęt 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne”[1], pkt 3. 

 

3.2. Sprzęt do wykonania robót 

 Wykonawca zobowiązany jest posiadać niezbędny sprzęt do wykonywania robót, 

zgodnie z przyjętą technologią i kartami technicznymi materiałów oraz konieczny, 

podstawowy sprzęt laboratoryjny do kontroli procesu technologicznego i wykonanych prac.  

 W dyspozycji Wykonawcy powinien znajdować się sprzęt do przygotowania 

powierzchni betonowej, np.: 

 młotki, 

 szczotki stalowe ręczne i obrotowe, 

 szlifierki lub wiertarki do napędu szczotek obrotowych, 

 aparatura doczyszczenia strumieniowo-ściernego (piaskownica, sprężarka o 

wydajności 10 m3/h), 

 odkurzacz, 

 sprężarka śrubowa, 

 sprzęt do ewentualnej naprawy powierzchni - szpachle do nakładania zapraw 

naprawczych, sprzęt do iniekcji rys. 

Do nakładania powłok i wypraw można stosować: 

 naczynia i wiadra blaszane do przygotowania materiału, 
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 mieszadło wolnoobrotowe do wymieszania składników w przypadku preparatów 

kilkuskładnikowych, 

 pędzle, 

 wałki, 

 sprzęt do natrysku pneumatycznego, 

 sprzęt do natrysku hydrodynamicznego, 

 sprzęt tynkarski. 

Wybór sprzętu i narzędzi do wykonania robót podlega akceptacji Inżyniera. 

Podczas robót Wykonawca zobowiązany jest kontrolować warunki atmosferyczne, a 

podczas robót posiadać do dyspozycji: 

 wilgotnościomierz, 

 termometry do pomiaru temperatury powietrza i podłoża betonowego. 

 Wykonawca powinien tez dysponować sprzętem laboratoryjnym do wykonania 

badań wytrzymałości podłoża oraz jakości powłok (przyczepności, grubości) wg 

odpowiednich norm przedmiotowych. 

 

4. Transport 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” [1], pkt  4. 

 

4.2. Transport materiałów   

 Materiały do wykonywania ochrony powierzchniowej powinny być pakowane w 

oryginalne opakowania producenta. Na każdym opakowaniu powinna być umieszczona 

etykieta zawierająca dane: 

 nazwę i adres producenta, 

 nazwę wyrobu, 

 oznaczenie, 

 datę produkcji, 

 masę netto, 

 termin przydatności do użycia, 

 informację o uzyskaniu przez wyrób aprobaty technicznej IBDiM, 

 informację o proporcji mieszania, 

 sposób przechowywania i stosowania materiałów i zachowania przy tym 

niezbędnych środków ostrożności, bhp 

 i ochrony środowiska. 

 Materiały powinny być przechowywane w suchych, chłodnych pomieszczeniach, w 

oryginalnych, szczelnie zamkniętych opakowaniach, z dala od źródeł ognia i elementów 

grzejnych, w warunkach zabezpieczających je przed nasłonecznieniem i wpływami 

atmosferycznymi.  

 Materiały należy transportować krytymi środkami transportu chroniąc opakowania 

przed uszkodzeniami mechanicznymi. 

 

5. Wykonanie robót 

5.1. Ogólne zasady wykonywania robót 

 Ogólne zasady wykonywania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne”[1], pkt 5. 

Ochrona powierzchniowa betonu powinna być wykonana zgodnie z Rozporządzeniem 

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie 

[11] oraz z projektem roboczym ochrony antykorozyjnej powierzchni betonowych i ST. 

 

5.2. Zasady wykonywania robót 

Podstawowe czynności przy wykonywaniu robót obejmują: 

 roboty przygotowawcze, 

 przygotowanie podłoża betonowego, 

 nałożenie powłoki, 
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 roboty wykończeniowe. 

 

5.3. Roboty przygotowawcze 

 Przed przystąpieniem do robót należy, na podstawie dokumentacji projektowej, ST 

lub wskazań Inżyniera: 

 ustalić materiały niezbędne do wykonania robót, 

 określić kolejność, sposób i termin wykonania robót. 

 Do Wykonawcy należy również wykonanie, zabezpieczenie, utrzymanie oraz 

rozbiórka rusztowań, pomostów roboczych i innych urządzeń pomocniczych niezbędnych 

do prowadzenia robót. 

 

5.4. Wymagania w stosunku do personelu Wykonawcy 

 Jeżeli warunki kontraktu nie przewidują inaczej,  w stosunku do osób kierujących 

robotami wymagane są uprawnienia wykonawcze i budowlane do wykonywania 

samodzielnych funkcji technicznych w zakresie budownictwa mostowego. 

 Dokumenty potwierdzające spełnienie wymagań w stosunku do personelu 

Wykonawca zobowiązany jest dołączyć do oferty przetargowej. Żądanie dostarczenia 

wymienionych dokumentów przez Wykonawcę powinno być zawarte w warunkach 

kontraktu. 

 

5.5. Pole referencyjne 

 Przed przystąpieniem do prac zabezpieczających na obiekcie Wykonawca, w 

obecności przedstawiciela Inżyniera przygotowuje pole referencyjne ochrony 

powierzchniowej. Wykonanie pola referencyjnego ma na celu: 

 określenie wszystkich parametrów ochrony powierzchniowej betonu, 

 ocenę przydatności proponowanych materiałów, technologii, 

 ocenę efektów wykonania robót. 

 Dodatkowo, podczas wykonywania pola referencyjnego, dla materiałów z grupy 

zapraw, należy wykonać kontrolę wykonywania prac obejmującą sprawdzenie, na min.  3 

próbkach, beleczkach 4×4×16 cm, gęstości objętościowej oraz wytrzymałości na ściskanie 

zgodnie z normą PN-B-04500:1985[3]. Uzyskane wyniki powinny spełniać wymagania 

zgodnie z przedmiotowymi Polskimi Normami lub aprobatami technicznymi.  

 Pole referencyjne może stanowić podstawę do oceny, czy wykonane na danym 

elemencie zabezpieczenie powierzchniowe wykazuje założone właściwości, czy jest zgodne 

z wymaganiami projektowymi i wymaganiami producenta materiałów. 

 Prace podczas wykonywania pola referencyjnego powinny przebiegać uzgodnionymi 

w protokole ustaleń (przykład protokółu w załączniku1) materiałami i zgodnie z założoną 

technologią. Prace rozpoczynają się od przygotowania podłoża przez wykonanie 

poszczególnych warstw zabezpieczenia powierzchniowego. W trakcie wykonywania pola 

referencyjnego Wykonawca przeprowadza kontrolę wykonania robót, a Inżynier badania 

odbiorcze ochrony powierzchniowej betonu. 

 Pole referencyjne należy przygotować oddzielnie na każdym elemencie 

zabezpieczanym określonym rodzajem zabezpieczenia powierzchniowego. Liczbę i wielkość 

powierzchni referencyjnych oraz sposób ich oznaczenia powinien określić Inżynier.  

 Wszystkie uzgodnienia, wynikające z wykonania pola referencyjnego na każdym 

etapie robót, powinny zostać zapisane w protokole wykonania i ochrony powierzchniowej 

betonu (przykład protokołu w załączniku 1), a wyniki badań załączone do dokumentacji 

budowy. 

 

5.6. Warunki atmosferyczne 

 Podczas wykonywania ochrony powierzchniowej powinny być spełnione następujące 

warunki: 

 jeżeli producent materiałów nie podaje inaczej, to prace malarskie powinny być 

prowadzone w temperaturze nie niższej niż +5°C (dla wyrobów epoksydowych 

+8°C) i wyższej o min. 3°C od temperatury punktu rosy przy wilgotności względnej 

nie wyższej niż 80%. (Tabelę podającą temperaturę punktu rosy dla podłoża w 

zależności od wilgotności względnej powietrza zamieszczono w załączniku 6). Nie 
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wolno malować powierzchni konstrukcji betonowych pokrytych miejscowo szronem 

(dotyczy materiałów stosowanych w ujemnych temperaturach), 

 niedopuszczalne jest wykonywanie prac malarskich podczas złej pogody - silnego 

wiatru, deszczu, we mgle oraz przy pojawiającej się na powierzchni betonu rosie. 

Podczas wykonywania prac malarskich Wykonawca zobowiązany jest kontrolować 

wilgotność podłoża oraz temperaturę powietrza i podłoża. Parametry te muszą odpowiadać 

wymaganiom podanym w kartach technicznych, Polskich Normach lub aprobatach 

technicznych. Pomiary warunków atmosferycznych należy wykonywać co 3-4 godziny i przy 

każdej odczuwalnej zmianie pogody. 

 

5.8. Przygotowanie podłoża 

5.8.1. Warunki ogólne 

 Bez względu na rodzaj stosowanej ochrony powierzchniowej podłoże betonowe 

wymaga specjalnych przygotowań. Właściwe oczyszczenie betonu ma decydujące 

znaczenie dla trwałości i jakości stosowanych zabezpieczeń. Przygotowanie podłoża ma na 

celu zapewnienie warunków do właściwego zastosowania materiału lub ochrony 

powierzchniowej. 

 Podłoże betonowe, na którym stosuje się ochronę powierzchniową, powinno być 

jednorodne, czyste, wolne od mleczka cementowego, piasku, pyłów, olejów i tłuszczów, a 

także oczyszczone z odstających grudek związanego betonu, skorodowanych, luźnych 

części betonu, starych powłok ochronnych i innych elementów pogarszających 

przyczepność. W przypadku impregnacji betonu preparatami zwiększającymi  

wytrzymałość podłoża należy zwrócić uwagę na stan podłoża (bez rys, spękań). 

Przygotowane podłoże powinno mieć odpowiednią szorstkość. 

 

5.8.2. Sposoby przygotowania podłoża 

 Prace przygotowawcze polegające na oczyszczeniu betonu należy wykonywać 

metodami, które nie naruszają materiału konstrukcyjnego. Z całej izolowanej powierzchni 

należy usunąć mleczko cementowe. Niezwiązane części betonu można odbić młotkami, a 

całe powierzchnie oczyścić metodą strumieniowo-ścierną (np. piaskowanie, śrutowanie, 

hydropiaskowanie). Następnie oczyszczoną powierzchnię należy odpylić odkurzaczem 

przemysłowym lub przez zdmuchnięcie pyłu sprężonym powietrzem (sprężarki śrubowe). 

Miejsca zatłuszczone należy zmyć rozpuszczalnikami organicznymi lub detergentami. 

Zasadnicze roboty przygotowawcze polegające na usunięciu wszystkich części luźnych 

należy dostosować do przewidywanych materiałów naprawczych, zgodnie z kartami 

technicznymi. 

 W przypadku drobnych nierówności (o głębokości do 0,5 cm) podłoże betonowe 

należy wyrównać szpachlówką typu PCC kompatybilną do stosowanej powłoki, zgodnie z 

zasadami podanymi w „Zaleceniach do wykonywania oraz odbioru napraw i ochrony 

powierzchniowej betonu w konstrukcjach mostowych”, GDDP, 1998 [12]. Rysy 

występujące w podłożu betonowym powinny być zainiektowane. Gdy beton jest 

uszkodzony, skarbonatyzowany na głębokości równej lub większej niż grubość otuliny 

zbrojenia, albo zawiera substancje chemiczne o stężeniu przekraczającym dopuszczalne 

normy, należy go usunąć lub zneutralizować substancje szkodliwe, a następnie naprawić, 

np. zaprawami typu PCC.  

 Czas oczekiwania pomiędzy wykonaniem elementu betonowego lub jego 

naprawieniem, a wykonaniem powłoki ochronnej jest zależny od wykonywanych prac na 

elemencie (np. betonowanie, naprawa zaprawami PCC) i stosowanych materiałów. Czas 

ten należy przyjmować wg danych podawanych w kartach technicznych stosowanych 

materiałów. 

 

5.8.3. Wymagania dla podłoża pod ochronę powierzchni betonowej 

 Jeżeli producent materiału nie podaje inaczej w karcie technicznej stosowanego 

materiału, przygotowane podłoże powinno mieć: 

 wytrzymałość na ściskanie podłoża betonowego w konstrukcjach nowo 

zbudowanych obiektów   nie mniejszą niż wynikającą z przyjętej klasy betonu, 
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 wytrzymałość na odrywanie wg normy PN-EN 1542:2000[4] prawidłowo 

przygotowanego podłoża betonowego: 

  wartość średnią    1,5 MPa, 

  wartość minimalną  1,0 MPa. 

Należy wykonać jedno oznaczenie wytrzymałości na odrywanie betonu w podłożu 

na każde 25 m2 powierzchni oczyszczonego podłoża, przy czym minimalna liczba oznaczeń 

wynosi 5 dla jednego obiektu, podłoże suche - beton          w stanie powietrzno-suchym, 

bez widocznych śladów wilgoci. W przypadku impregnacji podłoże betonowe wymaga 

dokładnego wysuszenia, tak aby usunąć wodę z porów i zwiększyć skuteczność takiego 

zabezpieczenia. Jeżeli producent tak zaleca, dla materiałów stosowanych na mokre 

podłoże: 

 powierzchnia betonu powinna być matowo-wilgotna,   

 temperatura podłoża betonowego nie niższa niż +8°C (temperatura podłoża musi 

być wyższa o 3°K od punktu rosy) i nie wyższa niż +25°C, chyba że producent 

podaje inne wymagania, 

 

5.9. Przygotowanie materiałów 

 Przed przystąpieniem do przygotowania materiałów należy sprawdzić zgodność 

materiału z dokumentacją projektową i specyfikacją techniczną, stan opakowań i termin 

przydatności do stosowania.  

 Jeżeli producent materiału nie przewiduje inaczej w karcie technicznej, materiały 

należy przygotować do aplikacji, w sposób podany w dalszym ciągu: 

1. materiały jednoskładnikowe (takie jak farby i większość impregnatów) dostarczane 

w formie gotowej do użycia. W przypadku stosowania farb należy: 

 otworzyć pojemnik, sprawdzić obecność kożucha na powierzchni farby, a 

następnie ocenić jego rodzaj; w przypadku stwierdzenia obecności kożucha 

należy go możliwie dokładnie odłączyć od ścianek opakowania i usunąć; w 

razie potrzeby przez odsączenie na sicie o nominalnej średnicy otworów 125 

m, 

 sprawdzić obecność osadu i jego rodzaj (np. lekki, twardy) - materiał 

zawierający twardy osad nie nadaje się do stosowania, 

 gdy występuje miękki osad zawartość pojemnika należy dobrze wymieszać, 

aby ujednorodnić farbę stosując mieszadło wolnoobrotowe; podczas 

przygotowywania farby należy w miarę możliwości unikać jej 

napowietrzenia; przed użyciem farba powinna pozbawiona pęcherzyków 

powietrza, 

 w przypadku stosowania impregnatów jednoskładnikowych wskazane jest 

wymieszanie ich bezpośrednio przed zastosowaniem. Przed użyciem 

materiał powinien być pozbawiony pęcherzyków powietrza. 

2. Materiały dwuskładnikowe ze składnikami A i B konfekcjonowane w odpowiednich 

proporcjach fabrycznie; gotowy do użycia produkt uzyskuje się przez dokładne 

wymieszanie składników A i B; mieszać należy mieszadłem wolnoobrotowym około 

3-4 min.; po wymieszaniu - bezpośrednio przed zastosowaniem, materiał powinien 

stanowić jednorodną mieszaninę, bez widocznych smug i pęcherzyków powietrza.  

3. Materiały dwuskładnikowe typu sucha zaprawa i płyn zarobowy (np.: w przypadku 

niektórych materiałów do wykonywania wypraw ochronnych) należy 

przygotowywać zgodnie z zaleceniami producenta- dotyczy to przede wszystkim 

przyjęcia właściwych proporcji mieszania suchej zaprawy i płynu zarobowego; po 

połączeniu składników należy je mieszać mieszadłem wolnoobrotowym około 3-4 

min, aż do uzyskania jednorodnej konsystencji. 

 

5.10. Nakładanie powłok 

5.10.1. Warunki ogólne 

 Przy wykonywaniu robót należy zawsze i bezwzględnie przestrzegać zaleceń 

technologicznych określonych przez producenta materiału. Zalecenia te zawarte są w 

kartach technicznych materiałów i opracowane przez jego producenta. Każdy z materiałów 

przeznaczony do zabezpieczenia antykorozyjnego ma swoją specyfikę stosowania i dla 
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każdego materiału można określić nieco inne wymagania dotyczące warunków 

pogodowych, warunków przygotowania                i wilgotności podłoża oraz warunków 

wykonywania kolejnych warstw. Ścisłe przestrzeganie zaleceń technologicznych 

producenta materiału ma decydujący wpływ na trwałość wykonywanych powłok.  

 Jeżeli producent nie podaje inaczej powłoki i wyprawy można nakładać co najmniej 

po 14 dniach dojrzewania betonu. Przy nanoszeniu materiałów do zabezpieczeń 

powierzchniowych betonu należy zwrócić uwagę na grubość nanoszonej powłoki lub 

wyprawy, uwzględniając szorstkość podłoża określoną w pkcie 5.8.3.  

 

5.10.2. Metody nakładania powłok i wypraw 

 W zależności od rodzaju materiałów i wielkości zabezpieczanej powierzchni można 

stosować metody nakładania: 

 malowanie pędzlem, 

 malowanie wałkiem, 

 malowanie natryskiem pneumatycznym, 

 natryskiem hydrodynamicznym, 

 Metoda aplikacji powłoki lub wyprawy powinna zostać zaakceptowana przez 

Inżyniera. Jeżeli producent materiału nie podaje inaczej, przy wykonywaniu robót 

wskazane jest stosowanie metody malowania pędzlem lub wałkiem. 

Stosowaniu poszczególnych metod nakładania powłok należy dostosować się do zasad i 

ograniczeń podanych w kartah technologicznych materiałów. 

 

5.10.2.1. Malowanie powierzchni betonowych pędzlem 

  Metodę tę można stosować do wykonywania impregnacji, powłok ochronnych i 

niektórych rodzajów wypraw. Materiały malarskie nanoszone pędzlem powinny: 

 stosunkowo wolno schnąć na powietrzu, 

 ze względu na bezpośredni kontakt malującego z materiałem malarskim być bez 

rozpuszczalników - dyspersji wodnych. 

 Powierzchnie należy malować cienką, równomierną warstwą wyrobu, krzyżowo, bez 

przerw i zacieków. Należy dążyć do otrzymania powłok o  możliwie jednakowej grubości na 

całej malowanej powierzchni. 

Aby nie dopuścić do powstania zacieków przy malowaniu pędzlem powierzchni 

pionowych należy: 

 prowadzić pędzel z materiałem malarskim w kierunku pionowym, stopniowo 

zwiększając nacisk, 

 nanosić pędzlem materiał malarski w ten sposób, aby sąsiednie pasma nieznacznie 

nachodziły na siebie;                 w miejscu styku obu pasm wskazany jest lekko 

falisty ruch pędzla, 

 po pomalowaniu powierzchni betonowej w kierunku pionowym wykonać drugą 

warstwę malując powierzchnię betonową pędzlem w kierunku poziomym; prace te 

należy rozpoczynać od lewej strony naciskając dość mocno pędzel, aby nanoszony 

materiał mógł się dobrze rozprowadzić, 

 ponownie malowaną powierzchnię przeciągnąć pędzlem (przy lekkim jego docisku) 

- od góry do dołu, 

 w ostatnim etapie pomalować powierzchnię betonu pędzlem prowadzonym od dołu 

do góry.  

 Przy malowaniu pędzlem uzyskuje się gorsze walory estetyczne, niż w przypadku 

stosowania innych technik malowania, dlatego nie zaleca się tej metody w przypadku 

stawiania wysokich wymagań estetycznych w stosunku do danej powierzchni betonowej. 

 

5.10.2.2. Malowanie powierzchni wałkiem 

 Metodę tę można stosować do wykonywania powłok ochronnych i niektórych 

rodzajów wypraw. Metoda ta nie powinna być stosowana do gruntowania podłoży dlatego, 

że (w przeciwieństwie do pędzla) nie pozwala na dokładne wtarcie materiału malarskiego 

w pory i drobne nierówności podłoża betonowego. Może to wpływać niekorzystnie na 

przyczepność gruntu do podłoża betonowego, a tym samym na zmniejszenie przyczepności 

całej powłoki do betonu.  



 

str. 104 

 

 Malowanie powierzchni betonowej wałkiem wymaga zastosowania specjalnego 

pojemnika z zamocowaną w nim siatką, która pozwala odcisnąć nadmiar materiału 

malarskiego. Malowanie wałkiem polega na nanoszeniu równoległych - nieznacznie 

zachodzących na siebie pasm farby. Po pomalowaniu powierzchni betonowej w jednym 

kierunku, należy malować w kierunku do niego prostopadłym- malowanie krzyżowe. 

Nanoszenie pasm farby za pomocą wałka nie musi odbywać się w kierunku pionowym i 

poziomym. W praktyce dobre rezultaty można uzyskać przy prowadzeniu wałka            w 

kierunkach ukośnych np. pod kątem 45° do pionu i w kierunku prostopadłym do niego. 

 

5.11. Pielęgnacja powłoki lub wyprawy 

 Jeżeli producent nie podaje inaczej, bezpośrednio po ukończeniu prac związanych z 

zabezpieczeniem antykorozyjnym betonu należy chronić tę powierzchnię przed 

intensywnym nasłonecznieniem, silnym wiatrem, a także deszczem oraz spadkiem 

temperatury powietrza poniżej 5°C i przegrzaniem powyżej 25°C przez czas określony 

przez producenta materiału w kartach technicznych. 

 

5.12. Bezpieczeństwo robót i ochrona środowiska 

 Materiały do antykorozyjnego zabezpieczania betonu powinny być dostarczane w 

szczelnych, oryginalnych pojemnikach i składowane w suchych pomieszczeniach w 

temperaturach nie niższych niż +5°C i wyższych niż +25°C. 

Transport i składowanie materiałów na bazie żywic syntetycznych powinny 

odpowiadać ogólnym wymaganiom, jak dla materiałów toksycznych i łatwopalnych. 

Sposób prowadzenia prac związanych z antykorozyjnym zabezpieczaniem betonu 

nie może powodować skażenia środowiska. 

 Resztek materiałów pozostałych w pojemnikach i po umyciu przyrządów roboczych 

nie wolno wylewać do kanalizacji. Wszelkie odpady tych materiałów Wykonawca 

obowiązany jest usunąć z terenu i poddać utylizacji. Wykonawca obowiązany jest 

zabezpieczyć teren przed zanieczyszczeniem odpadami, szczególnie w przypadku 

materiałów nanoszonych metodą natryskową. 

 

5.13. Gwarancje powykonawcze 

 Jeżeli w warunkach kontraktu nie ustalono inaczej to okres objęty gwarancją na 

ochronę powierzchniową betonu powinien wynosić 3 lata od daty dokonanego odbioru 

ostatecznego. 

 

6. Kontrola jakości robót 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 

[1], pkt 6. 

 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 

 uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i 

powszechnego stosowania (certyfikaty zgodności, deklaracje zgodności, aprobaty 

techniczne, ew. badania materiałów wykonane przez dostawców itp.), 

potwierdzające zgodność materiałów z wymaganiami pktu 2 niniejszej specyfikacji, 

 ew. wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania 

robót, określone w pkcie 2 lub przez Inżyniera, 

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawi Inżynierowi do akceptacji. 

 Podczas robót Wykonawca zobowiązany jest prowadzić protokół wykonania ochrony 

powierzchniowej, w którym podaje wszystkie niezbędne informacje o warunkach 

atmosferycznych, stanie używanych materiałów, parametrach technologicznych 

wbudowania materiałów, ilości zastosowanych materiałów oraz wyniki badań wykonanych 

powłok. Wzory protokołów zostały zamieszczone w załącznikach do niniejszej SST.  

 

6.3. Kontrola jakości materiałów 
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 Kontrolę wytwarzania materiałów prowadzi producent w ramach nadzoru 

wewnętrznego. Za sprawdzenie przydatności materiałów oraz jakości wbudowania 

odpowiada Wykonawca. 

 Akceptacja materiałów następuje na podstawie Polskich Norm lub, w wypadku ich 

braku, aprobat technicznych           i sprawdzeniu ich na zgodność z wymaganiami 

specyfikacji technicznej. Wykonawca przedstawi Inżynierowi certyfikat zgodności lub 

deklaracje zgodności danej partii materiału z Polską Normą lub aprobatą techniczną, a 

także kartę techniczną materiału.  Na żądanie Inżyniera Wykonawca przedstawi aktualne 

wyniki badań materiałów wykonanych           w ramach nadzoru wewnętrznego przez 

producenta. 

 Przed zastosowaniem materiałów Wykonawca zobowiązany jest sprawdzić: 

 nr produktu, 

 stan opakowań materiału, 

 warunki przechowywania materiału, 

 datę produkcji i datę przydatności do stosowania. 

 

Dodatkowo po otwarciu pojemnika z materiałem Wykonawca powinien  ocenić jego 

wygląd i klarowność,                 a w przypadku farb sprawdzić obecność kożucha lub osadu 

zgodnie z PN-EN 21513 [5]. 

 

6.4. Kontrola przygotowania podłoża 

 Wykonawca zobowiązany jest przedstawić Inżynierowi do akceptacji wyniki badań 

podłoża, które powinny odpowiadać wymaganiom podanym w pkcie 5.8.  

 

6.5. Kontrola wykonania zabezpieczenia  

6.5.1. Kontrola przygotowania materiałów i nakładania powłok 

 Podczas przygotowywania materiałów do użycia należy sprawdzać zachowanie 

proporcji mieszania składników, zachowania czasu mieszania składników. Należy też 

kontrolować zachowanie czasu nakładania materiałów i odstępy czasowe pomiędzy 

układaniem kolejnych warstw. 

 

6.5.2. Badanie wykonanej powłoki lub wyprawy 

6.5.2.1. Ocena wizualna powłok . 

 Sprawdzenie wyglądu zewnętrznego obejmuje wzrokową ocenę stanu całej powłoki 

lub wyprawy wg wymagań podanych w tablicy 1. 

 

Tablica 1. Ocena wizualna jakości powłok i wypraw ochronnych 

Lp. Cecha powłoki Wymagania 

1 Połysk jednolity na całej powierzchni 

2 Barwa jednolita na całej powierzchni,  

zgodna ze wzorcem 

3 Zmięknienie powłoki niedopuszczalne 

4 Ubytki niedopuszczalne 

5 Chropowatość niedopuszczalna - w przypadku  

gładkich powłok 

6 Kratery dopuszczalna o charakterze ukłuć 

szpilki 

7 Zacieki niedopuszczalne 

8 Marszczenie się wymalowania niedopuszczalne 

9 Rysy i pęknięcia niedopuszczalne 

10 Pęcherze niedopuszczalne 

11 Odspajanie się powłoki lub 

wyprawy 

niedopuszczalne 

Cała powierzchnia betonu powinna być dokładnie pokryta materiałem ochronnym. 

 

6.5.2.4. Sprawdzenie przyczepności powłoki do podłoża betonowego 
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 Badanie przyczepności powłok lub wypraw ochronnych na podłożu betonowym 

należy przeprowadzić na obiekcie wg następujących zasad: 

 metodą jakościową polegającą na ostukiwaniu stalowym młotkiem o masie 250 g 

w wybranych przez Inżyniera miejscach. W przypadku złej przyczepności powłoki 

do podłoża przy ostukiwaniu występuje specyficzny głuchy dźwięk, 

 metodą ilościową polegającą na określeniu siły potrzebnej do oderwania naciętego 

wycinka powłoki od podłoża za pomocą przyklejonego stempla metalowego o 

średnicy  50 mm zgodnie z normą PN-EN 1542:2000 [4]. Do przyklejania stempla 

metalowego do powłoki należy dobrać klej spełniający następujące wymagania: 

świeżo nałożony klej nie może oddziaływać niszcząco na powłokę, 

po stwardnieniu kleju, naprężenia zrywające połączenia: klej-stempel 

metalowy i klej-powłoka powinny być większe niż naprężenia zrywające połączenie: 

beton-powłoka.  

Należy wykonać co najmniej 1 oznaczenie na 25 m
2  przy czym nie mniej niż 5 

oznaczeń dla elementu. Miejsca pomiarowe powinien wskazać Inżynier. Wartości powinny 

spełniać wymagania dla powłoki lub wyprawy podane w pkcie 2.4. Jeżeli wartość 

pojedynczego pomiaru jest niższa od wartości podanych w pkcie 2.4 wówczas należy 

wykonać dodatkowy pomiar obok, w miejscu również wskazanym przez Inżyniera. W 

przypadku, gdy dodatkowy pomiar spełni warunek minimalnej wytrzymałości na odrywanie 

i równocześnie wartość średnia ze wszystkich pomiarów nie będzie niższa od wartości 

średniej określonej w pkcie 2.4 dla danego rodzaju powłoki lub wyprawy, to można uznać, 

że warunek wytrzymałości na odrywanie został spełniony. Istotny jest również sposób 

zniszczenia w miejscu badania przyczepności. Za poprawny należy przyjąć każdy sposób 

zniszczenia typu adhezyjnego, kohezyjnego lub adhezyjno-kohezyjnego oprócz zniszczenia 

w warstwie kleju (lub na styku kleju ze stemplem lub na styku kleju z powłoką). 

 

6.5.2.5. Grubość powłoki 

 Sprawdzenie grubości powłok należy wykonywać metodami niszczącymi lub 

nieniszczącymi wg norm przedmiotowych z dokładnością do 0,1 mm wykonując 1 pomiar 

na 25 m2 powłoki, lecz nie mniej niż 5 pomiarów na jednym elemencie. Grubość powłok 

można mierzyć np. na próbkach pobranych przy badaniach ich przyczepności do podłoża 

betonowego. Uzyskane wyniki należy porównać do grubości minimalnej i maksymalnej 

określonej w aprobacie technicznej. Jeżeli jeden z pomiarów jest mniejszy niż grubość 

minimalna lub większy niż grubość maksymalna, to należy wykonać pomiar dodatkowy w 

odległości ok. 1 m. Jeżeli ten drugi pomiar będzie mieścił się w określonych granicach to 

należy uznać, że ogólna grubość powłoki spełnia wymagania. Grubość powłoki powinna być 

zgodna z grubością projektowaną z dopuszczalnym odchyleniem  20%. 

 

6.5.2.6. Wyniki kontroli i badania dodatkowe  

 Na żądanie Inżyniera kontrola może objąć również badania innych właściwości 

materiałów i powłok wg wymagań aprobat technicznych. 

 Miejsca uszkodzone podczas badań należy naprawić przy użyciu tych samych 

materiałów, które były stosowane do wykonania zabezpieczenia powierzchniowego, 

zachowując wymagania technologiczne odnośnie ich stosowania. 

 

7. Obmiar robót 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1], pkt 

7. 

 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest [m2] (metr kwadratowy) powierzchni betonu zabezpieczonej 

antykorozyjnie. 

 

8. Odbiór robót 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
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Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1], pkt. 

8. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami 

Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg punktu 6 dały 

wyniki pozytywne. 

 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 

 przygotowanie podłoża do ułożenia powłoki, 

 ułożenie powłoki gruntującej i międzywarstw. 

Odbiór tych robót powinien być zgodny z wymaganiami SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” [1] oraz niniejszej SST. 

 

9. Podstawa płatności 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” [1], pkt 9. 

 

 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena jednostki obmiarowej obejmuje: 

 

M.30.20.05.11 Wykonanie zabezpieczenia powierzchni betonowej powłoką o 

grubości 0.3<d<1mm - z min. zdolnością pokrywania zarysowań 

 roboty przygotowawcze i pomiarowe, 

 zakup, dostawę i magazynowanie materiałów, konstrukcji lub wyrobów potrzebnych 

do wykonania robót, 

 przygotowanie podłoża do nakładania powłoki, 

 nałożenie powłoki, 

 pielęgnację powłoki, 

 wykonanie i rozbiórkę rusztowań, pomostów roboczych, urządzeń pomocniczych, 

niezbędnych do wykonania robót, 

 zapewnienie bezpieczeństwa robót i ochrony środowiska, 

 wykonanie badań, 

 uporządkowanie miejsca robót. 

 

 

9.3. Sposób rozliczenia robót tymczasowych i prac towarzyszących   

Cena wykonania robót określonych niniejszą SST obejmuje: 

 roboty tymczasowe, które są potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie 

są przekazywane Zamawiającemu i są usuwane po wykonaniu robót podstawowych, 

 prace towarzyszące, które są niezbędne do wykonania robót podstawowych, 

niezaliczane do robót tymczasowych. 

 

10. Przepisy związane 

10.1. Specyfikacje techniczne (ST) 

1. D-M-00.00.00 Wymagania ogólne 

 

10.2. Normy 

2. PN-B-

03264:2000 

Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. Obliczenia 

statyczne i projektowanie. 

3. PN-B-

04500:1985 

Zaprawy budowlane - badanie cech fizycznych i 

wytrzymałościowych 

4. PN-EN 

1542:2000 

Wyroby i systemy do ochrony i napraw konstrukcji betonowych. 

Metody badań. Pomiar przyczepności przez odrywanie. 

5. PN-EN 21513 Farby i lakiery. Sprawdzanie i przygotowywanie próbek do badań. 
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10.3. Inne dokumenty 

6. Procedura 

IBDiM Nr PB-

TM-X5 

Oznaczenie wskaźnika ograniczenia chłonności wody 

7. Procedura 

IBDiM PO-2 

Badanie i ocena stanu powłoki po 150 cyklach zamrażania i 

odmrażania 

8. Procedura ITB  

LO-4 

Oznaczanie przepuszczalności pary wodnej przez powłoki malarskie, 

bitumiczne i z tworzyw sztucznych oraz folie z tworzyw sztucznych i papy 

9. Procedura 

IBDiM 

TM-X3 

Badanie przyczepności powłoki ochronnej do betonu metodą 

„pull-off” 

10. Procedura ITB  

nr 211 

Wymagania techniczne i metody badań zapraw plastycznych oraz 

warunki odbioru pocienionych wypraw z zapraw plastycznych 

11. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie 

i ich usytuowanie (Dz.U. nr 63, poz. 735). 

12. Zalecenia do wykonywania oraz odbioru napraw i ochrony powierzchniowej betonu 

w konstrukcjach mostowych, GDDP-IBDiM, Żmigród, 1998. 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

 

M.30.00.00 ROBOTY NAWIERZCHNIOWE I ZABEZPIECZAJĄCE 

M.30.52.05 Naprawa nawierzchni chodnika z kostki betonowej 

M.30.52.05.51 Wykonanie naprawy nawierzchni z kostki betonowej 

 

Kod CPV: 45221111-3 Roboty budowlane w zakresie mostów drogowych. 

 

1.  Wstęp 

1.1.  Przedmiot SST 

 Przedmiotem niniejszej SST są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót 

związanych z wykonaniem naprawy nawierzchni chodnika z kostki brukowej wykonanej w 

ramach remontu mostu przez rz. Wieprz w ciągu drogi krajowej nr 74 w m. Szczebrzeszyn. 

 

1.2.  Zakres stosowania SST 

 Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy 

przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1. 

 

1.3.  Zakres robót objętych SST 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji mają zastosowanie przy prowadzeniu 

robót związanych z wykonaniem naprawy chodnika z betonowej kostki brukowej, 

polegające na rozebraniu elementów chodnika istniejącego (na czas wykonywania 

nawierzchni cienkowarstwowej na obiekcie) i ponownym ich ułożeniu oraz ewentualnym 

dodaniem nowych materiałów. 

Zakres obejmuje także wykonanie robót j.w. w ramach zamówień uzupełniających 

na istniejącym lub wydłużonym odcinku drogi. 

  

1.4.  Określenia podstawowe 

1.4.1. Chodnik – wydzielona i umocniona powierzchnia drogi, ulicy lub placu, przeznaczona 

do ruchu pieszego. 

1.4.2. Chodnik z betonowej kostki brukowej – powierzchnia przeznaczona do ruchu 

pieszego wykonana z betonowej kostki brukowej. 

1.4.3. Betonowa kostka brukowa – prefabrykowany element budowlany, przeznaczony do 

budowy warstwy ścieralnej chodnika, wykonany metodą wibroprasowania z betonu 

niezbrojonego niebarwionego lub barwionego, jedno- lub dwuwarstwowego, 

charakteryzujący się kształtem, który umożliwia wzajemne przystawanie elementów. 

1.4.4. Spoina – odstęp pomiędzy przylegającymi elementami chodnika wypełniony 

określonym materiałem wypełniającym. 

 

1.4.5. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi 

polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1]  

pkt 1.4.  

 

1.5.  Ogólne wymagania dotyczące robót 

 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” [1], pkt 1.5. 

 

2.  Materiały 

Materiały do wykonania robót powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji 

projektowej lub SST.  

 

2.1.  Elementy chodnika 

Do naprawy chodnika z betonowej kostki brukowej należy użyć: 

– uzyskane z rozbiórki betonowe kostki brukowe, nadające się do ponownego 

wbudowania,  



 

str. 110 

 

– nowe betonowe kostki brukowe, odpowiadające wymaganiom OST D-05.03.23a [5] i 

PN-EN 1338:2005 [10], zastępujące istniejące elementy uszkodzone, o podobnych 

wymiarach, wyglądzie, kształcie i gatunku. 

 

 

2.2.3.  Materiały pomocnicze do wykonania chodnika  

 podsypka cementowo-piaskowa 

 woda, 

 materiały do wypełnienia spoin (piasek lub zaprawa cementowo-piaskowa), 

 

3.  Sprzęt 

Przy wykonywaniu robót Wykonawca w zależności od potrzeb, powinien wykazać 

się możliwością korzystania ze sprzętu dostosowanego do przyjętej metody robót, jak: 

– drągi stalowe, łomy, dłuta, haki do wyciągania elementów chodnika, łopatki do 

oczyszczania spoin, skrobaczki, szczotki, szpadle, łopaty, ew. młotki pneumatyczne, 

ubijaki, młotki gumowe. 

Przy małych powierzchniach chodnik układa się ręcznie.  

 

4.  Transport 

 Materiały sypkie (np. piasek) można przewozić dowolnymi środkami transportu, w 

warunkach zabezpieczających je przed  zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi 

materiałami i nadmiernym zawilgoceniem. 

 Transport cementu powinien odbywać się w warunkach zgodnych z BN-88/6731-08 

[11]. 

 

5.  Wykonanie robót 

5.1.  Zasady wykonywania robót 

 Podstawowe czynności przy wykonywaniu robót obejmują: 

1. roboty przygotowawcze i rozbiórkowe 

 wyznaczenie powierzchni chodnika przeznaczonej do rozebrania, 

 rozebranie chodnika z oczyszczeniem i posortowaniem materiału uzyskanego z 

rozbiórki, 

 ew. naprawę podbudowy lub podłoża gruntowego. 

2. ponowne wykonanie chodnika 

 spulchnienie i ewentualne uzupełnienie podsypki piaskowej wraz z ubiciem, 

względnie wymianę podsypki cementowo-piaskowej wraz z jej przygotowaniem, 

 ułożenie nowego chodnika z betonowej kostki brukowej, uzyskanej z rozbiórki oraz 

uzupełniających materiałów nowych wraz z wypełnieniem spoin i ew. szczelin, 

 pielęgnację chodnika. 

 

5.2.  Rozebranie chodnika z oczyszczeniem i posortowaniem uzyskanego 

materiału    

 Przy chodniku ułożonym na podsypce piaskowej i spoinach wypełnionych piaskiem 

rozbiórkę nawierzchni można przeprowadzić ręcznie przy pomocy prostych narzędzi 

pomocniczych. 

 Rozbiórkę chodnika ułożonego na podsypce cementowo-piaskowej i spoinach 

wypełnionych zaprawą cementowo-piaskową przeprowadza się zwykle drągami stalowymi 

lub młotkami pneumatycznymi  uzyskując znacznie mniej materiału do ponownego użycia 

niż w przypadku poprzednim. 

 Stwardniałą starą podsypkę cementowo-piaskową usuwa się całkowicie, po jej 

rozdrobnieniu na fragmenty. Natomiast starą podsypkę piaskową, w zależności od jej 

stanu, albo pozostawia się, względnie usuwa się zanieczyszczoną górną jej warstwę. 

 Elementy chodnikowe otrzymane z rozbiórki, nadające się do ponownego 

wbudowania, należy dokładnie oczyścić, posortować i składować w miejscach nie 

kolidujących z wykonywaniem robót.    

 

5.3.  Ewentualna naprawa podbudowy lub podłoża gruntowego 
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 Po usunięciu płyt chodnikowych i ew. podsypki sprawdza się stan ewentualnej 

podbudowy i podłoża gruntowego. Jeśli są one uszkodzone, należy zbadać przyczyny 

uszkodzenia i usunąć je w sposób właściwy dla rodzaju konstrukcji nawierzchni. Sposób 

naprawy zaproponuje Wykonawca, przedstawiając ją do akceptacji Inżyniera. 

 W przypadkach potrzeby przeprowadzenia doraźnego wyrównania podbudowy na 

niewielkiej powierzchni można, po akceptacji Inżyniera, wyrównać ją chudym betonem. 

 

5.4.  Ponowne wykonanie chodnika 

5.4.1.  Podsypka 

 Podsypkę cementowo-piaskową należy wykonać jako nową warstwę konstrukcyjną 

pod nawierzchnią chodnika.  

Roboty nawierzchniowe na podsypce cementowo-piaskowej zaleca się wykonywać 

przy temperaturze otoczenia nie niższej niż +5°C. Dopuszcza się wykonanie nawierzchni 

jeśli w ciągu dnia temperatura utrzymuje się w granicach od 0°C do +5°C, przy czym jeśli 

w nocy spodziewane są przymrozki chodnik należy zabezpieczyć materiałami o złym 

przewodnictwie ciepła (np. matami ze słomy, papą itp.).  

 

5.4.2.  Naprawa chodnika 

 Kostkę układa się około 1,5 cm powyżej otaczającej nawierzchni chodnika, ponieważ 

po procesie ubijania podsypka zagęszcza się. 

 Ze względu na małą powierzchnię do naprawy ubicie chodnika z kostek należy 

przeprowadzić ręcznie przy pomocy gumowego młotka. Po ubiciu wszystkie kostki 

uszkodzone (np. pęknięte) należy wymienić na kostki całe. 

 Równość nawierzchni chodnika należy sprawdzać łatą, zachowując właściwy profil 

podłużny i poprzeczny otaczającej starej nawierzchni chodnika. 

5.4.3.  Spoiny 

Szerokość spoin pomiędzy kostkami chodnika należy zachować taką samą, jaka 

występuje na jego pozostałej części. 

 Spoiny wypełnia się zaprawą cementowo-piaskową. Zaleca się, aby szerokość spoin 

wynosiła od 3 do 5 mm,           a głębokość wypełnienia spoin była na pełną wysokość 

kostek. 

 

5.5.  Pielęgnacja chodnika 

Po wykonaniu chodnik należy pielęgnować przez przykrycie warstwą wilgotnego 

piasku i utrzymywanie                   go w stanie wilgotnym przez 7 do 10 dni. 

 

5.8.  Roboty wykończeniowe 

Do robót wykończeniowych należą prace związane z dostosowaniem wykonanych 

robót do istniejących warunków terenowych, takie jak: 

 odtworzenie przeszkód czasowo usuniętych,  

 niezbędne uzupełnienia zniszczonej w czasie robót roślinności, np. zatrawienia, 

 roboty porządkujące otoczenie terenu robót. 

 

6.  Kontrola jakości robót  

6.1.  Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 

 uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i 

powszechnego stosowania (aprobaty techniczne, certyfikaty zgodności, deklaracje 

zgodności, ew. badania materiałów wykonane przez dostawców itp.), 

 ew. wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania 

robót, określone przez Inżyniera, 

 sprawdzić cechy zewnętrzne gotowych materiałów. 

 Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Inżynierowi do 

akceptacji. 

 

6.2.  Badania wykonanych robót 

 Po zakończeniu robót należy sprawdzić wizualnie: 
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 wygląd zewnętrzny wykonanego remontu cząstkowego, w zakresie: jednorodności 

wyglądu, kształtu, wymiarów, prawidłowości układu elementów, desenia i odcieni, 

które powinny być jednakowe z otaczającą powierzchnią chodnika, 

 prawidłowość wypełnienia spoin oraz brak spękań, wykruszeń, deformacji w 

chodniku, 

 poprawność profilu podłużnego i poprzecznego, nawiązującego do otaczającej 

powierzchni i umożliwiającego spływ powierzchniowy wód. 

 

7.  Obmiar robót 

 Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanej naprawy chodnika. 

 

8.  Odbiór robót 

 Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 

 roboty rozbiórkowe chodnika istniejącego, 

 ew. naprawa podbudowy i podłoża gruntowego, 

 wykonanie podsypki pod nowy chodnik. 

  

9.  Podstawa płatności 

 Cena wykonania 1 m2 naprawy chodnika obejmuje: 

 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

 ew. przygotowanie i remont podłoża, 

 dostarczenie materiałów i sprzętu, 

 wykonanie robót rozbiórkowych, 

 wykonanie podsypki, 

 ułożenie chodnika, 

 wypełnienie spoin, 

 pielęgnację chodnika, 

 przeprowadzenie pomiarów i badań  wymaganych w niniejszej specyfikacji 

technicznej, 

 odwiezienie sprzętu, 

 inne roboty towarzyszące nie wymienione w SST, niezbędne do wykonania robót 

podstawowych. 

Wszystkie roboty powinny być wykonane wg wymagań dokumentacji projektowej, 

ST i niniejszej specyfikacji technicznej. 

10.  PRZEPISY ZWIĄZANE 

 PN-EN 197-

1:2002 

Cement - Część 1: Skład, wymagania i kryteria 

zgodności dotyczące cementu powszechnego 

użytku 

 PN-EN 

1338:2005 

Betonowe kostki brukowe. Wymagania i metody 

badań 

 BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie 
 

 


