PROTOKOL nr 16/2013

z posiedzenia Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych dziatajgcej przy Generalnym Dyrektorze
Drog Krajowych i Autostrad w dniu 23 wrzesnia 2013 r. w Warszawie.

OBECNI
wg zataczonej listy.

PRZEDMIOT OBRAD

Koncepcja Programowa dla ,Budowy obwodnicy Suwatk w ciagu drogi ekspresowej S61 na
odcinku od wezta "Suwatki Potudnie" do wtaczenia do istniejacej drogi krajowej nr 8 w
rejonie miejscowosci Szwajcaria” opracowana przez Transprojekt Gdariski Sp. z 0. 0., w roku
2013.

I. OPIS SPRAWY
1. Stan istniejacy

Trasa istniejacej drogi krajowej nr 8 biegnie przez miasto Suwatki nastepujacymi ulicami: Wojska
Polskiego, Utrata, Podhorskiego, Generata Kazimierza Putaskiego. Do przejécia w ul. Generala
Kazimierza Putaskiego droga DK8 krzyzuje sie z nastepujacymi ulicami: Mereckiego i Paweckiego,
Wigierska, Warynskiego, Sejnenska, Przytorowa, Dwernickiego i Kolejowa, Jana Pawta I1.

2. Podstawowe parametry techniczne

Droga ekspresowa

Klasa drogi S
Predkos¢ projektowa 100 km/h
Predkos¢ miarodajna 110 km/h
predkos¢ dopuszczalna 120 km/h
Przekréj normalny

w [ etapie 2x2
docelowo 2x3
Szeroko$¢ jezdni 7,0 m

Szerokosc¢ pasa dzielacego
w pierwszym etapie

12 m (w tym opaski 2x0,5 m i rezerwa pod trzeci

pas ruchu)
docelowo 5m (w tym opaski 2x0,5 m)
SzerokosC pasa awaryjnego 2x 2,5 m
Szerokos$¢ pobocza gruntowego 2x0,75-2,90m
skrajnia pionowa 5,00 m
Kategoria ruchu KR6
Dopuszczalny nacisk 115 kN/o$

tacznik (zejscie do drogi krajowej nr 8 - docelowo tacznica P1)

Klasa drogi G

Predkos¢ projektowa 70 km/h
Predkos¢ miarodajna 90 km/h
Przekréj normalny 1x2
Szerokos¢ jezdni 7,0m
Szerokosc¢ opaski zewnetrznej 0,7-1,0m
Szerokos¢ pobocza gruntowego 1,25-2,55m
skrajnia pionowa 5,00 m
Kategoria ruchu KR6
Dopuszczalny nacisk 115 kN/o$

3. Stan projektowany
Wariant 1 (podstawowy)

Przebieg projektowanej obwodnicy Suwatk diugosci 12,4 km zgodnie z wydang decyzja
srodowiskowa omija miasto po jego zachodniej stronie. Przebiega w geograficznym uktadzie na



kierunku potnoc - potudnie i przechodzi w catosci przez teren wojewodztwa podlaskiego. Poczatek

przyjeto na koncu projektowanej obwodnicy Augustowa na wezle Suwatki Potudnie. Droge gminng

nr 102024B od strony zachodniej wiacza sie do drogi dodatkowej DD-10 i dalej pod obiektem M-7

wiacza sie jg do istniejacej drogi gminnej. Od wschodniej strony drogi ekspresowej ww. droga

gminna zakonczona jest placem do zawracania. Droge powiatowg nr 1134B prowadzi sie dotem pod

obiektem WE-8, bez jej przebudowy. Zakonczenie obwodnicy zaplanowano przed weztem Suwalki

Pétnoc (nie objetym niniejszym opracowaniem). Dla tymczasowego potaczenia obwodnicy z

istniejacy siecig drogowa przewidziano budowe facznika do drogi krajowej nr 8 w jej km 767+920

dtugosci 1,1 km. kacznik bedzie stanowit tymczasowe potgczenie obwodnicy Suwatk z drogg

krajowa nr 8 za pomocq skrzyzowania typu rondo (R4). Docelowo obwodnica Suwatk zostanie

potgczona na wezle Suwalki Pétnoc z odcinkiem drogi S61 Suwatki-Budzisko. tacznik docelowo

bedzie peinit funkcje tacznicy typu P1 wezta Suwatki Potnoc.

Wariant 1a dla przebiegu jw. realizuje zalecenie zawarte w audycie BRD (Raport nr O/BI-

409/A/1/2013). Wedtug zalecenia Audytoréw bariery ochronne w miejscu wystepowania podpory w

pasie dzielacym drogi ekspresowej S61 nalezy zastosowac o wyzszej szerokosci pracujacej (zamiast

zastosowanych barier o szerokosci pracujgcej W2 zalecono ustawienie barier o szerokosci

pracujacej W4).

Nastepstwem ustawienia barier ochronnych o wyzszej szerokosci pracujacej W4, bedzie

poszerzenie pasa dzielgcego w miejscach wystepowania podpor obiektéw o 0,5 m z kazdej strony.

W wyniku poszerzenia pasa dzielacego o 1 m poszerzony zostanie korpus drogi ekspresowej S61 na

odcinkach:

» od km 04000 do km 84000,

» od km 114700 do km 12+830.

W zwigzku z powyzszym o 1 mb wydluzone zostang obiekty inzynierskie oraz przepusty pod drogg

ekspresowa. Wzrosnie rowniez powierzchnia zajetosci terenu wykorzystana pod inwestycje.

Wariant 1b polega na zaprojektowanej konstrukcji zabezpieczajacej wykop przed mozliwym

naptywem wod gruntowych w rejonie strefy wzlotow lotniska, w km 2+496. Ma ona postac

zelbetowej wanny o dlugosci 600 m, szerokosci 37,2 m i wysokosci zmiennej, maksymalnie do 5,75

m.

Wariant 2 polega na:

» przebudowie drogi gminnej nr 102024B i budowie obiektu WE-6a w km 7+767 we wsi Kukow,

» przebudowie drogi powiatowej nr 1134B i budowie obiektu WE-8,

> zaprojektowaniu podwyzszenia niwelety na odcinku od km 1+853 do km 3+841 w okolicach
projektowanego lotniska i jego strefy wzlotow.

Wezly drogowe

» km 4+661 wezet ,Suwalki Zachdd” z drogg wojewddzka nr 653.

4. Obiekty inzynierskie

Wariant 1 la 1b 2
Mosty w ciggu drogi ekspresowej 1 1 1 1
Wiadukty 4 4 4 4
Estakady w ciggu drogi ekspresowej 5 5 5 6
Przejscia dla zwierzat 3 3 3 3
Konstrukcja zabezp. dno wykopu - wanna Zelbetowa 0 0 1 0
tacznie 13 13 14 14
Przepusty 14 14 14 14
Przepusty drogowe 11 11 11 11
taczne koszty obiektéw [min. zt] 178,23 | 178,76 | 231,22 | 185,81
W tym koszty wanny Zelbetowej - - 52,99 -

5. Urzadzenia ochrony srodowiska

Ekrany akustyczne:
» 545 mb, 1635 m? wysokosci 3,0 m,
» 1105 mb, 5525 m? wysokosci 5,0 m,
» 270 mb, 1620 m? wysokosci 6,0 m.

Ekrany przeciwolénieniowe: 1856 mb, 4454,4 m* wysokosci 2,4 m.




6. Analizy i prognozy ruchu

Srednioroczne dobowe natezenie ruchu na drodze krajowej nr 8 wedtug GPR 2010

Odcinek SDR [poj./dobe]
Olszanka-Suwatki 10 658
Suwatki-Szypliszki 8 358

Natezenie ruchu pojazdéw SDR [poj./dobe] na projektowanej drodze
Odcinek 2020 2025 | 2030 2035 | 2040
Suwatki Potudnie - Suwatki Zachod 10 090 12 820 | 16 360 18 480 | 19 770
Suwatki Zachod - Suwatki Pdtnoc 10 730 12480 | 14 610 16 010 | 17 100

7. Koszty oraz efektywnos$é ekonomiczna
Wariant 1 1a ib 2
Koszt brutto [min. zt] 673,5 674,9 746,9 699,9
Koszty/km brutto [min. zi] 52,5 52,6 58,3 54,60
EIRR % 19,07 19,05 17,95 18,65

II. USTALENIA KOPI

W wyniku przeanalizowania przestanych materiatdbw oraz rozwigzan zaprezentowanych na
posiedzeniu KOPI, a takze wyjasnien i uzupetnien przystanych przy pismie nr GDDKiA-O/BI-ZP-

P2/PL/4110/2/266/12-13 z 30 sierpnia 2013 r. przyjeto nastepujace ustalenia.

1. Przyjgé wariant 1 rozwigzan projektowych dla przebiegu obwodnicy Suwatk wg Decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach za wyjatkiem rejonu projektowanego lotniska i jego strefy

wzlotow od km 1+853 do km 3+841, gdzie niwelete przyjac wedtlug wariantu 2.

2. Przyjac podstawowe parametry

Droga ekspresowa

Klasa drogi - S
Predkos¢ projektowa - 100 km/h
Predkos¢ miarodajna - 110 km/h
Predkos$¢ dopuszczalna - 120 km/h
Przekrdj normalny - 2x2
Szerokos¢ jezdni - 7,0m
Szerokosc¢ pasa dzielacego - 5 m (w tym opaski 2x0,5 m bez rezerwy pod trzeci pas
ruchu w pasie dzielgcym)
Szerokos¢ pasa awaryjnego - 2Xx2,5m
Szerokos¢ pobocza gruntowego - 2x0,75-2,90m
Skrajnia pionowa - 500m
Kategoria ruchu - KR6
Dopuszczalny nacisk — 115 kN/o$
tacznik (zejscie do drogi krajowej nr 8 - docelowo tacznica P1)
Klasa drogi - G
Predkosc¢ projektowa - 70 km/h
Predkos¢ miarodajna - 90 km/h
Przekréj normalny - 1x2
Szerokosc jezdni - 7,0m
Szerokosc opaski zewnetrznej - 0,7-1,0m
Szerokosc pobocza gruntowego - 1,25-2,55m
skrajnia pionowa - 500m
Kategoria ruchu -  KR6

Dopuszczalny nacisk ~ 115 kN/o$




10.

11,

12.

W zwiazku z rezygnacjq z rezerwy pod trzecie pasy ruchu, szerokos¢ pasa dzielgcego w rejonie
podpér obiektéw zaprojektowac w sposéb umozliwiajacy bezpieczne ostoniecie podpory barierg
ochronna.

Odnosnie drogi taczacej drogi wojewddzkie nr 652 i nr 653 - przedstawi¢ pordwnanie kosztow
jej budowy: jako drogi wojewddzkiej klasy G (przedstawionej w KP) i jako drogi dodatkowej
obstugujacej przylegte zagospodarowanie, przylegajacej do drogi gtownej, szerokosci 3,5 m z
mijankami. Ww. droga taczaca drogi wojewddzkie moze by realizowana w klasie G po
zawarciu porozumienia w sprawie wspoffinansowania jej budowy przez Samorzad. W
przeciwnym razie przyja¢ do dalszych etapéw droge dodatkowa, przy czym zweryfikowad
rozwiazania w zakresie wigczen do drég wojewddzkich.

Poréwnac koszty wykupu nieruchomosci na wysokosci km 6+250 drogi gtéwnej z kosztami
ekranow w km 6+100+6+351, zaprojektowanych do ochrony przeciwhatasowej tej
nieruchomosci. Wybra¢ wariant korzystniejszy finansowo.

Przyja¢ wstepnie konstrukcje obiektéw inzynierskich wedlug wariantéw 1. Poniewaz zalecono
zmiane przekroju, co ma wplyw na parametry obiektow, bedzie mozliwa na dalszym etapie
projektowania zmiana typu konstrukcji na efektywniejsza.

Zrezygnowac z projektowania chodnika w ciggu drogi nr 1020226B. Na obiekcie WD-2
zaprojektowac obustronny ciag o szerokosci 0,9 m, a jako jego kontynuacje poza obiektem
zaprojektowac pobocze.

Uzupetni¢ dokumentacje geologiczno-inzynierskg o wiercenia badawcze dla obiektow WE-8 i
WD-4 - wykonane wiercenia sg zlokalizowane poza obrysem fundamentow na odlegtosc
wieksza niz 2 m.

Na etapie ponownej oceny oddzialywania na $rodowisko rozwazy¢ mozliwos¢ skrocenia
estakady PZ-6 o dtugosci ok. 256 m petnigcej funkcje dolnego przejscia dla zwierzat.

Wyjasni¢ niezgodnosc lokalizacji przejs¢ dla zwierzat oraz ekrandw akustycznych pomiedzy
decyzjq o srodowiskowych uwarunkowaniach a czescig opisowa do koncepcji programowej
budowy obwodnicy Suwatk w ciagu drogi ekspresowej S61. W raporcie do ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko nalezy poda¢ dwa kilometraze (z decyzji i z koncepcji). Ponadto
na etapie sporzadzania raportu, urzadzenia i rozwigzania stuzace ochronie srodowiska nalezy
uszczegodtowi¢ odpowiednio do posiadanych danych wynikajacych z projektu budowlanego,
innych informacji i decyzji, uzyskanych po wydaniu decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Uwzgledni¢ Zarzadzenia Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad, dotyczace

przygotowania inwestycji, w szczegélnosci:

- nr 31 z dnia 23 kwietnia 2010 roku w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier
ochronnych na drogach krajowych,

- nr 42 z dnia 03.09.2009 roku w sprawie oceny wplywu na bezpieczenstwo ruchu
drogowego oraz audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego projektéw infrastruktury
drogowej.

Zweryfikowac¢ przyjete parametry techniczne dla dréog oraz wymagania dla obiektow

inzynierskich z uwzglednieniem warunkéw okreslonych w rozporzadzeniach MTiGM:

-z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (oprocz pkt. I1.3 dot. wymaganych odstepstw),

- z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.



IITI. UCHWALA KOPI

Przyjac Koncepcje programowg ,Budowy obwodnicy Suwatk w ciagu drogi ekspresowej S61
na odcinku od wezta Suwatki Potudnie do wiaczenia do istniejacej drogi krajowej nr 8 w
rejonie miejscowosci Szwajcaria” pod warunkiem uwzglednienia uwag zawartych w punkcie II.

Cztonkowie: Przewodniczacy

Departament Przygotowania Inwes!

//4@/{/ Kafarz;gmmrowfcz

ar int,AMarek Rolla DYREKTOR

03.40.204%v.

Zatwierdzam uchwate KOPI

“54 GENERALNEG

O-DYREKTORA
DRPG KRAJOWYC p

dr inz. Tomasz Rudnicki

Warszawa, dnia Ok . 10 2013,

inz. rysztof Befza



Lista obecnosci

na posiedzeniu Komisji Oceny Przedsiewzig¢ Inwestycyjnych dziatajacej przy Generalnym Dyrektorze Drog
Krajowych i Autostrad w dniu 23 wrzesnia 2013 r. w siedzibie GDDKIA przy ul. Wroniej 53 w Warszawie.

Przedmiot obrad:

Koncepcja Programowa: Budowa obwodnicy Suwatk w ciagu drogi ekspresowej S61 na odcinku od
wezta Suwatki Potudnie do wiaczenia do istniejacej drogi krajowej nr 8 w rejonie miejscowoséci
Szwajcaria

Lp.

Imie i nazwisko

Instytucja - stanowisko

Podpis

1.

Katarzyna Wiktorowicz

GDDKiA DPI - przewodniczaca KOPI

/M/S

2. Marek Rolla GDDKIA - z-ca przew. KOPI
3. Pawet Mickiewicz GDDKiA DSR - z-ca przew. KOPI ////
4. | Avtue tojecosbel TanJ/pyO/'eé,J— Gcbuslel ~ proeltot )
. \gstoiee s Ul — — [l
6. |4 tpis fz?'(ra’z Trer G Al Gbarke - 205, %\
L i Glron sty =4 —— i %‘/\
8. |/lcek ey ARDH . Brudoln = TS ' /%f-

) /7 E
9. /%W/Q%%’@ K/Qrﬁmw(té\f ( %’f
10. TJ!;MCM }&@&« C//jf fhu&’?/ﬂ /74
11. (zesraw Reahlecdn | UM SZA‘\/MWH/
2 | fus ol COncap O vy
o ey L DER Tt
L 49/.:;/ 71(2&1_(«4/‘ - Mu)(:;@fi;’:;%q L A /
5. | pasr iy | Vo fone o A
5. | ok debgrninen | COID PPl sbote | P
1%. /ﬂo/és.‘,y'/ A w Je NS
18,\"]/10057,%%:00,!%1@3& Seaan Pl ‘=§ %
o [Tme Weo (600K P O/ hiangdok S
0, | Caset GDDU A D]}VL //&%/4
21| Clavos=v ‘?oyicwﬁc Gdyeit- of8i (4
22, Javoswoila troll  @DPLH DF/ , Z'g/P/fn |
> iﬁq@ Glitudd, WA o]t | /2 Jih ]
2. | Mowmke  Biclws| Gong: & %
5. | ISLF UHLDE | GoDlcs o pyoHt |




2

26.

fERZY DRAFA

&pDICI 7 o//g,ga/éﬁ[ 7 :{Fo?

27.

A[&ﬁﬁ deJZC/i?yA_'l_

2 L)

28.

C{’VLE% L’Lu,,r

29.

s P

MT'T) G

30.

LJ./)
».%'/ At /{/ék

D1 DEL

31.

Dy +
£ Berptpe e e

coBble. A DJ/K

32.

Lnko= 1 cofa

S

e Z’t

33.

Noru ol

GDDLUf - 2- LIZ2D

34.

o GrePrRSiL |

SHDRA-Cewtnla BED

35.

36,

a7,

38.

39,

40.

41,

42.

43,

44,

45,

46,

47.

48.

49,

50.

51.

52.

53,




