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1. Wstep

1.1.Zakres prac — opis dost epnych danych

W dokumencie zaprezentowano prognozy ruchu dla wariantu inwestycyjnego oraz bazowego dla
nastepujgcych odcinkéw drogi S61:

Zadanie 3 — wezel ,tomza Potudnie” (z wezlem) — wezet ,Lomza Zachéd” (dawniej wezet
~Lomza” bez wezta), od km 36 + 500 do km 43 + 700, dt. okoto 7,2 km [S61]; 9,5 km [DK 63,
klasy GP]

Prognozy ruchu przedstawiajg SDRR ($redni dobowy ruch roczny) i udziat ruchu ciezkiego (dla
doby). Przedstawiono, takze ruch nocny dla wariantu inwestycyjnego.

W trakcie przygotowywanie prognoz wykorzystano nastepujgce dane:

Generalny Pomiar Ruchu 2005 i 2010 (GPR), W [Tabela 2-1 i Tabela 2-2] ponizej pokazano
wyniki GPR dla drog krajowych i wojewo6dzkich znajdujgcych sie w poblizu analizowanego
odcinka. Dane zostaly wykorzystane przy Kkalibracji modelu oraz do okre$lenia struktury
rodzajowej ruchu.

Dane ze stacji statej pomiaru ruchu na DK8 odcinek Korycin — Suchowola miejscowos$¢
Kumiata (GR02) — dane wykorzystane dla oszacowania udziatu godziny szczytu (rok 2013).
Udziat godziny szczytu dla samochodéw lekkich wynosi 7,3% dla samochodéw ciezkich
5,3%

Dane z GPR 2010 w podziale na ruch dzienny, nocny oraz wieczorny — dane wykorzystane
dla oszacowania podzialu pomiedzy ruch dzienny i nocny. Ruch dzienny dla samochod6éw
lekkich wynosi 88,57% ruchu dobowego natomiast nocny 11,43% ruchu dobowego.
Dla samochodoéw ciezkich ruch dzienny to 76,29% ruchu dobowego a ruch nocny to 23,71%
ruchu dobowego. Dane na podstawie, ktérych oszacowano podziat na ruch dzienny i nocny
to pomiary na DK61 z punktéw pomiarowych numer: 50501, 50502, 50503, 50504, 10804.
Dane wykorzystano do oszacowania ruchu nocnego i dziennego na nowo powstatych
odcinkach S61. Dla nowo wybudowanych odcinkbw DW627 id DK63 podziat na ruch dzienny
i nocny przyjeto na podstawie punktu pomiarowego 50704 na DK63 — odcinek tomza —
Zambrow. Ruch dzienny dla samochodéw lekkich wynosi 93,78% ruchu dobowego
natomiast nocny 6,22% ruchu dobowego. Dla samochodéw ciezkich ruch dzienny to 85,6%
ruchu dobowego a ruch nocny to 14,4% ruchu dobowego.

Zadanie 3

Parametry techniczne S61:

* Klasatechniczna—-S

*  Predko$c¢ projektowa — 110 km/h

e Predkos¢ miarodajna — 120 km/h

e Szerokos¢ pasa ruchu — 3,50m

»  Szeroko$é¢ pasa awaryjnego — 2,50m

e Szerokos¢ pasa dzielgcego wraz z opaskami 2x0,5m — 5,0m
e llos¢ pasOw ruchu — przekrdj 2 x 2

e  Skrajnia pionowa — 5,0m

» Dopuszczalny nacisk osi pojazdu — 115kN/o0$

Parametry techniczne tgcznika:

+ Klasa techniczna — GP
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Predkosc¢ projektowa — 80 km/h

Predkos¢ miarodajna — 100 km/h

Szerokos¢ pasa ruchu — 3,50m

llos¢ pasow ruchu — 3

Szerokos$¢ pobocza — 2 x 1,5m (w tym 2x0,5m opaski)
Skrajnia pionowa — 4,80m

Dopuszczalny nacisk osi pojazdu — 115 kN/o$

Na projektowanym odcinku drogi ekspresowej S61 zostat zaprojektowany 1 wezet drogowy:

e tomza Potudnie” — km 37+700 skrzyzowanie z drogg krajowg 63



A=COM

S61 Ostréw Mazowiecka — Szczuczyn zadanie 3

2. Analizy i prognozy ruchu

2.1. Analiza danych historycznych i stanu istniej  acego.

Ponizej przedstawiono wyniki GPR 2005 i 2010. W tabeli [Tabela 2-3] poréwnano wyniki GPR 2010
i 2005. Pomiedzy rokiem 2005 a 2010 mozna zauwazy¢ bardzo duzy przyrost natezenia ruchu
samochodow ciezkich na drodze DW677 i DK61. Na odcinku DK61 Kisielnica — Grajewo wzrosty ruchu
samochodéw ciezkich przekraczajg 200%, natomiast na odcinku DW677 Ostréw Mazowiecka - Lomza
przekraczaj 75%. W tym samym okresie natezenie ruchu samochodéw lekkich na DK61 wzrosto $rednio
0 okoto 19% (odcinek R6zan — Grajewo) na DW 677 natezenie ruchu pojazddéw lekkich wzrosto srednio
0 okoto 25%.

Na DK8 wzrosty ruchu pomiedzy rokiem 2005 a 2010 dla samochodéw ciezkich nie przekraczajg
16% (odcinek Poreba — Mezenin). Dla samochodéw lekkich maksymalny przyrost natezenia ruchu
wystgpit na odcinku Poreba — Ostréw Mazowiecka i wynosit 37,3%.
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Numer
punktu

pomiar.

Pocz.

Tabela 2-1 Wyniki GPR 2010 dla wybranych odcinkow D K i DW

Opis odcinka

D}(T(%?)SC

Pojazdy
silnikowe
ogoétem

Motocykle

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych

Sam.
osob.

mikrobusy

9 [ 10 |

Lekkie sam.
ciezarowe
(dostawcze)

Sam
be

z
2

(<]

z
przycz

Autobusy

Ciagniki
rolnicze

0
ggwmm\nHE Rowery

1+ !l 2 | 4]5] 6 J 7 ] 3 |
10702 8 5285|5453 | 16,8 | POREBA-OSTROW MAZ. 15635 | 33 9982 1679 | 560 | 3167 | 212 2

50701 8 553,3 | 561,7| 84 | OSTROW MAZ.-GR.WOJ. 12574 | 24 6592 1061 | 680 | 4123 | 90 4

50701 8 561,1|5795| 18,4 | GR.WOJ.-ZAMBROW 12574 | 24 6592 1061 | 680 | 4123 | 90 4

50710 8 583,8 | 599,2| 15,5 | ZAMBROW-MEZENIN 10217 | 22 5240 968 640 | 3247 | 86 14
10807 60  |209,3|221,6] 12,3 | ROZAN-PONIKIEW DUZA 2725 6 1517 205 207 | 777 8 5

10704 60  |221,6]243,5| 21,9 | PONIKIEW DUZA-OSTROW MAZ, 2840 15 1654 248 177 | 77 | 2t 8

10803 61 92,1 [116,1| 24,0 |ROZAN-OSTROLEKA 6547 23 4013 732 318 | 1346 | 101 | 14 | 12
50501 61 |1251]128,7| 3,6 | WOJCIECHOWICE-GR.WOJ. 7071 26 4380 798 378 | 1413 | 59 17| 16
50501 61 [128,7[150,7| 22,0 | GRWOJ.-tOMZA 7071 26 4380 798 378 [ 1413 | 59 17| 16
50502 61 |157,0]164,1] 7,0 |tOMZA-KISIELNICA 13996 | 58 9378 1377 | 550 | 2426 | 184 | 23 | 20
50503 61 |164,1]179,2| 151 |KISIELNICA-STAWISKI 8626 29 5022 831 380 | 2250 | 90 24| 52
50504 61 |179,2]201,8| 22,6 | STAWISKI-SZCZUCZYN 7658 19 4038 749 378 | 2359 | 81 3 | 3
50505 61 |201,8]212,8| 11,0 |SZCZUCZYN-GRAJEWO 9411 24 5325 950 472 [ 2519 | 95 26 | 6
50704 63 |146,0]168,6| 22,7 |tOMZA-ZAMBROW 5651 24 4276 497 183 | 585 | 64 2 | 17
50506 64 00 | 30,4 | 304 |PIATNICA-STREKOWA GORA 3857 9 2961 357 196 | 238 | 52 44| 20
50507 64 30,4 | 46,9 | 16,5 | STREKOWA GORA-JEZEWO ST, 3643 11 2715 414 216 | 210 | 62 15| 20
20047 | 677 42 | 241 | 199 |tOMZA-GRWOJ. 8872 53 6806 692 248 | 949 | 106 | 18

14127 677 24,1 43,5 19,4 GR.WOJ-OSTROW MAZOWIECKA 7576 53 5523 621 295 955 121 8

20078 | 679 1.9 | 57 | 37 |tOMZA-ZAWADY 1885 1 1250 213 166 | 232 0 13
20052 | 679 57 | 31,6 | 259 |ZAWADY-MEZENIN 1658 17 1316 141 55 | 86 18 25

20003 | 645 | 253 | 44,8 | 19,5 | GRWOJ-NOWOGROD 2819 31 2382 203 %0 | 68 31 1
20004 | 645 | 44,8 | 56,1 | 11,3 | NOWOGROD-tOMZA 4867 34 4151 370 127 | 112 | 44 29
20029 | 668 0.0 | 26,6 | 26,6 |PIATNICA-PRZYTULY 2584 21 2180 189 90 | 47 31 26
20030 | 668 | 26,6 | 54,3 | 27,7 | PRZYTULY-OSOWIEC 1200 16 1007 66 40 | 13 12 46

14093 627 5,3 38,8 33,5 OSTROtEKA-CZERWIN-OSTROW MAZOWIECKA 3773 26 2846 268 181 400 26 26

Zrodto: GPR 2010
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Tabela 2-2 Wyniki GPR 2005 dla wybranych odcinkow D K i DW

Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

Numer ol Sam.

hod. 5 S
punktu . Dtugosc SAMOENO Motocykle osob. Le'kl‘<|e BETU Autobusy Cl?g_mkl
pomiar. . Mikrobusy | cieZarowe [ bez przycz. | z przycz. rolnicze

' ' (dostawcze)
SDR

[ SbR [ SbR | SbR | SDR | SDR | SDR | SDR [ SDR |
12 4 3 {4 s 0 6 | 7 | 8 J 9o | 10 [ 11 ] 1 | 13 ] 14

10702 8 528,5|546,0| 17,4 | POREBA - OSTROW MAZ. 12313 12 7499 997 739 2881 185 0

50701 8 550,5[561,1| 10,6 | OSTROW MAZ.-GR.WOJ. 11374 11 5744 1081 796 3640 91 11
50701 8 561,1 [579,5] 18,4 | GR.WOJ.-ZAMBROW 11374 11 5744 1081 796 3640 91 11
50710 8 583,8 |599,2| 154 |ZAMBROW-MEZENIN 10164 20 5703 966 701 2653 91 30
10807 60 209,4 [221,6 | 12,3 | ROZAN-PONIKIEW DUZA 2152 4 1031 295 258 538 13 13
10704 60 221,6 [243,5| 21,9 | PONIKIEW DUZA-OSTROW MAZ. 2574 5 1534 232 162 605 26 10
10803 61 92,1 [116,1] 24,0 [ROZAN-OSTROLEKA 5209 16 3735 510 281 531 115 21
50501 61 125,1|129,6 4,5 WOJCIECHOWICE-GR.WQJ. 5549 17 3878 594 416 549 78 17
50501 61 129,6 [150,7| 21,1 | GR.WOJ.-LOMZA 5549 17 3878 594 416 549 78 17
50502 61 157,0|164,1 7,1 EOMZA-KISIELNICA 9619 38 7166 943 500 731 212 29
50503 61 164,1|179,2| 15,1 |KISIELNICA-STAWISKI 6062 24 4450 673 388 388 109 30
50504 61 179,21 201,8| 22,6 | STAWISKI-SZCZUCZYN 4606 14 3054 659 290 451 101 37
50505 61 201,81212,8| 11,0 |SZCZUCZYN-GRAJEWO 6512 26 4681 762 352 521 137 33
50704 63 146,0 | 168,6 | 22,6 [+LOMZA-ZAMBROW 4731 9 3657 473 218 284 66 24
50506 64 0,0 | 304 30,4 | PIATNICA-STREKOWA GORA 3372 7 2285 344 253 334 71 78
50507 64 30,4 | 46,9 16,5 | STREKOWA GORA-JEZEWO ST. 2855 3 2046 340 186 200 63 17
20047 677 4,2 | 241 19,9 [LOMZA-GR.WOJ. 6422 26 5136 527 238 334 135 26
14127 677 24,1 | 43,6 19,4 | GR.WOJ.-OSTROW MAZ. 5993 24 4877 318 282 348 132 12
20052 679 1,9 | 31,6 29,6 |[LOMZA-MEZENIN 678 3 448 92 52 28 20 35
20003 645 25,3 | 44,8 19,5 | GR.WOJ.-NOWOGROD 3014 109 2140 301 148 105 69 142
20004 645 44,8 | 56,1 11,3 [ NOWOGROD-LOMZA 3675 26 3256 195 70 44 51 33
20029 668 0,0 | 26,6 26,6 | PIATNICA-PRZYTULY 2093 17 1773 140 44 44 44 31
20030 668 26,6 | 54,3 27,7 | PRZYTULY-OSOWIEC 739 20 534 44 16 12 23 90
14093 627 53 | 38,8 33,5 | OSTROLEKA-CZERWIN-OSTROW MAZ. 2109 4 1582 152 177 120 34 40

zrodto: GPR 2005
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Tabela 2-3 Zestawienie wynikéw GPR 2005 i 2010

GPR 2010 GPR 2005 GPR2010 do GPR2005

POREBA-OSTROW MAZ. DK8 11661 3939 8496 3805 37,3% 3,5%
OSTROW MAZ.-GR.WOJ. DK8 7653 4893 6825 4527 12,1% 8,1%
GR.WOJ.-ZAMBROW DK8 7653 4893 6825 4527 12,1% 8,1%
ZAMBROW-MEZENIN DK8 6208 3973 6669 3445 -6,9% 15,3%
ROZAN-PONIKIEW DUZA DK60 1722 992 1326 809 29,9% 22,6%
PONIKIEW DUZA-OSTROW MAZ. DK60 1902 915 1766 793 7,7% 15,4%
ROZAN-OSTROLEKA DK61 4745 1765 4245 927 11,8% 90,4%
WOICIECHOWICE-GR.WOJ. DK61 5178 1850 4472 1043 15,8% 77,4%
GR.WOJ.-tOMZA DK61 5178 1850 4472 1043 15,8% 77,4%
FOMZA-KISIELNICA DK61 10755 3160 8109 1443 32,6% 119,0%
KISIELNICA-STAWISKI DK61 5853 2720 5123 885 14,2% 207,3%
STAWISKI-SZCZUCZYN DK61 4787 2818 3713 842 28,9% 234,7%
$ZCZUCZYN-GRAJEWO DK61 6275 3086 5443 1010 15,3% 205,5%
+OMZA-ZAMBROW DK63 4773 832 4130 568 15,6% 46,5%
PIATNICA-STREKOWA GORA DK64 3318 486 2629 658 26,2% -26,1%
STREKOWA GORA-JEZEWO ST. DK64 3129 488 2386 449 31,1% 8,7%
tOMZA-GR.WOJ. DW677 7498 1303 5663 707 32,4% 84,3%
GR.WOJ-OSTROW MAZOWIECKA DW677 6144 1371 5195 762 18,3% 79,9%
+OMZA-ZAWADY DW679 1463 398 | bd bd 0,0% 0,0%
ZAWADY-MEZENIN DW679 1457 159 540 100 169,8% 59,0%
GR.WOJ.-NOWOGROD DW645 2585 189 2441 322 5,9% -41,3%
NOWOGROD-tOMZA DW645 4521 283 3451 165 31,0% 71,5%
PIATNICA-PRZYTULY DW668 2369 168 1913 132 23,8% 27,3%
PRZYTULY-OSOWIEC DW668 1073 65 578 51 85,6% 27,5%
OSTROEKA-CZERWIN-OSTROW MAZOWIECKA DW627 3114 607 1734 331 79,6% 83,4%

zrodto: opracowanie whasne

Jak tatwo zauwazy¢é ruch w otoczeniu projektowanej trasy zmienia sie bardzo niejednorodnie.
Sa drogi, na ktérych ruch w ciggu 5 lat wzrést znaczgco, a sg odcinki, na ktérych ruch praktycznie sie
nie zmienit. Zwraca uwage wysoki, jak na droge wojewddzka, ruch na DW 677 pomiedzy tomzg
a Ostrowig Mazowiecka.

2.2. Model sieci dla horyzontéw prognozy

Program rozwoju sieci autostrad i drog ekspresowych oparto na danych uzyskanych z GDDKIA.
Nalezy zaznaczyé, ze dane dotyczace rozwoju sieci drogowej zostalty wprowadzone na podstawie
pisma Departamentu Przygotowania Inwestycji GDDKIA (pismo numer: DPI.WAR.4084.1.110.2015.ik
z dnia 09.04.2015).
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ekspresowych — stan na rok 2020

Rysunek 2-1 Program rozwoju sieci autostrad i drog

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych GDDKIiA

ekspresowych — stan na rok 2025

Rysunek 2-2 Program rozwoju sieci autostrad i drog

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie danych GDDKIiA
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Rysunek 2-3 Program rozwoju sieci autostrad i drog ekspresowych — stan na rok 2030

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych GDDKIiA

Rysunek 2-4 Program rozwoju sieci autostrad i drog ekspresowych — stan na rok 2035

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie danych GDDKIiA

-10 -
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Rysunek 2-5 Program rozwoju sieci autostrad i drog ekspresowych — stan na rok 2040

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych GDDKIiA

Rysunek 2-6 Program rozwoju sieci autostrad i drog ekspresowych — stan na rok 2050

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie danych GDDKIiA

-11 -
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2.3. Zatozenia do prognozy ruchu

2.3.1. Wstep
Prognozy ruchu zostaly wykonane metodg modelowania sieciowego 2z wykorzystaniem
oprogramowania EMME 4.1.4. Model i prognozy ruchu sktadajg sie z trzech zasadniczych elementow:
* model sieci drogowej,
e model popytu — macierze podrézy z/do rejonéw komunikacyjnych,
e model rozkladu ruchu na siec.
2.3.2. Model sieci drogowej
Sie¢ drogowa zawiera zakodowane wszystkie drogi krajowe i wojewddzkie w Polsce. W sieci
wyrdzniono 9 klas odcinkéw, podzielonych dodatkowo w zaleznosci od zagospodarowania obszaru,

przez ktére one przechodzg oraz od przekroju poprzecznego. Zestawienie odcinkéw z ich
charakterystykami przedstawia [Tabela 2-4] ponizej.

Tabela 2-4 Typy i parametry odcinkéw zastosowane w prognozach ruchu

Przepustowo $¢/

PIEElDELs Przepustowo $¢/pas rzekréj w jednym
VDF Klasa Obszar Przekroj swobodna rfpoj/godz] P P kieﬁrunjku Y
L [poj/godz]
1 .
peryferyiny 2x2 130,0 2550 5100
2 | zamiejski 2x3+ 130,0 2600 7800 i wiecej
3 A
autostrada 2x2 110,0 2450 4900
4 miejski 2x3+ 115,0 2500 7500 i wiecej
6 1x2 110 2400 4800
11 1x2 110,0 2200 2200
12 peryferyiny 2x2 105,0 2450 4900
i zamiejski
13 S 2x3 120,0 2500 7500
14 droga ekspresowa 1x2 95’0 2000 2000
15 miejski 2x2 110,0 2300 4600
16 2x3 115,0 2350 7050
21 1x2 67,5 1000 1000
22 1x2 70,0 1200 1200
23 K 1x2 72,5 1500 1500
pozostate drogi zamiejski
24 krajowe 1x2 77,5 2200 2200
25 2x2 82,5 2050 4100
26 2x2 100 2050 4100
31 1x2 55,0 900 900
32 1x2 57,5 1000 1000
33 W zamiejski 1x2 60,0 1100 1100
droga wojewddzka
34 1x2 65,0 1200 1200
35 2x2 70,0 1500 3000
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Przepustowo $¢/

» Predko s¢ Przepustowo sé/pas przekréj w jednym

VDF Klasa Obszar Przekrgj sm{gﬁqc;ﬁ]na [poj/godz] kie_runku

[poj/godz]
39 Inne zamiejski 1x2 50,0 900 900
41 g*éwﬁap?uchu o 2x2 80,0 2200 4400
42 szblgszii(igﬁg’j?lzgo miejskd 2x3 85,0 2250 6750
43 GP 1x2 60,0 1000 1000
44 prgtﬁs\l;l)?:s;%ﬂ;ugo miejski 2x2 65,0 1100 2200
45 kolizyjna 2x3 67,5 1150 3450
51 1x2 55,0 800 800
52 G e 1x4 60,0 900 1800
53 ulica gtéwna miejek 2x2 62,5 1050 2100
54 2x3 65,0 1100 3300
61 1x2 50,0 700 1400
62 Jlica soiorera miejski 1x4 55,0 900 1800
63 2x2 60,0 1000 2000
69 Iokls;Ina miejski 1x2 42,0 450 400
89 Iok;na miejski 1x2 30,0 400 400

Zrédto: opracowanie wtasne

2.3.3. Model popytu

W modelu znajduje sie 863 rejonéw komunikacyjnych. Zastosowano podziat na rejony
komunikacyjne taki jak w modelu wykorzystywanym przez GDDKIiA — z dokiadnoscig do powiatu
i zwydzieleniem miast o liczbie mieszkancow wiekszej niz 50tys. W okolicach Warszawy (obszar
dawnego wojewddztwa stotecznego) podziat jest zageszczony z doktadnoscig do gminy. Miasto
Warszawa podzielone jest na 252 rejony komunikacyjne. Dodatkowo wzdluz autostrady A 2
zageszczono podziat na rejony. Jesli autostrada dzielita powiat, to przyjeto odrebne rejony na pétnoc
i na potudnie od autostrady. Gminy powiatu ziemskiego poznanskiego wydzielono, jako odrebne rejony.

-13-



A=COM

S61 Ostréw Mazowiecka — Szczuczyn zadanie 3

Rysunek 2-7 Podziat na rejony komunikacyjne

Legenda

i PR R

o o

Zrodto: opracowanie whasne
Macierze ruchu stanu istniej acego
W modelu wykorzystano dwie macierze podrézy:
* macierz samochodéw osobowych;
e macierz samochodow ciezarowych i autobusow.

Macierze podrézy zastosowane w modelu pochodzg z opracowania badan zrédto-cel wykonanych
w latach 90-tych przy okazji studiow autostradowych. Zostaly one opracowane w Zaktadzie Drog
i Mostéw Wydziatu Inzynierii Lgdowej Politechniki Warszawskiej. W miare naptywu danych byly one
uzupetniane o wyniki innych badan zrédto-cel i wyniki pomiaréw ruchu. Istniejg dwie macierze ruchu —
dla pojazdéw lekkich (samochody osobowe i dostawcze) i ciezkich (samochody ciezarowe i autobusy).

Macierze ruchu lata prognostyczne

Obliczenia macierzy ruchu opracowano bazujgc na prognozach wzrostu PKB podanych przez
GDDKIiA — wariant realistyczny [Tabela 2-8]. Przyjete wskazniki wzrostu PKB obrazujg regionalne
réznice w rozwoju gospodarczym i uwzgledniajg wplyw dodatkowych funduszy unijnych dla regionéw
stabo rozwinietych gospodarczo.

W rejonie inwestycji dodano 6 rejonéw komunikacyjnych. tomza zostala podzielona na 3 rejony
komunikacyjne.

Do okreslenia wskaznikbw wzrostu dla poszczegoélnych kategorii pojazdéw uzyskano z GDDKIA
takze wskazniki przeliczeniowe wzrostu PKB na wzrost ruchu [Tabela 2-7] dane z lipca 2012.
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2.3.4. Model rozktadu ruchu na sie ¢

Do rozkladu ruchu na sie¢ zastosowano metode rozkladu zréwnowazonego dla wielu Kklas,
z uwzglednieniem kosztu specyficznego dla kazdej klasy. Pozwala to na uwzglednienie réznych
kosztow ruchu pojazdow lekkich i ciezkich oraz roznych pozioméw optat za korzystanie z drog ptatnych.

Sktadowymi kosztu uogélnionego podrézy sa:

e Koszty czasu podré zy - czas przejazdu kazdego odcinka w sieci jest uzalezniony od
specyficznej dla danego typu odcinka funkcji oporu — matematycznej funkciji
odzwierciedlajgcej zmniejszenie predkosci w miare wzrostu natezenia ruchu. Algorytm
obliczen jest iteracyjny, a kryterium réwnowagi w sieci jest ustawione tak, ze obliczenia sg
konczone w chwili, gdy dla kazdej pary rejonéw (punktéw nadania i odbioru ruchu) nie
mozna znalez¢ krétszego potaczenia. Dla kazdej pary rejonéw mozliwe jest korzystanie
z kilku réznych sciezek — czes¢ podréznych korzysta z drogi A a czesé z B. Jest to o tyle
istotne, ze z samej natury algorytmu obliczeniowego wynika, ze przy poréwnywalnych
czasowo dwéch sciezkach (np. jedna z wykorzystaniem autostrady) czesé uzytkownikow
bedzie korzystac¢ z jednej $ciezki a czes¢ z drugiej.

e Koszty odlegto $ci podré zy - sg uwzgledniane jako odrebna zmienna opisujgca odcinek.
Koszt przejazdu kilometra jest ré6zny dla pojazdéw lekkich i ciezkich. Dla autostrad i drég
ekspresowych zastosowano wspotczynnik korygujgcy uwzgledniajgcy mniejsze koszty
ruchu.

« Koszty optat za drogi - uwzgledniono w odrebnej zmiennej opisujgcej odcinek. Dla
niektérych autostrad koncesyjnych (A2 — AW SA, i A4 - Stalexport) optaty sg przypisane
odcinkom, na ktérych znajdujg sie Place Poboru Optat (PPO) i ich wysokos$¢ odpowiada
optatom cennikowym. Dla pozostatych drog ptatnych przyjeto, ze optaty sg pobierane
w systemie zamknietym i sg wprost proporcjonalne do dlugosci odcinkéw. Optaty
sg dodawane do kosztow podrozy.

W kazdej iteracji rozktadu zréwnowazonego wyliczany jest koszt uogdélniony podrézy samochodu
lekkiego i ciezkiego. Do wyliczen kosztu uogoinionego przyjmowane sg nastepujgce zatozenia:

Koszt pojazdo-kilometra wynosi 0,22 PLN dla pojazdéw lekkich i 0,75 PLN dla pojazdéw ciezkich.
Koszt pojazdo-kilometra nie jest uzalezniony od predkosci. Koszty eksploatacji pojazdéw uzywane przy
decyzji wyboru sciezki (korzysta¢ z drogi ptatnej czy bezptatnej), nie obejmujg kosztow ubezpieczenia,
amortyzacji itd. Sg to koszty stale i raz poniesione nie wptywajg na decyzje o wyborze drogi.

Wartosci czasu przyjeto na poziomie 34,7 PLN/godz. dla pojazdéw lekkich i 80,4 PLN /godz. dla
pojazdéw ciezkich. Wartos¢ czasu wynika z odpowiedzi na pytanie ,ile bylbys skionny zaptaci¢ aby
zaoszczedzi¢ godzine czasu podrézy” — jest to deklaratywna, a nie obiektywna warto$¢ czasu. Dla
samochodéw lekkich jest to srednia wszystkich motywacji osobowych + dostawcze, dla samochodéw
ciezkich to srednia ciezarowych, ciezarowych z przyczepami i autobuséw.

Uwzgledniono w obliczeniach bonus autostradowe — mnoznik pozwalajgcy na uwzglednienie
niemierzalnych zalet autostrady — poczucie komfortu i bezpieczenstwa. Wprowadzono takze mnozniki
korygujgce zwigkszajgce koszty ruchu na drogach nizszych kategorii. Mnozniki zostalty wprowadzone
tak, aby proporcje pracy przewozowej w pojazdo-kilometrach pojazdéw lekkich i ciezkich wykonywane
przez poszczegolne kategorie drég byly zblizone do proporcji wynikajacych z GPR. Matematyczna
formuta wyliczen przedstawia sie nastepujgco:

Ky =((dl XK o, —dl x B, )x Kor + PI)/W,, +Cz

gdzie:
Ky — koszt uogélniony [min];

dl — dtugos¢ odcinka,;
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Kom — koszt pojazdo-kilometra];

B — bonus autostradowy (dla odcinkéw pozostatych ma wartosé 0);

Kor — wskaznik korekcyjny dla ré6znych typow drég — uwzglednia gorsze warunki ruchu;

Pl — ptatno$ci [PLN];

W,,— Wartosé czasu [PLN/min];

Cz- czas przejazdu odcinka z uwzglednieniem stopnia wykorzystania przepustowosci [min.];
Ptatno $ci na sieci drég ekspresowych i autostrad dla samoc hoddw ci ezkich

Ponizsza tabela przedstawia przyjete dla samochoddw ciezarowych stawki optat w sieci ESPO dla
poszczegolnych lat. Na autostradach koncesyjnych stawka optat odpowiada obecnie obowigzujgcej
stawce dla samochoddw ciezkich.

Tabela 2-5 Pfatno $ci dla ESPO [PLN/km]

rok / klasa drogi 2015 2016
Autostrady 0,460 0,37 0,37 0,37 0,37 0,270
Drogi ekspresowe 0,460 0,37 0,37 0,37 0,37 0,270
Drogi Krajowe 0,370 0,29 0,29 0,29 0,29 0,210

Zrédto: opracowanie wtasne
Ptatno sci na sieci autostrad dla samochodéw lekkich

W prognozie przyjeto zatozenie, ze ptatnosciami dla samochodéw lekkich bedg obejmowane tylko
i wylgcznie odcinki autostradowe zarzgdzane przez GDDKIA. Tabela 2-6 przedstawia harmonogram
wprowadzania optat dla samochod6w lekkich na poszczegélnych odcinkach autostradowych na lata
2016- 2020. Dla samochodéw lekkich ptatnosci wynosza 0,10 PLN/km dla autostrad zarzadzanych
przez GDDKIA. Na autostradach koncesyjnych stawka optat odpowiada obecnie obowigzujgcej
stawce dla samochoddw lekkich.

Dla autostrad powstatych po roku 2020 przyjeto zatozenie, ze od chwili oddania do uzytkowania sg
objete ptatnosciami dla lekkich w wysoko$ci 0,10 PLN/km.
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Tabela 2-6 Harmonogram rozwoju MSP — ptatno  $ci dla samochododw lekkich.

Dtugosé Liczba odc.
Nr drogi Zakres odcinka miedzy
[km] weztowych
Obecnie juz objete optatami dla SL
A2 wezet Konin - wezet Strykéw 98,814 6
A4 wezet Bielany Wroctawskie - wezet Gliwice Sosnica 162,375 13
261 19
Zakres rozszerzenia 1. sieci podstawowej MSP - wdrozenie na dzieri 01.01.2018r.
Al wezet Czerniewice - wezet £6dz Pétnoc 141,422 8
Al wezet £6dz Pétnoc - wezet Tuszyn 40,698 5
Al wezet Pyrzowice - wezet Gliwice Wschéd 36,164 5
Al wezet Gliwice Sosnica - wezet Gorzyce 46,47 7
A2 wezet Strykow - wezet Pruszkow 90,67 6
A4 wezet Krakéw Biezanéw - wezet Rzeszow Zachéd 142,763 9
A4 wezet Rzeszéw Wschéd - wezet Korczowa 71,418 6
570 46
Zakres rozszerzenia 4. sieci podstawowej ZSPO - wdrozenie na dzieri 01.01.2020r.
Al wezet Czestochowa Pétnoc - wezet Pyrzowice 56,975 5
A4 wezet Zgorzelec - wezet Krzyzowa 48,249 3
Al18 wezet Olszyna - wezet Krzyzowa 74,766 6
180 14

zrodto: opracowanie whasne
Wskazniki wzrostu ruchu

W prognozach ruchu stosowano wskazniki wzrostu ruchu bazujgce na prognozowanym wzroscie
PKB podanych przez GDDKIA (stan z lipca 2012) — wariant realistyczny. Przyjete wskazniki wzrostu
PKB obrazujg regionalne réznice w rozwoju gospodarczym iuwzgledniajg wptyw dodatkowych
funduszy unijnych dla regionéw stabo rozwinietych gospodarczo.

Dla lat 2040 — 2050 przyjeto odpowiednio $rednio roczne wskazniki wzrostu ruchu dla samochodéw
lekkich 1,6% dla samochodow ciezkich 1,4%.

Do okre$lenia wskaznikdw wzrostu dla poszczegolnych kategorii pojazdéw uzyskano z GDDKIA
takze wskazniki przeliczeniowe wzrostu PKB na wzrost ruchu.

Tabela 2-7. Wska zniki elastyczno $ci wzrostu ruchu w stosunku do PKB

We (wska znik elastyczno $ci)

Kategoria pojazdow w latach
20162040
1 Samochody osobowe 0,90 0,80
2 Samochody dostawcze 0,33 0,33
3 Samochody ciezarowe bez przyczep i naczep 0,35 0,35
4 Samochody ciezarowe z przyczepami i haczepami 1,07 1,00

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GDDKIA
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Tabela 2-8. Prognozy wzrostu PKB w podziale na makr

oregiony [%)]

Prognozy wskaZnika wzrostu PKB na okres 2008-2040 Zatacznik 3
NTS1 wolewodzin | omzar metrcpatany podregion NTS3
REG wod FODR 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018 2020 201 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 203 2032 2033 2034 2035 2038 2037 2038 2039 2040
I 18 5.2 18 4.1 a7 2.3 a2 38 37 3.5 a8 35 3.z 3.3 EE) 3.2 3 3.0 28 3.0 2.6 2.8 2.8 2.8 20 2.8 28 27 28 .5
(odzki 52 19 41 37 23 32 38 a7 a8 35 32 33 33 3 3.0 28 30 28 28 28 28 29 28 28 27 28 5
Lodzie piotrkoveski 1 10 7 4,9 1.8 3.8 38 30 33 33 33 32 2.9 2 2, 27 2.6 26 25 2.4 2.4 24 24 22 2.2 2.1 1 2.0 1.8
sieradzhi 1 10 18 4.9 3.8 3.6 2,2 3,0 3.3 3.3 3,2 33 3.2 2.9 2.8 249 2.7 2,6 2.6 2,5 2.4 2.4 24 2.4 22 2,2 2.1 21 2,1 2.0 1.8
= e d = = 4.9 3.9 3.8 22 3.0 3.3 3.3 32 23 3.2 2.8 2.8 29 2.7 2.6 28 2.5 24 2.4 24 24 22 2.2 2.1 21 2.1 2.0 1.9
;E; m. st Warszawa 4 28 58 47 44 37 42 43 41 42 4.1 38 3.8 39 37 3.8 34 38 35 3.5 34 3.4 3.4 34 32 32 3.1 3.0 28
= Warszawsid OM [Warszawski wschodn 4 = 5,0 4.7 4.4 27 37 4.2 43 4.1 42 4,1 3.8 3.8 ) 3.8 37 EX 34 3.6 3,5 35 34 34 34 34 2 32 3,1 3.0 2.8
warszawski zachodn 4 30 5,0 4.7 4.4 27 37 4.2 4.3 4.1 42 4.1 3.8 3.8 30 3.8 3.7 3,6 3.4 3.6 3,5 3,5 3.4 3.4 3.4 3.4 3,2 3,1 3.0 2.8
ciechanawesko-plocki 1 W 25 5.6 4.4 4.1 2.6 35 3.8 3.0 37 a8 3.7 34 34 34 3.3 3.2 a1 3.0 2.9 2.8 2.8 27 27 27 27 28 25 24 2.3
estrofecko-siediecki 1 H 28 5.6 4.4 4.1 2.6 35 3.8 3.0 3.7 3.8 3.7 3.4 3.4 34 3.3 3.2 3.1 3.0 2.9 2.8 2.8 2.7 27 27 27 2.8 2.5 2.4 2.3
radomski 1 4 7 58 44 4.1 2,8 35 38 EX 37 38 37 34 34 34 33 32 31 3.0 2.9 28 2,8 27 27 27 27 27 28 25 24 23
M. Frakow - - 1 53 42 41 286 a5 38 40 38 e 38 35 38 a8 35 34 33 32 33 32 3.2 31 31 31 31 31 3.0 29 27 28
Krakowski oM [Krakowski Z 2 20 5.3 4.2 4.1 2.6 35 3.8 4.0 3.8 ) 3.8 3.5 3.6 EX 35 3.4 3.3 3.3 3.2 3.2 3.1 3.1 3.1 3.1 3.1 3.0 2.0 2 2.6
p:::fa oSwiecimski ] 'z 3 5.3 2 4.2 4.1 2,8 35 3.8 4.0 3.8 34 38 35 3.6 38 35 34 3.3 33 2 3.2 EX 3.1 3.1 3.0 28 2.6
[owosagdecki 2 2 2 5.1 1.9 4.0 38 2.4 33 3.8 37 5 36 35 32 3.1 3z 31 3,0 2.9 2.8 2.7 27 28 2.6 2.5 24 23 2 2.1
tamowski 2 2 2 5.1 18 4.0 3.0 24 33 3.8 37 3.5 a8 35 3.z 1 a2 3.1 3.0 2.0 28 2.8 27 27 2.8 2.6 5 24 23 2 2.1
5 H bytomsk H 2 5.1 1.8 4.0 35 2,2 30 34 35 3 34 3.3 3 3.1 31 3.0 2.9 2.8 2,9 2.8 2,8 2.7 2.7 2.7 2,6 25 24 2.3
73 iwricki 2 24 47 5.1 1.9 4.0 35 30 34 35 3 34 33 3 3.1 31 3.0 2.9 2.8 27 28 28 2.8 2.7 2.7 2.8 2.5 24 2.3
“1 Katowicki om  [Katouiicki 2 2 ‘a 5.1 18 4.0 35 2.2 3.0 34 3.5 3.3 a4 33 3.1 3.1 a1 3.0 28 2.8 27 28 28 2.8 27 28 2.5 24 23
stokts sosnowiecki 2 2 50 5.1 1.0 4.0 3,5 2,2 3,0 34 3,5 3 34 3.3 3,1 3.1 3.0 2.9 2.8 27 2.9 2.8 2,8 2.7 2,6 25 24 2,3
: tyski 2 E 51 5.1 1.8 4.0 35 30 34 35 3 34 33 a1 3.0 2.9 2.8 7 2.9 2.8 28 27 27 2.6 25 24 23
czestochowskl z 24 4 8 1.8 3.8 3.4 2.1 28 3.1 3.1 3.0 31 3.0 2.7 2.8 2.6 2.5 2.3 2.3 2.3 2.2 2.2 2 2.1 2.0 1.9 1.8
rybricki H 2 49 4.8 1.8 3.8 3.4 2.1 2,8 3.1 3.1 3,0 3,1 3.0 2.7 7 2.6 2.6 2,5 2,3 2,3 2,3 2,2 2 2 2.1 21 2,0 1.9 1.8
== =2 = £ 4.8 1.8 3.8 34 21 28 3.1 EX 2.0 EX 3.0 2.7 27 248 2.8 2.5 4 2.3 23 23 2.2 2 2 2.1 21 2,0 1.9 1.8
Lubsiskiom  |ubsiski 3 05 i 4.5 1.6 3.8 3.1 1.9 28 3.0 3.1 2.0 3.0 2.0 2.7 2.7 2, 2.7 2.6 2.5 2.5 2.4 2.4 2.3 2.3 2.4 2.3 23 2.2 2 2.0
— biaiski 3 05 09 4.2 1.5 34 2.0 1.8 25 27 28 26 27 28 24 2.3 24 2.3 2.2 21 21 21 2.1 2.0 20 1.8 1.8 1.8 1.8 18 1.7 1.6 1.8
cheimsko-zamojski 2 06 10 42 15 34 29 18 25 27 28 28 27 26 2.4 2. 23 22 21 2.1 2.1 2.1 2.0 2.0 19 1.9 18 1.8 18 1.7 18 1.6
pawsi 3 08 12 4.2 1.5 3.4 2.0 1.8 25 2.7 2.8 2.8 27 2.6 2.4 2.3 2, 2.3 2.2 2.1 2.1 2.1 2.1 2.0 2.0 1.8 1.8 1.9 1.8 1.8 1.8 1.8 1.7 18 1.6
Rasszowskl OM | 2eszowski 3 s 3 4.8 1.7 37 33 2.0 28 3.1 3.2 3.0 a1 3.0 2.8 2.8 24 2.8 27 2.6 25 2.7 2.6 2.5 2.5 24 24 23 23 22 2 2.1
ez Podkar- krosnieiski 3 18 ES 4.4 18 35 31 19 28 28 28 8 29 2.8 2, 2.4 23 2 232 2.1 2.0 2.0 2.0 20 1.8 19 1.8 17 17
§f; packls preemyski a 13 H 4.4 1.6 35 3.1 1,8 26 28 2.9 2,8 29 2.6 2, 24 23 2 22 2.1 2.0 2.0 2.0 20 1.8 1.8 1.7 7
| famcbrzesks E = kS 44 1.8 35 31 1,0 28 2.8 29 2.8 28 28 24 25 24 23 2,2 22 2, 2.2 21 2.0 2,0 2,0 0 1.9 1.8 1.7
Swisto- kielecki 3 % 52 4.3 1.6 34 3.3 2.1 2,8 3.0 3.1 3,0 3,0 3.0 2.7 2,7 27 2.6 2.5 2.4 24 2. 2,3 2 2,2 2.1 2.1 2,0 2.0 2,0 1.9 1.8
fazyskie Eoeiee s - = = 4.3 1.8 3.4 33 2,1 28 3.0 3.1 3.0 3.0 3.0 2.7 28 2.5 24 2, 2.4 2.3 2.2 2.2 2.1 2.1 2.0 2.0 2.0 1.8 1.8 7
Biatostocki oM [biafostocks 3 20 £l 5.2 1.0 4,1 3.7 23 32 3.8 3.7 3.5 38 35 3,2 3.3 33 3.2 3 3,0 24 2, 3.0 2.9 2.9 2.3 2.8 28 2.0 2 2.8 27 2.5
lomzyiski 3 20 & 4.0 1.8 3.8 33 21 28 3.0 31 2.8 30 28 27 27 28 2.5 2,5 24 23 2.3 23 2.2 2 22 2.0 1.8 1.8
suwalshi 3 2 39 4.8 1.8 3.8 3.3 2.1 28 3.0 3.1 2.8 20 2.8 2.7 2.8 2.5 2.5 2, 2.3 2.3 2.3 2.2 2.2 22 2.1 2 2.0 1.8 1.8 7
. ocrzowski 4 El 13 4.9 3.8 3.4 2.1 2.4 3.1 3.2 3.0 3.1 3.0 2.8 2.7 2.6 2.5 24 2.4 2.3 2.3 2.2 2.2 22 2.1 2 2.0 1.0 1.9 1.8
zietonogérsk 4 e " 4.9 3.8 34 21 24 31 3.2 3.0 31 3.0 2.8 2.7 27 2.6 2,5 24 24 2.3 23 2.2 2 22 21 2.0 1.8 1.9 1.8
m. Poznan 4 & 82 5.8 48 41 28 35 40 41 38 40 3.8 EX] 3.8 37 38 as 34 32 34 3.3 3.3 a2 3z 32 3.2 32 3.0 28 27
Poznanskl OM —
- poznaiski 4 3 o1 8 4.6 4.1 26 35 4.0 4.1 3.8 4.0 38 3.6 3.6 a7 36 3.5 34 a2 34 3.3 3.3 3.2 3.2 3.2 3.0 28 2.8 27
— kalski 4 El B 55 44 38 24 a3 38 37 35 38 35 32 31 31 3.1 30 28 28 27 28 28 25 25 25 24 23 22 21
5% polakle konifiski 4 B 38 5.5 24 38 2.4 33 3.8 37 3.5 36 35 32 3.1 31 31 3,0 28 27 2.6 26 25 2.5 25 2.4 23 22 2.1
E;’ leszozyisk 4 e 5 5.5 4.4 3.0 24 33 3.8 37 3.5 a8 35 3.z 1 a1 3.1 3.0 28 2.7 2.6 2.6 2.5 2.5 2.5 24 23 2.2 2.1
é piski + a2 50 5,5 4.4 3.0 24 33 3.8 3.7 5 38 35 3,2 3.1 3.0 8 2.7 2,6 2,6 2,5 2,5 2.5 2.4 2.3 2,2 2.1
sacascinsn o m. Szczecin 4 34 85 4,0 . 3.2 2.7 17 23 28 27 & 26 26 23 23 2.2 1 22 2.1 2.1 2.1 2.1 2.0 2.0 1.9 1.8 7
Zachoanio- szezeciiski 4 = a8 4.0 1.5 3.2 2.7 1.7 23 28 2.7 2.6 26 26 23 23 22 2.1 21 22 2.1 2.1 2.1 2.1 2.0 2.0 1.0 1.3 1.7
pomorKe hoszafishi 4 o8 a3 3,8 14 3.1 2,6 1.8 22 24 2,5 3 24 2.3 2,1 2.0 ) 1.9 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8 7 1.6 1.5 1.5 1.4 1.3
stargardzki 4 08 64 3.8 14 3.1 2.6 1.8 22 24 25 3 24 2.3 2.1 2 2.0 ) 1.8 1.8 1.8 1.8 18 1.8 7 1.7 1.8 15 15 1.5 1.4 13
- et on |- Wroclaw 5 05 4.8 1.8 3.8 3.8 2.4 32 3.8 3.7 3.5 EX 35 3.3 3 3.3 3.2 3.1 3.0 3.0 3.1 3.0 3.0 2.9 2.9 2.9 2.8 28 2.7 2.6 2.5
E wroctzweski 5 04 4.8 1.8 3.8 3.8 24 32 3.8 3.7 38 35 3,3 3 3.3 3,2 3,1 3,0 3.0 3.1 3.0 3,0 2.9 2,9 2.9 2.8 2,7 2.6 2,5
=§ ;::L: eleniogarski E a2z n 4.8 1.7 37 38 2.3 EX] 33 34 33 32 3.0 27 2.6 26 26 28 2.5 25 2.4 2.4 23 22 2.1 2.0 1.8
§§ 5 az 2 4.5 3.7 3.6 2.3 3.1 3.3 3.4 2 33 3.2 3.0 2.8 2.7 2.6 28 2.5 2.6 2.5 25 2.5 2.4 2.4 2.3 2.2 22 2.1 2.0 1.6
“z 5 a2 [ 4.8 37 3.6 2.3 a1 33 34 2 33 3.2 3.0 2 28 27 2.6 28 28 2.6 25 25 2.5 24 24 23 2.2 22 241 2.0 1.8
H = 16 Bl 4.6 17 37 33 2.1 28 3.0 31 2,9 30 29 27 2 26 25 2.4 24 24 24 2.3 2.3 2.2 2.2 2 2.1 2.0 18 1.8
cpoteee = = = 4.5 1.7 3.7 3.3 2.1 2.8 3.0 3.1 2.8 3.0 2.8 2.7 2 2.6 2.5 2.4 24 2.4 2.4 2.3 2, 2.3 2.2 2.2 22 3 2.1 2.0 1.9 1.8
Bydgouio Torunckd OM L] i L 5.1 1.8 4.0 3.4 21 249 3.3 3.4 3,2 33 3.2 3.0 3.0 3,0 2.8 2.8 2.8 27 27 2,8 2.7 27 2.7 2.6 2,6 28 2,6 2.6 2,5 24 23 2,2
:ﬁf;:;:?e 07 4.8 1.8 3.8 3.3 21 2.8 31 3.1 3.0 31 3.0 2.7 2.7 27 26 25 2.5 2 2.4 23 2.3 23 23 2.2 2.2 22 2.1 2 2.1 21 2,0 1.9 1.8
oe 48 1.8 3.8 33 21 28 3.1 3.1 3.0 31 3.0 27 27 26 25 25 24 2.4 23 23 23 23 22 22 21 21 2.0 19 1.8
R caanast o trojmisiski 42 5,0 4.0 35 2,2 249 34 3.4 3,3 34 3.3 3.0 3.1 31 3.0 2.9 2.8 27 27 2.8 27 27 2,7 28 2,6 28 27 2.8 28 25 24 2.3
£3 comorsk poaiski 40 5,0 4.0 3,5 2,2 249 34 3.4 3.3 34 3.3 3.0 3.1 3,1 3.0 2.9 2.8 27 27 2.8 2.7 27 2.7 2.8 2,6 28 2,7 2 2.8 28 25 24 2.3
fg 42 47 3.8 3.4 2.1 24 3.2 3.3 ERl 32 3.1 2.8 28 2.7 2.6 2.5 24 24 2.4 2.3 2.3 2.3 2.3 23 2.1 2 2.0 2.0 1.9 1.8
shupski H 47 3.8 3.4 21 24 3.2 3.3 21 32 3.1 2.8 2,8 2.7 2.6 2.5 24 2.4 2.4 2.3 23 2,3 2.3 2.3 23 2.1 2,0 2,0 1.9 1.8
elblaski 54 4.8 3.8 33 21 28 3.0 31 2.8 30 28 27 27 27 2, 2.5 24 23 23 23 2.3 23 23 2.2 2 22 20 2.0 1.8 1.8 1.8 1.7
vl icki % 4.8 38 23 2.1 28 30 EX 20 30 2. 27 26 24 23 23 23 23 23 22 22 2.0 20 19 10 12
ctsznyriski 58 4.5 3.8 3.3 2.1 2.8 3.0 3.1 2.0 3.0 2. 2.7 2. 2.5 2.4 23 2.3 2.3 2.3 2.3 2.2 2.2 2.0 2.0 1.6 1.0 1.8 .7
POLSKA* 4,9 1,8 4,0 2,5 3.4 3.8 39 3.8 3,7 34 3,3 3,2 3.1 3,0 2,9 2,8 2.8 2,8 2,7 2,7 2,7 2,6 2,6 2,6 2,5 2,5 2,4 24 2,3 2,2 2,1]
* - wartodci przedstawione dla Polski stanowia Srednia wazona, prognazowana Biczba hudnosci oraz prognozowana wartoscia PKB/mieszkanca podregionu
zrodto: GDDKIA
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2.4. Zmiany innych wska znikéw modelu ruchu

W modelu ruchu w kolejnych latach prognostycznych zmieniane sg jedynie macierze podrézy -
zmiany wynikajgce ze wskaznikOw wzrostu ruchu oraz rozwoj sieci drogowe;.

2.5. Kalibracja modelu ruchu

Do wyréwnania wielkosci ruchu w macierzy do pomiaréw zastosowano iteracyjny algorytm
najmniejszych gradientow zaimplementowany w pakiecie do planowania systemow transportowych
EMME. Algorytm pozwala na uzyskanie najwiekszej zgodnosci modelowanych potokéw ruchu
Z pomiarami, przy minimalizacji zmian w macierzach podrozy. Proces byt prowadzony réwnolegle dla
dwéch kategorii ruchu — lekkiego i ciezkiego.

Ponizej przedstawiono w tabelach poréwnanie potokéw z modelu ruchu i wynikbw GPR 2010
w rejonie inwestycji. Tabela 2-9 przedstawia wyniki kalibracji modelu ruchu dla odcinkéw drég krajowych
i wojewoddzkich znajdujgcych sie w poblizu inwestycji. Najwieksze r6znice pomiedzy potokiem
pomierzonym w GPR 2010 a wynikami z modelu dla samochoddw lekkich wynoszg -12,9% na odcinku
DK 8 Poreba — Ostréow Mazowiecka. Dla samochodéw ciezkich najwieksze r6znice pomiedzy GPR 2010
a wynikami modelu ruchu wystepujg na DW 668 odcinek Przytuty - Osowiec potoki z modelu wieksze od
GPR 2010 o0 16,9% (bardzo mate wartosci potoku ruchu 65 pojazd6éw ciezkich w 2010).

Rysunek 2-8 Wyniki dla roku 2010 SDR i udziat samoc  hoddw ci ezkich zadanie 3
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zrodto: opracowanie whasne
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Tabela 2-9. Kalibracja modelu ruchu

GPR 2010 Potoki z modelu ruchu GPR2010 do Model
m SDR SC SDR SL SDR SC SDR SL SDR SC

POREBA-OSTROW MAZ. DK8 11661 3939 10152 4110 -12,9% 4,3%
OSTROW MAZ.-GR.WOJ. DK8 7653 4893 7866 4920 2,8% 0,6%
GR.WOJ.-ZAMBROW DK8 7653 4893 7866 4920 2,8% 0,6%
ZAMBROW-MEZENIN DK8 6208 3973 6130 3789 -1,3% -4,6%
ROZAN-PONIKIEW DUZA DK60 1722 992 1878 929 9,1% -6,4%
PONIKIEW DUZA-OSTROW MAZ. DK60 1902 915 1666 905 -12,4% -1,1%
ROZAN-OSTROLEKA DK61 4745 1765 4420 1604 -6,8% -9,1%
WOJCIECHOWICE-GR.WOJ. DK61 5178 1850 5131 1886 -0,9% 1,9%
GR.WOJ.-tOMZA DK61 5178 1850 5131 1886 -0,9% 1,9%
FOMZA-KISIELNICA DK61 10755 3160 10198 3126 -5,2% -1,1%
KISIELNICA-STAWISKI DK61 5853 2720 5822 2628 -0,5% -3,4%
STAWISKI-SZCZUCZYN DK61 4787 2818 4873 2735 1,8% -2,9%
$ZCZUCZYN-GRAJEWO DK61 6275 3086 6841 3256 9,0% 5,5%
+OMZA-ZAMBROW DK63 4773 832 4583 821 -4,0% -1,3%
PIATNICA-STREKOWA GORA DK64 3318 486 3372 469 1,6% -3,5%
STREKOWA GORA-JEZEWO ST. DK64 3129 488 3372 469 7,8% -3,9%
tOMZA-GR.WOJ. DW677 7498 1303 7358 1315 -1,9% 0,9%
GR.WOJ-OSTROW MAZOWIECKA DW677 6144 1371 6240 1364 1,6% -0,5%
+OMZA-ZAWADY DW679 1463 398 1390 354 -5,0% -11,1%
ZAWADY-MEZENIN DW679 1457 159 1377 162 -5,5% 1,9%
GR.WOJ.-NOWOGROD DW645 2585 189 2267 180 -12,3% -4,8%
NOWOGROD-tOMZA DW645 4521 283 4289 289 -5,1% 2,1%
PIATNICA-PRZYTULY DW668 2369 168 2384 166 0,6% -1,2%
PRZYTULY-OSOWIEC DW668 1073 65 1097 76 2,2% 16,9%
OSTROFEKA-CZERWIN-OSTROW MAZOWIECKA DW627 3114 607 3064 619 -1,6% 2,0%

zZrédto: opracowanie wtasne

Zbadano réwniez wsp6izaleznosé potoku obliczonego i pomierzonego dla potokéw pojazdéw lekkich
i potokow pojazdow ciezkich. Daje sie zauwazy¢ bardzo wysoka korelacja, zwlaszcza dla pojazdéw
ciezkich, gdzie wspotczynnik wynosi 0,939. Wykresy regres;ji liniowej przedstawiono ponizej. Wykresy
przygotowano dla wszystkich drég krajowych w Polsce, dla ktérych posiadano wyniki GPR 2010.
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Rysunek 2-9 Poréwnanie potokdw obliczonych i pomier

potok obliczony - samochody lekkie
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Zrédto: opracowanie wtasne

Rysunek 2-10 Poréwnanie potokéw obliczonych i pomie rzonych - samochody ci

Potok obliczony - s.cigzkie
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zrodto: opracowanie whasne
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2.6.Prognozy ruchu

Prognozy ruchu wykonano dla wariantu bezinwestycyjnego (wariant bazowy) oraz inwestycyjnego. Ponizej przedstawiono wyniki w tabelach ina
rysunkach. Zaréwno w tabelach jak i na rysunkach przedstawiono wartosci SDR oraz udzialu w SDR ruchu samochodoéw ciezkich.

2.6.1. SDR oraz udziat ruchu ci ezkiego — tabele

Tabela 2-10. SDR oraz udziat ruchu ci ezkiego wariant inwestycyjny

2020 2025 2030 2035 2040 2050

: udziat udziat udziat udziat udziat udziat

w. tomza Zachdéd - w. Lomza Potudnie (S61)

16 400 26,4 | 19 000 25,8 | 20700 24,9 | 23300 25,5 | 26400 25,1 | 31000 21,5

w. Lomza Potudnie - w. Sniadowo (S61)
14 200 29,2 | 16400 28,6 | 18000 27,4 | 20400 27,9 | 23000 27,4 | 26500 22,9

w. Sniadowo - w. Komorowo (S61)
14 000 29,9 | 16200 29,3 | 17800 28,1| 20100 28,5 | 22700 28,1 | 26200 23,5
w. Lomza Potudnie - skrzyzowanie z DW677 ul.

tomzynska (DK63) 4900 11,2| 5200 12,1| 5000 13,7| 5500 14,1| 6000 14,7| 7100 16,5

skrzyzowanie z DW677 ul. tomzynska -
skrzyzowanie z DK63 (DK63) 3200 122| 3500 12,4 | 3400 143| 3700 150 4100 155| 5100 17,9

zrodto: opracowanie whasne
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2.6.2. Ruch nocny dla wariantu inwestycyjnego

Na potrzeby obliczen zwigzanych z ochrong akustyczng przygotowano takze prognoze ruchu dla
ruchu nocnego. Zalozenia co do przyjetych wartosci udzialu ruchu nocnego w SDR zostaly
przedstawione w rozdziale 1.1.

Tabela 2-11. Ruch nocny odcinek w. tom za Zachéd — w. Lom za Potudnie

Ruch nocny
M o LC c cpP A suma SL sc “3VZ§ESRC USVZE‘ESRC

ROK dla SC

2020 s 1199 173 164 815 47 2406 1380 1026 | 23,70% | 6,26%
2021| 8 1237 178 168 836 49 2476 1423 1053 | 23,72% | 6,23%
2022 s 1276 184 172 857 50 2547 1468 1079 | 23,71% | 6,20%
2023| 9 1316 190 176 878 51 2620 1515 1105 | 23,69% | 6,17%
2024 | 9 1357 196 181 900 52 2695 1562 1133 | 23,69% | 6,14%
2025| 9 1400 202 185 923 54 2773 1611 1162 | 23,70% | 6,12%
2026 9 1428 206 187 932 54 2816 1643 1173 | 23,69% | 6,07%
2027 10 1456 210 189 942 55 2862 1676 1186 | 23,72% | 6,03%
2028 10 1485 214 191 951 55 2906 1709 1197 | 23,70% | 5,99%
2029 10 1514 218 193 961 56 2952 1742 1210 | 23,72% | 5,95%
2030 10 1544 222 195 971 56 2998 1776 1222 | 2371% | 5,90%
2031 11 1579 227 201 999 58 3075 1817 1258 | 23,72% | 5,94%
2032| 11 1614 232 207 1028 60 3152 1857 1295 | 23,74% | 5,97%
2033 11 1650 238 212 1057 61 3229 1899 1330 | 23,69% | 5,99%
2034| 11 1686 243 219 1088 63 3310 1940 1370 | 23,72% | 6,02%
2035 11 1724 248 225 1119 65 3392 1983 1409 | 23,71% | 6,05%
2036 | 12 1769 255 230 1144 66 3476 2036 1440 | 23,71% | 6,03%
2037/ 12 1816 262 235 1169 68 3562 2090 1472 | 2372% | 6,01%
2038 | 12 1864 269 240 1195 69 3649 2145 1504 | 23,71% | 5,99%
2039 13 1914 276 245 1221 71 3740 2203 1537 | 23,70% | 5,97%
2040 13 1964 283 251 1248 73 3832 2260 1572 | 23,72% | 5,95%
2041 13 2005 289 251 1249 73 3880 2307 1573 | 23,73% | 5,87%
2042 | 14 2047 295 251 1249 72 3928 2356 1572 | 23,70% | 5,77%
2043 | 14 2090 301 251 1250 73 3979 2405 1574 | 2371% | 5,69%
2044 | 14 2134 307 251 1251 73 4030 2455 1575 | 23,71% | 5,60%
2045| 15 2179 314 252 1252 73 4085 2508 1577 | 23,73% | 5,52%
2046 | 15 2224 321 252 1252 73 4137 2560 1577 | 23,71% | 5,43%
2047| 15 2271 327 252 1253 73 4191 2613 1578 | 23,72% | 5,35%
2048 | 15 2319 334 252 1254 73 4247 2668 1579 | 23,72% | 5,26%
2049 | 16 2367 341 252 1255 73 4304 2724 1580 | 23,72% | 5,18%
2050 16 2417 348 252 1255 73 4361 2781 1580 | 23,71% | 5,10%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 2-12. Ruch nocny odcinek w. tom  za Potudnie —w. Sniadowo

Ruch nocny
M o LC c cp A suma sL U e udzial 5S¢

ROK dla SC

2020| 7 999 144 | 157 781 45 2133 1150 983 | 2371% | 6,92%
2021| 7 1029 148 | 161 800 46 2101 1184 1007 | 23,69% | 6,89%
2022 7 1061 153 | 165 820 48 2254 1221 1033 | 2371% | 6,87%
2023| 7 1094 158 | 169 841 49 2318 1259 1059 | 23,72% | 6,84%
2024| s 1128 163 | 173 862 50 2384 1299 1085 | 2371% | 6,81%
2025| 8 1163 168 | 177 883 51 2450 1339 1111 | 2369% | 6,77%
2026 s 1189 171 | 179 892 52 2491 1368 1123 | 2371% | 6,72%
2027| 8 1215 175 | 181 901 52 2532 1398 1134 | 2370% | 6,66%
2028| s 1242 179 | 183 910 53 2575 1429 1146 | 2371% | 6,61%
2029/ 8 1270 183 | 185 919 53 2618 1461 1157 | 23,70% | 6,55%
2030/ © 1208 187 | 187 929 54 2664 1494 1170 | 23,72% | 6,50%
2031| © 1329 192 | 192 956 55 2733 1530 1203 | 2370% | 6,52%
2032 | © 1361 196 | 197 984 57 2804 1566 1238 | 23,70% | 6,54%
2033] o 1393 201 | 203 1012 | 59 2877 1603 1274 | 2370% | 6,57%
2034/| o© 1427 206 | 209 1042 | 60 2953 1642 1311 | 23,70% | 6,59%
2035| 10 | 1461 211 | 215 1072 | 62 3031 1682 1349 | 2370% | 6,61%
2036| 10 | 1498 216 | 220 1004 | 64 3102 1724 1378 | 23,72% | 6,59%
2037| 10 | 1537 222 | 224 1116 | 65 3174 1769 1405 | 2370% | 6,56%
2038| 11 | 1576 227 | 229 1139 | 66 3248 1814 1434 | 2370% | 6,54%
2039 11 | 1617 233 | 234 1163 | 68 3326 1861 1465 | 2373% | 6,52%
2040| 11 | 1659 239 | 239 1187 | 69 3404 1909 1495 | 2372% | 6,50%
2041 | 11 | 1692 244 | 238 1182 | 69 3436 1947 1489 | 2372% | 6,39%
2042 | 11 | 1727 249 | 237 1178 | 68 3470 1087 1483 | 2371% | 6.27%
2043| 12 | 1762 254 | 236 1173 | 68 3505 2028 1477 | 2371% | 6,16%
2044 | 12 | 1798 259 | 235 1169 | 68 3541 2069 1472 | 2372% | 6,06%
2045| 12 | 1835 264 | 234 1165 | 68 3578 2111 1467 | 2372% | 5.95%
2046| 12 | 1872 270 | 233 1160 | 67 3614 2154 1460 | 2370% | 5.84%
2047| 13 | 1910 275 | 232 1156 | 67 3653 2108 1455 | 2370% | 5,74%
2048| 13 | 1949 281 | 231 1152 | 67 3693 2243 1450 | 2371% | 5,63%
2049 | 13 | 1989 287 | 230 1147 | 67 3733 2289 1444 | 2370% | 553%
2050| 13 | 2020 202 | 230 1143 | 66 3773 2334 1439 | 2371% | 543%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 2-13. Ruch nocny odcinek w.  Sniadowo — w. Komorowo

Ruch nocny
M o LC c cp A suma sL U e udzial 5S¢

ROK dla SC

2020| 7 975 140 | 158 788 46 2114 1122 992 | 2370% | 7,09%
2021| 7 1005 145 | 162 808 47 2174 1157 1017 | 23,69% | 7,06%
2022 7 1037 149 | 166 829 48 2236 1103 1043 | 2369% | 7,03%
2023| 7 1070 154 | 171 850 49 2301 1231 1070 | 23,70% | 7,00%
2024 7 1103 159 | 175 872 51 2367 1269 1008 | 2372% | 6,98%
2025| 8 1138 164 | 180 894 52 2436 1310 1126 | 23,72% | 6,95%
2026 s 1163 168 | 182 903 52 2476 1339 1137 | 2370% | 6,89%
2027| 8 1189 171 | 183 913 53 2517 1368 1149 | 2371% | 6,83%
2028| s 1216 175 | 185 923 53 2560 1399 1161 | 23,70% | 6,77%
2029/ 8 1243 179 | 187 932 54 2603 1430 1173 | 23,70% | 6,72%
2030/| 8 1271 183 | 189 942 55 2648 1462 1186 | 23,71% | 6,66%
2031| © 1301 187 | 194 968 56 2715 1497 1218 | 2370% | 6,68%
2032 | © 1331 192 | 200 995 58 2785 1532 1253 | 2373% | 6,71%
2033] o 1363 196 | 205 1022 | 59 2854 1568 1286 | 2370% | 6,72%
2034/| o© 1395 201 | 211 1050 | 61 2027 1605 1322 | 2371% | 6,74%
2035/ o 1427 206 | 217 1079 | 63 3001 1642 1359 | 2372% | 6,76%
2036| 10 | 1464 211 | 221 1102 | 64 3072 1685 1387 | 23,70% | 6,73%
2037| 10 | 1502 216 | 226 1126 | 65 3145 1728 1417 | 2370% | 6,72%
2038| 10 | 1541 222 | 231 1151 | 67 3222 1773 1449 | 2372% | 6,70%
2039 11 | 1580 208 | 236 1176 | 68 3209 1819 1480 | 2371% | 6,68%
2040| 11 | 1621 234 | 241 1201 | 70 3378 1866 1512 | 23,70% | 6,66%
2041 | 11 | 1655 238 | 240 1197 | 69 3410 1904 1506 | 23,69% | 6,54%
2042 | 11 | 1689 243 | 240 1193 | 69 3445 1943 1502 | 2371% | 6,44%
2043| 11 | 1724 248 | 239 1189 | 69 3480 1983 1497 | 2372% | 6,32%
2044 | 12 | 1760 254 | 238 1185 | 69 3518 2026 1492 | 2372% | 6,21%
2045| 12 | 1796 250 | 237 1180 | 69 3553 2067 1486 | 2371% | 6,10%
2046 | 12 | 1834 264 | 236 1176 | 68 3500 2110 1480 | 2370% | 5,99%
2047| 12 | 1872 270 | 235 1172 | 68 3629 2154 1475 | 2370% | 5.88%
2048| 13 | 1011 275 | 235 1168 | 68 3670 2109 1471 | 2372% | 578%
2049 | 13 | 1950 281 | 234 1164 | 68 3710 2244 1466 | 23,72% | 5,68%
2050| 13 | 19901 287 | 233 1160 | 67 3751 2201 1460 | 2371% | 557%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 2-14. Ruch nocny odcinek w. £om

za Potudnie - skrzy zowanie z DW677 ul. tom zynska

(DK63)
Ruch nocny
udziat SC .
M 0 LC c cp A suma SL sc w SDR “szggzc

ROK dla SC

2020 2 235 34 13 63 4 351 271 80 1457% | 1,63%
2021 2 238 34 13 65 4 356 274 82 1454% | 1,65%
2022 2 240 35 13 66 4 360 277 83 14,31% | 1,65%
2023 2 242 35 14 68 4 365 279 86 14,43% | 1,69%
2024 2 245 35 14 70 4 370 282 88 14,38% | 1,71%
2025]| 2 247 36 14 72 4 375 285 90 1431% | 1,73%
2026| 2 244 35 15 73 4 373 281 92 14,38% | 1,78%
2027/ 2 242 35 15 74 4 372 279 93 1420% | 1,82%
2028 2 239 34 15 76 4 370 275 95 14,35% | 1,87%
2029 2 236 34 15 77 4 368 272 9% 14,26% | 1,91%
2030]| 2 233 34 16 78 5 368 269 99 14,45% | 1,98%
2031 | 2 238 34 16 80 5 375 274 101 | 1439% | 1,98%
2032 2 242 35 17 82 5 383 279 104 | 14.44% | 2,00%
2033 2 246 36 17 84 5 390 284 106 | 14.36% | 2,00%
2034/ 2 251 36 17 87 5 398 289 109 | 14.40% | 2,02%
2035 2 255 37 18 89 5 406 294 112 | 14.43% | 2,04%
2036/ 2 260 37 18 91 5 413 299 114 | 1432% | 2,04%
2037| 2 264 38 19 93 5 421 304 117 | 1432% | 2,05%
2038/ 2 268 39 19 96 5 429 309 120 | 1432% | 2,07%
2039| 2 272 39 20 98 6 437 313 124 | 1442% | 2,10%
2040]| 2 277 40 20 101 6 446 319 127 | 1440% | 212%
2041 2 281 40 21 104 6 454 323 131 | 14.44% | 2,15%
2042 ]| 2 285 41 21 107 6 462 328 134 | 1436% | 2,16%
2043]| 2 289 42 22 110 6 471 333 138 | 1438% | 2,19%
2044| 2 294 42 23 113 6 480 338 142 | 1437% | 2,21%
2045/ 2 298 43 23 116 7 489 343 146 | 1437% | 2,24%
2046 | 2 302 44 24 120 7 499 348 151 | 14.45% | 2,28%
2047/ 2 307 44 25 123 7 508 353 155 | 14.42% | 2,30%
2048| 2 311 45 25 127 7 517 358 159 | 1438% | 2,32%
2049]| 2 316 45 26 130 7 526 363 163 | 14.32% | 2,34%
2050| 2 321 46 27 134 8 538 369 169 | 14.42% | 2,38%

zrodto: opracowanie whasne
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Tabela 2-15. Ruch nocny odcinek skrzy zowanie z DW677 ul. tom zynska - skrzy zowanie z DK63

(DK63)
Ruch nocny
udziat SC .
M 0 LC c cp A suma SL sc w SDR “SVZ';‘EEC

ROK dla SC

2020 1 152 22 9 45 3 232 175 57 14,62% | 1,78%
2021 1 155 22 9 46 3 236 178 58 1457% | 1,78%
2022 1 157 23 9 47 3 240 181 59 1450% | 1,78%
2023] 1 160 23 10 48 3 245 184 61 14,66% | 1,81%
2024 1 163 24 10 49 3 250 188 62 1459% | 1,80%
2025| 1 166 24 10 50 3 254 191 63 1452% | 1,80%
2026| 1 164 24 10 51 3 253 189 64 14,41% | 1,84%
2027 1 162 23 10 52 3 251 186 65 14,32% | 1,88%
2028 1 161 23 11 53 3 252 185 67 14,40% | 1,95%
2029/ 1 159 23 11 54 3 251 183 68 14,32% | 1,99%
2030/ 1 158 23 11 56 3 252 182 70 14,40% | 2,06%
2031 1 160 23 12 57 3 256 184 72 14,43% | 2,08%
2032 1 162 23 12 59 3 260 186 74 14,45% | 2.10%
2033 1 165 24 12 60 3 265 190 75 14,26% | 2.10%
2034/ 1 167 24 12 62 4 270 192 78 14,40% | 2.14%
2035 1 170 25 13 64 4 277 196 81 1459% | 2.19%
2036/ 1 173 25 13 65 4 281 199 82 14,39% | 2.17%
2037 1 177 25 14 67 4 288 203 85 1451% | 2.20%
2038/ 1 180 26 14 69 4 294 207 87 14,45% | 2.21%
2039 1 184 26 14 71 4 300 211 89 14,38% | 2.22%
2040]| 1 187 27 15 73 4 307 215 92 14,47% | 2.24%
2041 1 191 28 15 75 4 314 220 94 14,26% | 2.24%
2042 ]| 1 195 28 16 78 4 322 224 98 14,35% | 2.29%
2043 1 198 29 16 81 5 330 228 102 | 14.41% | 2,33%
2044 1 202 29 17 84 5 338 232 106 | 14.44% | 2,37%
2045/ 1 206 30 17 87 5 346 237 109 | 1432% | 2,39%
2046 | 1 210 30 18 90 5 354 241 113 | 1432% | 2,42%
2047/ 1 214 31 19 94 5 364 246 118 | 14.43% | 2,47%
2048| 1 218 31 19 97 6 372 250 122 | 1439% | 2,50%
2049 1 222 32 20 101 6 382 255 127 | 14.45% | 2,55%
2050 1 226 33 21 104 6 391 260 131 | 1435% | 2,57%

zrodto: opracowanie whasne

Kartogramy ruchu

Na kartogramach przedstawiono SDR oraz udziat ruchu ciezkiego na poszczegolnych odcinkach.
Kartogramy ruchu przygotowano zaréwno dla wariantu inwestycyjnego jak i bazowego.
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2.6.3. SDR oraz udziat ruchu ci ezkiego wariant bazowy — rysunki

Rysunek 2-11 SDR i udziat SC rok 2015 zadanie 3 —w ariant bazowy
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Zrédto: opracowanie wtasne

-28 -




A=COM

ariant bazowy

S61 Ostréw Mazowiecka — Szczuczyn zadanie 3
Rysunek 2-12 SDR i udziat SC rok 2020 zadanie 3 —w
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Rysunek 2-13 SDR i udziat SC rok 2025 zadanie 3 —w ariant bazowy
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Rysunek 2-14 SDR i udziat SC rok 2030 zadanie 3 —w ariant bazowy
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Rysunek 2-15 SDR i udziat SC rok 2035 zadanie 3 —w ariant bazowy
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zrodto: opracowanie whasne
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Rysunek 2-17 SDR i udziat SC rok 2050 zadanie 3 —w ariant bazowy
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-34-




A=COM

S61 Ostréw Mazowiecka — Szczuczyn zadanie 3

2.6.4. SDR oraz udziat ruchu ci ezkiego wariant inwestycyjny — rysunki

Rysunek 2-18 SDR i udziat SC rok 2020 zadanie 3 —w ariant inwestycyjny
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Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 2-19 SDR i udziat SC rok 2025 zadanie 3 —w ariant inwestycyjny
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Rysunek 2-20 SDR i udziat SC rok 2030 zadanie 3 —w ariant inwestycyjny
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Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 2-21 SDR i udziat SC rok 2035 zadanie 3 —w ariant inwestycyjny
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Zrodio: opracowanie wiasne
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Rysunek 2-22 SDR i udziat SC rok 2040 zadanie 3 —w ariant inwestycyjny
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Rysunek 2-23 SDR i udziat SC rok 2050 zadanie 3 —w ariant inwestycyjny
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2.6.5. SDR wariant inwestycyjny — rozploty naw  eztach rysunki

Rozploty na weztach zostaty przedstawione na ponizszych rysunkach dla wezta ,Lomza Potudnie”.
Na rysunkach przedstawiono takze rozploty dla:

e Skrzyzowanie nowego fragmentu DK63 z DW677 — nowo powstaty tgcznik pomiedzy
wezlem tomza Potudnie a DW677 i DK63

e Skrzyzowanie nowego fragmentu DK63 z DK63 — nowo powstaly tgcznik pomiedzy weziem
tomza Potudnie a DW677 i DK63

Na kartogramach przedstawiono godzinowe natezenie ruchu pojazdéw dla pojazdéw lekkich oraz
pojazdow ciezkich.

Kartogramy przedstawiono dla lat 2020, 2035, oraz 2050. Na ponizszych rysunkach przedstawiono
maksymalne godzinowe natezenie pojazdéw. Jako wskaznik godzinowy dla samochodéw lekkich
przyjeto 7,4% a dla samochodoéw ciezkich 5,3% - na podstawie stacji statej na odcinku DK8 Korycin —
Suchowola w miejscowos$ci Kumialy (GR 02).

W przypadku braku relacji w danym kierunku przyjeto, ze natezenie ruchu pojazdow nie przekracza
25 [P/godzine].
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Rysunek 2-24 Godzinowe nat ezenie ruchu pojazdow rok 2020 w ezet tom za Potudnie

kierunek S61
tomia Zachod

kierunsk DKE3 | DWETD
Zambrow i Meznin

kierunek S61 Crstrow Mazowiecka

Zrodlo: opracowanie wiasne
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Rysunek 2-25 Godzinowe nat ezenie ruchu pojazdow rok 2020 skrzy zowanie nowego fragmentu DK63 z DW677
kierunek DWETT
tomdia
= e T e
L .
kierunsk 561 b g
wi, boméa Poludnie —=
i —hl
- ——
-
T 1gs
= 7
~ep
kisrunek DKEZ

skrzyiowanie nowy fragment DKE3 z DWET7
potzczenies do w, bomda Poludnie

kierunsk DWE77 Snizdowo

Zrodto: opracowanie whasne
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Rysunek 2-26 Godzinowe nat ezenie ruchu pojazdow rok 2020 skrzy zowanie nowego fragmentu DK63 z DK63

kierunsk DKE3
tomiza

kierunek S&1 i DWET7 L -
w. bomis Poludnis & .
%
.

skrzyiowanis nowy fragment DKE3 z DKE3
potaczenie do w. bomda Poludnie

\ kizrunsk DKE3
\ Zambrdw

Zrodto: opracowanie whasne
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Rysunek 2-27 Godzinowe nat ezenie ruchu pojazdow rok 2035 w ezet tom za Potudnie

kierunek S61
komia Zachod

kierunsk DKE3 | DWETD
Zambrow i Meznin

kierunek S61 Crstrow Mazowiecka ¢

Zrodlo: opracowanie wiasne
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Rysunek 2-28 Godzinowe nat ezenie ruchu pojazdow rok 2035 skrzy zowanie nowego fragmentu DK63 z DW677

kierunsk S&1
wi, boméa Poludnie

skrzyiowanie nowy fragment DKE3 z DWET7
potzczenies do w, bomda Poludnie

kierunsk DWE77 Snizdowo

kierunek DWETT
tomdia

kisrunek DKEZ

Zrodto: opracowanie whasne
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Rysunek 2-29 Godzinowe nat ezenie ruchu pojazdow rok 2035 skrzy zowanie nowego fragmentu DK63 z DK63

kierunsk DKE3
tomiza

kierunek 58171 DWET7 T, B
w. bomza Poludnie o
_— 1)
‘!-m\___! —
——

skrzyiowanis nowy fragment DKE3 z DKE3
potaczenie do w. bomda Poludnie

kizrunsk DKE3
Zambrdw

Zrodto: opracowanie whasne
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Rysunek 2-30 Godzinowe nat ezenie ruchu pojazdow rok 2050 w ezet tom za Potudnie

kierunek S61
komia Zachod

w. bomia Poludnie

kierunsk DKE3 | DWETD
Zambrow i Meznin

kierunek S61 Crstrow Mazowiecka !

zrodto: opracowanie wiasne
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Rysunek 2-31 Godzinowe nat ezenie ruchu pojazdow rok 2050 skrzy zowanie nowego fragmentu DK63 z DW677

kierunsk S&1
wi, boméa Poludnie

skrzyiowanie nowy fragment DKE3 z DWET7
potzczenies do w, bomda Poludnie

kierunsk DWE77 Snizdowo

kisrunek DWET7
tomdia

kisrunek DKEZ

Zrodlo: opracowanie wiasne
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Rysunek 2-32 Godzinowe nat ezenie ruchu pojazdow rok 2050 skrzy zowanie nowego fragmentu DK63 z DK63

kierunsk DKE3
tomiza

kierunek 58171 DWET7
w. bomza Poludnie

skrzyiowanis nowy fragment DKE3 z DKE3
potaczenie do w. bomda Poludnie A

kizrunsk DKE3
Zambrdw

Zrodto: opracowanie whasne
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2.7. Analiza przepustowo $ci projektowanej inwestycji

Ocene prognozowanych warunkéw ruchu przeprowadzano wyznaczajgc poziom swobody ruchu
(PSR).

Prognozowane PSR na danych odcinkach drogi S61 wyznaczono na podstawie ,Instrukcji obliczania
przepustowosci drég | i Il klasy technicznej (Autostrady i Drogi Ekspreséw), GDDP, Warszawa 1995”.

Prognozowane PSR na danych odcinkach drogi DK63 i DW627 wyznaczono na podstawie ,Instrukciji
obliczania przepustowosci drég zamiejskich, GDDP, Warszawa 1992".

Przy wyznaczaniu PSR przyjeto nastepujagce zatozenia:
e projektowana droga przebiega po terenie falistym,

e udziat godziny szczyty przyjeto zgodnie z zaleceniami Niebieskiej Ksiegi (JASPERS, grudzien
2008) — 8,2%,

e wspoiczynnik wahan ruchu przyjeto na poziomie k;5=0,90,
e uzytkownicy drogi to osoby dojezdzajgce do pracy lub inni regularni uzytkownicy.

Korzystajgc z Instrukcji i powyzszych zatozeh obliczono poziomy swobody ruchu na danych odcinkach
projektowanej drogi S61, DK63 i DW677 i zestawiono w tabeli ponizej [Tabela 2-16]:

Tabela 2-16 Prognozowany PSR na analizowanych odcin  kach

Odcinek 2020 2025 2030 2035 2040 2050
w. Lomza Zachéd - w. Lomza Potudnie (S61) A B B B B B
w. Lomza Poludnie - w. Sniadowo (S61) A A A B B B
w. Sniadowo - w. Komorowo (S61) A A A B B B
w. Lomza Poludnie - skrzyzowanie z DW677 ul. Lomzyriska (DK63) C C C C C C
skrzyzowanie z DW677 ul. Lomzyniska - skrzyzowanie z DK63 (DK63) B B B B B C

Zrédto: opracowanie wtasne

Zgodnie z powyzszg tabelg na analizowanym odcinku PSR w 2020 ksztaltuje sie na poziomie A lub B
(warunki bardzo dobre). Jedynie na odcinku DK63 w. tomza Potudnie — skrzyzowanie z DW677 przez
caly okres prognozy PSR bedzie na poziomie C.

Poziom Swobody Ruchu A (za Instrukcjg) — mate natezenie ruchu, wysokie predkosci, swoboda
w wyprzedaniu i utrzymaniu obranej przez kierowce predkosci, przecietne odlegto$ci miedzy pojazdami
wynoszg okoto 150 m, ruchu swobodny.

Poziom Swobody Ruchu B (za Instrukcjg) — srednie natezenie ruchu, obrana predkos$¢ i swoboda
prowadzenia pojazdu ograniczona w niewielkim stopniu, przecietne odlegto$ci miedzy pojazdami
wynoszg okoto 110 m; ruch rGwnomierny.

Poziom Swobody Ruchu C (za Instrukcjg) — znaczne natezenie ruchu, zadawalajgca predko$c
podrézy, swoboda prowadzenia pojazdu czesciowo ograniczona, przecietne odlegtosci miedzy pojazdami
wynoszg okoto 7 Om; ruch réwnomierny.

2.8. Analiza przepustowo $ci wybranych projektowanych rond

Wykonano analize przepustowosci projektowanych rond dla wybranych rond bezposrednio
powigzanych z weztami drogowymi:

« rondo z DW677 (skrzyzowanie DW677 i projektowanego odcinka DK63) przy wezle tomza
Potudnie - 4 wlotowe, jednopasowe, $rednica zewnetrzna 45 metrow

Obliczenia wykonano na podstawie instrukcji: ,Metoda obliczania przepustowosci Rond. Instrukcja
obliczeniowa” Warszawa 2004.
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Obliczenia wykonano dla roku 2035 (15 lat po oddaniu drogi do uzytkowania). Obliczenia wykonano
na podstawie rozplotbw na weztach prezentowanych w rozdziale [2.6.5]. W przypadku braku relacji
w danym kierunku przyjeto, ze natezenie ruchu pojazdow nie przekracza 25 [P/godzing].

Ponizej przedstawiono wyniki obliczen oraz schematy rond.
Rysunek 2-33 Schemat rodna ,DK63/DW677 przy w. tom  za Potudnie”
e —— : —

Zrodto: opracowanie whasne
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Tabela 2-17 Wyniki oblicze n dla ronda ,DK63/DW677 przy w. tom za Potudnie”

OBLICZANIE PRZEPUSTOWO $CI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ W
ZAMAWIAJ ACY:
Nr pracy: Data: Projekt nadrezdny:
Miejscowdc: Skrzyzowanie: Rondo przy w. Lorma-Potudnie
Wykonawca: Analiz¢ wykonat: Podpis:
Pomiar nagzenia ruchu: NIE Data: Godzina: Czas: 1h
Srednica Liczba
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe| zewretrzna ronda | 45 | wlotéw na 4
Dz [m] rondo:
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Wiot A B C D
Strata czasu  dwl [s/P] 3 3 3 5
PSR | | | |
Dlugoi¢ (zaseg) kolejki LK [m] 6 7 6 8

Przepustowdé¢ rzeczywista wlotow ronda

Wiot A B C D
Przepustow& rzeczywista ronda  Crr [P/h] 2214
Przepustow& rzeczywista wlotu Crwl [P/h] 614 477 575 550
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu — wrr [%] 179,2
Stopiei wykorzystania przepustowa wlotow  pwl 0.358
-] ’
Rezerwa przepustowoi rzeczywistej wlotu
ACrwI [P/h] 394 306 369 353

zrodio: opracowanie wiasne
2.9. Whnioski.

Prognoza ruchu dla S61 przedstawiona w powyzszym opracowaniu w duzym stopniu zalezy od
przyjetych zatozen, co do rozwoju sieci drogowej. Wystepuja nastepujace gtéwne czynniki wptywajgce na
ruch na analizowanym odcinku:

e Zatozono, ze S8 i S61 bedg oddane do uzytku w 2020 roku. Nie oddanie do uzytkowania
ktérego$ z fragmentéw S16 i S8 moze spowodowac istotne réznice w prognozowanych
natezeniach ruchu.

 Ruch na analizowanych odcinkach S61 pomiedzy rokiem 2020 a 2050 rosnie srednio dla
samochodoéw lekkich o okoto 204% dla samochodoéw ciezkich o okoto 150%.
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« Na wszystkich odcinkach objetych prognozag ruchu nie zostanie przekroczony do roku 2050
poziom swobody ruchu C. PSR C — jest poziomem swobody ruchu dopuszczalnym przez
instrukcje.
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In a complex and unpredictable world, where growing
demands have to be met with finite resources, AECOM
brings experience gained from improving quality of life in
hundreds of places.

We bring together economists, planners, engineers,
designers and project managers to work on projects at
every scale. We engineer energy efficient buildings and
we build new links between cities. We design new
communities and regenerate existing ones. We are the
first whole environments business, going beyond buildings
and infrastructure.

Our Europe teams form an important part of our
worldwide network of nearly 100,000 staff in 150
countries. Through 360 ingenuity, we develop pioneering
solutions that help our clients to see further and go
further.
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