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Jednostka projektowa

AECOM Polska Sp. z o0.0. (dawniej URS)
ul. Rejtana 17, 02-516 Warszawa

AZCOM

Biuro w Poznaniu, ul. Chtapowskiego 29, 61-503 Poznan

Stadium Zadanie / Obiekt
Wykonanie Koncepcji Programowej budowy drogi ekspresowej nr S61:
. Ostréw Mazowiecka - Lomza - Stawiski - Szczuczyn - Etk - Raczki - Suwatki
Koncepcla - Budzisko - granica panstwa (Kowno) na odcinku Ostréw Mazowiecka
Programowa (S8) - Lomza - Stawiski - Szczuczyn (z wylaczeniem obwodnicy Stawisk)
IKP/ dlugosci ok. 86,188 km (S61), wraz z infrastruktura techniczna, budowlami
i urzadzeniami budowlanymi, z podziatem na czesci:
Czes¢ 3 - Zadanie 3 umowa nr 1.DP/3/2015
Wezet ,,Lomza Poludnie”(z weztem)- wezet ,,L omza Zachod”(dawniej wezet
~Lomza", bez wezta), od km 36+500 do km 43+700, di. ok. 7,2 km (S61); 9,5
km (DK 63, klasy GP)

Obiekt

WS/PZ-8A/S61/3 (-) - km 6+375,00

Wiadukt w ciggu S$61 nad szlakiem migracji zwierzat

Tytut rysunku

Stan projektowany - wariant A

Nr uprawnier/

Stanowisko Imig i nazwisko specjalnosé Podpis
Projektant mgr inz. Tomasz Mikotajczak WKP/ (ﬂ;gt/;\gowos /‘b'b)oTéfua}\
. - : 190/Gd/01
Sprawdzajacy mgr inz. Krystyna Czechowicz konstrukeyjno-budowlane é@
Projektant mgr inz. Przemystaw Kwacz WPKI0S24/POOM11 :%
Projektant mgr inz. Karol Sosnowski WKO/?Q;;ZIZOMMZ A
Starszy Asystent .. . - .
Projektanta mgr inz. Angelika Kisluk Z\,\M
Starszy Asystent - o &7
Projektanta mgr inz. Adam Gromadzinski
Nr projektu Skala Data Nr tomu Nr egz. Nrrys.
40027717 1:200
Nr umowy 1:100 06.2016 . /2 8.A
DP/3/2015 ’




