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l      DANE OGÓLNE
1.1.    Podstawa opracowania.
Podstawą opracowania projektu jest umowa zawarta pomiędzy GDDKiA o/ Warszawie, a firmą Zakłady Budowy i Konserwacji Urządzeń Drogowych „ViA” Sp. z o.o. ul. Marii Curie-Skłodowskiej 34/91 Pruszków .
Przedmiotem opracowania jest przebudowa przepustu , w ciągu drogi krajowej nr 57 w km 173+183

w miejscowości Maków Mazowiecki.

Zakres opracowania obejmuje przedstawienie rozwiązań projektowych w formie rysunkowej i opisowej dla przebudowy istniejącego mostu, dostosowując go do nowych warunków eksploatacyjnych zwiększając jego nośność normową do kl. A wg. PN-85/S-10030 oraz obciążeniem pojazdem STANAG 2021
Zakresem opracowania objęta jest również budowa i rozbiórka tymczasowej drogi objazdowej wraz z mostem.

1.2.    Normy i piśmiennictwo opracowania
Przy wykonaniu projektu korzystano z następujących norm, przepisów, instrukcji i piśmiennictwa technicznego:
1.2.1.     Normy:
· PN-85/S-10030 -
Obiekty mostowe. Obciążenia.

· PN-91/S-10042 -
Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. Projektowanie.

· PN-89/S-10040 -
Obiekty mostowe. Żelbetowe i betonowe konstrukcje mostowe. 
                                   Wymagania i badania.

· PN-82/S-10052 -
Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

· PN-89/S-10050 -
Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Wymagania i badania.

· PN-92/S-10082 -
Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Projektowanie.

· PN-93/S-10080 -
Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Wymagania i badania.

· PN-89/B-02482 -
Fundamenty budowlane. Nośność pali i fundamentów palowych.

1.2.2.     Przepisy i instrukcje:

· Umowa GDDKiA o/ Warszawie, a firmą Zakłady Budowy i Konserwacji Urządzeń Drogowych „ViA” Sp. z o.o. ul. Marii Curie-Skłodowskiej 34/91 Pruszków .
· Inwentaryzacja stanu istniejącego wraz z podstawowymi badaniami mostu wykonana przez Zakłady Budowy i Konserwacji Urządzeń Drogowych „ViA” Sp. z o.o.  w 2011roku.

· Obliczenia hydrologiczne wykonane przez „Diagnostyka i Naprawy Konstrukcji Biuro inżynierskie” w Warszawie w lipcu 2011,

· Dokumentacja geotechniczna wykonana przez GEOKOM Krzysztof Cabalski w czerwcu 2011 roku,

· Dokumentacja geodezyjna wykonana przez Pana Eugeniusza Romana Mierzejewskiego w czerwcu 2011 roku,

· Ustawa z dnia 27.03.2003 Prawo Budowlane, Dz. U. Nr80, póz. 718 z późniejszymi 

             zmianami

· Rozporządzenie MI z dnia 03.07.2003 w sprawie szczegółowego zakresu i
                              formy projektu budowlanego.

· Rozporządzenie   GDDP   z   dnia   28.01.1986   -   Wytyczne   stosowania   obciążeń
                              i oznakowania obiektów mostowych w ciągu dróg publicznych.

· Rozporządzenie MTiGM z dnia 30 .05.2000 r w sprawie warunków technicznych
                              jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie (Dz. U. nr 63, póz. 735),

· Rozporządzenie MI z dnia 23.06.2003 r w sprawie informacji dotyczącej  

bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 

(Dz. U. 03.120.1126)

· Wytyczne techniczne stosowania drogowych barier ochronnych opracowane przez Generalną Dyrekcję Dróg Publicznych w Warszawie, w maju 1994r.

· „Katalog Detali Mostowych”. Transprojekt – Warszawa Sp.z o.o. 2002r.
1.2.3.     Piśmiennictwo techniczne i pozostałe opracowania
 M Rybak    - Przebudowa i wzmacnianie mostów. Warszawa WKŁ 1983

  A Madaj, W. Wołowicki – Podstawy projektowania budowli mostowych. WKŁ, Warszawa 2003

 A Madaj, W. Wołowicki -  Mosty betonowe. WKŁ, Warszawa 2002

 L Janusz A Madaj,  -  Obiekty inżynierskie z blach falistych. WKŁ, Warszawa 2007

1.3.    Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest przebudowa przepustu w ciągu drogi krajowej nr 57 w miejscowości Maków Mazowiecki w km 173+183
1.4.    Cel i zakres opracowania
Celem opracowania jest wyburzenie obiektu i robót budowlanych dla nowego obiektu w celu zwiększeniu światła mostu, dostosowania  do warunków technicznych.
II   OPIS KONSTRUKCJI
2.1 Orientacja.

       Obiekt zlokalizowany jest nad ciekiem melioracyjnym , w ciągu drogi krajowej nr 57 w km 173+183 w miejscowości Maków Mazowiecki. 

2.2 Stan istniejący.   

           Przedmiotowy obiekt usytuowany jest nad ciekiem wodnym w ciągu drogi krajowej nr 57 w miejscowości Makowie Mazowieckim. Konstrukcje przepustu stanowią dwie rury fi 120cm złożone z kręgów betonowych. Na obiekcie można wyodrębnić cztery skrzydła proste od strony górnej wody i skośne od strony dolnej wody. Pod nawierzchnią przewiduje się niewielkie ściany korpusów.  Posadowienie podpór nieznane.

Podstawowe parametry obiektu:

długość całkowita                                    9,29m;
szerokość ustroju nośnego
                 11,36 m;

szerokość całkowita
                             11,36m;
szerokość jezdni na obiekcie
                  7,20 m;

szerokość chodników
                              1,40 i 1,60 m

kąt skosu
                                          90º

W miejscu styku obiektu z dojazdami, wykonane jest uciąglenie nawierzchni jezdni.

Na jezdni wykonana jest nawierzchnia asfaltobetonowa o grubości około 25 cm. Na chodnikach nawierzchnia z kostki Bauma ułożona bezpośrednio na chudym betonie. Spadki poprzeczne na chodnikach jednostronne w kierunku jezdni. Na jezdni spadek obustronny daszkowy.

Na krawędziach obiektu zamocowane są balustrady stalowe o wys. 0,98 m przeciągowe.

Odwodnienie   obiektu   realizowane   jest   poprzez   powierzchniowe   odprowadzanie   wody

spadkami poprzecznymi i podłużnymi poza obiekt bezpośrednio w teren.

Stożki nasypowe i skarpy w strefie przejściowej umocnione betonem. Brak schodów. W   trakcie   inwentaryzacji   oraz   na   podstawie   zaktualizowanej   mapy,  przez obiekt przebiega wodociąg
Pod obiektem biegnie ciek wodny. Poza obiektem brzegi są naturalne i nieumocnione
Stan techniczny obiektu.

Pozostawienie obiektu w stanie istniejącym powodować będzie dalsze pogorszenie się stanu technicznego mostu. Odwrotne spadki na chodnikach tzn. na zewnątrz obiektu powodują zalewanie bocznych powierzchni mostu i jego przyspieszoną korozję a w związku z tym nastąpiłaby szybka degradacja obiektu. Obecny stan techniczny mostu i jego konstrukcja nie zapewnia osiągnięcia nośności kl.A wg. PN-85/S10030 w przypadku remontu. Budowa nowego obiektu poprawi płynności ruchu oraz zapewni odpowiednie światło mostu co zapobiegnie zalewaniu jezdni podczas dużych powodzi. Poprawa istniejącego stanu odwodnienia obiektu oraz uregulowanie gospodarki wodami opadowymi. Możliwość osiągnięcia nośności na kl.A wg. PN-85/S-10030.

2.3   Warunki gruntowe.   

Generalnie w podłożu inwestycji wyróżniono III zespoły gruntowe, które dodatkowo podzielono na warstwy geotechniczne.

I zespół gruntowy to gleby, nasypy niebudowlane oraz nasypy budowlane. Grunty te występują bezpośrednio przy powierzchni terenu, a ich miąższość wynosi 0,3 – 2,0 m. Grunty te (za wyjątkiem nasypów budowlanych związanych z korpusem DK 57), ze względu na przypadkowość składu i zawartość substancji organicznej należy uznać za nienośne i bez specjalnych zabiegów wzmacniających nie mogą stanowić podłoża budowli.

II zespół gruntowy to grunty związane z akumulacją rzeczną. Są to słabonośne i nienośne grunty organiczne wykształcone jako namuły gliniaste i piaszczyste oraz piaski rzeczne i mady gliniaste z domieszką piasku drobnego i namułu gliniastego. Grunty spoiste należy zaliczyć do nieskonsolidowanych innych niż morenowe (symbol C wg PN-81/B-03020). Grunty tego zespołu nie mogą stanowić podłoża bezpośredniego dla mostu, warunkowo mogą być dopuszczone jako podłoże tymczasowej drogi dojazdowej.

Ze względu na wykształcenie i stan (konsystencję) podzielono je na pięć warstw geotechnicznych:

Warstwa geotechniczna IIa – grunty organiczne (namuły gliniaste) w stanie plastycznym o IL = 0,40;

Warstwa geotechniczna IIb – grunty organiczne (namuły gliniaste) w stanie twardoplastycznym o IL = 0,20;

Warstwa geotechniczna IIc – grunty organiczne (namuły piaszczyste) w stanie średniozagęszczonym o ID = 0,40;

Warstwa geotechniczna IId – piaski drobne rzeczne i deluwialne, w stanie średniozagęszczonym o ID = 0,40;

Warstwa geotechniczna IIe – grunty madowe (gliny piaszczyste przewarstwiane piaskiem drobnym i namułem gliniastym) w stanie plastycznym o IL = 0,40.

III zespół gruntowy, grunty o genezie lodowcowej, wykształcone jako gliny piaszczyste i gliny piaszczyste ze żwirem lokalnie przewarstwione piaskami grubymi o genezie wodnolodowcowej. Ze względu na wykształcenie i stan podzielono ten zespół na cztery warstwy geotechniczne:

Warstwa geotechniczna IIIa – grunty zwałowe (gliny piaszczyste) w stanie plastycznym o IL = 0,40;

Warstwa geotechniczna IIIb – grunty zwałowe (gliny piaszczyste) w stanie twardoplastycznym o IL = 0,20;

Warstwa geotechniczna IIIc – grunty zwałowe (gliny piaszczyste ze żwirem) w stanie twardoplastycznym o IL = 0,10;

Warstwa geotechniczna IIId – grunty wodnolodowcowe (piaski grube) średniozagęszczone o ID = 0,40.

Normowe parametry geotechniczne gruntów określone na podstawie cech wiodących IL i ID według PN-81/B-03020 przedstawiono w tabeli 1.

Zgodnie z PN-83/B-02482 w analizowanych warunkach pale powinny być zagłębione w warstwę IIIb, IIIc oraz IIId na głębokość co najmniej 2,0 m. a w obliczeniach należy uwzględnić wyboczenie pali związane z ich przechodzeniem przez warstwę namułów. Należy się liczyć również z możliwością wystąpienia tarcia negatywnego (ujemnego) gruntów II zespołu (szczególnie namułów).

III        ROZWIĄZANIA ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANE
3.1   Stan projektowany
Przebudowa obiektu polega na całkowitej rozbiórce istniejącego i wybudowaniu w jego miejscu nowego obiektu mostowego. Dla zachowania ciągłości ruchu kołowego, ruch będzie odbywał się wahadłowo. Nowy obiekt zaprojektowano jako betonowy o schemacie statycznym jednoprzęsłowym swobodnie podpartym. Ustrój niosący – płyta składająca się prefabrykowanych belek typu „DS.-6” i nadbetonu. Płyta oparta przegubowo na podporach przyczółkowych. Siły z przęsła na podpory przekazywane są za pomocą docisku i prętów fi 22na ścinanie. W przekroju poprzecznym płyta posiada spadki dostosowane do spadków na jezdni i chodnikach. W strefie jezdni spadek daszkowy i=2%, w strefie ścieżki pieszo-rowerowej i=3,0% w kierunku jezdni. Niweleta na obiekcie nie ulega zmianie i wynosi i=0,35 %. Od strony zewnętrznej przyjęto stalową barieroporęcz sztywną o wysokości 1,10 m. Po obu stronach, jezdnia jest ograniczona krawężnikiem kamiennym o wys. 0,20 i szer. 0,2 m. Wysokość taśmy prowadzącej od powierzchni chodnika 0,75 m. Nawierzchnia na chodnikach epoksydowa gr. 5 mm, nawierzchnia jezdni – warstwa ścieralna betonu asfaltowy –5 cm, warstwa wiążąca – asfalt twardolany 4 cm i izolacja termozgrzewalna 0,5 cm.

Podpory przyjęto jako żelbetowe przyczółki, zwieńczające żelbetowe pale wiercone, osadzane w gruncie w stalowych rurach obsadowych o śr. zewn. 800 mm z wyciąganiem. Przyczółki wyposażone w obustronne wiszące skrzydełka i ściankę zapleczną. Podpory będą wykonywane z podziałem pionowym.
Wszystkie widoczne powierzchnie betonowe przyjęto zabezpieczyć antykorozyjnie, powierzchnie stykające się z gruntem – zabezpieczenie bitumiczne.

W strefie przejściowej zaprojektowano żelbetowe płyty przejściowe o szerokości 8,0 m i długości 4,00 m ze spadkiem podłużnym 10% w kierunku nasypu. Nad stykiem przęło-podpora zastosowano bitumiczne przykrycie dylatacyjne o szer. 0,5 m. Odwodnienie obiektu powierzchniowe spadkami podłużnymi i poprzecznymi do projektowanych ścieków skarpowych
Podstawowe parametry obiektu po przebudowie:

· długość całkowita                                       11,70m

· rozpiętość teoretyczna przęsła                      5,7m

· światło poziome                                            4,7m

· szerokość ustroju nośnego                          12,20m

· szerokość całkowita                                     12,28m

· szerokość jezdni na obiekcie                         7,6m

· szerokość chodników                                 2x2,3m

· kąt skosu                                                          90º
3.2   Roboty przygotowawcze 

1) wbicie ścianki szczelnej w osi przepustu 
2) rozbiórka skośnych skrzydeł przepustu i połówkowa rozbiórka 

3) rozebranie: poręczy i chodników oraz nawierzchni i izolacji płyty pomostu,

4) przebudowa magistrali wodociągowej

3.3 Projektowany zakres robót związanych z budową nowego mostu

1)  Zabicie ścianki szczelnej
2)  Rozbiórka starego przepustu połówkowo, 
3)  Wykonanie pali fundamentowych posadowienia przyczółków mostu,

4)  Wykonanie ław fundamentowych korpusów przyczółków,

5)  Wykonanie ścian korpusów przyczółków wraz ze skrzydełkami,

6)  Montaż 7 szt. prefabrykowanych belek "DS.-6"

7)  Wykonanie zbrojonego betonu B 40 płyty pomostu ze wspornikami podchodnikowymi

              z pozostawionymi otworami dla osadzenia sączków odwodnienia i wykonaniem      

              przewieszenia płyty pomostu nad ściankami zaplecznymi, wraz z osadzeniem dolnych      

               blach kotwi talerzowych w strefie kap chodnikowych,
8)  Wykonanie izolacji z pap termozgrzewalnych płyty pomostu wraz z osadzeniem górnych

              blach kotwi talerzowych,

9)  Wykonanie płyt przejściowych za przyczółkami wraz z izolacja z papy termozgrzewalnej wierzchu płyt,

10)  Montaż mostowych krawężników kamiennych 20 x 20 cm z wypełnieniem szczelin masa

             silikonowa wraz z montażem górnej części sączków,

11)  Wykonanie na dojazdach do mostu projektowanej podbudowy pod nawierzchnie,

12)  Montaż na dojazdach drogowych krawężników kamiennych 20 x 30 cm,

13)  Wykonanie na moście kap chodnikowych zabezpieczonych cienkowarstwową nawierzchnią gr. 5 mm z żywic epoksydowych, z gzymsami osłoniętymi deskami polimerobetonowymi, osadzenie kotwi dla zamocowania słupków barieroporęczy mostowej,
14)  Wykonanie ścieków przykrawężnikowych odprowadzających wodę do ścieków skarpowych,
15) Wykonanie żelbetowej płyty chodnikowej na długości skrzydełek wraz z zabezpieczeniem wierzchu skrzydełek oraz płyty cienkowarstwową nawierzchnią gr. 5 mm z żywic epoksydowych modyfikowanych bitumami,

16) Wykonanie nawierzchni z asfaltobetonu KR 4, na moscie 4 + 5 = 9 cm

              i na dojazdach do mostu gr. 5+6 = 13 cm,

17)  Montaż barieroporęczy mostowych na moście,
18)  Wykonanie nad przyczółkami dylatacji bitumicznych 50x30x10 cm, np. typu Tarco,

19)  Wykonanie robót z punktu 2-17 dla drugiej połówki mostu
20)  Wykonanie żelbetowych ław fundamentowych umocnienia stożków,

21)  Umocnienie stożków przyczółkowych dyblami betonowymi gr. 12 cm ułożonymi na podsypce cementowo-piaskowej gr 10 cm

22)  Umocnienie dna rzeki ( w zarysie palisady) materacami gabionowymi ułożonymi na geowłókninie  położonej na 5 cm podsypce piaskowej,
23)  Wykonanie poziomego oznakowania stałego,

24)  Wykonanie powykonawczej inwentaryzacji geodezyjnej,

25)  Przekazanie obiektu mostowego do eksploatacji,

3.4   Opis projektowanych robót

3.4.1 Wykonanie pali fundamentowych posadowienia przyczółków mostu:

Dla posadowienia przyczółków mostu zaprojektowano żelbetowe ( C25/30) pale fundamentowe

o średnicy Ø 800 mm formowane w gruncie pod osłona rury stalowej z zastosowaniem zawiesiny tiksotropowej, bez pozostawienia osłony z rury stalowej. Zbrojenie pali fundamentowych musi przenikać w konstrukcje ław fundamentowych przyczółków.

W zarysie ław fundamentowych przyczółków, zaprojektowano po 6 szt. pali fundamentowych pod każdy przyczółek. Cztery pale fundamentowe pod ławę ściany czołowej przyczółka i po jednym palu pod ławy fundamentowe skrzydeł przyczółka. Takie rozmieszczenie pali fundamentowych podyktowane zostało koniecznością uzyskania stateczności konstrukcji przyczółka na wpływ sił poziomych: od hamowania pojazdów i od temperatury-w aspekcie słabych gruntów w górnych warstwach przekroju geologicznego. Wykonawca przedstawi Inspektorowi nadzoru do akceptacji Projekt organizacji i harmonogram robót uwzgledniający wszystkie warunki, w jakich będą wykonywane roboty palowe.
Określenie warunków rozpoczynania drążenia pali dla każdej podpory

a) Wymagania ogólne:

Przed przystąpieniem do dra drążenia pali należy:

- wytyczyć centralny punkt pala,

- ewentualny przebieg urządzeń podziemnych

- zapoznać się z Projektem konstrukcyjnym palowania, wymagań co do cech materiałów pali, i    

  zagłębienia

- zapoznać się z Dokumentacja technologiczna, określająca sposób wykonania pali, a w szczególności zapewnienia stateczności otworów.

Pale winny być wykonane zgodnie z wymaganiami Dokumentacji Projektowej. W przypadku

stwierdzenia niezgodności warunków geotechnicznych z podanymi w Projekcie Technicznym, należy prace palowe przerwać i powiadomić Inspektora nadzoru, celem uzgodnienia z autorskim biurem projektów dostosowanie wymiarów pali do rzeczywistych warunków gruntowych..

b) Odbiór osi pali przed rozpoczęciem robót

Punkty wyznaczające osie pali i osie fundamentu powinny być oznaczone w terenie w sposób trwały.

c) Warunki wiercenia otworu

Wiercenie otworu odbywa się z poziomu terenu rodzimego. Pale są wiercone w osłonie rur osłonowych bez stosowania zawiesiny iłowej. Betonowanie pala powinno być zakończone na wysokości 10 cm ponad poziomem posadowienia podpór.

Wystające zbrojenie przeznaczone do zakotwienia pala w podporze, powinno być odpowiednio

zabezpieczone przed korozja do czasu budowy ławy fundamentowej lub oczepów.

Po zrealizowaniu wszystkich pali i wykonaniu rozkopów fundamentowych, należy wykonać warstwę betonu wyrównawczego, a wystający beton pali skuć ściśle do projektowanej rzędnej, oraz oczyścić zbrojenie kotwiące pale (np. przez piaskowanie).

d) Zabezpieczenie otworu woda (lub zawiesina tiksotropowa):

W czasie robót wiertniczych, przerw technologicznych lub organizacyjnych poziom wody w otworze nie powinien być niższy od określonego w Projekcie Technologicznym i co najmniej 3 m powyżej dolnej krawędzi rury lub 3 m powyżej piezometrycznego poziomu wody gruntowej.

W gruntach spoistych po zakończeniu wiercenia wodę należy wymienić, odpompowując ja z dna otworu, z jednoczesnym dolewaniem czystej, utrzymując zwierciadło na poziomie jak określono wyżej.

e) Sprawdzenie podłoża gruntowego

Sprawdzenie podłoża gruntowego polega na porównaniu rzeczywistych warunków gruntowych z

warunkami podanymi w Projekcie Technicznym. Dla wszystkich pali należy przeprowadzić makroskopowa ocenę wydobywanego urobku zgodnie z PN-74/B-04452. Próbki poddaje się badaniom makroskopowym i przechowuje do czasu odbioru robót palowych. Przy posadowieniu pala w podłożu spoistym należy wyznaczyć wytrzymałość gruntu przy szybkim ścinaniu, np. za pomocą sondy z końcówka krzyżakowa lub na próbkach NNS – przyrządami polowymi, zgodnie z PN-74/B-04452. Do badan należy pobrać 3 próbki NNS z podłoża podstawy. W gruntach niespoistych i mało spoistych stan podłoża podstawy należy sprawdzić w przypadku wystąpienia obwałów w otworze, upłynnienia dna itp. Sprawdzenie polega na wykonaniu np. sondowania udarowego na głębokość co najmniej równa średnicy podstawy pala poniżej dna odwiertu.

f) Sprawdzenie wykonania otworów

W miarę postępu robót sprawdza się głębokość otworu. Pomiar wykonuje się z dokładnością do 10 cm.

g)  Formowanie pala

Formowanie pala należy rozpocząć bezpośrednio po zakończeniu wiercenia otworu. Jeśli układanie mieszanki betonowej w otworze wykonanym w gruncie nieskalistym nie rozpocznie się w ciągu 3 godzin od zakończenia wiercenia, należy bezpośrednio przed formowaniem pala pogłębić otwór o 0,5 m.

W trakcie formowania pala sprawdzeniu podlegają:

- głębokość opuszczenia szkieletu zbrojeniowego

- poziom mieszanki betonowej w otworze,

- głębokość zanurzenia rury kontraktor w mieszance betonowej.

      h)    Montaż zbrojenia i betonowanie

Szkielet zbrojeniowy wykonany zgodnie z Projektem Technicznym składa się z prętów podłużnych, strzemion, pierścieni usztywniających oraz elementów zapewniających otulinę zbrojenia. Szkielet zbrojenia ustawia się w otworze osiowo z zachowaniem wymaganej odległości prętów od ścian otworu i zabezpieczyć przed przesunięciem w czasie formowania pala poprzez dospawanie prętów ślizgowych do szkieletu zbrojenia. Mieszankę betonowa o odpowiedniej konsystencji i zawartości cementu 400 kG/m3 należy podawać rurą kontraktor o średnicy d= 25 cm. Rura kontraktor powinna być zanurzona mieszance betonowej nie mniej niż 1,0 m i nie więcej niż 4 m Przy betonowaniu bez użycia sprężonego powietrza wyciągana rurę należy co najmniej 2 razy na długości każdego metra otworu wcisnąć powtórnie o 20 cm w celu poprawy zespolenia betonu z gruntem. Prędkość betonowania powinna wynosić co najmniej 4 m3 /h, zaś betonowanie pala powinno trwać nie dłużej niż 4 godziny. Beton należy transportować środkami zapobiegającymi przed rozsegregowaniem i ułożyć w otworze w czasie nie dłuższym niż 1 godzina od jej przygotowania. Poziom mieszanki betonowej sprawdza się z dokładnością D = 10 cm. Próbki do badan na ściskanie pobiera się w czasie wprowadzania mieszanki betonu do otworu w ilości nie mniejszej niż z każdego pala. W przypadku dostawy z wytwórni mieszanki betonowej o jakości kontrolowanej przez producenta dopuszcza się zmniejszenie ilości próbek do 6 dziennie. Próbki należy przygotowywać, przechowywać i badać zgodnie z PN-88/B-6250.

Po zakończeniu betonowania, z otworu należy usunąć zanieczyszczona górna warstwę betonu.

h)  Tolerancje geometryczne

Dopuszczalne odchylenia położenia pala :

- usytuowanie w planie : 0.1 d wzdłuż osi podpory

0,04 d w kierunku poprzecznym do osi podpory

gdzie d = średnica pala

- odchylenie pala od pionu: 1 : 100

Dopuszczalne odchylenia wymiarów pala:

- rzędna podstawy pala: - 50cm, + 20 cm

- średnica pala : - 2cm, + bez ograniczenia

- rzędna głowicy pala : - 5 cm, + 5 cm.

Położenie głowicy pala i osi zbrojenia pali należy sprawdzać przymiarem z podziałka centymetrowa i niwelatorem.
3.4.2 Wykonanie ław fundamentowych korpusów przyczółków
Dla zapewnienia konstrukcji przyczółka, stateczności na wpływ sił poziomych, na przesuniecie i na obrócenie się przyczółka zaprojektowano ławy fundamentowe w kształcie ceowym, który wraz z palami fundamentowymi tworzy sztywny i stabilny układ ramowy. Ławy fundamentowe przyczółków stanowią jeden żelbetowy (C25/30) monolit łączący pale fundamentowe, korpus przyczółka i skrzydła.

Wymiary ław fundamentowych;

- szerokość b = 1,50 m

- wysokość h = 0,80 m

- zewnętrzne wymiary ław fundamentowych: L1 = 12,80 m L2 = 3,40 m
3.4.3  Wykonanie ścian korpusów przyczółków wraz ze skrzydełkami:

Żelbetowe (C25/30) ściany korpusów przyczółków powiązane są monolitycznie ze skrzydłami

i ławami fundamentowymi.

Wymiary korpusów ścian przyczółków:

- grubość ścian b = 0,90 m

- wysokość ścian H = 2,25 m

- długość L = 11,80 m

Wymiary skrzydeł przyczółka:

- grubość b = 0,40 m

- wysokość H = 3,06 m

- długość L = 2,82 m
3.4.4  Montaż prefabrykowanych belek DS6:

Montaż 13 szt. prefabrykowanych belek "DS.-6" odbywa się bezpośrednio na korpusach przyczółkach. Minimalna długość oparcia wynosi 12cm . Odległość między belkami wynosi 1cm oprócz przerwy na rurkę sączka. Belki należy wykonać zgodnie z wytycznymi Transprojektu Warszawa w katalogu dla wykonawców.
3.4.5  Wykonanie zbrojonego betonu B 35/45 płyty pomostu ze wspornikami 

            podchodnikowymi
Wykonanie zbrojonego betonu B 35/45 płyty pomostu ze wspornikami podchodnikowymi

z pozostawionymi otworami dla osadzenia sączków odwodnienia i wykonaniem przewieszenia

płyty pomostu nad płytą przejściową, wraz z osadzeniem dolnych blach kotwi talerzowych w strefie kap chodnikowych. Projektuje się konstrukcje zbrojenia płyty pomostu zgodnie z zasadami określonymi w Katalogu Transprojekt - Warszawa "Zespolone mosty płytowe z belek strunobetonowych - wersja dla projektantów"
3.4.6  Wykonanie izolacji z pap termozgrzewalnych
 Izolację pomostu zaprojektowano z papy termozgrzewalnej modyfikowanej SBS o gr. >5mm. Dopuszcza się za zgodą Inspektora zastosowanie innej papy o podobnych parametrach. Przed układaniem papy powierzchnię betonu należy dokładnie oczyścić poprzez piaskowanie lub śrutowanie i wykonać ewentualne naprawy powierzchni płyty. Powierzchnia betonu powinna być sucha i równa, pozbawiona wtrąceń mleczka cementowego. Po oczyszczeniu powierzchnię betonu należy pokryć firmowym primerem. Układanie izolacji należy rozpocząć od najniższego punktu płyty posuwając się w górę.

3.4.7  Wykonanie płyt przejściowych za przyczółkami wraz z izolacja z papy termozgrzewalnej wierzchu płyt:

Zaprojektowano za przyczółkami, żelbetowe ( C25/30 ) płyty przejściowe:

- wysokość płyt przejściowych h = 0,25 m

- długość płyt przejściowych L = 4,00 m

- szerokość płyt przejściowych B = 8,0 m

3.4.8 Montaż mostowych krawężników kamiennych 20 x 20 cm z wypełnieniem spoin masą silikonową wraz z montażem sączków odwodnienia i drenów

 Zaprojektowano zastosowanie mostowych krawężników kamiennych o przekroju 20 x 20 cm ustawionych na zaprawie niskoskurczowej z wypełnieniem spoin pomiędzy krawężnikami, masą silikonową. Odwodnienie izolacji zaprojektowano w postaci lakierowanego grysu otoczonego geowłókniną.

3.4.9 Wykonanie na dojazdach do mostu projektowanej podbudowy pod nawierzchnie:

Projektuje się korektę niwelety na dojazdach do mostu w celu dostosowania istniejących dojazdów do projektowanej niwelety na moście, podniesionej o 0,02 m w stosunku do stanu istniejącego ze względu na dostosowanie konstrukcji płyty pomostu do przepływu miarodajnej wysokiej wody o prawdopodobieństwie występowania p = 0,5 %

Projektuje się podbudowę:

- warstwa górna z betonu asfaltowego BA 0/25 (asfalt 35/50) gr. 13 cm

- warstwa dolna z tłucznia kamiennego

3.4.10 Montaż na dojazdach drogowych krawężników kamiennych 20 x 30 cm:
Na dojazdach zaprojektowano krawężniki kamienne 20 x 30 cm posadowione na ławach

betonowych z przyparciem, z wypełnieniem spoin masa silikonowa.

3.4.11 Izolacja z żywic epoksydowych na kapach:
Do wykonania nawierzchni chodnika należy przystąpić po montażu wszystkich elementów wyposażenia tzn. barieroporęczy. Zaprojektowano nawierzchnię z żywicy epoksydowej o grubości 5 mm z posypką piaskową. Przed ułożeniem nawierzchni należy dokonać nacięcia o szerokości 0,5cm głębokości ok. 2cm pomiędzy betonem kapy chodnikowej i krawężnikiem oraz kapą a deską gzymsową (4x70x100). Nacięcie to należy wypełnić materiałem uszczelniającym, trwałe plastycznym. Żywice należy także położyć na połowie szerokości krawężnika. Należy ściśle przestrzegać wymagań dotyczących przygotowania i wilgotności podłoża określonych w SST

3.4.11 Ściek przykrawężnikowy kamienny:
Ze względu na belki sprężane oraz niewielka długość obiektu zrezygnowano z tradycyjnych wpustów mostowych. Wodę z obiektu odprowadza się do ścieków przykrawężnikowych , a następnie do ścieków skarpowych poza obiektem. Zastosowano ściek przykrawężnikowy obniżony w postaci dwóch rzędów betonowej kostki wibroprasowanej gr 7cm. Głębokość obniżenia ścieku 1cm. Odwodnienie z poziomu izolacji przyjęto w postaci drenów poprzecznie ułożnych do osi obiektu wystających pod belką gzymsową. Dren podłużny i poprzeczny składa się z podwójnie zwiniętej włókniny filtracyjnej o szerokości min. 3,5 cm, zatopionej w warstwie grysu lakierowanego, jedno frakcyjnego (16-20 mm) o wymiarach 7x1,5 cm. 

3.4.12 Projekt żelbetowej płyty chodnikowej na długości skrzydełek
Płyta chodnikowa na długości skrzydełek wykonana jest z betonu C25/30 o grubości 20cm z zabezpieczona cienkowarstwowa nawierzchnią żywiczną gr 5 mm o 100 % szczelności,

wykonana z żywic epoksydowych,

3.4.13 Nawierzchnia na jezdni
Projektuje się nawierzchnie z betonu asfaltowego:

A. Na moście:

- warstwa wiążąca gr. 4 cm z betonu asfaltowego BA 0/16, o zwiększonej odporności na

koleinowanie

- warstwa ścieralna gr. 5 cm z betonu asfaltowego BA 0/12,8 o zwiększonej odporności na

koleinowanie

B. Na dojazdach do mostu:

- warstwa wiążąca gr. 4 cm z betonu asfaltowego BA 0/16, o zwiększonej odporności na

Koleinowanie

- warstwa ścieralna gr. 6 cm z betonu asfaltowego BA 0/12,8 o zwiększonej odporności na

koleinowanie

3.4.14 Barieroporęcze
Na całej długości obiektu oraz skrzydeł zaprojektowano mostową barieroporęcz sztywną przekładkową typu III BPSP/M/1,33(1,0) . Słupki barier, należy przykręcić do zabetonowanych w kapach chodnikowych, kotew stalowych. Rozstaw słupków wynosi 1,33(1,0) m. Zabezpieczenie antykorozyjne poręczy stanowi warstwa cynkowa.  Barieroporęcz należy przedłużyć w postaci bariery Sp-06/2 na długości 8 (2)m poza obiekt.

3.4.15 Dylatacje bitumiczne
W celu zabezpieczenia nawierzchni przed spękaniami poprzecznymi zastosowano dylatacje bitumiczne 50 x 30 x 10 cm. Montaż dylatacji należy wykonać na całej szerokości obiektu po zakończeniu prac związanych z układaniem nawierzchni.. Przekrycia dylatacyjne należy wykonać zgodnie z SST i aprobatą techniczną.

3.4.16 Murki oporowe pod stożki
Projektuje się żelbetowe ławy fundamentowe pod umocnienia stożków:

Ławy fundamentowe o szerokości 25 cm i wysokości 100 cm, posadowione na wbijanych ręcznie w podłoże gruntowe na głębokości 1,50 m palikach drewnianych o długości 1,90 m i średnicy 12-15 cm. Na długości 5 metrów od korpusów.
3.4.17 Umocnienie stożków
Umocnienie stożków przyczółkowych dyblami betonowymi gr. 12 cm ułożonymi na podsypce cementowo-piaskowej gr 10 cm

3.4.18 Umocnienie dna i skarp
 Projektuje się umocnienie dna rzeki materacami gabionowymi o gr 30cm ułożonymi na geowłókninie o masie powierzchniowej 180 g/m2, położonej na 5 cm podsypce piaskowej. Taki umocnienie należy zastosować na odległości 20m przed obiektem i za oraz pod nim. Skarpy umacniamy ok. 5m poza obiekt aż do 20m
3.4.18 Oznakowanie poziome
Wykonanie oznakowania poziomego - odtworzenie poziomych linii segregacyjnych na długości

projektowanego zakresu robót, mostu i dojazdów do mostu.

3.5   Organizacja ruchu.

Roboty związane z przebudowa mostu będą wykonywane dwuetapowo, zgodnie z projektem

tymczasowej organizacji ruchu. Po wybudowaniu mostu podstawowego należy zaprojektować ruch wahadłowy na obiekcie nowowybudowanym w celu ułożeniu i skorygowaniu warstw asfaltowych na dojazdach.
3.6   Oddziaływanie na środowisko.

Obiekt mostowy znajduje się poza strefa podlegająca szczególnej ochronie środowiska.

Projekwane roboty zawiązane z remontem mostu nie będą miały negatywnego wpływu na środowisko. Materiały z rozbiórki nie są toksyczne i powinny być wywiezione na składowisko. Do rozliczenia robót wykonawca powinien udokumentować utylizacje materiałów pochodzących z rozbiórki zgodnie z wymaganiami ochrony środowiska. Wszystkie materiały do wykonania robót winny posiadać Aprobaty Techniczne IBDiM i być dopuszczone do stosowania przez władze sanitarne. W trakcie remontu mostu mogą wystąpić okresowe uciążliwości dla otoczenia, spowodowane

hałasem pracujących maszyn i środków transportowych.

3.7.     Urządzenia obce
Przed rozbiórką obiektu należy przebudować wodociąg wg projektu zamieszczonego w dalszej części. Z uwagi na przebiegająca blisko kanalizacji należy roboty palowe przeprowadzać bardzo starannie.  

3.8 Obliczenia statyczne
Obliczenie dotyczące ustroju nośnego na podstawie opracowania TRANSPROJEKT WARSZAWA. Obliczenia dotyczące nośności i stateczności przyczółków, ław i pali w opracowaniu archiwalnym.
3.9.     Uwagi końcowe.
Oprócz niniejszego opisu technicznego projekt zawiera Szczegółowe Specyfikacje Techniczne, które szczegółowo przedstawiają kryteria doboru materiałów, badania, technologie wykonania i odbiorów technicznych oraz warunki płatności.

Ewentualne zmiany w stosunku do projektu wprowadzone przez wykonawcę wymagają pisemnej zgody Inwestora i Projektanta.
Opracował:

  mgr inż. Tomasz Kacperek – nr ewid. MAZ/0074/POOK/05.

Projektował:

  mgr inż. Zdzisław Urbaniak – nr ewid. GDDP. 20/94/94
IV. Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia

1.nazwę i adres obiektu budowlanego
Przedmiotem opracowania jest przebudowa przepustu , w ciągu drogi krajowej nr 57 w km 173+183

w miejscowości Maków Mazowiecki.

1. nazwa inwestora oraz jego adres;

Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad


Oddział w Warszawie rejon w Przasnyszu
ul. Piłsudskiego 195, 03-600 Przasnysz
3.  
imię i nazwisko oraz adres projektanta, sporządzającego informację.

Zdzisław Urbaniak
05-800 Pruszków 
ul. Marii Curie-Skłodowskiej 37/91
4. zakres robót
a) przebudowa wodociągu,
b) wbicie ścianki w osi mostu,
c) roboty rozbiórkowe – rozbiórka obiektu, demontaż barier, skucie betonu stożków, 
d) wykonanie pali,
e) wykonanie law i korpusów przyczółków,
f) montaż belek,

g) betonowanie płyty nadbetonu,
h) ułożenie izolacji i drenaży,
i) ustawienie krawężników mostowych,

j) wykonanie kap chodnikowych,

k) montaż barier sztywnych,

l) wykonanie nawierzchni żywicznych oraz asfaltowych,

m) wykonanie dylatacji,

n) zabezpieczenie powierzchni betonowych,

o) wykonania robót dla drugiej polówki drogi
p) ułożenie gabionów

q) II etap robót – j.w.

5.  wykaz istniejących obiektów budowlanych

Obiekt położony jest w terenie zabudowanym, słabo zurbanizowanym. 
6. wskazanie elementów zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.

   Praca w warunkach niebezpiecznych - ze względu na prowadzony ruch ciągły na drodze.
7. wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót budowlanych, określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich wystąpienia

Zgodnie z roz. M.I. w sprawie informacji dotyczącej BiOZ oraz planu BiOZ występują następujące zagrożenia:

a) roboty, przy których wykonywaniu występuje ryzyko upadku z wysokości ponad 5,0m

b) roboty przy wykonywaniu pali

c) betonowanie wysokich elementów konstrukcyjnych mostów, takich jak przyczółki
d) montaż elementów prefabrykowanych
e) robót budowlanych, przy których występują działania substancji chemicznych 

8. wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych;

Przed przystąpieniem do robót należy powiadomić pracowników o:

a) wykazie elementów zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać zagrożenie  bezpieczeństwa i zdrowia ludzi,

b) przewidywanych zagrożeń podczas realizacji robót,

c) sposobie prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych,

d)  sposobie przechowywania i przemieszczania materiałów, wyrobów, substancji oraz preparatów niebezpiecznych na terenie budowy,

9. wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia  lub w ich sąsiedztwie, w tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń

Na leży zwrócić szczególną uwagę na:

a) oznaczenie czynników mogących stwarzać zagrożenie,
b) rozmieszczenie urządzeń przeciwpożarowych,
c) rozmieszczeniem sprzętu ratunkowego,

d)  przedstawienie rozwiązań układów komunikacyjnych transportu na potrzeby budowy oraz ogrodzenia terenu,
e) lokalizację pomieszczeń higieniczno – sanitarnych
 V. SPIS RYSUNKÓW i ZAŁACZNIKÓW
1. Orientacja

2. Plan sytuacyjny

3. Inwentaryzacja – stan istniejący

4. Przekrój poprzeczny

5. Widok z góry

6. Profil podłużny stan projektowany

7. Fundamenty

8. Przyczółek – rysunek szalunkowy
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                 SPIS RYSUNKÓW i ZAŁĄCZNIKÓW
                                       (obowiązujące)
1. Orientacja

2. Plan sytuacyjny

3. Inwentaryzacja – stan istniejący

4. Przekrój poprzeczny

5. Widok z góry

6. Profil podłużny stan projektowany

7. Fundamenty

8. Przyczółek – rysunek szalunkowy

9. Fazy robót

10. Ścianki Larssena

11. Pal - zbrojenie

12. Przyczółek - zbrojenie

13. Belka prefabrykowana DS6

14. Płyta - zbrojenie

15. Dylatacja bitumiczna

16. Kapa chodnikowa

17. Barieroporęcz

18. Kotwa talerzowa – katalog detali mostowych

19. Płyta przejściowa

20. Murki oporowe

21. Schemat odwodnienia płyty mostu

22.  Ściek skarpowy

Załącznik nr 1 Dokumentacja warunków geotechnicznych

Załącznik nr 2 Projekt przebudowy sieci wodociągowej
PAGE  
8

_1311320628.dwg

