PROTOKOL Nr 20/2014

stanowiacy aneks do protokotu nr 4/2013 z posiedzenia Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych
dziatajacej przy Generalnym Dyrektorze Drég Krajowych i Autostrad w dniu 23 stycznia 2013 r. w War-
szawie.

PRZEDMIOT ANEKSU.

Aneks do dokumentacji Studium Techniczno-Ekonomiczno-$rodowiskowe dla budowy Ob-
wodnicy Metropolii Trojmiejskiej (OMT) na parametrach drogi ekspresowej wykonany przez
Lafrentz Polska Sp. z 0.0. w 2014 roku.

I OPIS SPRAWY

Wariant IA Obwodnicy Metropolii Trojmiejskiej zostat przyjety protokotem KOPI nr 4/2013 z dn.
23.01.2013 r jako rekomendowany we wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji inwestycji. 20 listopada 2013 r. ztozono wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarun-
kowaniach. 23 grudnia 2013 r. Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska wszczeta postepowanie w spra-
wie wydania decyzji. Celem aneksu byto przeanalizowanie mozliwosci korekty wariantu IA Obwodnicy
Metropolii Tréjmiejskiej i opracowanie wariantu, ktéry bedzie omijat nieruchomosci o numerach 85/14,
85/16, 85/17, 85/24, 87/43, 87/40, 82/17, 82/18 obreb Miszewo. W wyniku powyzszej analizy powstat
wariant IA-4. Wariant ten zostat opracowany z takg samg szczegotowoscia, jak wariant IA. Umozliwito
to porownanie obydwu wariantow pod wzgledem srodowiskowym, technicznym i ekonomicznym.

1. Podstawowe parametry techniczne
Obwodnica Metropolii Tréjmiejskiej

Klasa drogi - S

Predkos¢ projektowa - 120 km/h

Predkos¢ miarodajna - 130 km/h

Przekrdj normalny - 2x2 z rezerwg terenu w pasie dzielacym pod budowe trzeciego pasa
— docelowo 2x3

Szerokosc¢ jezdni - 7,0m

Szerokos¢ pasa dzielacego - 12 m (w tym opaski 2x0,5 m)
- docelowo 5 m (w tym opaski 2x0,5 m)

Szeroko$¢ pasa awaryjnego - 2,5m

Kategoria ruchu - KR 6

Dopuszczalny nacisk - 115 kN/o$

Skrajnia pionowa - 50m

2. Stan projektowany

Wariant IA - dlugo$é trasy 32,73 km

Przebieg wariantu opisany jest w protokole KOPI 4/2013.

Wariant IA-4 - dlugos¢ trasy 32,66 km

Wariant IA-4 powstat w wyniku korekty przebiegu trasy gtownej wariantu IA OMT w kilometrazu 6+700 +
114724. Zmiana przebiegu OMT w wariancie IA-4 rozpoczyna sie w rejonie miejscowosci Nowy Tuchom i
polega na zmianie kata zwrotu trasy gtownej w kierunku potudniowym. Nastepnie trasa prowadzona jest
rownolegle do drogi krajowej nr 20 przechodzac przez tereny miejscowosci Miszewo, az do polaczenia z
wariantem IA na wysokosci miejscowosci Pepowo. Trasa przecina droge gminng nr 1045013, droge po-
wiatowa nr 1901G oraz nr 1900G. W miejscu przeciecia z DP nr 1901G zaprojektowany zostat wezet "Mi-
szewo", ktory dodatkowo taczy DP nr 1900G przetozong po nowym $ladzie wzdtuz trasy OMT. Pozostate
odcinki wariantu IA-4 sq analogiczne jak w wariancie IA OMT. Dlugos¢ skorygowanego odcinka wynosi
5,02 km.

3. Obiekty inzynierskie

Zestawienie projektowanych obiektéw inzynierskich dla wariantéw IA i IA-4 na odcinku objetym korekta.
Wariant IA Wariant IA-4
Lp. | Trasa > : = =
hazwa Km trasy gtownej nazwa Km trasy gtownej
[-] [-] [-] [km] [-] [km]
1 WD-9 8+609 WD-3 84690
2 OoMT WS-10 94369 WS-4 94249
3 WS-11 94540 WS-5 94427
Ilo$€ [szt.] 3 3




4, Ochrona srodowiska

Projektowane przej$cia dia zwierzat:

W ramach budowy trasy OMT w wariancie IA-4 zaprojektowano przejécia dla zwierzat matych i srednich.
Lokalizacje poszczegdlnych przejs¢ okreslono na podstawie wynikdw inwentaryzacji przyrodniczej. Zapro-
jektowano nastepujace rodzaje przejs¢ dla zwierzat:

PDMPZ - przejscie dolne poszerzone dla matych zwierzat

PDSZ - przejscie dolne dla $rednich zwierzat

Zestawienie przejs¢ dla zwierzat dla wariantéw IA i IA-4 na odcinku objetym korektq.

Wariant IA Wariant IA-4
Lp | Trasa | nazwa Km trasy giéwnej nazwa Km trasy gtéwnej
[[1 1[] [-] {km} [-] [km]
1 PDMPZ-16 7+219 PDMPZ-1 7+210
2 PDMPZ-17 7+570 PDMPZ-2 7+573
3 OMT PDMPZ-19 10+580 PDSZ-6 10+895
4 PDMPZ-19A 10+580
5 PDMPZ-20 104950
Ilo$C [szt.] 5 3

Przejécia PDMPZ-19 i PDMPZ-19A usunieto ze wzgledu na bezposrednie sasiedztwo zabudowan i parkingu
firmy ustugowej
Poréwnanie liczby przejé¢ dla zwierzat w wariantach Obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej i

Obwodnicy Zukowa
Wariant IA OMT + IA OZ - 42 sztuk przejsc.
Wariant IA 4 OMT + IA OZ - 40 sztuk przejsc.

Projektowane ekrany akustyczne:
W celu zabezpieczenia przed hatasem przylegtego do trasy terenu przewidziano budowe ekrandw aku-

stycznych. )
Zestawienie diugosci i powierzchni ekranéw akustycznych poszczegdlnych wariantow OMT i OZ

Symbol wariantu :)r:]ugoéé ekranéw :’n:)z\lnierzchnia ekranéw
IA OMT + IA 0Z 7173 23531
IA-4 OMT + IA OZ 7762 26805
Wyburzenia istniejacych zabudowan
Kolizje projektowanego wariantu IA OMT z istniejacymi budynkami na odcinku objetym korekta.
Lp. Nr budynku | km trasy zasadniczej strona rodzaj zabudowy lokalizacja
1 85 7+250,00 lewa gospodarczy OMT
2 85A 7+250,00 lewa gospodarczy OMT
3 86 7+260,00 lewa gospodarczy OMT
4 87 7+270,00 lewa mieszkalny OMT
5 88 7+278,00 lewa gospodarczy OMT
6 89 9+ 375,00 lewa gospodarczy wezet Miszewo
7 89a 9+375,00 lewa mieszkalny wezet Miszewo
8 90 9+410,00 lewa mieszkalny wezet Miszewo
9 91 9+440,00 prawa gospodarczy wezet Miszewo
10 92 9+455,00 lewa mieszkalny wezet Miszewo
11 93 9+470,00 prawa mieszkalny wezet Miszewo
12 94 9+725,00 prawa mieszkalny OMT
13 95 9+745,00 prawa mieszkalny OMT
14 96 9+750,00 lewa gospodarczy OMT
15 97 9+775,00 lewa mieszkalny OMT
16 98 9+780,00 prawa mieszkalny OMT
17 99 9+795,00 prawa mieszkalny OoMT
18 100 9+805,00 lewa mieszkalny OoMT
19 101 9+825,00 lewa mieszkalny OoMT
20 102 9+858,00 prawa przemystowy OoMT
21 103 9+862,00 lewa mieszkalny OMT
22 104 9+885,00 prawa przemystowy OoMT
23 105 9+915,00 lewa przemystowy OMT
Kolizje projektowanego wariantu IA-4 OMT z istniejgcymi budynkami na odcinku objetym korekta.
Lp. Nr budynku | km trasy zasadniczej strona rodzaj zabudowy lokalizacja
1 1 7+228,00 lewa gospodarczy OMT




OMT+1 0Z

Warianty OMT i 02

Liczba budynkéw do rozbiorki

IA OMT + IA OZ

155

IA-4 OMT + IA OZ

169

2 2 7+248,00 lewa gospodarczy OMT
3 3 7+278,00 lewa mieszkalny OMT
4 4 7+258,00 lewa gospodarczy OMT
5 5 7+248,00 lewa gospodarczy OMT
6 6 7+284,00 lewa gospodarczy OoMT
7 7 8+570,00 lewa mieszkalny OMT
8 8 8+565,00 lewa gospodarczy OMT
9 9 8+855,00 lewa gospodarczy OMT
10 10 8+830,00 lewa gospodarczy OMT
11 11 9+336,00 prawa mieszkalny wezet Miszewo
12 12 9+410,00 prawa mieszkalny wezel Miszewo
13 13 9+385,00 prawa gospodarczy wezet Miszewo
14 14 9+400,00 prawa garaz wezet Miszewo
15 15 9+405,00 prawa gospodarczy wezet Miszewo
16 16 9+432,00 prawa gospodarczy wezet Miszewo
17 17 9+424.00 prawa gospodarczy wezet Miszewo
18 18 9+388,00 prawa mieszkalny wezet Miszewo
19 19 9+400,00 prawa mieszkalny wezel Miszewo
20 20 9+397,00 prawa gospodarczy wezet Miszewo
21 21 9+365,00 lewa mieszkalny wezet Miszewo
22 22 9+345,00 lewa pod dziatalno$é gospodarczg wezet Miszewo
23 23 9+353,00 lewa pod dziatalnos¢ gospodarcza wezet Miszewo
24 24 9+360,00 lewa pod dziatalnos¢ gospodarczq wezel Miszewo
25 25 9+380,00 lewa pod dziatalno$¢ gospodarcza wezet Miszewo
26 26 9+422,00 lewa mieszkalny wezel Miszewo
27 27 9+455,00 lewa mieszkalny wezet Miszewo
28 28 9+470,00 lewa garaz wezet Miszewo
29 29 9+560,00 lewa mieszkalny wezet Miszewo
30 30 9+575,00 lewa gospodarczy wezel Miszewo
31 31 9+767,00 prawa mieszkalny OMT
32 32 9+790,00 prawa mieszkalny OMT
33 33 9+965,00 prawa gospodarczy OMT
34 34 9+990,00 prawa garaz OMT
35 35 10+069,00 lewa mieszkalny OMT
36 36 10+637,00 lewa gospodarczy OMT
37 37 10+680,00 lewa mieszkalny OMT
38 38 10+678,00 lewa obiekt tymczasowy OMT
taczna ilo$¢ budynkéw do wyburzenia na odcinkach wariantéw IA i IA-4 objetych korektq

Rodzaj zabudowy Wariant IA Wariant IA-4

mieszkalne 13 14

gospodarcze 7 16

przemystowe 3 0

garaz 0 3

pod dziatalnosé 0 4

tymczasowe 0 1

Razem 23 38

taczna ilos¢ budynkéw do wyburzenia dla wariantéw catodci inwestycji w wariantach IA OMT+1 OZ i IA-4

Spotkania informacyjne
W celu poinformowania lokalnej spotecznosci i zainteresowanych stron o korekcie wariantu IA OMT w

rejonie miejscowosci Miszewo i Banino przeprowadzono dwa spotkania informacyjne - jedno w miejsco-
woéci Miszewo, drugie w miejscowosci Banino. Informacje o spotkaniach przygotowano w formie ogtoszen
i ulotek jak réwniez zostaly umieszczone na stronie www.metropolitalna.pl, a odnosnik to tej strony
umieszczono réwniez na portalu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku. Na
stronie www.metropolitalna.pl mozna byto réwniez zapoznac sie z przebiegiem zaproponowane]j korekty
wariantu IA Obwodnicy Metropolitalnej. Plakaty informujace o spotkaniach informacyjnych, zostaty roz-
wieszone na tablicach ogtoszen w Urzedach Miast i Gmin oraz z miejscach uzytecznosci publicznej w miej-
scowosciach Miszewo, Miszewko, Pepowo, Banino, Zukowo.



W trakcie przeprowadzanych spotkar informacyjnych z mieszkaricami oraz w ciagu tygodnia bezposrednio
po nich, zbierano ankiety, w ktérych kazdy mdgt wyrazié¢ swoje poparcie dla wariantu IA, bad? jego ko-
rekty IA-4. Zebrane zostaty tacznie 464 ankiety, z ktorych 427 wskazato, jako najkorzystniejszy, wariant
IA OMT. Wariant IA-4 zostat wskazany przez 27 osob, natomiast 12 ankiet zostato odrzuconych, jako
niewazne (brak wskazania najlepszego wariantu).

Analiza wielokryterialna

W celu zachowania obiektywnego porownanla nowego podwariantu IA-4 przyjeto w aneksie identyczne
zasady oceny jak w opracowaniu STES z 2013 roku.

Wariant 1A-4 okazat sie minimalnie bardziej optacalny od wariantu IA. Jego wyzszy poziom ERR, ENPV
oraz BCR wynika z minimalnie mniejszej pracy przewozowej i transportowej wynikajacej z mniejszej
dtugoéci trasy gtéwnej niz w wariancie IA oraz mniejszych kosztow inwestycyjnych.

Analiza wielokryterialna wykazata, ze wariant IA jest optymalny. Uzasadnieniem wyboru tego wariantu
jest bardzo zblizona ocena pod wzgledem analizy $rodowiskowej i bezpieczenstwa ruchu oraz znacznie
lepsza ocena pod wzgledem kryteridw spotecznych.

5. Koszty oraz efektywno$¢ ekonomiczna

W aneksie zweryfikowano koszty inwestycji. Ponownie wykonano analize¢ ekonomiczng, uwzgledniajac
zweryfikowane koszty wariantow.

Zestawienie catkowitych kosztéw (brutto) [min. zi]

Wariant IA OMT + IA OZ | Wariant IA-4 OMT + IA OZ
Wykup gruntow 392,57 390,24
Roboty budowlane 2196,80 2 194,15
Nadzor budowlany 32,95 32,91
Prace studialne i projektowe 13,00 13,00
RAZEM 2635,32 2630,3
IA OMT + IAOZ | IA-4 OMT+ IA OZ
Koszty brutto [min. zi] 2635,32 2630,3
Koszt brutto [min. zt/km] 67,52 67,39
ERR [%] 13,97 14,72

II. USTALENIA KOPI

W wyniku przeanalizowania Aneksu do dokumentacji Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowe dla budowy Obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej (OMT) na parametrach drogi
ekspresowej do przyjeto nastepujace ustalenia.

1. Punkt 1. ustalen KOPI otrzymuje brzmienie: KOPI podtrzymuje rekomendacje dla przebiegu Obwod-
nicy Metropolii Tréjmiejskiej wedtug wariantu IA OMT i IA 0z
2. Punkty 2 + 14 ustalen KOPI zawartych w protokole nr 4/2013 pozostajq bez zmian.

;  III. UCHWALA KOPI

Przyja¢ Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe dla budowy Obwodnicy Metropolii
Tréjmiejskiej na parametrach drogi ekspresowej pod warunkiem uwzglednienia uwag zawartych w
punkcie II.
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