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INSTRUKCJA KONTROLI STANU
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1. Podstawy formalne

1.1. Obowigzek wykonywania kontroli stanu bezpieczerstwa ruchu drogowego, zwane] dalej
.Kontrolg", wynika z przepiséw ,Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE"
oraz art. 20 pkt. 10 i 10a ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U.
z2020r. poz. 470, z pézn. zm.).

1.2. Kontrola drogi pod katem bezpieczerstwa ruchu drogowego jest elementem systemu
zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego i nalezy do grupy dziatan i Srodkow
prewencyjnych stosowanych przez zarzady drég. Do grupy tej nalezg takze: ocena
oddziatywania na brd (OBRD), audyt brd (ABRD) oraz klasyfikacja odcinkéw niebezpiecznych
(KON).

1.3. Kontrola drogi ma na celu identyfikacje zagrozen i zrédet zagrozen na sieci drog,
co pozwoli na wdrozenie efektywnych srodkéw poprawy bezpieczeristwa uzytkownikéw drég
oraz podniesienie standardéw sieci drogowe;.

1.4. Kontrolg drég zarzadzanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad
wykonujg Inspektorzy, ktérzy musza spetnia¢ wymég doswiadczenia pracy zawodowe;j
oraz ukonczenia szkolenia w zakresie przeprowadzania Kontroli. Na odcinkach koncesyjnych
Kontrola powinna odbywac¢ sie przy udziale przedstawiciela Koncesjonariusza i Operatora.

1.5. Kontrolg ogdlng i specjalng wykonujg inspektorzy w zespotach co najmniej 2 osobowych,
wykonujgc przejazdy przez kontrolowane odcinki pojazdem kierowanym przez inng osobe.
Kontrola szczegétowa jest wykonywana na zasadzie ,wizji lokalnej” (poza pojazdem).

1.6. Zakres formalny i merytoryczny Kontroli zawiera niniejsza Instrukcja, w tym:
a) podstawowe pojecia i definicje,
b) rodzaje Kontroli,
c) opis procedury Kontroli,
d) obowigzki i prawa stron uczestniczacych w procedurze Kontroli,
e) zawarto$¢ Raportu Kontroli,
f) karty Kontroli,
g) listy kontrolne.



2.

Podstawowe pojecia i definicje

llekro¢ w niniejszej Instrukcji jest mowa o:

a)

b)

d)

9)

zarzadzaniu bezpieczenstwem istniejacej sieci drogowej (ZBISD) - nalezy przez

to rozumiec kilkustopniowg procedure poprawy bezpieczenstwa na eksploatowanej sieci

drogowej polegajgca na:

- ocenie stanu bezpieczenstwa i identyfikacji najbardziej niebezpiecznych odcinkoéw,

— przeprowadzeniu kontroli brd na najbardziej niebezpiecznych odcinkach,

— doborze najbardziej skutecznych i efektywnych dziatan naprawczych stosownie
do dysponowanych srodkéw finansowych,

— komunikowaniu o niebezpieczenstwie uczestnikéw ruchu i partneréw (samorzady, policja,

firmy wspétpracujace),
— monitorowaniu poziomu bezpieczenstwa po wprowadzeniu zaplanowanych dziatan
oraz oceny ich skutecznosci,

kontroli stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego - nalezy przez to rozumie¢ dziatanie
identyfikujgce potencjalne zrédta zagrozen na sieci drog. Kontrola ta dostarcza takze dane
do podjgcia decyzji o wdrozeniu srodkéw poprawy brd na sieci drog. Kontrola jest integralng
czescig procesu zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej zgodnie z
Dyrektywg UE 2008/96/WE. Zadaniem Kontroli jest identyfikacja usterek, okreslenie
poziomu zagrozenia, ktére wywotujg oraz okreslenie kierunkéw dziatan naprawczych,

klasyfikacji niebezpiecznych odcinkéw drég ,Klasyfikacji brd” - nalezy przez
to rozumie¢ pierwsze dziatanie w procedurze ZBISD. Klasyfikacja brd polega
na identyfikacji, uszeregowaniu i wyborze odcinkéw o najwiekszym ryzyku uczestniczenia w
wypadku  przez uzytkownika drogi z jednej strony oraz odcinkow
0 najwiekszym potencjale zmniejszenia kosztéw wypadkéw przez dziatania prowadzone
przez zarzadce drogi z drugiej strony. W oparciu o jej wyniki nalezy przeprowadza¢ Kontrole
brd szczegdtowe,

elemencie liniowym (L) - nalezy przez to rozumie¢ stosowane w Kontroli okreslenie
odcinka drogi podlegajgcego Kontroli,

elemencie punktowym (P) - nalezy przez to rozumie¢ stosowane w Kontroli okresélenie
skrzyzowania lub innego niebezpiecznego miejsca podlegajgcego Kontroli,

inspektorze - nalezy przez to rozumie¢ osobe uprawniong do przeprowadzenia Kontroli,
spetniajaca odpowiednie kryteria zawarte w pkt. 3.2.2,

raporcie z kontroli brd - nalezy przez to rozumie¢ dokument wykonywany przez
inspektoréow po zakonczeniu kontroli brd w terenie. Raport zawiera ogélne dane na temat
kontrolowanej drogi, wymienione usterki wraz z ich lokalizacjg i dokumentacjg fotograficzng
oraz ocene zagrozen i rekomendacje co do koniecznych dziatan naprawczych. Integralng
czescig raportdw jest dokumentacja filmowa i/lub fotograficzna,

stanowisku Dyrektora Oddziatu GDDKIA - nalezy przez to rozumie¢ stanowisko odnoszgce
sie do rekomendacji zawartych w Raporcie Kontroli. Stanowisko moze réwniez zawierad
wskazania koniecznosci przeprowadzenia dodatkowych analiz do wykonania przed podjeciem
wdrazania odpowiednich srodkéw naprawczych,

materiatach wyjsciowych do Kontroli - nalezy przez to rozumie¢ materiaty obejmujgce
w szczegolnodci mapy analizowanych odcinkéw, dane o wypadkach drogowych na sieci



drég, ktére obejmuje Kontrola, informacje na temat planowanych inwestycji, informacje na
temat wielkosci natezenia ruchu drogowego wraz z jego strukturg oraz pomiary
rzeczywistych predkosci,

usterkach - nalezy przez to rozumieé mankamenty elementu liniowego lub elementu
punktowego, ktére wplywaja na pogorszenie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
drogowego,

strefie bezpieczenstwa - nalezy przez to rozumieé catkowity boczny obszar liczac od linii
krawedziowej jezdni mogacy by¢ w uzyciu przez samochody, ktére wypadty z drogi. Obszar
obejmuje: pobocza utwardzone i nieutwardzone, skarpy i wolne od innych obiektow
otoczenie.



3. Kontrola BRD - zatozenia i procedury
3.1 Rodzaje Kontroli

3.1.1 Kontrole dzielg sig¢ na 3 rodzaje — ogolna (KO), szczegétowa (KS) i specjalna. Kontrola
ogolna oraz specjalna wykonywana w porze nocnej (KN) dotyczg catej sieci drog krajowych
i majg charakter regularny i cykliczny. Kontrola szczegdtowa obejmuje wybrane odcinki
i miejsca wskazane na podstawie Klasyfikacji brd oraz Kontroli ogélnej. Kontrola specjalna
obejmuje rowniez kontrole bezpieczenstwa w rejonie robot drogowych (KRD).

3.1.2. Kontrola ogdlna (KO) wykonywana jest w dzien i stuzy kontroli stanu elementow
zlokalizowanych wzdtuz drogi (w pasie drogowym i w strefie bezpieczenstwa) oraz ocenie ich
wptywu na brd. Kontrola ogélna jest dziataniem systematycznym, odnoszacym sie do drogi,
dokonywanym raz na 3 lata i nakierowanym gtéwnie na identyfikacje zagrozen na drodze,
co umozliwi skuteczne i efektywne prowadzenie prac utrzymaniowych i planowanie robot
o charakterze inwestycyjnym. Kontrole ogdine sg dziataniem spéjnym z istniejgcym systemem
przegladow drég w Polsce i majg charakter uzupetniajgcy i uszczegétawiajacy w odniesieniu do
tych aspektdw, ktore nalezy traktowac jako wazne z punktu widzenia brd. Kontrola ogélna ma
by¢ przeprowadzana tacznie z przegladem drogowym wykonywanym w porze wiosenne;.

3.1.3. Kontrola szczegétowa (KS) wykonywana jest w dziern i stuzy kontroli miejsc
specyficznych, wytypowanych po przeprowadzeniu Klasyfikacji brd (o klasie ryzyka E), jako
odcinki lub punkty koncentracji wypadkéw drogowych. Ponadto KS wykonuje sie w wyniku
kontroli ogolnych, podczas ktérych zidentyfikowano zagrozenia stwarzajgce potencjalnie
wysokie ryzyko wystgpienia cigzkich w skutkach wypadkéw (ofiary $miertelne i ciezko ranne)
lub wg potrzeb. KS moze dotyczy¢ wybranego odcinka drogi, skrzyzowania lub innego
specyficznego miejsca (przejscie dla pieszych, tuk poziomy lub pionowy). KS moze byé
uzupetniona Kontrolg w porze nocnej (KN). Podczas kontroli szczegotowej nalezy oprécz
elementow infrastruktury drogowej i jej otoczenia, kontrolowac rowniez zachowania uczestnikow
ruchu drogowego pod katem bezpieczenstwa i analizowaé wplyw wybranych elementéw
infrastruktury ~ drogowej i jej otoczenia na to zachowanie. W przypadku,
gdy kontrola szczegétowa dotyczy skrzyzowania, nalezy réwniez dokonaé analizy
bezpieczenstwa uwzgledniajagc 100 metrowe odcinki wlotéw drog krzyzujgcych sie z droga
gtéwna.

Kontrolg szczegdtowa nalezy dodatkowo zleci¢ w przypadku wystapienia wypadku z duzg liczbg
ofiar $miertelnych (co najmniej 4 osoby). Konieczne jest w takim przypadku szczegdtowe
przeanalizowanie potencjalnych usterek drogi i jej otoczenia, moggcych przyczyni¢ sie do tak
ciezkiego w skutkach wypadku.

3.1.4. Kontrola drogi wykonywana w nocy (KN) stuzy analizie postrzegania drogi i jej
wyposazenia w warunkach braku o$wietlenia naturalnego. Kontrola ta ma na celu okreslenie
potrzeb zastosowania oswietlenia miejsc niebezpiecznych — skrzyzowan, przej$¢ dla pieszych.
Kontrola stuzy réwniez ocenie widoczno$ci oznakowania w porze nocnej oraz wystepowania
Zjawiska o$lepiania kierowcdw przez samochody jadace z przeciwlegtej strony oraz przez
obiekty zlokalizowane w pasie drogowym lub jego bezposrednim sasiedztwie (np. reklamy).
Kontrola ta ma charakter cykliczny i wykonywana jest raz na 3 lata, tacznie z przegladem
drogowym wykonywanym w porze jesiennej. KN moze by¢ réwniez uzupetnieniem Kontroli
szczegobtowe,.

3.1.5. Kontrola robét drogowych (KRD) stuzy sprawdzeniu, czy prowadzone roboty drogowe sa
prawidtowo zorganizowane i zabezpieczone z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego. KRD dla robdt o charakterze inwestycyjnym, takich jak budowa, przebudowa,
czy rozbudowa drogi, przeprowadza sig co najmniej raz w miesigcu oraz kazdorazowo
po zmianie czasowej organizacji ruchu. Dla pozostatych robét drogowych, kontrole



przeprowadza sie wg potrzeb. Kontrola obejmuje organizacje ruchu w rejonie robét,
zabezpieczenie wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego, prowadzenie i oznakowanie
ewentualnych objazdéw, oznakowanie pionowe i poziome w rejonie robot drogowych,
zachowanie uczestnikow ruchu drogowego, zabezpieczenie pracownikéw, w tym kontrola
ubioru, sprawdzenie prawidtowos$ci funkcjonowania tymczasowej sygnalizacji $wietinej. Nalezy
rowniez sprawdzi¢, czy organizacja ruchu na czas rob6t jest wykonana zgodnie
z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu.

3.1.6. Kontrole ogodlne i specjalne sg prowadzone z pojazdu, natomiast kontrola szczegoétowa
prowadzona jest poza pojazdem. Konieczne jest zapewnienie ubioru ochronnego podczas jej
wykonywania oraz w przypadku kontroli drég klasy A i klasy S wymagane jest dodatkowe
zabezpieczenie, o ktorym mowa w pkt 3.3.2.

3.2. Procedura Kontroli

3.2.1. Przedmiot Kontroli

3.2.1.1. Kontrola brd powinna uwzgledniaé elementy bezpieczenstwa istotne dla wszystkich
uzytkownikéw drogi: zmotoryzowanych, rowerzystéw i pieszych (w tym specyficznych kategorii
pieszych: niepetnosprawnych, oséb w podesztym wieku oraz dzieci). Na rys.1 przedstawiono
schemat procedury wykonywania kontroli.

3.2.1.2. Kontrola brd dotyczy wszystkich waznych dla brd obiektéw i zjawisk wystepujgcych
na drogach i w strefie bezpieczenstwa, a w szczegodlnosci dotyczacych:

- geometrii jezdni, chodnikéw, drég rowerowych na odcinkach,

- geometrii jezdni, chodnikéw, drég rowerowych w obrebie skrzyzowan i weztow,
punktow i stacji poboru optat, miejsc obstugi podréznych i innych obiektow
uzyteczno$ci publicznej,

- poboczy ziemnych i utwardzonych,

- skarp, rowow, $cian przepustéw i muréw oporowych,

- kraweznikéw, krawedzi jezdni,

- oznakowania poziomego i pionowego, sygnalizacji, organizacji ruchu,

- barier, poreczy, wygrodzen i innych urzadzen brd,

- drzew i krzewow,

- oswietlenia drogowego,

- wyposazenia przejazddw kolejowych, mostow, wiaduktéow, tuneli, przejsé
dla zwierzat,

- innych elementow infrastruktury w strefie bezpieczenstwa (np. reklamy, ogrodzenia
drogi, ekrany akustyczne itp.),

- barier i ptotéw przeciwol$nieniowych,
- odwodnienia korpusu drogi (pas rozdziatu, scieki przykraweznikowe, $cieki skarpowe,

- widocznoéci w rejonie zjazddw, skrzyzowan, miejsc obstugi podréznych, punktéw
i stacji poboru optat oraz weztéw,

- widocznosci na odcinkach miedzyweztowych,
- ograniczen skrajni,
- ogrodzenia drogi.



3.2.1.3. Kontrola nie dotyczy stanu technicznego konstrukcji obiektéow mostowych (przeset,
podpdr i przyczdtkow) i nawierzchni jezdni i poboczy (z wyjatkiem usterek majgcych wplyw
na brd — np. ubytki, koleiny, rézny poziom jezdni i pobocza).

3.2.1.4. Identyfikowane podczas kontroli usterki nalezy wstepnie (np. w kartach kontroli)
kwalifikowaé na te, ktére nalezy (i mozna) usungé natychmiast oraz takie, gdzie mozliwe
lub konieczne sa dziatania w diuzszym czasie. Zidentyfikowane usterki powinny by¢ ocenione
i zakwalifikowane do trzech klas zagrozenia:

- Klasa A — niskie,
- Klasa B - $rednie,
- Klasa C — wysokie.

3.2.1.5. Usterki klasy C powinny by¢ skorygowane najszybciej, jak tylko to jest mozliwe.
Do czasu przeprowadzenia korekty lub naprawy moze zajs¢ konieczno$C tymczasowego
zabezpieczenia. Usterki tych klas mogg byé przyczyng powaznych w skutkach wypadkéw
drogowych, stad konieczno$¢ szybkiej reakcji. Usterki klasy B powinny byé usuniete
w ramach prac utrzymaniowych i modernizacyjnych, z priorytetem zaleznym od stopnia
nieprawidtowosci, wielkosci ruchu i cech miejsca. Usterki klasy A to usterki do usuniecia
w ramach dziatan utrzymaniowych.

Klasyfikacja odcinkow niebezpiecznych

A

Kontrola ogélna *_Kontrola szczegélowa
Y A
Prace przygotowawcze Prace przygotowawcze
Organizacja prszazdu Organizacja w?zji lokalnej
Przejazd wraz z; wstepna klasyfikacjg Wizja lokalna *
Analiza notatek oraz dok. filmowej Analiza notate: oraz dok. fotograf]
Sporzgdzenie r;portu Sporzadzenie :aportu
Stanowisko' Dyrektora b Stanowisko+Dyrektora
Oddziatu GDDKIA Oddziatu GDDKIiA

Rys.1 Schemat procedury wykonywania kontroli brd na sieci drog

3.2.2 Przeprowadzenie Kontroli

3.2.2.1. Kontrole ogdlne i specjalne (nocne, robét drogowych) przeprowadzane sg przez osoby
posiadajgce co najmniej 2-letnig praktyke w wybranym zakresie: projektowania drég, inzynierii
ruchu drogowego, zarzgdzania drogami, zarzgdzania ruchem drogowym, opiniowania projektow
drogowych pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego
lub posiadajg kwalifikacje i doswiadczenie wymagane dla audytora brd, zwane dale;
JInspektorami”. W szczegolnie uzasadnionych przypadkach Dyrektor wiasciwego Oddziatu
GDDKIA moze podjg¢ decyzje o skroceniu okresu 2-letniej praktyki do 1 roku.



Kontrole szczegotowe sg przeprowadzane przez zespot inspektoréw, z ktoérego przynajmniej
jedna osoba posiada kwalifikacje i doswiadczenie wymagane dla audytora brd.

3.2.2.2. Inspektorzy powinni odby¢ przeszkolenie obejmujgce zakresem zasady identyfikaci
usterek oraz procedury wykonywania kontroli (wraz z praktycznym wykonywaniem kontroli).

3.2.2.3. W sktad Zespotu Kontrolujagcego moze wchodzi¢ kilku inspektoréw (min. 2 osoby +
osoba kierujgca pojazdem). W pracach zespotu mogg uczestniczyé osoby wspomagajgce,
w zaleznosci od zastosowanego rodzaju kontroli. Inspektorzy wykonujacy kontrole ogéing
i kontrole specjalng nocng nie mogg byé pracownikami Rejonu GDDKIA, na terenie ktérego
zlokalizowany jest kontrolowany odcinek drogi (wyjatkiem jest osoba kierujgca pojazdem).
Ta sama zasada dotyczy wykonywania kontroli szczegdtowych. Przy kontroli robét drogowych,
wszyscy inspektorzy mogg by¢ pracownikami danego Rejonu GDDKIA. Kazdg z powyzszych
kontroli moga przeprowadzaé pracownicy Oddziatu GDDKIA, spetniajgcy wymagania okreslone
w pkt. 3.2.2.1 oraz 3.2.2.2.

Sktad Zespotu Kontrolujgcego powotuje Dyrektor Oddziatu GDDKIA.

3.2.3 Prace przygotowawcze

3.2.3.1. Zespdt kontrolujgcy przed wyjazdem na Kontrole zbiera i zapoznaje sie z materiatami
wyjsciowymi do Kontroli. W przypadku kontroli szczegdtowej dodatkowo nalezy zapoznac¢ sie
z danymi o zdarzeniach drogowych.

3.2.3.2. W przypadku kontroli prowadzonej kolejny raz dla danego odcinka nalezy zapozna¢ sie
z rekomendacjami z poprzedniej Kontroli oraz stanowiskiem Dyrektora Oddziatu GDDKIA.

3.2.4 Organizacja Kontroli

3.2.4.1. Minimalna czesto$¢ wykonywania kontroli zalezy od jej rodzaju:

a) dla Kontroli ogéinych — raz na 3 lata (fgcznie z przegladem drogowym wykonywanym
wiosna),

b) dla Kontroli szczegotowych —raz na 3 lata, w zaleznosci od wynikow Klasyfikacji odcinkow
oraz rekomendacji z Kontroli ogélnych,

c) dla Kontroli specjalnych nocnych — raz na 3 lata (fgcznie z przegladem drogowym
wykonywanym jesienig) oraz w uzasadnionych przypadkach jako uzupetnienie kontroli
szczegotowych w miejscach/na odcinkach, gdzie doszlo do wypadkéow w porze
od zmierzchu do $witu,

d) dla Kontroli specjalnych rob6t drogowych — dla robét o charakterze inwestycyjnym, takich
jak budowa, przebudowa, czy rozbudowa drogi, kontrolg przeprowadza sie co najmniej
raz w miesigcu oraz kazdorazowo po zmianie czasowej organizacji ruchu:
dla pozostatych robét drogowych, kontrole przeprowadza sie wg potrzeb.

3.2.4.2. Kazda Kontrola powinna odbywac sig jednorazowo na ograniczonej dtugosci
gwarantujgcej odpowiednig jakos¢ pracy inspektoréw. Przy kontroli ogdlnej lub specjalnej,
oceniany odcinek drogi nalezy przejecha¢ dwa razy (Kontrole dla obu kierunkéw nalezy
przeprowadzi¢ oddzielnie). Przy 2-3 osobowym zespole inspektoréw, przed wyjazdem w teren
nalezy precyzyjnie okresli¢ zadania dla kazdego z inspektoréw oraz ewentualnie osob
towarzyszgcych. Zaleca sig maksymalng diugosé przejazdu w ciggu dnia 200 km
(przejazd 100 km odcinka drogi w obu kierunkach). W przypadku kontroli szczegdtowych,
wymagajgcych wizji lokalnej nie okresla sie dziennego limitu.



3.2.4.3. Obligatoryjnym wyposazeniem podczas kontroli ogélnej lub specjalnej jest kamera,
rejestrujgca caty przejazd, podczas kontroli szczegdtowych - aparat fotograficzny, kamizelka
odblaskowa (tab. 1). Wyposazenie dodatkowe np. urzadzenie do pomiaru predkosci -
w zaleznosci od potrzeb. Karty Kontroli ogoinej, szczegétowej oraz specjalnej, o ktorych mowa
w punkcie 3.3.3, nie sg elementem obowigzkowym, a jedynie wspomagajgcym prace podczas
wykonywania Kontroli.

3.2.4.4. Pojazd do kontroli — zaleca sig wyposazenie pojazdu w urzadzenie emitujace zote
sygnaty btyskowe (pojazd stuzb drogowych).

3.2.4.5. Podczas wykonywania kontroli ogélnych Ilub specjalnych zaleca sie przejazd
z predkosciag 50 km/h (z wyjatkiem obowigzujgcych nizszych limitéw predkosci), w przypadku
obszaréw niezabudowanych, na odcinkach, gdzie nie wystepuje kumulacja usterek mozliwy jest
przejazd z dopuszczalng predkoscia. W przypadku poruszania na obszarach niezabudowanych
z predkoscig znaczgco nizszg od dopuszczalnej (np. 50 — 60 km/h), konieczne jest wiaczenie
zoftego sygnatu btyskowego. Zaleca sie wykonywanie typowej kontroli ogolinej w dobrych
warunkach atmosferycznych (bez opadéw deszczu i $niegu, mgty) z wyjatkiem kontroli zleconej
specjalnie dla trudnych warunkéw atmosferycznych.
W przypadku kontroli na autostradach i drogach ekspresowych konieczne jest poruszanie sie
pasem awaryjnym i wtgczenie zéttego sygnatu btyskowego.

3.2.4.6. W trakcie Kontroli dokonuje sie oceny drogi z punktu widzenia wplywu danego
rozwigzania na poziom bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego,
na podstawie wiedzy prowadzgcych Kontrole inspektoréw.

3.2.4.7. Inspektorzy korzystajacy z kart kontroli, rejestrujg usterki zaznaczajac na nich symbol
X', @ w przypadku usterek wymagajacych natychmiastowej reakcji, symbol ,0’". Zaleca sie,
w razie potrzeby, wykonywanie dodatkowych notatek na kartach  kontroli
w celu zwigkszenia jakosci raportu pokontrolnego. Celem tatwiejszej lokalizacji usterek, odcinki
drogi poddane kontroli podzielono na sektory dtugoéci 200 m.

3.2.4.8. Raporty (raport, filmy, zdjecia, wypetnione karty kontroli lub ewentualne notatki)
z Kontroli drég powinny by¢ przekazane wiasciwemu Dyrektorowi Oddziatu GDDKIA
po zakonczeniu procedury. W przypadku zaobserwowania usterek wymagajacych szybkiego
usunigcia, informacja powinna by¢ przekazana najszybciej, jak to jest mozliwe. Pozostate dane
z Kontroli, w szczegolnosci zdjecia, filmy, notatki, powinny byé przechowywane we wiasdciwej
komorce organizacyjnej Oddziatu odpowiedzialnej za brd.



Tabela 1. Wymagania dotyczace wyposazenia i zadan podczas Kontroli

Dzienna
Typ kontroli diugosé Wyposazenie Zadania dla zespotu
przejazdu
Kontrola 100 km x 2| Obowigzkowe: Inspektorzy  sporzadzaja
ogolna lub | (w obie strony) | kamera wideo notatki z  obserwacji
specjalna Pomochicze: podczas przejazdu
—. F-1,. F-Z: F3 E. zso;?ntrolowanym odcinku
4 (Karty kontroli ogéinej lub
specjalnej), urzgdzenie | W przypadku  Kontroli
GPS, aparat cyfrowy, lista | ogélnych  zaleca  sie
kontrolna podzial identyfikacji
usterek pomiedzy
inspektoréw,  np.  wg
zaproponowanego
w formularzach F-1i F-2.
Przy objezdzie powrotnym
inspektorzy zamieniajg sie
miejscami  w pojezdzie
(prz6d <> tyh) oraz
zakresem identyfikacji
usterek.
Kontrola W zaleznosci | Obowigzkowe: W zaleznosci od potrzeb
szczegotowa | od potrzeb Aparat  cyfrowy,  ubior | inspektorzy  sporzadzajg
ochronny notatki  z  obserwacji
. podczas przeprowadzania
Pomochicze; kontroli.
Formularz F-5 lub F-6 (karta
kontroli szczegotowe)),
urzgdzenie GPS, kamera
wideo, kotko pomiarowe,
dane dotyczgce natezenia
ruchu oraz zdarzen
drogowych, schemat planu
sytuacyjnego, projekt
organizacji ruchu itp. J

3.3 Srodki i narzedzia kontroli

3.3.1. Srodki techniczne. Podstawowymi $rodkami technicznymi do wykonywania kontroli sa:
- pojazdy, ktére powinny posiada¢ odpowiednie oznakowanie, np. ,Stuzba Drogowa”,
- kamery rejestrujgce przejazd - zaleca sie stosowanie kamer o rozdzielczosci HD,
z szerokim katem rejestracji (powyzej 120 stopni),
- aparaty cyfrowe do wykonywania zdje¢ podczas kontroli szczegotowe;.

3.3.2. Dodatkowe zabezpieczenie na drogach klasy A i dwujezdniowych klasy S: jezeli jest to
niezbedne, nalezy na czas Kontroli przygotowaé zespdt zabezpieczajacy, sktadajgcy
si¢ z pojazdu z przyczepg U-27, pojazdu zamykajgcego pas ruchu z przyczepa U-26,
oraz przeszkoli¢ Inspektoréw z zakresu BHP przez odpowiednie stuzby drogowe (dotyczy
kontroli szczegotowej — poza pojazdem).

3.3.3. Karty Kontroli. W trakcie Kontroli drogi mozna stosowac¢ standardowe Karty Kontroli. Do
podstawowych Kart Kontroli naleza:
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a) F-1: Karta kontroli ogélnej A (dla inspektora z przodu pojazdu), ktéra stanowi zatacznik
Nr 1 do niniejszej Instrukgji,

b) F-2: Karta kontroli ogéinej B (dla inspektora z tytu pojazdu), ktéra stanowi zatacznik
Nr 2 do niniejszej Instrukcji,

c) F-3: Karta kontroli specjalnej — nocnej, ktéra stanowi zatacznik Nr 3 do niniejszej
Instrukciji,

d) F-4: Karta kontroli specjalnej — roboty drogowe, ktéra stanowi zatacznik Nr 4
do niniejszej Instrukg;ji,

e) F-5: Karta szczegotowej kontroli odcinka drogi, ktéra stanowi zatgcznik Nr 5
do niniejszej Instrukcji,

f) F-6: Karta szczegdtowej kontroli skrzyzowania lub wezta, ktéra stanowi zatgcznik Nr 6
do niniejszej Instrukcii.

Karty kontroli nalezy traktowa¢ jako materiat pomocniczy, majacy na celu uporzadkowanie
identyfikowanych usterek na drodze i w jej otoczeniu.

3.3.4. Zasady oceny usterek. Zidentyfikowane usterki powinny byé ocenione
| zakwalifikowane do trzech klas zagrozenia:

- Klasa A - niskie,

- Klasa B - $rednie,

- Klasa C — wysokie.

W zalezno$ci od mozliwosci, nalezy okresli¢ reakcje na zagrozenie:
- natychmiastowe (RN) — dla dziatar utrzymaniowych, biezgcych,
- roztozone w czasie, przy zastosowaniu natychmiast dziatar tymczasowych (RT),
- odsuniete w czasie (RC) — dla dziatan inwestycyjnych.

Podstawg kwalifikacji usterki do danej klasy zagrozenia powinna byé¢ subiektywna ocena
inspektorow (na podstawie ich wiedzy i do$wiadczenia) oraz obiektywne miary wyznaczone
wedtug kryteridw klasyfikacji zagrozen okreslonych w zatgczniku Nr 7 do niniejszej Instrukcji.

3.3.5. Raport kontroli Ogoélnej/Szczegotowej/Specjalnej BRD. Na podstawie analizy kart
kontrolnych, dokumentacii filmowej i/lub fotograficznej nalezy wykona¢ raport z kontroli. Raport
powinien zawierac ogolne informacje na temat drogi (dane o ruchu drogowym, o zdarzeniach
drogowych, charakterystyka planu sytuacyjnego, profilu podituznego, ewentualnie charakteru
obszaru — zabudowany, niezabudowany), liste usterek z przypisana klasyfikacjg zagrozenia
oraz dokumentacje fotograficzng, ocene poszczegdlnych zagrozen i rekomendacje co
do koniecznosci podjecia dziatan naprawczych. Wzér raportu kontroli ogoinej, szczegobtowe;
oraz specjalnej BRD, okreslono w zatgczniku Nr 8 do niniejszej Instrukcji.

3.3.6. Materialy pomocnicze

3.3.6.1. Materialy pomocnicze. Przy wykonywaniu kontroli nalezy zapoznaé sie z materiatami
pomocniczymi zawierajgcymi liste potencjalnych usterek sieci drogowej oraz listy kontrolne,
zawierajgce pytania na temat sytuacji na drodze.

3.3.6.2. Usterki drég. Usterki drég i ich otoczenia podzielono na cztery gtowne grupy,
w obrebie ktorych zostato wymienione 31 elementow, ktérych usterki w szczegélnosci stwarzaja
zagrozenie dla bezpieczerstwa uczestnikéw ruchu drogowego. Zbiorcze zestawienie
najczesciej wystgpujgcych usterek przypisanych do cech drogi, cech otoczenia drogi,
oznakowania i elementoéw brd oraz cech ruchu drogowego, okreslono w zataczniku Nr 9 do
niniejszej Instrukcji. Zaleca sie doktadne zapoznanie zespotu Inspektoréw z najczesciej
wystepujgcymi usterkami przed rozpoczeciem Kontroli.
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3.3.6.3 Lista kontrolna. Zbiorcze zestawienie pytari pomocniczych, ukazujgcych aspekty,
na ktore nalezy zwréci¢ uwage podczas wykonywania kontroli brd oraz sporzadzania raportu
z kontroli, okresla zatgcznik Nr 10 do niniejszej Instrukcji. Pytania wzorowane sg czesciowo
na liscie kontrolnej z Instrukcji Audytu BRD (dotyczacej audytu drogi przed oddaniem
do uzytkowania i w pierwszym roku uzytkowania). Podczas wykonywania kontroli nalezy brac
pod uwage jedynie te aspekty, ktére sg mozliwe do oceny.

3.4 Efekty kontroli

3.4.1. Po kazdej Kontroli zespot inspektoréw sporzadza raport identyfikujacy zagrozenia
(w postaci wystepujgcych usterek zakwalifikowanych do odpowiedniej klasy i podajgcy
rekomendacje co do konieczno$ci zastosowania odpowiednich $rodkéw). Raport z Kontroli
szczegotowych oraz specjalnych sporzadza sie na tym samym wzorze, co Raport z Kontroli
0gélnych.

3.4.2. Inspektorzy na podstawie raportu przedstawiajg wnioski wiasciwemu Dyrektorowi
Oddziatu GDDKIA co do koniecznosci podejmowania  odpowiednich  dziatan.
Na rys. 2 przedstawiono schemat postepowania od momentu rozpoznania problemu
do rozwigzania koricowego.

3.4.3. Po dokonaniu oceny zagrozenia nalezy okre$lié czy zidentyfikowane zagrozenie zostanie
usuniete, czy zostanie ograniczone, tak aby zmniejszy¢ potencjalne ryzyko czy tez zostang
wprowadzone srodki ochrony przed zagrozeniem. Na tej podstawie nalezy podjgé dziatania
zmierzajgce do rozwigzania problemu.

3.4.4. Zaleca sig przeprowadzenie dodatkowej Kontroli, po wdrozeniu na danym odcinku
lub obiekcie punktowym, dziatah rekomendowanych przez Inspektorow w raporcie
sporzadzonym po przeprowadzeniu wczesniejszej Kontroli.

Ocena = Brak
i ¥ ZagroZenie nie wystepuje ! v
zagrozenia dziatan

Stwierdzono zagroZenie l

Usuniecie
zagrozenia

Nie jest mozliwe l

Ograniczenie
zagrozenia

Jest moiliwe

Jest mozliwe

Nie jest mozliwe L

A

Ochrona przed
zagrozeniem

Jest mozliwe

Rys.2. Schemat postepowania w przypadku zidentyfikowania usterek na drogach
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F-1 Karta Kontroli ogdlnej A

Zatgczniki do Instrukcji Kontroli Stanu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Zatacznik Nr 1

Cechydrogi i ofoczenia

Opis miejsca

Mazwa dmoginbcy

Magwaod ol .. i nin s s s i

Nr
arkus za

Calkowity lalometras drog

Lokalizacjaodkm

e
Kilometraz

km Em

HektometraZ resnicy:

0

(=

Hektometraz malejycy:

]

Defekty

Nieczytelny przebieg drogi

Widocznei< ma prostychi lukach

Wideczoei< ma slirzyz i zjazdach

Geometria skrzyiownd i wezliw

niepmwidlowy op sz b
wezla

pierws 2e0siwn sprEecane Z geomst,

niepmwidiows geometria

Przejazdy kolejowe

brak widocmedci

brakii bledy w omakowsnin

Liczba i szerolieif pasow ruchu

niepmwidlone szarokoici

brak pastw dodatkowych

wystepowanie przekroju 1xd

Chodnili i scedld rowerowe

zia lokalizacja preejicia przejaata

brak zabezpiecz. preefcia’prasjazdu

niepmwidbone perametny geomatr.

braki w chednikachidregach rower.

przes Zhody, ogroicz widocmosci

Pobocza

niepmwidbina szeroknsd

brak potocza

zly stan techuiczy

I Odwodnienie drogi

I niejsca bazadphwowe

I niepmwidlowe mzwigzanis

Skarpy i rowy

nadnieme pochylenie bez zabazp.

nadniema glebokoss bez zaberp.

Nawierzchmia

2y stan mawierachui

zaniec s zczenia nawlerachni

Uzbrojenie terenu

ograniczajgce widocmos ¢

zly stanuzbmjenia w jeadni

ograniczajace skrajuie

Drogi o przelkroju 212 {1x3)

oyt waski pas ddelycy

brak zaberp. pasa dzmslacego

wystapowanie  przewizzek”

Stacje i punkty poboru oplat (SO

iFPO)

brak widocaesci

nigpmwid. geometra b orz. mechu
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Zatgcznik Nr 2

F-2 Karta Kontroli ogolnejB

Zatgcznik Nr 3

F-3 Karta kontroli specjalnej - nocnej

Opis miejsca

Nazwa drogifulicy

Nazwa 0dcinka......ccivviereeniieineineineinnnsninnees, Nr arkusza

Catkowity kilometraz drogi

Lokalizacja od km .............. do km ......ccu... Kierunek

Kilometraz

km km km km km

Hektometrai rosnacy:

IO 2 4 6 B 0|2 46 B0 |24 p B 02 4

Hektometraz malejacy:

[+5)
Oﬂlm
B

8 6 4 2 0 I8 6 4 2 0B b @4 2 0P B HE K

Y
ooy
ST

Brak oswietlenia

Oswietlenie niewystarczajgce

Oznakowanie pionowe i poziome

hiewidoczne lub nieczytelne

Oslepiajgce reklamy lub inne
urzadzenia

Brak ostony przeciwol$nieniowej przy
drogach 2-jezdniowych, braki ptotéow
przeciwol$nieniowych

Piesi lub rowerzysci na jezdni lub
poboczu w warunkach
niedostatecznego oswietlenia lub
jego braku

I RNy e T Tt T P e W
Cachw arnanizacii riuchn i ntocvania MNnic misizca I
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Zatgcznik Nr 4

F-4 Karta kontroli specjalnej — roboty drogowe

Opis miejsca

Nazwa drogi/ulicy

Nazwa 0dcinka.. ..o, Nr arkusza

Ealkowity Kllomatraz drogl Lokalizacja od km .............. do KM ...oevnnnes Kierunek
Kilometraz km km km km km
Hektometraz rosngcy: 0 (2 6 0 (2 44 8 0 (2 8 10 (2 4 6 B 0 (2 4 |6

OOO‘

Hektometraz malejgcy: 8 6 4 2 p 1B 4 2 oK KV P P B 82 0K 64 P

Organizacja ruchu niezgodna 2
zatwierdzonym projektem org. ruchu

Nieprawidtowe lub niekompletne
oznakowanie

niedostosowanie do istniejgcego
oznakowania

brak zabezpieczer i wygrodzen

braki w oznakowaniu objazdéw

zagrozenie dla ruchu pieszego i
rowerowego

nieprawidtowo funkcjonujacy ruch
wahadfowy, w tym sygnalizacja i
tacznosc

pozostawione znaki po zakonczeniu
robot

brak wystarczajgcego oswietlenia i
braki sygnatéw swietlnych

Brak zabezpieczenia pracownikow, w
tym nieprawidtowy ubidr
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Zatgcznik Nr 5

F-5 Karta szczeg6towej kontroli odcinka

Opis miejsca

MIBISCOWDSE: .. sumssumsnis gssvass s s Nazwa drogi/ulicy .............cccccceeviiienn,
Punkt GPS
1 [e]ep i o ]e [ [g] - S——— Arkusz nr
Numery problemoéw Numery zdjeé
tukipoziome:{ L [P | L P L] [P] L][P
Promienie: ................ m . m m i, m (ew. male, Srednie, duze)
Proste: m M e, m
Pochylenie podtuzne 7 g (mafe, srednie, duze)
nasyp. | wykop | most tunel

Opis problemu

Problemy planu sytuacyjnego
tuk poprzedzony dtugg prosta

Seria tukéw poziomych

Nieodpowiednia przechytka

Ograniczenia widocznosci

Odlegto$¢ widocznosci [m]

Problemy profilu podiuznego
Duze pochylenie podtuzne

tuk wypukty

tuk wklesty

Nieodpowiednia
widocznos¢é

Odlegtos¢ widoczno$ci [m]

uwagic

Przekroj poprzeczny (szerokosciw m)
Chodnik/droga rowerowa lewy ?

Pobocze (opaska) lewe

Pas (jezdnia) lewy

Strefa bezpieczenstwa
Ograniczenie skrajni

Drzewa, stupy w poboczu

Zle utrzymane pobocza i rowy

wg Niebezpieczne zakorczenia
Pas dzielacy hariar
: ; Niezabezpieczone mosty,
Fas ([ezamE) pravy inne obiekty, skarpy
Pobocze (opaska) prawe Inne
Chodnik/droga rowerowa
prawa UWEBIGE i mmmmmmmenmsni s ssssssmssmaseis s
L1 T ST SRR, | [T S ——————
Uwagi
ObECNOSE WIazZAOW bOCZNYGh | |
Uwagi
Obecnosc SkrzyZowar’] .......................................................................................
w przypadku bardziefF 7 ceoesesmeemmerssermmiesy i e M R s
rozbudowanych SKIZYZOWEN el s s i e sty i R e A B i S S

nalezy wypeini¢ odp. formularz
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Przystanki B AN PO e

T . | —————
Uwagi

Wady Nawierzohni | |
Uwagi

Wady OZNAKOWEANIA 1 ] e e R e

POZIOMEAO
Uwagi

Wady CERAAOIERIIE = 0 [T cmevesseomsom s s s a3 S50 SRS

BOMOWEEE @000 il Siiemmseessesssssasssmsidl AR S A S S ES
Uwagi

Problemy ruchu PIESZEgo | | s
Uwagi

Problemy ruchu rowerowego

Nieodpowiednie zachowania uczest

nikow ruchu

Nadmierna predkos$c

Nieprawidtowe parkowanie
Nieprawidtowe  przekraczanie

Gwattowne hamowanie jezdni przez pieszych,
rowerzystow
Niebezpieczne wyprzedzanie Inne
Uwagi:
Slady zdarzen drOgOWVCh Uwagl ..........................................................
(zniszczenia, Slady na jezdni
itp.)
Schemat odcinka Opis scenariusza potencjalnych

WYPAAKOW. ..o

Inne uwagi:

W kwadratach nalezy zaznaczy¢ wystepowanie danego elementu lub zjawiska.

Sporzadzit:

Zatgcznik Nr 6

F-6 Karta szczegotowej kontroli skrzyzowania lub wezta

Opis skrzyzowania lub wezta
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Nr drég/nazwy ulic
L e e T ——————

Punkt GPS Arkusz
KilemBiraZ 0deika conmapmmmmmmmmmmmn. . . | S e s s nr
Numery problemow ..., Numery zdie€ ...

Typ skrzyzowania: T

Typ wezta: WA WEB

Y rondo,

sygnalizacja, | inne

inne |

Opis problemu

Problemy planu sytuacyjnego

Potozenie na tuku poziomym
tuk poziomy na jednym z wlotow

Podtgczenie pod ostrym katem

Skrzyzowania/wezly w sasiedztwie

Geometria nie  dostosowana do  uktadu
pierwszenstwa
UWAGI ccnmmmammmmmanarmmmsnvssinms

Problemy profilu podiuznego

Potozenie na tuku wypuktym

tuk pionowy na
wlocie

jednym

Duze pochylenie podtuzne
Potozenie w tuku wklestym

Zaburzenie profilu drogi

L L | L ——_—

Orqganizacja ruchu:

Woydzielone pasy do skretu

Czy spetniajg swojg role

Skrzyzowanie z sygnalizacjg

Nieprawidtowo dziatajgca sygnalizacja

Kanalizacja:

Wyspa na drodze podrzednej

Wyspa lub pas dzielacy na
drodze gtéwnej - malowane

Wyspa w kraweznikach

Skrzyzowanie 0 tamanym Nieodpowiednie wyspy
pierwszenstwie kanalizujgce
UWAGE ..o UWagi: ...

UWAGE ..o
Ograniczenia widocznoSci

UWaGi: oo
Obecnosé wjazdow bocznych

UWAGE: ..o e
Przeszkody boczne

UWAGI: o
Zty stan nawierzchni

UWAGIE oo

Nieodpowiednie oznakowanie
poziome
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UWagl: oo s
Nieodpowiednie oznakowanie pionowe

UWaGI: oo
Nieprawidtowe otoczenie
Nieprawidtowe zabezpieczenie LWBEE: sivsmmnmissesmnrm s s
(bariery)
Nieprawidtowe pasy wtgczenia lub ich GBS smssmmm DRSS R
brak
Nieprawidtowe pasy wytaczenia lub ich Uwagi: ......... B S ——————
brak

UWagi: ..o
Nieprawidlowe odcinki przeplatania

UWagi: oo
Drogi zbiorczo - rozdzielcze

_______ UWAGI o

Drogi gtéwne

UWaGI: e
Ruch pieszy i rowerowy

T T | —
Nieczytelne skrzyzowanie / wezet

Nieodpowiednie zachowania uzytkownikdw lub niekorzystne zjawiska:

Wysoka predkosé
Dtugie kolejki
Pézne hamowanie

Niebezpieczne wyprzedzanie

T T | T——

Wymuszenie pierwszenstwa

Nieprzestrzeganie = sygnatow
Swietlnych

Nieprawidtowe parkowanie

Nieprawidtowe przekraczanie
jezdni

Slady zdarzen drogowych
(zniszczenia, slady na jezdni itp.)

UWagI: .,

Schemat skrzyzowania/wezta

Opis scenariusza potencjalnych wypadkow

Inne uwagi

W kwadratach nalezy zaznaczy¢ wystepowanie danego elementu lub zjawiska.

Data:

Sporzadzit:
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Zatacznik Nr 8

WZOR

Raport Kontroli Ogdlnej, Szczegotowej oraz Specjalnej BRD
Odcinka drogi krajowej nr..... km od........... do............

KierunekK....cosvvnsansconass s ivisse iy i

A. Dane ogodlne

Data i godzina wykonywania Kontroli

Lokalizacja drogi

Zarzgdzajacy drogg

Inspektorzy BRD (imie i nazwisko, Oddziat GDDKIA)
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B. Szczegotowe dane o odcinku drogi

1.Charakterystyka drogi
a) Klasaifunkcja drogi......... ..o
b) Predko$¢ projektowa i miarodajna...............ooooiiie i
c) Istnigjace natezenie ruchu.....................
o Yl oL T oot T a1 o o YO ————
e) Dane o zdarzeniach drogowych

- liczba wypadkow, ofiar rannych, ofiar $miertelnych wg ostatnich 3 lat (dotyczy
Kontroli szczegotowych)

- gléwne problemy (rodzaje wypadkéw, okolicznos, grupy ryzyka)
- miejsca koncentracji wypadkéw
- dane na podstawie Klasyfikacji brd dia danego odcinka drogi

C.Ocena Inspektorow BRD

(Ocena powinna by¢ dokumentowana stosujgc powtarzalny schemat zapisu podany ponizej —
podanie nazwy ocenianego elementu: odcinek drogi, miejscowos¢ /dla obszaru zabudowanego/,
skrzyzowanie, wezel, przejscie dla pieszych itp., lokalizacji identyfikowanej kilometrazem, usterki
przypisane poziomom zagrozenia — A, B, C, oraz reakcji na zagrozenie (RN, RT, RC). Zaleca sig
ilustrowanie usterek dokumentacjg fotograficzng i odniesieniem do dokumentacji filmowe;)
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Lista usterek

Dokumentacja
fotograficzna

Reakcja na
zagrozenia

Poziom
zagrozenia

Obserwacja

Km, kierunek

Nr
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D. Whnioski z oceny

Rekomendacije dla zidentyfikowanych usterek klasy zagrozenia C (duze)
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Zatgcznik Nr 9

Zbiorcze zestawienie najczesciej wystepujacych usterek

Cecha Element Usterki
A. widocznosé - wystepowanie ograniczenia widocznosci na
skrzyzowaniach i weztach: state (roslinnos¢, reklamy,
Grup.a cech obiekty) i czasowe (pojazdy parkujace lub zatrzymujgce sie
drogi w poblizu skrzyzowania),

wystepowanie ograniczenia widocznoséci na tukach
poziomych i pionowych (w tym szczegélnie w przypadku
przej$¢ dla pieszych, wjazddw i skrzyzowan),

brak widocznosci umozliwiajacej bezpieczne wyprzedzanie,
brak widocznosci na zatrzymanie przed przeszkodg

brak widocznosci w obrebie przej$¢ dla pieszych i
przystankéw komunikacji publicznej,

czytelnosé drogi

brak rozpoznawalnosci funkcji, przebiegu i oznakowania
drogi na odcinkach miedzy skrzyzowaniami (parametry
geometryczne, oznakowanie i otoczenie drogi nie wskazujg
na funkcje danego odcinka drogi — np. wystepowanie
poboczy utwardzonych zamiast chodnikdéw na terenach
zabudowanych),

brak elementow wskazujgcych na obecnosé skrzyzowan
lub przejazdow kolejowych,

dostepnos¢ drogi

wystepowanie zbyt duzej liczby punktéw dostepu do drogi
danej kategorii,
pojawianie sig ,dzikich wjazdow",

geometria
skrzyzowan,
wjazdow, weztow

nieprawidiowy typ wezta drogowego
nieprawidtowy typ skrzyzowania
nierozpoznawalny uktad wlotéw i pierwszernstwa
na skrzyzowaniu,

nieprawidtowe promienie skretow,
nieprawidtowa organizacja ruchu,
brak czytelnosci na skrzyzowaniu lub wezle

liczba i szerokos$é
paséw ruchu,

nieprawidtowa szeroko$¢ pasow ruchu,
nieprawidiowe szerokosci wysp i pasow dzielacych,

brak wydzielonych paséw dla rowerzystow i autobusow
(w miejscach uzasadniajacych ich stosowanie),

brak dodatkowych paséw (wyprzedzania) na wzniesieniach,

drogi
dwujezdniowe

nieprawidiowe szerokoéci pasow dzielacych
wystgpowanie ,przewiazek w pasach dzielgcych”
brak wydzielonych skretéw w lewo w rejonie skrzyzowan

chodniki i trasy
dla rowerdéw wraz
z przejsciami i
przejazdami

nieprawidiowa lokalizacja przejscia lub przejazdu dla
rowerow,

nieprawidfowe parametry geometryczne; czy sg zgodne
z obowigzujgcymi zasadami,

przeszkody zlokalizowane w chodniku lub ciezce
rowerowej,

braki wyposazenia i stanu technicznego chodnika
(przejscia),
nieprawidtowe oznakowanie przejécia lub przejazdu,

pobocza

nieprawidtowe usytuowanie wzgledem poziomu jezdni,
(uskoki pomiedzy jezdnig i poboczem)
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nieprawidlowa szeroko$¢,
przeszkody usytuowane w poboczu,
zty stan techniczny,

odwodnienie

brak lub nieprawidtowe odwodnienie odcinkéw drog
i chodnikow,

zty stan techniczny elementéw odwodnienia,
nieprawidtowa lokalizacja elementéw odwodnienia,

skarpy i rowy

nieprawidtowe pochylenie skarp,
rowy odwadniajgce w ztym stanie uniemozliwiajgcym
odprowadzanie wody,

nawierzchnia

zly stan techniczny,
wystepowanie zanieczyszczen,
wystepowanie nawierzchni o matym wspétczynniku tarcia,

nieprawidlowe wyprofilowanie nawierzchni w obrebie
krzywych przejsciowych i tukéw poziomych,

oswietlenie

brak oswietlenia lub o$wietlenie niewystarczajace w
miejscach potencjalnie zagrozonych (gidwnie przejscia dla
pieszych i rejon skrzyzowania),

reklamy i urzadzenia obce mogace oslepia¢ uczestnikéw
ruchu,

braki w ostonach przeciwol$nieniowych

B.

Grupa
elementow
otoczenia drogi

zielen, a
szczegblnie
drzewa

zawezanie skrajni drogi zmuszajac do zjazdu w przestrzen
przeciwnego pasa ruchu,

ograniczanie widoczno&ci na skrzyzowaniach, zjazdach

i przejéciach dla pieszych,
zastanianie znakdw drogowych powodujgc nieczytelnosé

i nierozpoznawalnos¢ warunkdw drogowych przez
kierowcow,

wystepowanie w poboczach drég, stanowigc przeszkode
dla pieszych lub pojazdow opuszczajgcych jezdnie,
powodowanie szkéd w infrastrukturze drogowej,

lokalizacja
obiektow
(uzytecznosci
publicznej,
handlowych itp.)
w poblizu drogi

zagrozenia dla brd w zwigzku z nieprawidtows lokalizacjg
obiektu (np. brak widocznosci, generowanie zbednych
przecie¢ potokéw ruchu),

brak wystarczajacej liczby miejsc postojowych,
nieprawidtowe oznakowanie otoczenia obiektu,

brak urzadzen ruchu pieszego i rowerowego w otoczeniu
szkot oraz w przypadku duzego natezenia pieszych i
rowerzystow,

nieprawidtowa organizacja ruchu w rejonach MOP-6w

parkingi

nieprawidtowa lokalizacja miejsc parkingowych w otoczeniu
drég,

nieprawidtowe wtgczanie sig do ruchu,
nieprawidtowe oznakowanie,
wadliwa informacja o lokalizacji parkingow i MOP-6w,

obiekty
inzynierskie

nieprawidtowe oznakowanie,

brak zachowanej skrajni drogowej,

brak zabezpieczenia obiektow,

stan techniczny zagrazajacy uzytkownikom drogi,

Stacje i punkty
poboru optat

nieprawidiowe oznakowanie,
brak widocznosci na dojezdzie
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elementy
uzbrojenia terenu

ograniczenia widoczno$ci,
zmniejszenie skrajni drogi,
zly stan elementow uzbrojenia w jezdni,
zty stan elementéw w otoczeniu jezdni,

wystepowanie
zwierzat
gospodarskich
lub lesnych

brak oznakowania miejsc przekraczania drogi przez
zwierzeta,

brak zabezpieczen przed wtargnieciem zwierzgt na droge -
wygrodzenia (jesli sg wymagane),

C.

Grupa
elementow
oznakowania i
urzadzen brd

oznakowanie
pionowe

niekompletne oznakowanie pionowe,

nadmierna liczba znakéw drogowych na krotkim odcinku,
wzajemnie sprzeczne oznakowanie,

znaki zniszczone i nieczytelne,

znaki ograniczajgce widocznose,

niewtasciwa lokalizacja znakéw,

sygnalizacja
Swietlna

niesprawno$¢ petna lub czesciowa sygnalizacii,
zla widoczno$¢ sygnatow,
nieprawidtowo zastosowane fazy i dlugosci sygnalizacji,

oznakowanie
poziome

braki w oznakowaniu,

wzajemnie sprzeczne oznakowanie,
oznakowanie nieczytelne,

oznakowanie powodujgce slisko$¢ nawierzchni,

oznakowanie
miejsc
niebezpiecznych

niedostateczne oznakowanie miejsc niebezpiecznych,
brak widocznosci znakow z odpowiedniej odlegtosai,

bariery ochronne

brak barier w miejscach ich wymagajgcych,
nieprawidfowe zakonczenia barier,
nieprawidfowa lokalizacja,

uszkodzenia lub nielegalny demontaz,

informacja
drogowskazowa

braki lub nieczytelna,
brak informacji o ograniczeniach przejazdu,

parkowanie na

nieprawidtowa organizacja miejsc postojowych,

jedni lub brak przestrzegania obowigzujgcych ograniczen
bezposrednio w parkowaniu i zatrzymywaniu sie pojazdow,
przy niej
roboty na nieprawidiowe lub niekompletne oznakowanie,
drogach niezgodnos&¢ z zatwierdzonym projektem organizacii ruchu
na czas budowy,
brak zabezpieczenia uczestnikéw ruchu drogowego,
brak objazdow lub ich niewlasciwie oznakowanie,
nieprawidiowo funkcjonujaca sygnalizacja $wietlna
D. limity i strefy dopuszczalna predko$¢ niedostosowana do pozadane;,
SHinaishn o?r::l’céz;ﬁ t?ralk uzasad'nilenia wprowadzelnia limitu predkosci, o
ruchu pre limit predkosci stosowany zamiast docelowych rozwigzan
drogowego (np. w przypadku zniszczonej nawierzchni),
brak stref ograniczonej predkosci w obszarach typowo
mieszkalnych i handlowych,
natezenie i brak zabezpieczenia przejsc¢ dla pieszych i przejazdow

prowadzenie
ruchu pieszego i
rowerowego

rowerowych,

brak tras rowerowych w miejscach duzego natezenia ruchu
rowerowego

brak chodnikow
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- nieprawidtowa lokalizacja przejsc¢ dla pieszych i przejazdow

| materiatéw
| niebezpiecznych

rowerowych
prowadzenie - brak zachowania skrajni drogowej,
| ruchu ciezkiego - prowadzenie ruchu drogowego przez obszary typowo
mieszkalne,
/ przewéz - trasy przewozu zlokalizowane na terenach wrazliwych

(obszary mieszkaniowe, obszary cenne ekologicznie),

i transport

- brak zatok autobusowych,

i zbiorowy - nieprawidiowa lokalizacja przystankow,
- brak udogodnien dla ruchu pojazddw transportu
zbiorowego,
dojazd stuzb - wystepowanie przeszkod na trasach przejazdu i dojazdu
| ratowniczych stuzb ratowniczych.

Zbiorcze zestawienie pytan pomocniczych

Zatgcznik Nr 10
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Grupa potencjalnych Nr Pytania kontrolne
usterek
Ogdlne
1. Funkcja i klasa drogi 1 Czy klasa drogi odpowiada funkcji drogi

2 Czy parametry geometryczne, oznakowanie i otoczenie drogi
wskazujg na funkcje danego odcinka drogi?

3 Czy odlegtosci pomiedzy skrzyzowaniami lub  weztami
odpowiadajg klasie drogi

2. Predkosci projektowa i 1 Czy elementy drogi odpowiadajg predkosci projektowej
miarodajna i miarodajne;j
Cechy drogi
1. Widocznosé 1 Czy wystepuje ograniczenie widocznosci w rejonie skrzyzowan
state (roélinno$é, obiekty, reklamy)

2 Czy wystepuje ograniczenie widocznosci w rejonie skrzyzowan
czasowe (parkujgce lub zatrzymujgce sie pojazdy)

3 Czy wystepuje ograniczenie widoczno$ci na tukach poziomych
(ze szczegdinym uwzglednieniem  skrzyzowan, wjazdéw,
przystankow i przejsé dla pieszych/ przejazdow rowerowych)

4 Czy wystepuje ograniczenie widoczno$éci na tukach pionowych
(ze szczegolnym uwzglednieniem skrzyzowan, wjazdow,
przystankéw i przejs¢ dla pieszych/ przejazdow rowerowych)

5 Czy wystepuje brak widocznosci umozliwiajgcej bezpieczne
wyprzedzanie

6 Czy wystepuje widocznosci w obrebie przejs¢ dla pieszych,
przejazdéw rowerowych i przystankéw transportu zbiorowego
(z punktu widzenia pieszych i rowerzystow)

2. Czytelnosé drogi 1 Czy wystepujg elementy pozwalajgce dostatecznie wczes$nie
rozpoznaé obecno$¢ skrzyzowan?

2 Czy wystepujg elementy pozwalajgce dostatecznie wczesnie
rozpoznac¢ obecno$¢ przejazdéw kolejowych?

3 Czy wystepujg elementy pozwalajace rozpoznaé zmiane
charakteru przebiegu drogi (np. pojawienie sie obszaru
zabudowanego)

3. Dostgpnos$é do drogi 1 Czy wystepuje zbyt duza liczba punktéw dostepu do drogi danej
kategorii

2 Czy wystepuja ,dzikie wjazdy”,

4. Geometria skrzyzowan 1 Czy typ skrzyzowania jest prawidtowy
oo F 2 Czy lokalizacja skrzyzowania jest prawidtowa
i wjazdow — e :

3 Czy wystepuje nierozpoznawalny uktad wlotow i pierwszenstwa na
skrzyzowaniu

4 Czy wystepujg nieprawidtowe promienie skretow

5 Czy wystepuje nieprawidtowa organizacja ruchu

6 Czy uktad ciggéw pieszych w rejonie skrzyzowania jest
prowadzony prawidtowo

7 Czy uktad ciggébw rowerowych w rejonie skrzyzowania jest
prowadzony prawidtowo

5. Przekroj poprzeczny 1 Czy dobor rodzaju przekroju poprzecznego jest prawidiowy
. : 2 Czy szeroko$¢ paséw ruchu jest prawidtowa
jezdni T 7 ; 3 = :

3 Czy szeroko$¢ wysp i pasow dzielacych jest prawidtowa

4 Czy na tukach poziomych wystepujg odpowiednie poszerzenia

5 Czy dodatkowe pasy ruchu (2+1) sg prawidtowe] diugosci

6 Czy dodatkowe pasy ruchu (2+1) sg prawidtowo zlokalizowane

7 Czy wystepuje brak dodatkowych paséw ruchu na diuzszych
wzniesieniach

6. Chodniki i trasy dla Czy wystepuje nieprawidtowa lokalizacja przejscia dla pieszych
D —_ 1 Czy wystepu!e nieprawidtowa Iokallza.qa przejscia dla pieszych
2 Czy w chodniku lub drodze rowerowej wystepuja przeszkody
3 Czy chodnik jest prawidlowo zlokalizowany wzgledem jezdni

i drogi rowerowej (jezeli wystepuje)
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przejsciami i 4 Czy droga rowerowa jest prawidlowo zlokalizowana wzgledem
. : jezdni lub chodnika (jezeli wystepuje)
PrEg]azRam; 5 Czy wystepujg braki w oznakowaniu przejscia/przejazdu
rowerowego
6 Czy wystepuje separacja chodnika/drogi rowerowej od jezdni
7 Czy wystepuje zabezpieczenie przejécia/przejazdu rowerowego
7. Pobocza 1 Czy wystepuje brak poboczy, tam gdzie ich lokalizacja jest
uzasadniona
2 Czy wystepuje prawidiowa szeroko$¢ pobocza
3 Czy wystepujg przeszkody usytuowane w poboczu
4 Czy stan techniczny pobocza jest prawidiowy
Czy poziom usytuowania pobocza jest zgodny z poziomem jezdni
8. Odwodnienie 1 Czy wystepuje brak odwodnienia jezdni
2 Czy stan techniczny odwodnienia jest prawidiowy
3 Czy po opadach deszczu wystepuje woda zalegajaca na jezdni
4 Czy wystepuje prawidiowa lokalizacja elementéw odwodnienia
5 Czy elementy odwodnienia nie stanowig zagrozenia dla pojazdow
moggcych wypas¢ z jezdni
9. Skarpy i rowy 1 Czy pochylenie skarp jest prawidtowe
2 Czy rowy odwadniajgce sa w odpowiednim stanie technicznym
3 Czy wysokie skarpy sa zabezpieczone barierami ochronnymi
10. Nawierzchnia 1 Czy stan techniczny nawierzchni jest prawidtowy (koleiny, ubytki,
spekania zagrazajgce bezpieczenstwu)
2 Czy wystepujg zanieczyszczenia jezdni
3 Czy nawierzchnia posiada odpowiednig szorstko$¢ — szczegolnie
w rejonie skrzyzowan i tukéw poziomych
4 Czy wystepuje odpowiednie pochylenie poprzeczne w obrebie
tukdw poziomych
11. Oswietlenie 1 Czy wystepuje brak oswietlenia w miejscach potencjalnego
zagrozenia — przej$cia dla pieszych, skrzyzowania
2 Czy wystgpuje niedostateczne oswietlenie w miejscach
potencjalnego zagrozenia — przej$cia dla pieszych, skrzyzowania
3 Czy wystepujg reklamy lub inne urzgdzenia mogace oslepiaé
uczestnikdw ruchu
4 Czy wystepuja bariery przeciwolénieniowe na drogach
dwujezdniowych w miejscach newralgicznych (luki, skrzyzowania)
Otoczenie drogi
12. Zielen 1 Czy wystepujg niezabezpieczone drzewa w bezposrednim
sgsiedztwie jezdni (<1,5 m)
2 Czy wystepuja niezabezpieczone drzewa blisko jezdni (1,5-5m)
3 Czy zielen powoduje ograniczenie widocznosci
na skrzyzowaniach, wjazdach, przejsciach dla pieszych
4 Czy wystepuje zastanianie znakéw drogowych przez zielen
5 Czy zielen powoduje szkody w infrastrukturze drogowej
13. Lokalizacja obiektow Czy wystepuje prawidtowa lokalizacja obiektu
generujacych ruch 1 Czy wystepuje prawidiowa geometria podigczenia obiektu do drogi
2 Czy wystepuje prawidtowa liczba miejsc parkingowych
3 Czy wystepuje prawidlowa organizacja ruchu w rejonie obiektu
4 Czy wystepujg odpowiednie urzgdzenia dla ruchu rowerowego
i pieszego
14. Parkingi 1 Czy wystepuje prawidtowa lokalizacja miejsc parkingowych lub
MOP-6w w otoczeniu drogi
2 Czy wlaczanie z miejsc parkingowych i MOP-6w do drogi
jest prawidtowe
3 Czy oznakowanie miejsc parkingowych i  MOP-6w
jest odpowiednie
4 Czy informacja o lokalizacji parkingow i MOP-6w jest prawidiowa
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15. Obiekty inzynierskie

Czy wystepuje prawidtowe oznakowanie obiektow

Czy jest zachowana skrajnia drogowa

Czy obiekty sg prawidtowo zabezpieczone

Czy obiekty sg prawidiowo zlokalizowane

Czy stan techniczny obiektéw nie zagraza bezpieczenstwu

DO B | WIN|—

Czy podana jest prawidtowa informacja o ograniczeniach w tonazu
i rozmiarach

16. Elementy uzbrojenia
terenu

Czy elementy uzbrojenia powodujg ograniczenia widocznoéci

M| =

Czy elementy uzbrojenia terenu powodujg zmniejszenie skrajni

Czy stan techniczny urzadzen w jezdni nie stwarza zagrozenia

Oznakowanie i urzadzenia brd

17. Oznakowanie pionowe

Czy lokalizacja znakdw jest prawidlowa

Czy oznakowanie pionowe jest kompletne

Czy nie wystepuje nadmierna liczba znakdéw

Czy nie wystepuje wzajemnie sprzeczne oznakowanie

Czy wystepujg znaki zniszczone lub nieczytelne

OB (W=

Czy wystepujg znaki ograniczajgce widocznosé

18. Sygnalizacja Swietina

Czy sygnalizacja jest sprawna

N -

Czy sygnaly sa dobrze widoczne

19. Oznakowanie poziome

Czy wystepuja braki w oznakowaniu

Czy oznakowanie jest czytelne

Czy oznakowanie nie powoduje $liskosci nawierzchni

BN =

Czy oznakowanie jest prawidtowe | odpowiada klasie drogi

20. Oznakowanie miejsc
niebezpiecznych

—_

Czy oznakowanie miejsc niebezpiecznych jest wystarczajgce
(tuki poziome, miejsca o ograniczonej widoczno$ci)

Czy oznakowanie miejsc niebezpiecznych jest widoczne
z odpowiedniej odleglo$ci

21. Bariery ochronne

Czy nie ma brakéw barier w migjscach ich wymagajgcych

Czy zakoriczenia barier sg prawidiowe

Czy lokalizacja barier jest prawidtowa

Czy nie wystepujg uszkodzenia lub nielegalny demontaz

Czy rodzaj barier jest prawidiowy

DO (W=

Czy na barierach wystepujg elementy U1C

22. Informacja
drogowskazowa

-

Czy informacja jest wystarczajaca i czytelna

o)

Czy nie ma nadmiaru znakdéw drogowskazowych

23. Parkowanie na jezdni

Czy wystepuje prawidlowa lokalizacja miejsc parkingowych

N|—

Czy organizacja ruchu w rejonie miejsc parkingowych jest
prawidiowa

Czy przestrzegane sg obowigzujgce ograniczenia w parkowaniu
i zatrzymywaniu sie pojazdéw

24. Roboty drogowe

Czy wystepuje prawidlowe i kompletne oznakowanie

N =

Czy wystepuje wystarczajgce zabezpieczenie uczestnikdw ruchu
drogowego

Czy pracownicy sg odpowiednio ubrani

Czy pracownicy posiadajg odpowiednie urzadzenia gcznosci

Czy sg wprowadzone objazdy i ich wlaéciwie oznakowanie

[, . N

Czy sygnalizacja $wietina wahadlowa dziata prawidtowo
i poprawnie dobrano dtugo$¢ poszczegdinych faz

Czy urzadzenia zabezpieczajgce nadajg sygnaty swietine

~N

Czy organizacja ruchu jest wykonana zgodnie z zatwierdzonym
projektem organizacji ruchu na czas robot

Ruch drogowy
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25, Limity i strefy
predkosci

Czy dopuszczalna predko$é jest zgodna z wystepujgcymi
uwarunkowaniami

2 Czy jest uzasadnione wprowadzenie limitu predkosci
3 Czy limit predkosci jest wprowadzony zamiast docelowego
rozwigzania
4 Czy wystepuja strefy ograniczonej predkosci w obszarach typowo
mieszkalnych lub handlowych
5 Czy lokalizacja fotorejestratora jest prawidiowa
6 Czy konieczna jest lokalizacja fotorejestratora ze wzgledu na
wystepujgce zagrozenia
26. Ruch pieszy i 1 Czy wystepujg chodniki w miejscach gdzie ruch pieszy jest
rowerowy wzmozony
2 Czy wystepujg drogi rowerowe w miejscach gdzie ruch rowerowy
jest wzmozony
3 Czy wystepuja dojscia do przystankéw autobusowych
27. Transport zbiorowy 1 Czy wystepuja zatoki autobusowe
2 Czy lokalizacja przystankow jest prawidiowa
3 Czy jest zapewniona prawidiowa obstuga pasazerow w rejonie

przystankow
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