6. CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

Poczatek trasy rozpoczyna sie od skrzyzowania z istniejgcg drogg krajowg nr 11 (DK11) w miejscowosci Zielona tgka. Koniec projektowanego odcinka
zlokalizowany jest na istniejgcej drodze krajowej nr 12 (DK12) w miejscowosci Brzezie. Skrzyzowanie DK11/DK12 analizuje si¢ wariantowo jako
bezkolizyjne lub zwykte (skanalizowane lub o ruchu okreznym — rondo).

Zaprojektowano 2 warianty przebiegu planowanej drogi krajowej DK12.

W wariancie pierwszym (W1 - na mapie oznaczony kolorem rézowym) przewiduje sie budowe:

. wezta ,Zielona t.gka” na potgczeniu z drogg DK11,

. skrzyzowania skanalizowanego w miejscowosci Brzezie, ktére bedzie potgczeniem DK12 z DK11

. dwoch przejazdéw drogowych.

W wariancie drugim (W2 - na mapie oznaczony kolorem granatowym) przewiduje si¢ budowe:

. wezta ,Zielona t.gka” na potgczeniu z drogg DK11,

. skrzyzowania typu rondo w miejscowosci Brzezie na skrzyzowaniu z ul. Dgbowa, ktére bedzie potgczeniem DK12 z DK11
. dwoch przejazdéw drogowych.

7. PARAMETRY TECHNICZNE PROJEKTOWANEJ DROGI

. Klasa techniczna drogi: GP (droga gtéwna ruchu przyspieszonego)
. Predkos¢ projektowa: 100 km/h, -

. Predkos$¢ miarodajna: 100 km/h

. Liczba jezdni: 1

. Liczba pasoéw ruchu: 2 (po jednym w kazdym kierunku)

. Szeroko$¢ pojedynczego pasa ruchu: 3,5 m

. Szeroko$¢ pobocza gruntowego: min. 1,5 m

. Skrajnia pionowa: min. 5,00 m

8. PROJEKTOWANY UKLAD KOMUNIKACYJNY
Powigzanie projektowanej drogi DK12 z innymi drogami publicznymi planuje sig za posrednictwem wezta ,Zielona tgka” oraz skrzy zowan:
skanalizowanego (wariant 1) lub ronda (wariant 2).

9. RUCH PIESZY | ROWEROWY
Nie przewiduje si¢ ruchu pieszego oraz rowerowego wzdtuz projektowanego odcinka drogi krajowej nr 12 (DK12).

10. OBSLUGA TERENOW SASIADUJACYCH Z DROGA DK12

Z uwagi na parametry techniczne projektowanej drogi, odpowiadajgce klasie GP, jej dostepnos$¢ z / do terendw przylegtych jest ograniczona. Wszystkie
dziatki potozone w obszarze inwestycji, ktére zostang odcigete od drogi publicznej, po wykonaniu inwestycji bedg miaty zapewniony dostep do drég
publicznych poprzez tzw. jezdnie dodatkowe (projektowane wzdtuz drogi DK12) oraz projektowane przejazdy poprzeczne.

11. OCHRONA SRODOWISKA

W dokumentaciji projektowej zostanie ujeta budowa niezbednych urzadzen ochrony srodowiska w zakresie wynikajgcym z analiz wykonywanych na etapie
przedmiotowego Studium Techniczno—Ekonomiczno—Srodowiskowego. Przewidziano nastepujgce dziatania minimalizujace oddziatywanie projektowanej
drogi na $rodowisko: budowa przej$¢ dla zwierzat oraz przepustéw dla ptazéw, budowa ogrodzen ochronnych, budowa urzadzen podczyszczajgcych
wody opadowe, nasadzenia roslinne o charakterze ostonowym i izolacyjnym.

12. UDZIAL SPOLECZENSTWA W PROCESIE PRZYGOTOWANIA INWESTYCJI

Integralng czesécig STES sg dziatania informacyjne, realizowane dwukrotnie:

. w postaci spotkan informacyjnych na etapie opracowywania STES

. w postaci formalnych spotkan spotecznych, prowadzonych przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w ramach procedury wydawania
Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach (DSU), zgodnie z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. z 2020 r., poz. 283).

Aktualne spotkanie jest kontynuacjg wczesniejszych spotkan z mieszkancami (przeprowadzonych w czerwcu 2011 r. i zakonczonych raportem),

odbywajgcych si¢ w ramach prac studialnych dla Obwodnicy Pleszewa. Wyniki 6wczesnych spotkan wraz z wnioskami zostaty uwzglednione w aktualnej

dokumentacji STES dla korekty przebiegu drogi DK12 od m. Zielona taka do m. Brzezie. Spotkanie ma na celu wytgcznie zebranie opinii mieszkancow

Brzezia, z uwagi na fakt, ze przebieg nowego wariantu drogi dotyczy tej miejscowosci. Podczas organizowanego spotkania mieszkancy bedg mogli

zapoznac¢ si¢ z zaprojektowanymi wariantami przebiegu drogi DK12 wraz z obstugg komunikacyjng terenu przylegtego (naniesionymi na ortofotomapy),

jak réwniez wskaza¢ w Ankietach preferencje dotyczacych przebiegu drogi. Ponadto w Ankiecie bedzie mozna zgtosi¢ uwagi i wnioski dotyczgce

proponowanych rozwigzan projektowych).

Udziat spoteczenstwa na etapie Oceny Oddziatywania na Srodowisko:

Zgodnie z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. (Dz.U. z 2020 r. poz. 283) o udostgpnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa

w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko, w postepowaniu administracyjnym o wydanie decyzji o $rodowiskowych

uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia (zwanej dalej ,decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach”), wszyscy zainteresowani bedg mieli

mozliwo$¢ zapoznania sie z dokumentacjg oraz sktadania uwag i wnioskéw. Ztozone uwagi i wnioski zostang rozpatrzone przez Regionalnego Dyrektora

Ochrony Srodowiska w Poznaniu (RDOS) przed wydaniem decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia.

O udziale spoteczefistwa, w tym o terminie i miejscu sktadania uwag, zawiadomi w drodze obwieszczenia RDOS (tablica ogtoszen oraz strona

internetowa), a takze urzedy gmin w sposoéb zwyczajowo przyjety.

13. ODSZKODOWANIA ZA NIERUCHOMOSCI ZAJETE POD PLANOWANA INWESTYCJE

Na mocy decyzji ZRID (Zgody na Realizacje Inwestycji Drogowej), gdy stanie si¢ ona ostateczna, nieruchomosci zajete pod pas drogowy stajg sie z mocy
prawa wiasnos$cig Skarbu Panstwa oraz nastgpuje wszczecie postepowania odszkodowawczego (ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych; Dz.U. z 2020 r. poz. 1363). Dotychczasowym wiascicielom przystuguje
odszkodowanie za zajetg nieruchomos$é lub jej cze$¢. Postepowanie w sprawie wyptaty odszkodowania jest wszczynane przez Wojewode z urzedu, co
oznacza ze, whasciciele nieruchomosci nie muszg czyni¢ zadnych dodatkowych staran aby odszkodowanie otrzymac.

Decyzje ustalajgcg wysoko$¢ odszkodowania wydaje Wojewoda w oparciu 0 operat szacunkowy opracowany przez uprawnionego rzeczoznawce
majatkowego powotanego przez Wojewode, za$ ptatnikiem odszkodowania jest GDDKIA.

14. CEL SPOTKANIA

. Zapoznanie spotecznosci lokalnej z zaprojektowanymi wariantami przebiegu drogi krajowej nr 12 (DK12) wraz z obstugg komunikacyjng terenu
przylegtego.

. Mozliwo$¢ wyrazenia opinii na temat preferenciji dot. przebiegu drogi i zgtoszenie uwag i wnioskéw przez spoteczenstwo.
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STUDIUM TECHNICZNO-EKONOMICZNO-

SRODOWISKOWE

Budowa Obwodnicy m. Pleszew
w ciggu drogi krajowej nr 12 (korekta przebiegu DK12
na odcinku Zielona Lgka — Brzezie)

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI
Korekta przebiegu drogi krajowej nr 12 (DK12) na odcinku Zielona tgka — Brzezie, realizowana w ramach opracowania Studium Techniczno-
Ekonomiczno Srodowiskowego (STES) dla drogi ekspresowej S11 Kornik — Ostréw WIikp.
Celem zaprojektowania korekty przebiegu DK12 jest zapewnienie spoéjnosci sieci drogowej i potgczenie (za posrednictwem wezta) DK12 z drogg
ekspresowg S11 w kazdym z projektowanych wariantéw przebiegu drogi ekspresowej.

2. LOKALIZACJA INWESTYCJI
Planowany odcinek drogi krajowej nr 12 (Obwodnicy Pleszewa) zlokalizowany jest na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, w Powiecie
Pleszewskim, Gminie Pleszew.

3. STADIUM PRAC | LATA REALIZACJI PROJEKTU
Obecnie trwa realizacja stadium projektu tj. wykonanie Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe (STES), wraz z materiatami do Decyzji
o Srodowiskowych Uwarunkowaniach (DSU) dla dwéch wariantéw proponowanej drogi krajowej nr 12 (DK12)
IV kw. 2020 r. — spotkanie informacyjne w m. Brzezie z uwagi na korekte wariantu prezentowanego podczas spotkan w czerwcu 2011 r.

| kw. 2022 r. — podpisanie Protokotu posiedzenia KOPI, zatwierdzajagcego wariant przebiegu DK12 do wskazania we wniosku o DSU

| kwa. 2023 r. — uzyskanie Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach (DSU), zatwierdzajgcej wariant przebiegu drogi do realizacji
Planowany termin realizacji inwestycji 2026 - 2028.

4. CEL OPRACOWANIA PROJEKTOWEGO

Celem Studium Techniczno—Ekonomiczno—-Srodowiskowego (STES) jest :

wstepne okreslenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsigwziecia oraz ustalenie jego efektywnosci,
uscislenie przebiegu tras poszczegdlnych wariantéw oraz ostateczne ustalenie typéw oraz podstawowych parametréw technicznych obiektow

budowlanych,

dostarczenie informacji do podjecia wstgpnej decyzji inwestorskiej w sprawie celowosci, zakresu i horyzontu czasowego realizacji zadania

inwestycyjnego,
umozliwienie uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

W ramach opracowywanej dokumentaciji projektowej zaktada sie korekte istniejgcego uktadu drogowego, w tym lokalnej sieci drég krajowych
i gminnych. Dla obstugi terenéw przylegtych do planowanej trasy drogi DK12, wzdtuz jej przebiegu, projektowane sg dodatkowe jezdnie, ktére
W powigzaniu z istniejgcym uktadem drogowym oraz projektowanymi przejazdami drogowymi stworzg nowy uktad komunikacyjny. Dla istniejgcej
DK12 zapewniona zostanie jej ciggto$¢ na catym odcinku. Dla obstugi ruchu lokalnego, zostang wybudowane dodatkowe jezdnie, ktére zapewnig
petng obstuge przylegtych terendw.

5. SPODZIEWANE KORZYSCI WYNIKAJACE Z REALIZACJI PLANOWANEJ INWESTYCJI

Usprawnienie ruchu drogowego na kierunku wschod — zachdd w wojewddztwie wielkopolskim.

Wyprowadzenie z miasta Pleszew ruchu tranzytowego w/z kierunku Kalisza i Jarocina
Odcigzenie oraz usprawnienie funkcjonowania uktadu drogowego Pleszewa, gdzie wystepuje duze natezenie ruchu, zwigzane z istniejgcym

przebiegiem drogi krajowej nr 12 (DK12).
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w Pleszewie oraz w korytarzu nowoprojektowanej drogi DK12.
Poprawa przepustowosci drogi krajowej nr 12 (DK12).

Poprawa komfortu akustycznego w otoczeniu dotychczasowego przebiegu drogi krajowej nr 12, z uwagi na zmniejszenie na niej natgzenia

ruchu.



Planowane warianty przebiequ obwodnicy Pleszewa w cigqu drogi krajowej nr 12 (DK12
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LEGENDA: projektowany wezet drogowy
wariant 1
Wariant 1

Wariant 2
arian projektowany wezet drogowy
wariant 2

rojektowane skrzyzowanie . .
Ero’gowe wariamrﬁyz : m obszary zabytkowe przejazd drogowy - droga krajowa droga gminna

most / przepust

projektowane skrzyzowanie ‘

[@32ap] droga powiatowa
drogowe wariant 2 l4zaap]




