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Stowniczek trudniejszych pojec oraz skréotow

* Analiza porealizacyjna - porOéwnanie ustalen zawartych w raporcie oceny oddziatywania na
srodowisko iw decyzji Srodowiskowej w szczegolnosci ustalen dotyczacych przewidywanego
charakteru i zakresu oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko oraz planowanych dziatan
zapobiegawczych, z rzeczywistym oddziatywaniem przedsiewziecia na srodowisko i dziataniami
podjetymi do jego ograniczenia.

» Copert lll - program komputerowy utworzony pod patronatem Europejskiej Agencji Ochrony
Srodowiska, w postaci modelu obliczeniowego do okreslenia wielkosci emisji. Model uwzglednia
postep techniczny w konstrukcji pojazdoéw, a w szczegélnosci silnikbw, co odzwierciedla sie
poprzez zmniejszenie poziomu emisji substancji dla pojazdéw nowszych.

» DK - droga krajowa - jedna z drég publicznych, umozliwiajacych krajowg i miedzynarodowa
komunikacje kotowg pomiedzy duzymi miastami oraz ogéinodostepnymi przejsciami granicznymi,
ktora jest rekomendowana do ruchu dtugodystansowego i tranzytowego.

«  DSU - decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach.

» EK100 W (system SOZAT) — program komputerowy stuzacy obliczenia rozprzestrzeniania
substancji w powietrzu, autorstwa firmy Atmoterm S.A. z Opola. Program jest oparty na metodyce
modelowania pozioméw substancji w powietrzu.

 Emisja - wprowadzanie do $rodowiska wytwordéw dziatalnosci czlowieka, a w szczegolnosci:
substancji (np. zanieczyszczen statych, ciektych lub gazowych); energii (np. hatasu, wibracji,
promieniowania), do powietrza wody, gleby lub ziemi.

» GZWP - Gtéwny Zbiornik Wéd Podziemnych — naturalny zbiornik wodny znajdujacy sie pod
powierzchnig ziemi, gromadzacy wody podziemne i spetniajgcy szczeg6lne kryteria ilosciowe i
jakosciowe.

» IBA (Important Bird Areas) - miejsca wyrdzniajgce sie z otoczenia tym, ze wystepujg tam ptaki
szczegblnie cenne, lub tym, ze jest to obszar wyjatkowo licznie zasiedlany przez ptaki.

* Imisja - rodzaj oddziatywan wszelkich zanieczyszczen powietrza na wszystkie organizmy zywe
oraz na srodowisko.

» Kanalizacja deszczowa - odwodnienie liniowe nawierzchni drogowej w postaci systemu rur, koryt,
kolektoréw stuzgcych do odprowadzania wod deszczowych.

+ Kanalizacja sanitarna - system rur, koryt, kolektorow stuzacy do odprowadzania $ciekow
sanitarnych stuzacy do odprowadzania nieczystosci zwigzanych z obiektami uzytecznosci
publicznej zwigzanymi z droga.

» Korytarz ekologiczny (migracyjny) - obszar umozliwiajgcy migracje roslin, zwierzat lub grzybow.

» Linia elektroenergetyczna WN - sieC elekiroenergetyczna, w ktérej napiecie elektryczne wynosi
od od 60 do 220 kV.

» Linia elektroenergetyczna SN - sie¢ elektroenergetyczna, w ktérej napiecie elektryczne wynosi
od 1 kV do 60 kV.

» Linia elektroenergetyczna nN - sie¢ elektroenergetyczna, ktéra dostarcza energie elektryczng do
indywidualnych odbiorcéw w postaci pradu przemiennego o czestotliwosci 50 Hz, pod napieciem
fazowym 230 V.

* Lkacznica - droga pomocnicza tgczgca dwie drogi w ramach wezta drogowego.

» Masa bitumiczna — mieszanka kruszywa, lepiszcza i wypetniacza stosowana w budownictwie
drogowym.

* Monitoring - proces systematycznego zbierania i analizowania ilosciowych i jakosciowych
informacji, przeprowadzane przez z géry okreslony czas.

*  MOP - Miejsce Obstugi Podréznych - wydzielony w pasie drogowym (poza korong drogi) teren,
wyposazony w miejsca postojowe dla pojazdéw oraz w urzadzenia stuzgce zaspokajaniu potrzeb
podréznych.

* OChK — Obszar Chronionego Krajobrazu - w brzmieniu Ustawy o ochronie przyrody z 2004 roku
obejmuje tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajgcy sie krajobraz o zréznicowanych
ekosystemach, wartoéciowe ze wzgledu na mozliwo$¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z
turystyka i wypoczynkiem lub petniong funkcjg korytarzy ekologicznych.

«  00S - Ocena oddziatywania na $rodowisko - jest jednym z podstawowych instrumentéw prawnych
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ochrony srodowiska (Prawo ochrony srodowiska), ktéra wprowadza procedure administracyjna:
postepowanie w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko (postepowanie OOS). Postepowanie
to wszczyna sie dla przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko lub obszar
Natura 2000.

» Osadnik - zbiornik, w ktérym przebiega grawitacyjne osiadanie zanieczyszczen zawartych (w
postaci zawiesin) w zanieczyszczonej wodzie.

* 0OSO - Obszary Specjalnej Ochrony ptakéw, wyznaczone na podstawie tzw. ,Dyrektywy Ptasiej” w
sprawie ochrony dzikich ptakow. Obszary te wyznaczane sg z mysla o ochronie rzadkich i
zagrozonych gatunkéw ptakéw.

*  PM2,5 - pyly o Srednicy aerodynamicznej ziaren mniejszej niz 2.5 ym.

*  PM10 - pyly o srednicy aerodynamicznej ziaren mniejszej niz 10 ym.

* Populacja — zesp6t osobnikéw tego samego gatunku zasiedlajacych okreslony obszar o
podobnych wymaganiach srodowiskowych.

« POS — Prawo Ochrony Srodowiska - ustawa okreslajgca zasady ochrony $rodowiska oraz warunki
korzystania z jego zasobow, z uwzglednieniem wymagan zrownowazonego rozwoju.

« RDOS - Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska — organ administracji rzgdowej ds. ochrony
srodowiska oraz ochrony przyrody, wykonujacy swoje zadania pod kierownictwem Generalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska (GDOS).

* Rekultywacja - przywracanie wartodci uzytkowych i przyrodniczych terenom (przede wszystkim
le$nym i rolniczym) zdewastowanym i zdegradowanym przez dziatalno$¢ cztowieka.

* SDR - wartos¢ sredniodobowego ruchu pojazdéw wyrazona w ilosci pojazdéw na dobe.

» Sedymentacja — proces opadania zawiesiny ciata statego w cieczy w wyniku dziatania sity
grawitacji lub sit bezwtadnosci wykorzystywany w procesie oczyszczania wéd.

» Separator - urzadzenie stuzgce do oczyszczania Sciekédw przed wprowadzeniem ich do sieci
kanalizacyjnej.

+ SO0 - Specjalne Obszary Ochrony siedlisk - wyznaczone na podstawie Dyrektywy Rady
92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory.

* SoundPlan” w 7.1 — program komputerowy autorstwa firmy Braunstein+Berndt GmbH z Niemiec,
na podstawie ktérego dokonano obliczen rozprzestrzeniania hatasu z drogi.

» Teren zurbanizowany - obszary, w ktérych miasta, osady, wsie i przysiétki tworzg siec osadnicza
zajmujgcg ponad 50% catej powierzchni.

» Transgraniczny - przekraczajgcy granice panstw, istniejacy ponad granicami panstw.

» Wezel drogowy - krzyzowanie sie, rozwidlenie lub potaczenie drég na roéznych poziomach,
zapewniajgce petng lub czesciowg mozliwo$¢ wyboru kierunku jazdy.

«  WIOS — Wojewddzki inspektorat Ochrony Srodowiska — jednostka sprawujgca kontrole nad
realizacjg przepiséw o ochronie $rodowiska i racjonalnym wykorzystaniu zasob6éw przyrody pod
kierownictwem Panstwowej Inspekciji Ochrony Srodowiska.
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1 WSTEP

1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest przedsiewziecie p.n. ,Okreslenie przebiegu pétnocnego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii
Krajowej w Warszawie, Etap | — rozbudowa drogi krajowej nr 7 na odcinku Czosnéw — Kietpin do
parametréw drogi ekspresowej’. Inwestorem jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Warszawie.

1.2 PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie raportowe przygotowano na podstawie dokumentaciji pn.: ,Studium Technicz-
no-Ekonomiczno-Srodowiskowe dla okreslenia przebiegu pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspre-
sowej S-7 w kierunku Gdanska”.

Zakres planowanej inwestycji kwalifikuje sie wg ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko w grupie przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco od-
dziatywac na srodowisko.

Przedmiotowe zadanie nalezy, bowiem zaliczy¢ do przedsiewzie¢, dla kiérych zawsze wymagane
jest wykonanie raportu o oddziatywaniu na srodowisko — zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 31 rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na
Srodowisko — autostrady i drogi ekspresowe.

1.3 CEL OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie wykonano na potrzeby wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwa-
runkowaniach dla zadania polegajacego na okresleniu przebiegu potnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Kietpin. Analizowane przedsiewziecie sta-
nowi Etap | wiekszego zamierzenia jakim jest okreslenie przebiegu pétnocnego wylotu z Warszawy dro-
gi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie.
Poddany analizie Etap | jest bezposrednio powigzany komunikacyjnie z Etapem Il Kietpin — Trasa Armii
Krajowej w Warszawie m.in. poprzez uktad dr6g obstugujacych komunikujacych lokalny ruch pojazdow,
a takze rozprowadzajgcy ruch pojazdéw miedzy weztami na sasiadujgcych odcinkach.

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie wariantéw inwestycji oraz danych
o uwarunkowaniach srodowiskowych i spotecznych w rejonie terenu przeznaczonego pod cele inwesty-
cyjne oraz ocena rodzaju i skali oddziatywania analizowanych wariantéw przedsiewziecia na poszcze-
golne komponenty jego otoczenia.

1.4 ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres raportu wykonywanego w ramach oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko jest
okreslony w art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko.

LOkreslenie przebiegu pétinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku
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2 OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1 CHARAKTERYSTYKA CALEGO PRZEDSIEWZIECIA | WARUNKI UZYTKOWANIA
TERENU W FAZIE REALIZACJI | EKSPLOATACJI LUB UZYTKOWANIA

2.1.1 Lokalizacja przedsiewziecia

Podziat administracyjny terenu Polski wskazuje, iz przedmiotowe przedsiewziecie zostanie zrealizowane na
terenie wojewddztwa mazowieckiego. Kazdy z omawianych wariantéw zlokalizowany bedzie w powiecie
nowodworskim w gminie Czosnow oraz w powiecie warszawskim zachodnim w gminie tomianki.

2.1.2 Ogdlna charakterystyka przedsiewziecia

2.1.2.1 Zakres przedsiewziecia
W zakresie catego przedsiewziecia wchodza:

» 3 warianty drogi ekspresowej S-7 (réznigce sie miedzy sobg liczba i uktadem weztéw drogowych, drég
serwisowych oraz infrastruktury towarzyszacej),

e przebudowa dr6g wojewddzkich, powiatowych, gminnych,

* budowa drég obstugujacych,

» przebudowa infrastruktury zwigzanej z droga,

e przebudowa infrastruktury nie zwigzanej z droga,

2.1.2.2 Przebieg wariantow

Dokumentacja koncepcyjna wskazuje mozliwos¢ realizacji inwestycji wg 3 wariantéw technologicznych.
Charakterystyka poszczegdlnych wariantow inwestycji przedstawiona zostata w ponizszych opisach.

Dlugos¢ analizowanych wariantow wynosi 9,2 km. Analizowany odcinek przebiega na catej dtugosci w
Sladzie istniejgcej DK7 z uwzglednieniem aktualnych uwarunkowan powigzan komunikacyjnych.

Wariant |

Powigzania z istniejacym ukltadem drogowym - w weztach: nowo projektowanych: ,Czosnéw”, ,Palmiry”.
Wariant Il

Powiazania z istniejacym uktadem drogowym - w weztach: projektowanych: ,Czosnéw”, ,Palmiry”, ,Sadowa".
Wariant IIB

Powigzania z istniejacym ukladem drogowym - w weztach projektowanych: ,,Czosnéw”, ,Palmiry”, ,Sadowa".

2.1.2.3 Przekrdj drogi

Caty odcinek drogi ekspresowej S-7 projektuje sie w przekroju dwujezdniowym po trzy pasy ruchu w kazdym
kierunku o szerokosci 3,5 m z obustronnym poboczem o minimalnej szerokosci 3,25 m (pas awaryjny 2,5 m i
gruntowe pobocze 0,75 m).

,LOKkreslenie przebiegu pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku
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Dla wszystkich analizowanych wariantéw przewidziano takze rezerwe terenowg na infrastrukture zwigzang z
Miejscami Obstugi Podroznych (MOP) oraz Obwod Utrzymania Drogi, w okolicach wezta ,Czosnow.

Dla catej drogi ekspresowej w analizowanych wariantach WI, WII, WIIB przewiduje sie wykonanie
nawierzchni bitumicznej. Dodatkowo rozpatrywano takze alternatywne warianty technologiczne polegajacy na
wykonaniu nawierzchni betonowej z otwartym kruszywem. Rozpatrywane warianty technologiczne nazwano
WI.1, WIIL.1, WIIB.1. Pod wzgledem rozwigzan projektowanych nie r6znig sie one lokalizacyjnie od wariantéw z
nawierzchnig bitumiczna, dlatego w tresci raportu nazwy wariantow przedstawiono w dwojaki sposéb: WI/WI.1,
WII/WIIL1, WIIB/WIIB.1 (nr wariantu z nawierzchnig bitumiczna/nr wariantu z nawierzchnig betonowg z otwartym
kruszywem).

2.1.2.4 Parametry techniczne uktadu komunikacyjnego
Parametry podstawowe projektowanej trasy we wszystkich analizowanych wariantach:

» klasa drogi S

* predkosc¢ projektowa 100 km/h
» predkos¢ miarodajna 110 km/h
» kategoria ruchu KR6

* wysokos¢ skrajni min. 4,70 m

2.1.2.5 Obiekty inzynierskie

Zaplanowane dla bezkolizyjnego funkcjonowania drogi ekspresowej obiekty inzynierskie, ze wzgledu na
usytuowanie mozna podzieli¢ na dwie grupy:

»  Obiekty w ciggu drogi ekspresowej;
»  Obiekty w ciggu drég poprzecznych, nad drogg ekspresowa.

Na dtugosci projektowanego odcinka drogi ekspresowej stosuje sie ponadto nastepujace przepusty:

» przepusty pod korpusem drogi gtéwnej,
* przepusty pod drogami nizszych klas,

* przepusty pod tgcznicami,

» przepusty ekologiczne.

2.1.2.6 Wyposazenie drogi

W projekcie przewiduje sie wykonanie nastepujgcych urzgdzen wyposazenia dodatkowego dla wszystkich
analizowanych wariantéw:

« uzbrojenia elektroenergetycznego,

* oswietlenia jezdni,

e barier ochronnych,

* systemu oznakowania poziomego i pionowego,
* sieci teletechniczne.

2.1.2.7 System odwodnienia drogi

Przyjety sposéb odwodnienia uwarunkowany jest niweletg i przekrojem poprzecznym drogi, charakterem
terenu istniejgcego oraz mozliwoscig odprowadzenia wod opadowych do odbiornikéw. Jako odbiorniki przyjmuje
sie zbiorniki retencyjno-infiltracyjne. Wody opadowe z nawierzchni jezdni beda ujmowane za pomoca wpustéw
deszczowych, systeméw odwodnien linowych oraz otwartych rowéw drogowych, nastepnie za pomoca

,Okreslenie przebiegu pétinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku
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kolektorédw deszczowych (grawitacyjnie lub cisnieniowo) zostang skierowane do zbiornikbw. Przed
wprowadzeniem $ciekédw do ziemi zostang podczyszczone z zawiesiny i substancji ropopochodnych w
urzgdzeniach oczyszczajgcych.

2.1.2.8 Urzadzenia oczyszczajgce oraz zabezpieczajace w systemie odwodnienia
drogi

Przed wprowadzeniem $ciekéw do ziemi zostang one podczyszczone z zawiesiny i weglowodorow
ropopochodnych do wartosci zgodnych z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska w sprawie warunkow, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekoéw do wod lub do ziemi...” z dn. 24 lipca 2006 r.

Zabudowe urzgdzen oczyszczajacych przewiduje sie w sposdb nastepujgcy: osadnik i separator lokalizuje
sie przed zbiornikiem retencyjno-infiltracyjnym.

2.1.2.9 Przebudowy rowéw melioracyjnych oraz drenazy
Caty odcinek drogi ekspresowej S-7 znajduje sie w obszarze potencjalnego zagrozenia powodzig.
Na catym odcinku droga ekspresowa nie przecina sieci ciekow i rowéw melioracyjnych.

2.1.210 Kolizje z infrastrukturg techniczna

Z uwagi na obszerno$é¢ danych dotyczacych kolizji z infrastruktiurg techniczng zostaty one przedstawione w
postaci tabelarycznej i na kartogramach i zamieszczone w zatgczniku tekstowym nr 4 do raportu.

2.1.3 Powigzania projektowanej drogi z istniejaca siecig drogowa

Powstajgca droga ekspresowa S-7 bedzie drogg o ograniczonej dostepnosci — oznacza to, ze wjazd i wyjazd
z niej odbywat sie bedzie jedynie poprzez wezty drogowe. Przylegty teren w ciggu drogi powigzany zostat z dro-
ga ekspresowa S-7 za pomoca weztéw: ,Czosnéw”, ,Palmiry” w przypadku wariantu I/I.1 oraz za pomocg we-
ztéw: ,Czosnow”, ,Palmiry”, ,Sadowa” w przypadku wariantéw II/Il.1 i 1IB/IIB.1. Pozostate drogi o mniejszym
znaczeniu lokalnym, zostaty przeprowadzone bezkolizyjnie nad lub pod drogg ekspresowg S-7. W zwigzku z
ograniczeniem dostepnosci do drogi ekspresowej S-7 wszystkie drogi istniejgce poprzeczne bedg miaty pota-
czenie za pomoca sieci droég obstugujacych w celu petnej komunikacji. Komunikacja zbiorowa, ktéra wczesniej
odbywata sie po drodze DK7, a zatoki autobusowe zlokalizowane byty w rejonie istniejgcych skrzyzowan zosta-
ta przeniesiona na drogi obstugujace biegngce réwnolegle do drogi ekspresowej S-7.

2.1.4 Prognoza i struktura ruchu na projektowanym odcinku drogi

Z uwagi na obszerno$¢ danych dotyczacych natezenia i struktury rodzajowej pojazdéw zostaty one
przedstawione w postaci tabelarycznej i na kartogramach i zamieszczone w zatgczniku tekstowym nr 4 do
raportu.

2.1.5 Wykorzystanie terenu w fazie realizacji i eksploataciji

W fazie realizacji inwestycji wyrdznia sie dwie zasadnicze formy wykorzystania terenu:

= teren przeznaczony pod trwate zajecie,
= teren przeznaczony pod zajecie czasowe.

,LOKkreslenie przebiegu pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku
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Teren przeznaczony pod zajecie trwate, stanowi obszar bezposredniej zabudowy Ilub innego
zagospodarowania zgodnego z dokumentacja koncepcyjng, mieszczacy sie w wyznaczonych liniach
okreslajgcych wstepne granice terenu, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie.

Teren przeznaczony pod zajecia czasowe wykorzystywany jest na etapie realizacji przedsiewziecia do wy-
konania robét zwigzanych z przebudowg uzbrojenia terenu oraz sieci melioracyjnych. Roboty prowadzone na
wskazanym obszarze majg charakter uzupetniajgcy w stosunku do prac zasadniczych, realizowanych na
dziatkach przeznaczonych pod zajecie trwate.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia teren w liniach okreslajgcych wstepne granice terenu, na ktérym
bedzie realizowane przedsiewziecie pozostanie zgodny ze wskazaniami projektowymi.

Ponizej przedstawiono réznice w zajetosci terenu dla poszczegdblnych wariantéw
«  Wariant I/l.1 — 152 ha,

e« Wariant Il/ll.1 — 154 ha,

e Wariant lIB/IIB.1 — 167 ha.

2.1.6 Zabezpieczenie interesow 0sdéb trzecich

Rozwigzania przyjete w dokumentacji koncepcyjnej zabezpieczg interes oséb trzecich w aspekcie:

» dostepu do dziatek sasiadujgcych z pasem trasy gtownej dzieki zastosowaniu drog wewnetrznych
wyposazonych w zjazdy do dziatek oraz do drogi o znaczeniu lokalnym;

» korzystania z istniejgcej sieci drég publicznych oraz drdg lokalnych przecietych trasg gtéwng drogi ekspre-
sowej w celu dostepu do przylegtych terendw dzieki bezkolizyjnym skrzyzowaniom wyposazonym w
wiadukty w ciggu projektowanej S-7 i nad trasg gtéwna;

» zapewnienia ciggéw pieszych na w/w bezkolizyjnych skrzyzowaniach;

» przebudowy istniejgcej infrastruktury kolidujacej z inwestycja,

* zmniejszenia ucigzliwosci powodowanych przez hatas oraz zanieczyszczenie powietrza, wody i gleby.

Z uwagi na fakt, ze droga prowadzona jest w terenie zurbanizowanym przewiduje sie wyburzenia obiektéw
kubaturowych:

Wariant I/l.1 — 60 szt.
e Wariant II/ll.1 — 60 szt.
e Wariant 1IB/1IB.1 — 59 szt.

Z innych budowli przeznaczonych do rozbiérki nalezy wskazac istniejgce obiekty inzynierskie takie jak
przepusty i obiekty inzynierskie, zlokalizowane w ciggu drogi krajowej nr 7.

Rozbiérce ulegng takze: elementy drdg i ulic, urzadzenia infrastruktury technicznej i sieci uzbrojenia terenu
(naziemne i podziemne), elementdéw matej architektury, ogrodzenia.

2.1.7 Uwarunkowania planistyczne

Budowa odcinka drogi ekspresowej S-7 jest czescig zamierzenia inwestycyjnego o znaczeniu krajowym.

W ramach polityki transportowej panstwa na lata 2006-2015 w sektorze drogowym przewiduje sie m. in.
rozwdj sieci autostrad i drog ekspresowych na najbardziej obcigzonych kierunkach oraz jej powigzanie z
uktadem drég transeuropejskich .
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W plany kraju wpisana zostata koncepcja systemu transportowego wojewddztwa mazowieckiego. Przyjeta
w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego (uchwalonego przez Sejmik
Wojewddztwa Mazowieckiego w dniu 07.06.2004 r.) koncepcja systemu transportowego wojewodztwa zaktada
w sektorze drogowym m. in. wytworzenie potaczeh obwodowych zwiekszajgcych spoOjnos¢ przestrzeni
wojewddztwa .

W ramach ww. koncepcji uwzglednia sie m in. realizacje pierscienia zewnetrznego Warszawy. Pierscien ten
stanowigcy fragment krajowego uktadu drogowego rozprowadzajgcego ruch i tgczacy sie z miejskim systemem
komunikacyjnym Warszawy tworzony bedzie gtéwnie przez drogi szybkiego ruchu tj. planowane: Trase Armii
Krajowej - Wschodnig Obwodnice Warszawy — Potudniowg Obwodnice Warszawy. W ten sposéb ruch
tranzytowy, ktéry nie korzysta z ,Duzej Obwodnicy Warszawy” (sie¢ drég krajowych nr nr 50 i 62 Goéra Kalwaria
— Grojec - Sochaczew — Wyszogréd - Wyszkow — Minsk Mazowiecki) zostanie wyprowadzony poza centrum
Warszawy.

Analizowane warianty przebiegajg przez obszar gmin Czosnoéw i Lomianki.

Obszar gminy Czosnéw objety przedmiotowg analizg w catosci pokryty jest miejscowymi planami zagospo-
darowania przestrzennego. Miejscowy plan przewiduje rezerwe terenowg dla rozbudowy drogi krajowej nr 7 do
parametréw drogi ekspresowej.

Obszar gminy tomianki objety przedmiotowg analiza czesSciowo pokryty jest miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego. W zadnym z uchwalonych planéw nie jest ujeta realizacja budowy drogi
ekspresowej S-7. Pozostaly teren nie objety planami zaklasyfikowano zgodnie z art. 115 ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska.

2.1.8 Uwarunkowania wynikajace z Programéw Ochrony Srodowiska

Do Programéw Ochrony Srodowiska obowigzujgcych na obszarze planowanej inwestyciji zalicza sie:

» Program ochrony $rodowiska wojewddztwa mazowieckiego na lata 2011 — 2014 z uwzglednieniem
perspektywy do 2018 roku,

» Program ochrony $rodowiska dla powiatu warszawskiego zachodniego na lata 2012 — 2015 z
uwzglednieniem perspektywy lat 2016 — 2019,

»  Program ochrony srodowiska dla gminy tomianki na lata 2008-2015,

» Aktualizacja programu ochrony $rodowiska dla powiatu nowodworskiego na lata 2012 — 2015 z
perspektywg do 2019 roku,

»  Program ochrony srodowiska dla gminy Czosnéw na lata 2010-2013 z perspektywa na lata 2014-2017.

W przypadku niepodejmowania przedsiewziecia dostepno$¢ do obecnej drogi krajowej nr 7 bedzie
nieograniczona, tzn. ruch drogowy bedzie odbywat sie po istniejgcej jezdni gtdwnej i nie zostang przebudowane
skrzyzowania z drogami poprzecznymi oraz w przypadku Gminy tomianki waskie drogi dojazdowe biegnace
wzdiuz drogi krajowej. Nawierzchnie tych drég nie bedg poszerzane, a tylko ewentualnie poddane zabiegom
remontowym. W zwigzku z dtugofalowym nieuniknionym wzrostem ruchu na tych drogach nalezy przypuszczaé,
ze w dalszej przysztosci ruch drogowy bedzie silnie ttumiony ograniczeniami przepustowosci i bedzie takze
obcigzat alternatywne drogi objazdowe. Zjawiska te wystapig w najwiekszej intensywnosci na terenie gestej
zabudowy Kietpina, tomianek i Mtocin. Juz obecnie na drodze krajowej nr 7 odcinku miedzy tomiankami a
Mtocinami (ulice Kolejowa i Putkowa) tworzg sie wielokilometrowe korki drogowe w godzinach szczytu
komunikacyjnego. W rezultacie zatorow drogowych na DK7 nastepuje wzrost ucigzliwosci samej drogi krajowej
oraz drog objazdowych dla okolicznego srodowiska i zabudowy, w tym w szczegdlnosci mogg wystgpi¢ bardzo
duze przekroczenia dopuszczalnych pozioméw zanieczyszczen powietrza oraz dopuszczalnych pozioméw
hatasu przy tych drogach.

Nalezy podkreslié, iz ewentualny wzrost oddziatywania projektowanej drogi S-7 (jako efekt wzrostu
natezenia ruchu) zostanie zrekompensowany dzieki zastosowaniu urzadzen ochrony $rodowiska. W przypadku
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oddziatywania na powietrze do takich dziatan zalicza sie tworzenie zieleni izolacyjnej oraz ekranéw
akustycznych.

W przypadku oddziatywania hatasu budowa drogi S7 wptynie na poprawe ptynnosci ruchu, odcigzy drogi lo-
kalne, co bezposrednio przetozy sie na poprawe klimatu akustycznego na obszarze przedmiotowych gmin i po-
wiatow. Dodatkowo zaproponowane rozwigzania w postaci budowy ekranéw akustycznych zminimalizujg od-
dziatywanie hatasu od planowanych wariantow drogi ekspresowej S7.

Ponadto inwestycja majaca na celu poprawe warunkéw oraz ptynnosci ruchu przyczyni sie do realizacji ww.
celéw i kierunkéw programéw ochrony srodowiska w zakresie jakosci powietrza atmosferycznego.

2.2 PRZEWIDYWANE RODZAJE | ILOSCI ZANIECZYSZCZEN, WYNIKAJACE
Z FUNKCJONOWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.2.1 Emisja zanieczyszczen gazowo-pylowych do atmosfery

2.2.1.1 Emisja w fazie realizacji

Gtéwnym zrodtem emisji zanieczyszczen do powietrza na etapie budowy drogi ekspresowej S-7 bedg
maszyny budowlane (koparki, tadowarki, spychacze, walce drogowe, urzadzenia do rozscielania asfaltu,
mobilne agregaty pradotwércze, mobilne sprezarki i inne) oraz pojazdy transportowe wyposazone w silniki
Diesla. Maszyny tego rodzaju sg napedzane olejem napedowym.

Zrédtlem zanieczyszczen na etapie budowy jest emisja zanieczyszczen pytowo gazowych oraz substancji
odorotworczych pochodzacych od mas bitumicznych stosowanych do budowy nawierzchni drogowe;.

W miejscu prowadzenia robdt wystapi takze emisja pylu, zwigzana z wykonywaniem prac ziemnych,
poruszaniem sie pojazdéw po nieutwardzonych drogach gruntowych, jak réwniez z transportem materiatow
sypkich. Emisja substancji wystepujgca w fazie realizacji przedsiewziecia bedzie wprowadzana do srodowiska
w sposéb niezorganizowany, a czas jej wprowadzania bedzie ograniczony do czasu prowadzenia prac
budowlanych.

Oddziatywanie wystepujace na etapie realizacji przedsiewziecia bedzie miato charakter lokalny, ograniczony
do miejsca prowadzenia prac i jego bezposredniego otoczenia. Dbatos¢ o dobry stan techniczny parku
maszynowego, racjonalne jego wykorzystywanie oraz wysoka kultura wykonywania prac zapewnig utrzymanie
emisji na mozliwie niskim poziomie.

2.2.1.2 Emisja w fazie eksploatacji

Emisja substancji w fazie eksploatacji bedzie generowana w wyniku spalania paliw w silnikach pojazdow.
Bedzie to gtéwne zrédto emisji, decydujgce o oddziatywaniu drogi w zakresie emisji substancji do powietrza.

Do okreslenia wielkosci emisji wykorzystano program i model obliczeniowy Copert Il utworzony pod
patronatem Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska. Model uwzglednia postep techniczny w konstrukcji
pojazdow, a w szczegdlnosci silnikdw, co odzwierciedla sie poprzez zmniejszenie poziomu emisji substancji dla
pojazdéw nowszych.

W celu wykonania obliczen emisji substancji zanieczyszczajgcych powietrze atmosferyczne z powierzchni
odcinka projektowanej drogi, przyjeto nastepujgce dane:
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SDR, struktura pojazdow
Do obliczen wykorzystano prognozy ruchu opracowane na potrzeby niniejszego opracowania.

Zgodnie z wymaganiami programu COPERT Ill natezenia ruchu kazdego rodzaju pojazdu podzielono na
poszczegdblne kategorie na podstawie danych statystycznych Gtowny Urzad Statystyczny.

* horyzonty czasowe:
Obliczenia wykonano dla nastepujgcych horyzontéw czasowych:
2019 r. i 2035 r. — rok zaktadanego oddania drogi do uzytkowania oraz 15 lat po oddaniu do uzytkowania.
* wskazniki emisji:

Przy obliczaniu emisji przyjeto wskazniki obliczane w wyniku obliczen posrednich w programie COPERT llI,
ktore zaleza m. in. od typu emisji (goraca, zimna, parowania), kategorii pojazdéw oraz rodzaju drogi (miejskie,
zamiejskie, ekspresowe i autostrady).

Dla potrzeb niniejszego raportu wykonano symulacje imisji zanieczyszczeh komunikacyjnych przy pomocy
programu EK100W (system SOZAT - Atmoterm, Opole) zmodyfikowany dla zrédet liniowych zgodnie z metodyka
referencyjng wedtug Zatgcznika 3 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu.

Wyniki przestrzennego rozktadu zanieczyszczen znajduja sie w rozdziale 4.4.2.

2.2.2 Halas

Oddziatywanie akustyczne przedsiewziecia, rozpatruje sie w odniesieniu do normatywéw, okreslonych dla
terenébw uznanych za chronione przed hatasem. Ochrong przed hatasem sg objete praktycznie wszystkie
tereny, ktorych funkcja wigze sie z przebywaniem ludzi. Dotyczy to funkcji mieszkalnych, o$wiatowych (szkoty,
przedszkola, ztobki), opieki zdrowotnej (szpitale, sanatoria), domoéw opieki, jak réwniez rekreacyjnych.
Szczegébtowo, rodzaje terendw chronionych oraz obowigzujgce na nich dopuszczalne poziomy hatasu okresla
ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska w art. 113, ust. 2, pkt. 1 oraz rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku z pozniej-
Szymi zmianami.

2.2.2.1 Ochrona przed hatasem

O ochronie terenow przed hatasem decydujg ustalenia plandéw zagospodarowania przestrzennego, a w razie
braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ocena na podstawie faktycznego zagospodaro-
wania i wykorzystania terenu. Sposob kwalifikowania terenow jest przedmiotem dziatu V ustawy Prawo ochrony
Srodowiska - Ochrona przed hatasem.

W granicach administracyjnych gminy Czosnéw, klasyfikacja terenow pod wzgledem koniecznosci ich
ochrony akustycznej, przeprowadzona zostata na podstawie miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego (zgodnie z art. 114 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska).

W granicach administracyjnych pozostatych gmin ww. tereny wymagajace ochrony, ustalono na podstawie:

*  miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, w trybie art. 114 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. - Prawo ochrony srodowiska
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* w oparciu o faktyczne zagospodarowanie terenu, zaklasyfikowane przez wtasciwe organy na podstawie
art. 115 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska .

Zgodnie z planem zagospodarowania przestrzennego oraz oceng przeprowadzong na podstawie faktyczne-
go zagospodarowania i wykorzystania terenu obszary chronione przed hatasem wystepuja w obszarze
oddziatywania inwestycji. Nalezg do nich:

- tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,
- tereny zabudowy zagrodowej, tereny mieszkaniowo — ustugowe,

2.2.2.2 Emisja w fazie realizacji

Zrédtem hatasu wytwarzanego na etapie realizacji przedsiewziecia bedg maszyny i urzadzenia budowlane
(koparki, spycharki, rowniarki, walce drogowe, rozscietacze asfaltu, dzwigi, urzadzenia wibracyjne do
zageszczania gruntu, frezarki do nawierzchni, wytwornie mas bitumicznych, betonu) jak réwniez pojazdy
ciezarowe dowozgce na teren budowy kruszywa, elementy zbrojeniowe, beton, elementy betonowe, masy
bitumiczne iinne materiaty budowlane, oraz wywozgce odpady i urobek z budowy. Czas tego oddziatywania
bedzie $cisle ograniczony do czasu trwania prac budowlanych. Ponadto oddziatywanie akustyczne na etapie
prac budowlanych bedzie skoncentrowane i bedzie dotyczylo przede wszystkim miejsca, w ktérym aktualnie
bedg sie odbywaty roboty budowlane — bedzie, zatem postepowato wraz z frontem rob6t. Dodatkowo nalezy sie
spodziewac¢ emisji hatasu z dr6g dojazdowych do miejsca budowy zwigzanej z ruchem pojazdéw ciezarowych
obstugujacych budowe. Przedsiewziecie bedzie stanowi¢ powierzchniowe zroédto hatasu, w ramach, ktérego
beda poruszac¢ sie zrédta elementarne — maszyny budowlane. Hatas generowany podczas przebudowy drogi
w szczeg6lnych wypadkach moze byé wiekszy niz w trakcie jej pozniejszej eksploatacii, jednak jak wspomniano
wczesniej, czas tego oddziatywania bedzie ograniczony do czasu prowadzenia prac, a wiec bedzie przejsciowy
i ustanie catkowicie po zakonczeniu etapu realizacji obiektu na danym odcinku.

2.2.2.3 Emisja w fazie eksploatacji

Eksploatacja drogi, bedzie sie wigzata z emisjg hatasu, ktérego zrédtem sg poruszajgce sie po drodze po-
jazdy. Zrédtem hatasu emitowanego przez poruszajgcy sie pojazd jest: praca silnika, optyw powietrza wokét
obrysu pojazdu, toczenie sie két po nawierzchni jezdni, drganie zuzytych bgdz nieprecyzyjnie ztozonych
elementéw pojazdu. Poziom hatasu w ruchu drogowym jest uzaleznione od natezenia ruchu pojazdéw, ich
predkosci, od udziatu pojazddéw ciezarowych w potoku ruchu, jak réwniez od nachylenia wzniesien, przez ktére
przebiega droga. Wraz ze wzrostem tych parametréw rosnie rowniez poziom emitowanego hatasu.

Analize oddziatywania analizowanych wariantow I/1.1, 1/I.L1 i 1IB/IIB.1 na s$rodowisko pod wzgledem
oddziatywania akustycznego wykonano w nastepujacych horyzontach czasowych:

e 2019 r. — rok oddania inwestycji do uzytkowania,
e 2035r.—-15 lat po oddaniu inwestycji do uzytkowana.

Hatas o najwiekszym poziomie bedzie emitowany z jezdni gtéwnej wariantéw drogi ekspresowej S-7 oraz z
planowanych weztéw drogowych, w zdecydowanie mniejszym stopniu z drog obstugujgcych ze wzgledu na
mniejsze natezenie ruchu i mniejsze predkosci.

Dla obliczenia i zobrazowania na mapach wielkosci imisji (rozprzestrzeniania sie hatasu w Srodowisku)
postuzono sig obliczeniami wykonanymi przy zastosowaniu programu komputerowego SoundPlan ver. 7.1.
W ramach analizy przyjeto krok obliczeniowy, wynoszacy 10 m. Wyliczone, zasiegi negatywnego oddziatywania
hatasu, naniesione zostaly na mapy z zasiegiem oddziatywania hatasu, stanowigce zatgcznik graficzny do
niniejszego opracowania.
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2.2.2.4 Drgania

W fazie budowy, maszyny budowlane mogg generowac drgania mechaniczne, ktére z kolei przez podtoze
gruntowe moga by¢ przenoszone na budynki i ludzi. Ze stosowanych przy budowie dr6g maszyn najwiekszym
zasiegiem oddziatywania charakteryzuje sie praca walcéw wibracyjnych. Drgania moga powodowac istotne
uszkodzenia budynkéw znajdujgcych sie w strefie oddziatywan dynamicznych.

Faza eksploatacji i zwigzany z nig ruch pojazdow jest zrédtem wibracji, ktére w budynkach potozonych blisko
jezdni drég o duzym natezeniu ruchu mogg powodowac wzbudzanie drgan. Konstrukcja trasy w analizowanych
wariantach uwzglednia¢ bedzie ewentualnos¢ przenoszenia drgan przez grunt, a rowna powierzchnia drogi oraz
utrzymanie jej w tym stanie nie bedzie sprzyja¢ wytwarzaniu wibracji. Analizowana trasa bedzie posiadac
nawierzchnie przystosowang do przenoszenia ruchu ciezkiego, a rownosé nawierzchni bedaca najistotniejszym
czynnikiem wptynie pozytywnie na komfort jazdy oraz zmniejszenie drgan.

2.2.3 Scieki, wody opadowe i roztopowe

2.2.3.1 Emisja w fazie realizacji
Na etapie realizacji przedsiewzigcia powstawac beda trzy typy sciekéw:

» Scieki socjalno — bytowe, zwigzane z czynnosciami sanitarnymi pracownikdw budowy (miejsce
powstawania: zaplecze budowy),

» Scieki technologiczne, zwigzane z biezgcg konserwacjg sprzetu budowlanego oraz innymi czynnosciami
technologicznymi (miejsce powstawania: plac budowy, zaplecze budowy),

» $cieki opadowe oraz roztopowe, zwigzane bezposrednio z opadami atmosferycznymi (miejsce
powstawania: plac budowy, zaplecze budowy).

Na obecnym etapie przedsiewziecia nie ma mozliwosci okreslenia ilosci ww. sciekéw ze wzgledu na brak
wystarczajgcych danych, dotyczgcych miedzy innymi zatrudnienia i szczegétéw organizacji terenéw budowy.

2.2.3.2 Emisja w fazie eksploatacji

Na etapie uzytkowania drogi ekspresowej powstawac bedg Scieki opadowe, zwigzane ze sptywami
opadowymi i roztopowymi z powierzchni utwardzonych.

W celu okreslenia ilosci sciekbw opadowych, postuzono sie algorytmem obliczeniowym przedstawionym
w publikacji pn. ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych zdrég. Ocena technologii
i zasady wyboru” autorstwa Haliny Sawickiej — Siarkiewicz. Wymieniony wyzej schemat opiera sie na
wyznaczeniu kolejno nastepujgcych parametrow:

* powierzchnia zlewni,

e natezenie deszczu,

» wielko$¢ odptywu z powierzchni terenu,
» roczna objetos¢ sciekéw opadowych.

Wyniki ww. obliczen zestawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 1 Prognozowana ilos¢ sciekdédw opadowych oraz roztopowych

Lp. Wariant PowAierzchnia Natezenig d*eszczu q Odptyw z powierzchsni Roczna obje,;oé(: Sciekéw
[ha] [dm3/s*ha] utwardzonych Q [dm?/s] V [m3/rok]
1 Wariant 1/1.1 25,30 166,33 3786,94 102452,40
2 Wariant 11/11.1 23,25 166,33 3479,82 94143,54
3 Wariant 11B/11B.1 23,30 166,33 3488,47 94377,77

Bilans jakosciowy sciekéw opadowych okreslono zgodnie z normg PN-S-02204 oraz zaleceniami zawartymi
w publikacji Instytutu Ochrony Srodowiska pt ,Ograniczenie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych
z drog. Ocena technologii i zasady wyboru” dr Halina Siarkiewicz-Sawicka. Stezenie zawiesiny okreslono na
podstawie tabeli (opracowanej w ww. normie), przedstawiajgcej zaleznosé wartosci ww. parametru od wartosci
prognozowanego natezenia ruchu. Wartosci posrednie (pomiedzy wskazanymi) interpolowano liniowo. Wartos¢
stezen substancji ekstrahujgcych sie eterem naftowym przyjeto mnozac poszczegdlne wartosci stezenia
zawiesiny przez wspotczynnik przeliczeniowy 0,08.

Przyjeto nastepujace kryteria w zakresie efektywnosci urzadzen przeznaczonych do podczyszczania
sciekéw opadowych:

» osadniki, separatory, zbiorniki o funkcji retencyjno-infiltracyjnej — 80% redukcji zawiesin i 80% redukgciji
substancji ropopochodnych.

Prognozowane stezenia zanieczyszczehn w Sciekach doptywajgcych i po oczyszczeniu, w zaleznosci od
natezenia ruchu pojazdéw na poszczegdlnych odcinkach trasy S-7 przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 2 Prognozowane stezenia zanieczyszczen w $ciekach opadowych

S S: S Swr
Odcinek drogi : po redukgii wr po redukgii
mg/dm? 80% mg/dm? 80%
Wariant I/I.1
2019 r.
Poczatek opracowania - Wezet 248.0 496 19.8 40
Czosnow
Wezet Czosnéw - Wezet Palmiry 248,0 49,6 19,9 4.0
Wezet Palmiry — km 9+200 251,0 50,2 20,0 4,0
2035 r.
Poczatek opracowania - Wezet 261.0 502 209 42
Czosnow
Wezet Czosnéw - Wezet Palmiry 261,0 52,2 20,9 4.2
Wezet Palmiry — km 9+200 262,0 52,4 21,0 4,2
Wariant II/11.1
2019 r.
Poczatek onracovyama - Wezet 2490 498 19.9 40
Z0SnoOw
Wezet Czosnéw - Wezet Palmiry 248,0 49,6 19,8 4.0
Wezet Palmiry - Wezet Sadowa 2490 49,8 19,9 4.0
Wezet Sadowa — km 9+200 248,0 49.6 19,8 4.0
2035 r.
Poczatek on;eé(;cr)]vgsvma - Wezet - 100 - 20 - 15 >3
Wezet Czosnéw - Wezet Palmiry 264,0 52,8 21,1 4.2
Wezet Palmiry - Wezet Sadowa > 100 > 20 >15 >3
Wezet Sadowa — km 9+200 > 100 > 20 > 15 >3
Wariant IIB/IIB.1
2019r.
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. . s. S Sur Sur
Odcinek drogi po redukgiji po redukgiji
mg/dm3 80% mg/dm? 80%
Poczatek on;%c;onvgsvnia - Wezet 250.0 50,0 20.0 40
Wezet Czosnéw - Wezet Palmiry 2490 49,8 19,9 4,0
Wezet Palmiry - Wezet Sadowa 251,0 50,2 20,1 4.0
Wezet Sadowa — km 9+200 2490 49,8 19,9 4,0
2035 r.
Poczatek opracovyania - Wezet - 100 - 20 > 15 3
Czosnoéw
Wezet Czosnéw - Wezet Palmiry 264,0 52,8 21,1 4,2
Wezet Palmiry - Wezet Sadowa > 100 > 20 >15 >3
Wezet Sadowa — km 9+200 > 100 > 20 >15 >3

gdzie:
Sz — stgzenie zawiesin po zastosowaniu wspotczynnika przeliczeniowego ilo$ci paséw ruchu;

Swr — stezenie substancji ekstrahujgcych sie eterem naftowym (korelacja z weglowodorami ropopochodnymi (Wr): Wr=1,1Swr). Réznica
miedzy zespotami ww. substancji opiera si¢ o metodyke wyznaczenia weglowodorow. W ramach Swr oznacza si¢ weglowodory
o temperaturze wrzenia powyzej 105°C, tj.: Cs-Css. W ramach Wr oznacza sie weglowodory o zakresie C11-Cao.

Zgodnie z trescig §19 rozporzadzenia z dn. 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzaniu sciekéw do wod lub do ziemi [...], wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub
zamkniete systemy kanalizacyjne, pochodzgce z drog i wprowadzane do wod lub do ziemi nie powinny
zawiera¢ substancji zanieczyszczajgcych w ilosciach przekraczajgcych 100 mg/l zawiesin ogolnych oraz 15
mg/l weglowodoréw ropopochodnych. Tym samym, stwierdza sie, iz ww. system urzadzen podczyszczajgcych
umozliwi realizacje obowigzku Inwestora w zakresie zapewnienia odpowiednich norm stezen zanieczyszczeh
w Sciekach, odprowadzanych z obszaru inwestycyjnego.

W ramach niniejszego opracowania wskazuje sie konieczno$¢ zabezpieczenia przysztych odbiornikéw wod
opadowych i roztopowych poprzez zastosowanie zespotu urzadzeh podczyszczajgcych (na poziomie efektyw-
nosci ok. 80%). Nie precyzuje sie jednak konkretnych rozwigzan w przedmiotowym zakresie oraz lokalizacji ww.
zabezpieczen, gdyz projekt uktadu odwodnienia drogi, na obecnym etapie inwestycji, jest zbyt mato szczegéto-
wy.

2.2.4 Emisja odpadow

2.2.4.1 Emisja w fazie realizacji
W fazie realizacji przedsiewziecia wyrdznia sie nastepujgce etapy, bedace zrédiem wytwarzania odpadéw:

» roboty rozbiérkowe oraz demontazowe, zwigzane m.in. z:

- rozbidrka budynkéw mieszkalnych, gospodarskich oraz innych,

- demontazem elementéw istniejgcej infrastruktury technicznej tj.: elementy sieci elektro-

energetycznej, teletechnicznej, gazociggowej, wodociggowo-kanalizacyjnej, itp.

* roboty ziemne,
» roboty budowlane:

- przebudowa istniejgcej sieci drég publicznych,

— przebudowa istniejgcej infrastruktury technicznej,

- budowa trasy gtéwnej, drog lokalnych oraz serwisowych,

- budowa urzgdzen bezpieczenstwa ruchu,

- budowa obiektéw inzynierskich oraz przepustow drogowych,

- budowa urzgdzen ochrony $srodowiska.
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Zgodnie z trescig rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 roku w sprawie katalogu
odpaddw, przewidziane do wytworzenia rodzaje odpadéw zaklasyfikowane zostang do nastepujacych grup:

 grupa 15 - Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania
ochronne nieujete w innych grupach,

» grupa 17 - Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(wtaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych),

» grupa 20 - Odpady komunalne tgcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.

Odpady zaklasyfikowane do grupy 15
W ramach wskazanej grupy odpadéw wytwarzane bedg gtéwnie opakowania o charakterze:

* komunalnym, tj.: opakowania jednostkowe po produktach spozywczych, ktére powstaja w wyniku
dziatalnosci socjalno-bytowej wykonawcow robot,

* innym niz komunalny, tj.: opakowania transportowe, zbiorcze oraz jednostkowe stanowigce
zabezpieczenie materiatéw budowlanych.

Dodatkowo, przewiduje sie mozliwo$¢ wytworzenia odpaddéw w postaci zniszczonych ubran roboczych oraz
innych asortymentow BHP, w tym sorbentéw wykorzystywanych w sytuacji awaryjnego uwolnienia, np.: ptynéw
eksploatacyjnych z uzytkowanych urzadzen technicznych. Do odpaddéw niebezpiecznych wytwarzanych w
ramach biezacej konserwacji maszyn budowlanych nalezy zaliczy¢ opakowania po substancjach
niebezpiecznych, m.in.: oleje, smary, inne ptyny eksploatacyjne.

Odpady zaklasyfikowane do grupy 17

W fazie realizacji przedsiewziecia przewiduje sie wytworzenie nastepujacych rodzajow odpadéw, ktore sScisle
pozostajg zwigzane z pracami rozbiérkowymi, ziemnymi oraz budowlanymi:

* masy ziemne i skalne pochodzace z wymiany gruntéw, nie nadajgce sie do wykorzystania,

» kruszywa, powstate w wyniku rozbiérki podbudowy drogi,

» tzw. destrukt, czyli materiat asfaltowy, powstaty w wyniku frezowania nawierzchni drogi,

» beton oraz zelbeton, powstate w wyniku przeprowadzania prac rozbiérkowych oraz budowlanych,

» elementy wykonane z metali zelaznych, metali niezelaznych oraz tworzyw sztucznych, powstate gtéwnie
w wyniku prac rozbiérkowych, m.in.: bariery energochtonne, oznakowanie pionowe, stupki kilometrazowe,
elementy systemu kanalizacji oraz sieci wodociggowej, elektroenergetycznej itp.

Projekt budowlany wskazuje mozliwos¢é wykorzystania destruktu do budowy konstrukcji modernizowany
odcinkéw drég nizszej klasy w rejonie analizowanego przedsigwziecia. Tym samym, wykonawca robét
zobowigzany jest do uzyskania odpowiednich decyzji w tym zakresie, zgodnie z trescig ustawy z dnia 14
grudnia 2012 r. o odpadach.

Przewidziane do wyburzenia budynki stanowig potencjalne zrodto powstania szczegélnych odpadéw z grupy
17, 1j.: odpady zawierajgce materiat azbestowy. W takim wypadku prace rozbiorkowe iinne prace zwigzane
z usuwaniem wyrobdw i innych materiatow zwierajacych azbest nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

* rozporzadzeniem Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 14 pazdziernika 2005 r., w sprawie zasad
bezpieczenstwa i higieny pracy przy zabezpieczaniu i usuwaniu wyrobow zawierajgcych azbest oraz
programu szkolenia w zakresie bezpiecznego uzytkowania takich wyrobéw,

* rozporzagdzeniem Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r., w sprawie
sposobdw i warunkdéw bezpiecznego uzytkowania i usuwania wyrobéw zawierajgcych azbest.
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Odpady zaklasyfikowane do grupy 20

Obstuga zaplecza organizacyjno-socjalnego budowy stanowi zrédto generowania strumienia odpadéw
komunalnych. Zespo6t dziatan w wyniku, ktérych wytwarzane bedg wskazane odpady podzielony zostat na trzy

grupy:

* czynnosci organizacyjno-biurowe,
» dziatalno$c¢ socjalno-bytowa pracownikéw,
» czynnosci konserwacyjne w odniesieniu do obiektéw zaplecza.

W ramach grupy 02 - Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, rybotéwstwa, lesnictwa,
towiectwa oraz przetworstwa zywnosci, wyréznia sie odpady biomasowe, powstajace w wyniku realizacji
planowanej wycinki zieleni.

Realizacja przedsiewziecia bedzie réwniez zrédtem wytwarzania odpadéw z grupy:

13 — Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw,
16 — Odpady nieujete w innych grupach.

Wskazane odpady powstawa¢ bedg gtownie w wyniku biezacej konserwacji sprzetu budowlanego.
Czestotliwos¢ ich wytwarzania nalezy okresli¢, jako sporadyczng, a ilos¢, jako pomijalnie matg. Z uwagi na
réznorodnos¢ sprzetu technicznego, a tym samym wielorodzajowos¢ stosowanych materiatow nie zamieszcza
sie szczegbtowego wykazu rodzajéw odpaddéw przewidzianych do wytworzenia. Nalezy zaznaczy¢, iz
przedmiotowe odpady zaliczane beda do nastepujacych podgrup:

13 — Oleje odpadowe i odpady cieklych paliw:
- 13 01 — odpadowe oleje hydrauliczne,
- 13 02 — odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe,
- 13 07 - odpady paliw ciektych,
16 — Odpady nieujete w innych grupach:
- 16 01 — zuzyte lub nienadajgce sie do uzytkowania pojazdy (wigczajgc maszyny
pozadrogowe), odpady z demontazu, przegladu i konserwacji pojazdow [...],
- 16 06 — baterie i akumulatory.

Zwraca sie szczegblng uwage na przestrzeganie prawnego obowigzku w zakresie selektywnego
gromadzenia ww. odpaddw, tylko i wytacznie w wyznaczonych strefach buforowych, w sposéb zapewniajacy:

* ograniczenie wptywu czynnikéw atmosferycznych,

» ograniczenie dostepu oséb trzecich,

* mozliwosé petnej identyfikacji materiatu (opisana strefa magazynowa lub pojemnik oznakowany kodem
odpadu),

» zastosowanie szczelnych oznakowanych pojemnikow, przystosowanych do funkcjonowania w systemie
wymiennym.

Na etapie realizacji inwestycji przewiduje sie réwniez wytwarzanie mas ziemnych lub skalnych, powstatych w
trakcie wykonywania robét ziemnych. Przedmiotowe masy zostang wykorzystane, jako materiat budowlany do
budowy nasypow lub przy pracach niwelacyjnych, w ramach analizowanej inwestycji. Zgodnie z trescig ustawy
z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (art. 2), przedmiotowy materiat nie stanowi odpadu, gdyz

* jego zastosowanie nie spowoduje przekroczen wymaganych standardéw jakosci gleby oraz ziemi,
» w ramach odpowiedniej decyzji, okreslone zostang warunki i sposéb jego zagospodarowania.
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2.2.4.2 Emisja w fazie eksploatacji

Na etapie uzytkowania drogi przewiduje sie cykliczne powstawanie odpaddw, ktérych zrédtem beda
nastepujgce dziatania:

» utrzymanie letnie oraz zimowe drogi, w tym usuwanie odpaddéw o charakterze komunalnym oraz
zanieczyszczonych odktadow piasku, mutu lub lisci,
» realizacja harmonogramu prac konserwacyjnych, zwigzana z:
- remontami nawierzchni (zwtaszcza po okresie zimowym),
- pielegnacja zieleni przydroznej (gtéwnie przycinanie trawy),
- naprawa (wymiana) zniszczonych (zuzytych) elementéw infrastruktury drogi, np.:
elementow oswietlenia.

Dodatkowo, eksploatacja systemu odwodnienia drogi bedzie powodowata generowanie strumienia odpadoéw
w postaci szlaméw, okresowo usuwanych ze studzienek sciekowych, wpustéw ulicznych lub osadnikéw (sepa-
ratorow).

Z uwagi na mozliwos¢ wystgpienia wypadkdw i kolizji pojazdéw samochodowych, przewozgcych materiaty
niebezpieczne, mogace powodowac bezposrednie lub posrednie skazenie $rodowiska wskazuje sie, iz
konsekwencjg ww. sytuacji awaryjnej bedzie powstanie odpadéw z podgrupy 16 81 — odpady powstate w
wyniku wypadkow i zdarzen losowych.

llos¢ odpaddw wystepujacych w fazie eksploatacji jest zalezna od wielu czynnikow, takich jak warunki
atmosferyczne, warunki eksploatacji drogi, kultura i $wiadomos¢ ekologiczna uzytkownikow drogi.
Wystepowanie tak wielu zmiennych, czyni praktycznie niemozliwym ustalenie ilosci rodzajow odpaddw, zbieznej
ze stanem rzeczywistym.

2.2.5 Zimowe utrzymanie dréq

W celu zapewnienia ciggtos¢ ruchu w okresie zimowym, na projektowanym odcinku drogi ekspresowej,
podejmowane beda czynnosci zwigzane z odsniezaniem jego nawierzchni.

Likwidacja sliskosci zimowej polega na usuwaniu $niegu i lodu z jezdni przy uzyciu srodkdw chemicznych,
mechanicznych oraz obu fgcznie.

Odsniezanie drég przy uzyciu srodkéw mechanicznych bedzie polegato na usuwaniu s$niegu gtéwnie
systemem patrolowym. Odsniezanie patrolowe stosowane jest dla drég o podwyzszonym standardzie
utrzymania i polega na ciggtej pracy réznych typow ptugdéw snieznych, ktore na biezgco usuwajg nagromadzony
na jezdniach i poboczach $nieg, w celu nie dopuszczenia do powstawania utrudnien i przerw w ruchu.

Srodkami chemicznymi wykorzystywanymi do usuwania $liskoéci zimowej sg: chlorek sodu (NaCl), chlorek
wapnia (CaClz), chlorek magnezu (MgClz) oraz ich mieszaniny. By zapobiec zbrylaniu soli dodawany jest do niej
w niewielkich ilosciach zelazocyjanek potasu (Ka[Fe(CN)e]). Kompleks zelaza (ll) charakteryzuje sie duzg
trwatoscig, co powoduje, iz zelazocyjanek potasu nie posiada witasciwosci toksycznych. Wymienione sole, jak
réwniez ich mieszaniny, stosowane sa w postaci roztworéw badz w postaci statej. Szczego6towe warunki
stosowania chemicznych $rodkéw w zimowym utrzymaniu drdg reguluje rozporzadzenie Ministra Srodowiska z
27 pazdziernika 2005 roku w sprawie rodzajow i warunkéw stosowania srodkéw, jakie mogg by¢ uzywane na
drogach publicznych oraz ulicach i placach.

Okreslenie catkowitej ilosci chlorkéw emitowanych z powierzchni jezdni projektowanego odcinka trasy jest
praktycznie niemozliwe do oszacowania z uwagi na fakt, iz ilosci uzytej soli sa silnie uzaleznione od warunkéw
pogodowych, ktorych przewidywanie zawsze jest opatrzone stosunkowo duzym btedem, zwtaszcza
w przypadku prognoz dtugoterminowych.
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Nawierzchnia jezdni na catym projektowanym odcinku wykonana zostanie w technologii przewidzianej dla
kategorii ruchu KR6. Technologia ta wykorzystuje standardowe rozwigzania uwzgledniajgce zaréwno wymag
trwatosci nawierzchni, jak réwniez potrzebe minimalizacji zakresu warunkéw pogodowych (w ujeciu
parametrycznym), w ktérych wystapi koniecznos¢ zastosowania srodkéw do zwalczania sliskosci.
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3 OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA OBJETYCH ZAKRESEM
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

3.1 POLOZENIE FIZYCZNO-GEOGRAFICZNE

Zgodnie z systemem regionalizacji fizycznogeograficznej w uktadzie dziesietnym (wg J. Kondrackiego)
planowana inwestycja znajduje sie w obszarze:

« Megaregion: 3 Pozaalpejska Europa Srodkowa

«  Prowincja: 31 Nizina Srodkowoeuropejska

«  Podprowincja: 318 Niziny Srodkowopolskie

«  Makroregion: 318.7 Nizina Srodkowomazowiecka
* Mezoregion: 318.73 Kotlina Warszawska.

3.2 GEOMORFOLOGIA | UKSZTALTOWANIE TERENU

Obszar inwestycyjny potozony jest w granicach Kotliny Warszawskiej, bedacej czescig Niziny
Srodkowomazowieckiej. Gtéwne formy znajdujgce sie na obszarze objetym inwestycjg to formy rzeczne (tarasy
erozyjne i akumulacyjne Wisty, starorzecza), formy pochodzenia eolicznego (wydmy, pola piaskdéw przewianych
i zagtebienia deflacyjne) oraz formy denudacyjne.

3.3 WARUNKI GEOLOGICZNE

Pod wzgledem geologicznym, projektowana droga potozona jest w poétnocno-wschodniej czesci struktury
mezozoiczno-kenozoicznej niecki brzeznej (niecki warszawskiej) — strefy synklinalnej, obrzezajgcej od wschodu
antyklinorium pomorsko-kujawskie. W obrebie tej strefy, w rejonie lokalizacji projektowanej drogi, starsze,
mezozoiczne podioze zbudowane z utwordw gorno-kredowych, stanowi strukture obnizong, wypetniong
utworami kenozoicznymi poszczeg6lnych ogniw trzeciorzedu i czwartorzedu.

Przeprowadzone prace geologiczne udokumentowaty wystepowanie serii piaskow wodnolodowcowych i
rzecznych zlodowacenia pétnocnego na odcinku od 0 do okofo 15 km trasy. Osady te tworzg ciggtg, dominujaca
warstwe na tym obszarze. Do gtebokosci rozpoznania spagu serii piaskdw nie przewiercono.

Projektowana droga, przebiega¢ bedzie zasadniczo przez nastepujgce formy geologiczno-morfologiczne
podtoza:

- mady lekkie i Srednie tarasu nadzalewowego, kampinoskiego (holocen);
- piaski (z domieszkag zwirow) wodnolodowcowe i rzeczne taraséw: nadzalewowego - kampinoskiego
(plejstocen).

Lokalnie, w rejonach zurbanizowanych i w zblizeniu do ciggéw komunikacyjnych, wystepuja pokrywy
gruntdbw nasypowych w postaci mieszaniny gruntdéw naturalnych i antropogenicznych, o zréznicowanej
migzszo$ci, maksymalnie do okoto 6 m (Srednio ok. 2 m).

3.4 ZLOZA KOPALIN

Przebieg projektowanej drogi S-7 dla wszystkich analizowanych wariantéw potozony jest poza granicami
terenéw i obszarow gorniczych. W sasiedztwie analizowanych wariantéw inwestycji nie zlokalizowano ziéz
kruszyw naturalnych.
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3.5 GLEBY

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie o zréznicowanej pokrywie glebowej. Przyczyng
zrbéznicowania sg zaréwno czynniki naturalne, jak i procesy antropogeniczne.

Gleby powiatu warszawskiego zachodniego sg $cisle zwigzane z budowg geologiczng tego terenu, a
szczegolnie z czwartorzedowymi utworami plejstocenu i holocenu wystepujgcymi na tym terenie. Z piaskow
gliniastych, glin lekkich i pytldw powstaly gleby ptowe i brunatne wytugowane. Tworza one przewaznie
kompleksy zytnie bardzo dobry, pszenne dobre lub pszenne bardzo dobre. Gleby bielicowe i rdzawe
wyksztalcity sie na utworach piaszczystych o réznej genezie. Stanowia one kompleksy o niskiej wartosci
rolniczej, takie jak kompleks zytni staby lub zytnio-tubinowy. Gleby glejowe, murszowe i torfowe wyksztalcity sie
na obszarach podmokitych o podtozu mutowo-torfowym oraz na mutkach rzecznych lub jeziornych przy duzym
udziale substancji organicznych. Gleby te w wiekszosci tworzg kompleksy trwatych uzytkéw zielonych. W
dolinach rzecznych wyksztatcity sie wysokiej jakosci mady, zasobne w substancje organiczng i skiadniki
pokarmowe.

W gminie tomianki gdzie teren zajety jest przez terase zalewowg przewazajag mady wiasciwe, gleby
brunatne wytugowane i gleby gruntowo-glejowe wiasciwe.

3.6 WODY PODZIEMNE

Podziat regionalny zwyktych wéd podziemnych wg Paczynskiego (1995) wskazuje, iz planowana inwestycja
potozona jest w rejonie regionu mazowieckiego, subregionu centralnego, makroregionu pétnocno-wschodniego.
Podziat regionalny wg A.S. Kleczkowskiego (1990) wskazuje potozenie inwestycji w Prowincji nizinnej, w Sub-
niecce Warszawskiej trzeciorzedowej.

Teren inwestycyjny potozony jest w obrebie GZWP 222 — Dolina Srodkowej Wisty, odcinek Warszawa-
Putawy. Wystepuje w utworach czwarotrzedowych i reprezentuje typ zbiornikéw o charakterze osrodka
porowym. Powierzchnia zbiornika wynosi 2674 km?, a $rednia gteboko$é 60 m. Zbiornik udokumentowano w
1996 r.

Zgodnie z podziatem hydrogeologicznym Nowicki/Sadurski (1997), na podstawie kitérego wyodrebniono
Jednolite Czesci Wod Podziemnych, analizowany teren inwestycyjny potozony jest w Prowincji Wisty, w Regio-
nie Srodkowej Wisty i Subregionie Srodkowej Wisty. Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w granicach
JCWPd nr 64 (wg JCWPd-172).

Warunki hydrogeologiczne w bezposrednim podiozu projektowanej inwestycji cechujg sie umiarkowanym
zréznicowaniem, wobec dominujgcych, w miare jednorodnych utwordw piaszczysto-zwirowych czwartorzedu.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na obszarze dwoch jednostek hydrogeologicznych: 8aQ/Trll
oraz 5aQll/Tr.

W rejonie planowanej inwestycji funkcjonujg ujecia wdd podziemnych. Dodatkowo po lewej stronie istniejace;
DK?7, na terenie gminy Czosnéw, wystepuje teren ochrony posredniej strefy ochronnej ujecia wody podziemne;j
wodociggu gminnego we wsi tomna.

3.7 WODY POWIERZCHNIOWE

Jak wskazano wyzej, sieé¢ hydrograficzng terenu inwestycyjnego stanowi rzeka Wista ($cislej dorzecze Srod-
kowej Wisty). Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest w rejonie jednolitych czesci wod
powierzchniowych:
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* Wista od Kanatu Mtocinskiego do Narwi (PLRW20002125999),
« Doptyw z Jeziora Dziekanowskiego (PLRW20002625994),
» lLasica od zrédet do Kanatu Zaborowskiego, z Kanatem Zaborowskim (PLRW2000232729649).

Planowane przedsiewziecie przebiega odcinkowo przez dwie jednostki SCWP:

+ SW 1831,
+ SW 2204.

Rzeka Wista na odcinku w rejonie planowanej inwestycji stanowi ciek o znaczeniu ponadregionalnym, o
praktycznie nieuregulowanym przebiegu z licznymi rozgatezieniami, tachami, wyspami i starorzeczami. Jest
réwniez gtownym korytarzem ekologicznym kraju. Tzw. Srodkowa Wista (w dorzeczu ktérej znajduje sie plano-
wana inwestycja) charakteryzuje sie duzg zmiennoscig stanow i przeptywéw wody, a jej zasoby sg stosunkowo
mate. Jest to rzeka allochtoniczna o charakterze przejsciowym miedzy rezimem rzeki gérskiej i nizinne;.

tasica (Kanat tasica) jest najwazniejszym ciekiem, ksztaltujgcym stosunki wodne na trenie Kampinoskiego
Parku Narodowego. Stanowi prawy doptyw rzeki Bzury, ktéra uchodzi bezposrednio do rzeki Wisty. Lasica po-
siada kilka doptywow, w tym lewobrzezny Kanat Zaborowski, powigzany hydrologiczne Lipowskg Wodg , kiérej
doptywy pozostajg w kolizji lub w bezposrednim sgsiedztwie planowanej trasy drogowej. W obrebie zlewni tasi-
cy wyréznia sie rowniez dorzecze kanatu Olszowieckiego oraz kanatu £-9.

Projektowana trasa S-7 nie krzyzuje sie z naturalnymi ciekami powierzchniowymi.

Na podstawie Studium dla potrzeb planéw ochrony przeciwpowodziowej ETAP Il — rzeka Wista - Warszawa,
listopad 2006 r. wyznaczono obszary gdzie inwestycja znajduje sie w obszarze zasiegu wielkiej wody. W
obszarze szczegblnego zagrozenia powodzig droga znajduje sie na odcinku od km 0+000 do km 9+200
inwestycja znajduje sie w obszarze narazonym na zalanie w przypadku przelania sie wod przez korone watu
przeciwpowodziowego lub zniszczenia albo uszkodzenia watéw przeciwpowodziowych rzeki Wisty. Warianty
[I/1l.1 oraz 1IB/IIB.1 w zakresie od km 0+000 do km 9+200 znajdujg sie w obszarze narazonym na zalanie w
przypadku przelania sie wod przez korone watu przeciwpowodziowego lub zniszczenia albo uszkodzenia watéw
przeciwpowodziowych rzeki Wisty.

Na podstawie map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego opracowanych przez Krajowy
Zarzad Gospodarki Wodnej wyznaczono obszary gdzie inwestycja znajduje sie w zasiegu wielkiej wody
Warianty 1I/11.1 oraz IIB/IIB.1 pozostajg poza zasiegami wod powodziowych okreslonych na podstawie map
zagrozenia powodziowego oraz map ryzyka powodziowego.

3.8 KLIMAT

Obszar inwestycyjny potozony jest w strefie klimatu umiarkowanego. Ksztattujg go Scierajgce sie masy
powietrza atlantyckiego i kontynentalnego. Przewaza zachodni kierunek wiatrow (NW,W) przy sredniej predko-
$ci 4,1 m/s.

Srednia roczna temperatura regionu powietrza waha sie w granicach 8,2 °C, a amplituda roczna wynosi 21,5
°C. Najcieplejszym miesigcem jest lipiec (18,1 °C), a najzimniejszym styczen (-3,5 °C). Srednie roczne
amplitudy temperatury wynoszg 21,5 °C. Srednioroczna suma opadéw wynosi 550 mm.

3.9 UWARUNKOWANIA SOZOLOGICZNE

3.9.1 Aktualny stan zanieczyszczenia gleb

Najblizej potozony jest punkt pomiaru zanieczyszczen gleb na terenie gminy Michatowice, miejscowosé:
Michatowice Wies.
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Charakterystyka punktu pomiarowego zanieczyszczen gleb oraz wyniki analiz przedstawiono w ponizszych
zestawieniach.

Tabela 3 Charakterystyka punktu kontrolno-pomiarowego

Nr . . - s Klasa Kompleks przydatnosci
ounkiu Powiat Gmina Miejscowosé Gleba 1 bonitacyjna glebowej
153 pruszkowski | Michatowice | Michatowice Gl%%)ll F;i?i)\llve: IVb 5

") Kolejne warstwy podtoza: pgl — piasek gliniasty lekki, ps — piasek stabo gliniasty, pl — piasek luzny

Wyniki przedmiotowych obserwacji stanowig obraz zmian parametrédw zanieczyszczenia gleby,
zachodzacych na przetomie lat 1995 — 2010 w analizowanym rejonie. Przedstawiono je w ponizszej tabeli.

Tabela 4 Charakterystyka zmian parametréw zanieczyszczenia gleby zachodzacych na przetomie lat 1995 -
2010

Lp Analizowany parametr Wartos¢ parametru/stopien zanieczyszczenia
) 1995 2000 2005 2010
1 Cd mg kg ' gleby 0,27/0 0,29/0 0,21/0 0,21/0
2 Cu mg kg ' gleby 18,8/1 14,0/0 20,51 19,6/1
3 Ni mg kg ! gleby 5,3/0 6,1/0 6,7/0 4,7/0
4 Pb mg kg ' gleby 88,0/2 81,0/2 79,0/2 61,51
5 Zn mg kg ' gleby 51,71 51,71 58,2/1 67,91
6 S-S04 mg/100g gleby 2 1,38/1 1,131 1,50/1 0,911
7 WWA-13 ug/kg ' " 265/1 351/1 713/2 681,6/2

Stopien zanieczyszczenia:

")_metale oraz WWA: 0 - Gleby nie zanieczyszczone, 1 — Gleby o podwyzszonej zawartosci metali,2l— Gleby stabo zanieczyszczone, 3—
Gleby $rednio zanieczyszczone, 4 — Gleby silnie zanieczyszczone, 5 — Gleby bardzo silnie zanieczyszczone.

2) siarka: 1 — zawartos$¢ niska (naturalna), 2 — zawartos¢ srednia (podwyzszona), 3 — zawartos¢ wysoka (zanieczyszczenie stabe), 4 — za-
warto$¢ bardzo wysoka (zanieczyszczenie silne).

3.9.2 Stan jakosci wéd podziemnych

Obserwacje stanu wdd podziemnych na terenie objetym planowang inwestycja realizowane sg przez
Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy Instytut Badawczy w ramach monitoringu diagnostycznego,
operacyjnego oraz badawczego Jednolitych Czesci Wod Podziemnych (JCWPA).

Analizowany obszar potozony jest w obszarze jednostki JCWPd-172 nr 64. W 2014 r. PIG-PIB przeprowadzit
badania w 2 punktach zlokalizowanych w wojewddztwie mazowieckim nalezgcych do JCWPd-172 nr 64. Na
bazie ww. punktow przeprowadzono zespét analiz w zakresie oceny jednolitych czesci wod, zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 15 listopada 2011 r. w sprawie form i sposobu prowadzenia
monitoringu jednolitych czesci wdd powierzchniowych i podziemnych oraz rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 23 lipca 2008 r. w sprawie kryteriow i sposobu oceny stanu wéd podziemnych. Nalezy
zaznaczyé, iz przedmiotowe rozporzadzenie zostato uchylone w grudniu 2015 roku (obecnie rozporzgdzenie
Ministra Srodowiska z dnia 21 grudnia 2015 r. w sprawie kryteriéw i sposobu oceny stanu wéd podziemnych).
Uzyskane wyniki przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 5 Jakosé wod podziemnych w wybranych punktach pomiarowych

Lp. Klasa jakosci ") Wskazniki w IV klasie Wskazniki w V klasie

1 Il - -

2 1 - -

") Klasa jakosci wod | =V (I — bardzo dobrej jakosci, Il — dobrej jakosci, Ill — zadowalajgcej jakosci, IV — niezadowalajgcej jakosci, V
— zlej jakosci)
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Na podstawie wyznaczonych klas jakosci wod podziemnych w punktach pomiarowych dokonano oceny
stanu jednolitej czesci wéd podziemnych. Uzyskane wyniki przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 6 Stan chemiczny JCWPd-172

) Liczba punktéw w |l Liczba punktow w IlI Liczba punktow w IV Stan chemiczny
il Klasie Klasie Klasie JCWPd
1 64 1 1 0 dobry

3.9.3 Stan jakosci wod powierzchniowych

Obserwacje stanu wod powierzchniowych na terenie objetym planowang inwestycjg realizowane sg przez
Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w ramach regionalnego monitoringu wéd wojewddztwa
mazowieckiego. Jednostka prowadzi monitoring operacyjny wybranych rzek wojewodztwa.

W sgsiedztwie planowanej inwestycji zlokalizowane sg dwa punkty obserwacyjne:

o Wista - Kazun (most-powyzej ujscia Narwi),
o Kanat Ltasica - Aleksandréow (most).

Tabela 7 Stan jakosci wéd powierzchniowych w rejonie inwestycji w 2015 roku

Wartos¢ parametru w 2015 r.

Lp. Parametr . L : tasica od zroédet do Kanatu
VI @3 REEL TS JE5D 6D Ve Zaborowskiego, z Kanatem Zaborowskim

—_

Stan chemiczny"

2 Stan ekologiczny ? v v

3 Stan ¥ ZLY ZLY

") skala (DOBRY - stan dobry, PSD — stan ponizej dobrego),
2) skala I-V (I-stan bardzo dobry, lI-stan dobry, lll-stan umiarkowany, |V-stan staby, V-stan zty),
3 skala (DOBRY - stan dobry, ZtY — stan zty)

3.10 POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

O okreslenie stanu czystosci powietrza (tta substancji) w rejonie lokalizacji przedsiewziecia zwrdocono sie do
Wojewodzkiego Inspektoratu  Ochrony Srodowiska w Warszawie. Zgodnie z zatgcznikiem nr 3 do
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu, tto substancji jest okreslane przez wtasciwy ze wzgledu na lokalizacje przedsiewziecia
inspektorat ochrony srodowiska, jako stezenie usrednione dla roku. Tto jest okreslane jedynie dla tych
substancji, dla ktérych obowigzujg dopuszczalne poziomy w powietrzu, dla pozostatych, tto uwzglednia sie w
wysokosci 10% wartosci odniesienia usrednionej dla roku.

Odnoszac przedstawione przez WIOS dane mozna stwierdzié, ze w rejonie lokalizacji inwestycji nie
wystepujag przekroczenia wartosci odniesienia, jak rowniez pozioméw dopuszczalnych.

Poréwnanie wartosci odniesienia i wartosci dopuszczalnych okreslonych dla roku kalendarzowego
z poziomami tta substancji przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 8 Poréwnanie stanu czystosci powietrza z wartosciami odniesienia i poziomami dopuszczalnymi

Tto substancji [ug/m3]
. Wartosci odniesienia Poziom dopuszczalny
Nazwa substanc;ji i
) Powiat vt [ug/m?] [ug/m?]
nowodworski .
zachodni
Ditlenek siarki 5 8 20 209
Ditlenek azotu 11 15 40 409
Pyt zawieszony PM109 22 30 40 40°)
2510
Pyt zawieszony PM2,5 18 23 -
20K
Otéw 0,05 0,05 0,5 0,59
Benzen 1,5 1,5 5 5
Tlenek wegla 350 400 - -

°© Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi, ® Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin.

9 Stezenie pytu o $rednicy aerodynamicznej ziaren do 10 um (PM10) mierzone metodg wagowg z separacjg frakcji lub metodami wagowymi
uznanymi za réwnorzedne, ¥ - poziom dopuszczalny dla pytu PM 2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2015 r. ¥ — poziom dopuszczalny dla
pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2020 r.

Najistotniejszym elementem wptywajgcym na stan jakosci powietrza obok cech charakteryzujgcych aktywne
na danym terenie zrédta emisji sa warunki klimatyczne, a zwtaszcza warunki anemologiczne tj. kierunek
i predko$¢ wiatru. Istnieje $cisty zwigzek pomiedzy obserwowanymi poziomami stezen i warunkami
meteorologicznymi wptywajacymi na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczenh. Kierunek i predko$¢ wiatru
decyduja nie tylko o przewietrzaniu terenu, ale réwniez o naptywie zanieczyszczehn z zewnatrz. Z kolei cisze
niekorzystnie wptywajg na przewietrzanie terenu i przyczyniajg sie do lokalnych wzrostéw koncentracji
zanieczyszczen w powietrzu.

Na rozpatrywanym terenie dominujgcym kierunkiem wiatru jest kierunek zachodni, natomiast najrzadziej
spotykane sg wiatry ze strony pétnocno - wschodniej.

3.11 WARUNKI AKUSTYCZNE

Aktualne warunki akustyczne w obrebie planowanych wariantéw inwestycji ksztattowane sg przez droge kra-
jowg DK7 oraz drogi lokalne. Analizowane warianty inwestycji przebiegaja przez tereny mieszkaniowe jednoro-
dzinne, wielorodzinne, mieszkaniowo — ustugowe, ustugowe, uzytecznosci publicznej, rekreacyjne, dziatalnosci
produkcyjnej oraz rolne. Na terenie gmin Czosnéw oraz tomianki gtobwnym zrédiem hatasu jest droga krajowa
nr 7. Brak jest znaczacych zrédet hatasu przemystowego. Najblizsza linia kolejowa nr 9 relacji Warszawa
Wschodnia — Gdansk Gtéwny, znajduje sie w odlegtosci ok. 4 km od przebiegu analizowanych wariantow.

3.12 SRODOWISKO PRZYRODNICZE

3.12.1 Srodowisko przyrodnicze w pasie inwestycyjnym oraz w bliskim otoczeniu

projektowanej drogi

3.12.1.1 Flora

Charakterystyke szaty roslinnej przedstawiono w ponizszym opisie dla wszystkich analizowanych wariantow.

,LOKkreslenie przebiegu pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku
str: 34 Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, Etap | — rozbudowa drogi krajowej nr 7 na odcinku Czosnéw — Kietpin
do parametréw drogi ekspresowej”




M
Raport 0 oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.
@ Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.
TRAKT.

Przedmiotowy odcinek drogi w km 0+000-6+000 przebiega w krajobrazie otwartym w otoczeniu pdl, tak i
nieuzytkdw, gdzie na skutek gospodarki rolnej nie zachowaty sie siedliska zblizona do naturalnej roslinnosci
potencjalnej. W bezposrednim sagsiedztwie trasy wystepuje rozproszona zabudowa ustugowa i mieszkalna.
Analizowany odcinek przebiega wiec w krajobrazie praktycznie zupetnie wylesionym, ale w niezbyt duzej
odlegtosci od Puszczy Kampinoskiej, ktorej sciana jest co jakis czas widoczna w oknach widokowych, pomiedzy
zabudowg i ptatami rozmaitych zadrzewien, spontanicznie sie rozwijajgcych na terenach nieuzytkéw. Zielen
przydrozna reprezentowana jest przez ciggngce sie odcinkowo, wzdiuz drogi krajowej nr 7, szpalerowe
nasadzenia drzew, budowane gtéwnie przez lipe drobnolistna, jesiona pensylwanskiego, topole czarna, topole
wloskg, robinie akacjowa. Alejowe nasadzenia drzew wystepujg réwniez wzdtuz przekraczanych drég
poprzecznych i tworzone sg, poza wymienionymi wczesniej, nastepujgcymi gatunkami: lipa drobnolistna, klon
zwyczajny, jesion wyniosty, kasztanowiec zwyczajny. Na czesci terendw gospodarka rolna zostata zaniechana.
Powstate w ten sposéb nieuzytki znajdujg sie w réznych fazach sukcesji wtérnej. Widoczne sg potacie obcych
rodzimej florze gatunkdéw inwazyjnych takich jak: nawto¢ kanadyjska, nawto¢ p6zna, przymiotno kanadyjskie,
rdestowiec ostrokonczysty. Zielen wysoka na obszarach nieuzytkdw jest reprezentowana przez brzoze
brodawkowatg, czeremche amerykanska, topole osike, sosne zwyczajng, wierzbe szarg, wierzbe iwe, wierzbe
kruchag, robinie akacjowa. Drzewa pochodzace z samosiewu na terenach nieuzytkOw i tak wystepujg pojedynczo
jak réwniez tworzg rdznej wielkosci skupiny o zrdéznicowanej strukturze przestrzennej i zageszczeniu. W
krajobrazie wyréznia sie takze niewielka wydma $rdédlgdowa (Gorka Dziewanowska) porosnieta czesciowo
zagajnikiem tworzonym gtdwnie przez sosne zwyczajng w rejonie km 6+100-6+800 przecieta istniejgcg DK7.

Roslinnos¢ zielng towarzyszaca uprawom stanowig gatunki takie jak: gwiazdnica pospolita, poziewnik pstry,
maruna bezwonna, niezapominajka polna, gorczyca polna, fiotek polny, rzodkiew swirzepa, tobotki polne.

Przydroza porastajg gatunki odporne na zanieczyszczenia i wszedobylskie, takie jak: babka zwyczajna,
cykoria podroznik, pyleniec pospolity, podagrycznik pospolity, bylica pospolita, zycica trwata, kupkdwka
pospolita.

W kilometrze 6+000-9+200 dominuje zabudowa mieszkaniowa i ustugowa z niewielkimi powierzchniami bio-
logicznie czynnymi. W sgsiedztwie zabudowy jednorodzinnej wystepuje zielen wysoka typowa dla tego rodzaju
terenéw. Tworzg jg nasadzenia drzew i krzewdw ozdobnych w ogrédkach przydomowych, ziozone gtéwnie z
takich gatunkow jak zywotnik zachodni w r6znych odmianach, rézne gatunki jatowcow, réze ozdobne, bukszpan
wiecznie zielony i inne. Drugim typem zieleni zwigzanym z zabudowaniami sg sady z drzewami owocowymi
takimi jak: grusza pospolita, jabton, sliwa domowa, wisnia ptasia.

Powyzsza charakterystyka szaty roslinnej jest analogiczna dla tzw. wariantu 0 polegajgcego na zaniechaniu
inwestycji.

3.12.1.2 Fauna

Charakterystyke fauny przedstawiono w ponizszym opisie dla wszystkich analizowanych wariantéw.

Pola, taki, pastwiska i nieuzytki otaczajgce trase zasiedlone sg przez ubogi zespét ssakéw polnych, m.in.
nornika zwyczajnego i mysz polng, dominujgcych wsrdd drobnych gryzoni, oraz zajgca szaraka i lisa. Gtéwne
szlaki migracji duzych i srednich zwierzat kopytnych w tym rejonie zlokalizowane sg wzdtuz doliny Wisty (na
pétnocny wschéd od DK7) oraz na w obrebie Kampinoskiego Parku Narodowego (na potudniowy zachoéd od
DK7). Inwentaryzacja wykazata, iz migracja zwierzat kopytnych nie zachodzi w poprzek projektowane;j trasy,
poniewaz skuteczng bariere w przemieszczaniu sie fauny pomiedzy KPN a doling Wisty stanowi zwarta zabu-
dowa oraz scisle ogrodzone posesje wzdtuz drogi gminnej taczacej Czosndéw z Lomiankami. Zaobserwowano
jedynie zerowanie ssakow kopytnych na polach upranych w sgsiedztwie KPN na potudniowy-zachoéd od trasy.
Zwierzeta te nie podejmowaty jednak préby przekraczania istniejgcej DK7 w obszarze rozpatrywanego odcinka
drogi.

Analizowany odcinek trasy z uwagi na prowadzong w XX w. intensywng gospodarke rolng jest ubogi w
zagtebienia terenu stanowigce naturalne miejsca bytowania i rozrodu ptazéw. Jedyne zinwentaryzowane siedli-
sko rozrodu ptazéw i bytowania ptazéw stwierdzono w rejonie km 2+250 (strona prawa). Jest to pozostatosé
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trzech stawdw rybnych (porzucona gospodarka rybacka) potagczonych szeregowo zlokalizowanych na zapleczu
hal produkcyjno-ustugowych. Stawy te sg obecnie nieuzytkowane, wyptacone, czesciowo zasypane i osuszone.
Inwestycja w km 0+000-9+200 nie przecina takze ciekow wodnych, zatem na tym odcinku w obszarze opraco-
wania nie stwierdzono obecnosci gatunkoéw ichtiofauny.

Z krajobrazem rolniczym oraz osadnictwem gmin Czosndw i tomianki zwigzane sg pospolite synantropijne
gatunki ptakow, ktérych zerowanie stwierdzono podczas obserwacji w obszarze objetym opracowaniem. Z ga-
tunkéw wymienionych w Zataczniku | Dyrektywy Ptasiej stwierdzono jedynie obecnos¢ btotniaka stawowego i
derkacza.

Badania pod katem wystepowania bezkregowcow wykazaty gtéwnie obecnos¢ pospolitych gatunkow
owaddw.

Na analizowanym odcinku zinwentaryzowano miejsce wzmozonej aktywnosci nietoperzy wzdtuz drogi woje-
wodzkiej DW639. Obserwacje wykazaty przemieszczanie sie nietoperzy w trakcie zerowania w poprzek istnieja-
cej DK7 w rejonie wspomnianej drogi wojewodzkiej oraz ul. Wisniowej stanowigcej jej kontynuacje po drugiej
stronie drogi. Nie stwierdzono kolizji nietoperzy z pojazdami. Nastuchy oraz kontrole nie potwierdzity obecnosci
w rejonie analizowanego odcinka miejsc zimowania oraz letnich kryjéwek. Najblizsze takie miejsca zlokalizowa-
ne sg w Forcie V Debina (PLH140020 Forty Modlinskie) oraz Kampinoskim Parku Narodowym (PLC140001
Puszcza Kampinoska).

Powyzsza charakterystyka fauny jest analogiczna dla tzw. wariantu 0 polegajgcego na zaniechaniu inwesty-
Cji.

3.12.2 Obszary i obiekty chronione w swietle ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie

przyrody oraz obiekty cenne przyrodniczo

3.12.2.1 Obszary objete ochrong prawna
3.12.2.1.1 Parki narodowe

Analizowane warianty inwestycji nie kolidujg z Kampinoskim Parkiem Narodowym (zwanym dalej KPN), a
najmniejsza odlegtos¢ inwestycji od granicy parku wynosi 600 m.

Analizowane warianty nie kolidujg ze strefg ochrony scistej KPN.
3.12.2.1.2 Parki krajobrazowe

Przedstawiona do analizy inwestycja nie koliduje z formg ochrony przyrody, jakg jest park krajobrazowy oraz
nie lezy w jej bezposrednim sgsiedztwie.

Ze wzgledu na znaczne oddalenie parkéw krajobrazowych od obszaru inwestycyjnego wyklucza sie
mozliwos¢ jakiegokolwiek oddziatywania analizowanej inwestycji na te forme ochrony przyrody.

3.12.2.1.3 Rezerwaty przyrody

Analizowana inwestycja zlokalizowana jest w sasiedztwie szesciu rezerwatdw przyrody. Sg to: Jezioro
Kietpinskie, Kalinowa taka, Kepy Kazunskie, Lawice Kietpinskie oraz Losiowe Btota. W ponizszej tabeli zebrano
informacje dotyczace lokalizacji ww. rezerwatéw przyrody w odniesieniu do analizowanych wariantow
przedsiewziecia.
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Tabela 9 Rezerwaty przyrody zlokalizowane w poblizu analizowanej inwestycji

Odlegtos¢ od inwestycji [km]
Rezerwat
Wariant I/1.1 Wariant II/11.1 Wariant I1B/IIB.1
Jezioro Kietpinskie 1,3 1,3 1,3
Kalinowa taka 9,5 9,5 9,5
Kepy Kazunskie 1,4 1,4 1,4
tawice Kietpinskie 1,2 3,3 3,3
tosiowe Btota 9,5 9,5 9,5

3.12.2.1.4 Uzytki ekologiczne

Przedstawiona do analizy inwestycja nie koliduje z formg ochrony przyrody, jakg jest uzytek ekologiczny.
Najblizej przedmiotowej inwestycji potozony jest uzytek ekologiczny ,Przy Lesie Mtocinskim” w odlegtoéci 6,7
km od analizowanych wariantow.

Dla wszystkich wariantow projektowanej trasy nie stwierdzono powigzan funkcjonalnych terenu inwestycji z
ww. uzytkiem ekologicznym (np. w postaci cieku tgczgcego ww. obszar chroniony z terenem inwestycji) w
zwigzku z czym wyklucza sie mozliwo$¢ jakiegokolwiek oddziatywania projektowanej trasy na omawiang forme
ochrony przyrody.

3.12.2.1.5 Stanowiska dokumentacyjne

Przedstawiona do analizy inwestycja nie koliduje z formg ochrony przyrody, jakg jest stanowisko
dokumentacyjne oraz nie lezy w jej bezposrednim sgsiedztwie. Na terenie gmin tomianki, Izabelin i Czosnéw
nie wyznaczono tego typu form ochrony przyrody. Ze wzgledu na niewielkg powierzchnie stanowisk
dokumentacyjnych oraz znaczne oddalenie tego typu obszaréw od terenu inwestycyjnego wyklucza sie
jakiekolwiek oddziatywania analizowanej inwestycji na te forme ochrony przyrody.

3.12.2.1.6 Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

Przedstawiona do analizy przedsiewziecie nie koliduje z formg ochrony przyrody, jakg jest zespét
przyrodniczo-krajobrazowy. Najblizej inwestycji potozony jest zespdt przyrodniczo — krajobrazowy Deby
Miocinskie w odlegtosci 6,7 km od analizowanych wariantow. Poniewaz nie stwierdzono powigzan
funkcjonalnych terenu inwestycji z analizowanym obszarem chronionym (np. w postaci cieku tagczgcego ww.
obszary chronione z terenem inwestycji) wyklucza sie mozliwos¢ jakiegokolwiek oddziatywania projektowanej
trasy na omawiang forme ochrony przyrody.

3.12.2.1.7 Obszary Chronionego Krajobrazu

Analizowane warianty kolidujg z Warszawskim OChK na nastepujgcym odcinku km 0+000-8+980 (Otulina
Kampinoskiego Parku Narodowego), w tym powierzchnia zajetosci Warszawskiego OChK w granicach terenu,
na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie dla poszczegdlnych wariantéw wyglada nastepujaco: WI/WI.1 —
152 ha, WII/WII.1 — 154 ha, WIIB/WIIB.1 — 166 ha.

Celem ochrony Warszawskiego OChK jest zachowanie waloréw przyrodniczych i krajobrazowych oraz
wypoczynkowo-turystycznych, a takze korytarzy ekologicznych, w zwigzku z czym ocene oddziatywania na ten
obszar przedstawiono w rozdziatach 4.6 i 4.8 niniejszego opracowania.
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3.12.2.1.8 Obszary Natura 2000

W ponizszej tabeli zebrano informacje dotyczacy wystepowania Obszaréw Natura 2000 w obszarze objetym
opracowaniem w odniesieniu do omawianych wariantéw inwestyciji.

Tabela 10 Obszary Natura 2000 zlokalizowane w obszarze objetym opracowaniem w odniesieniu do
omawianych wariantéw inwestycji

Odlegtos¢ od inwestycji [km]
Obszar Natura 2000
Wariant I/1.1 Wariant II/11.1 Wariant 11B/1IB.1
0OS0 i SOO PLC140001 Puszcza Kampinoska 0,6 km 0,6 km 0,6 km
OSO PLB140004 Dolina Srodkowej Wisty 1,1 km 1,1 km 1,1 km
SOO PLH140020 Forty Modlinskie 0,43 km 0,43 km 0,43 km
SOO PLH140029 Kampinoska Dolina Wisty 0,82 km 0,82 km 0,82 km
SOO PLH140048 taki Kazunskie 1,7 km 1,7 km 1,7 km

Ocena oddziatywania na ww. obszary zostata przedstawiona w rozdziale 4.6.3.

3.12.2.2 Pomniki przyrody

Analizowana inwestycja w zadnym wariancie nie koliduje z pomnikami przyrody. W obszarze opracowania
dla analizowanych wariantéw nie stwierdzono obecnosci pomnikéw przyrody.

3.12.2.3  Gatunki flory oraz fauny objete ochrong prawna
3.12.2.3.1 Flora

W obszarze objetym inwentaryzacjg nie stwierdzono obecnos$é gatunkéw roslin objetych ochrong $cistg oraz
ochrong czesciowa. Nie stwierdzono obecnosci chronionych gatunkéw grzybdéw (w tym porostow).

3.12.2.3.2 Fauna

Bezkreqowce

obszarze opracowania dla analizowanych wariantéw nie stwierdzono obecno$¢ gatunkéw chronionych ga-
tunkoéw bezkregowcow.

Ichtiofauna

W obszarze opracowania dla analizowanych wariantéw nie stwierdzono obecnosci chronionych gatunkéw
ichtiofauny.

Plazy i Gady

Dokonano rozpoznania obszaru opracowania pod katem siedlisk potencjalnego wystepowania herpetofauny
w buforze 500 m od inwestyciji.
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Tabela 11 Charakterystyka siedlisk herpetofauny w obszarze opracowania

Siedlisko nr 1
Odlegtos¢ od
projektowanej 75 m od km 2+200-2+350 wariantow /1.1, 1I/11.1, 11B/IIB.1
trasy
Siedlisko usytuowane na terenie Gminy Czosnow w miejscowosci tomna. Jest to pozostatos¢ trzech sta-
wow rybnych (porzucona gospodarka rybacka) potaczonych szeregowo zlokalizowanych na zapleczu hal
produkcyjno-ustugowych. Stawy te sg obecnie nieuzytkowane, czesciowo zasypane i osuszone. Suma-
Opis siedliska ryczna powierzchnia stawdw ok. 2200 m?, gtebokos¢ nie przekracza 0,5 m. Roslinno$¢ szuwarowg w
zbiornikach tworza: turzyca tunikowa (Carex appropinquata), patka szerokolistna ( Typha latifolia). Na tafli
zbiornika stwierdzono obecnos¢ rzesy drobnej (Lemna minor). Wokét zbiornikdw pojawiajg sie pierwsze
stadia sukcesyjne z wierzbg iwg (Salix caprea)
Stan zacho- — _— . . o . . N
wania siedli- U1 — siedlisko zachowane przecietnie (widoczne slgdy antropopresji — zasypywanie i osuszanie zbiorni-
oka kow)
Stwierdzone «  Zaba moczarowa (Rana arivalis) — gatunek bardzo liczny (kilkadziesiat, kilkaset osobnikéw)
gatunki hferpe- ¢ Ropucha szara (Bufo bufo) - gatunek niezbyt liczny (kilka, kilkanascie osobnikow)
Sy . Zaby zielone (R I lex) * - k niezbyt li kilka, kilkanascie osobnikd
szacowana aby zielone (Rana esculenta complex) * - gatunek niezbyt liczny (kilka, kilkanascie osobnikéw)
liczebnosé e Jaszczurka zwinka (Lacerta agilis) - gatunek nieliczny (pojedyncze osobniki)

Czestosc¢ spo-
tkan

Wszystkie wyzej wymienione gatunki nalezg do gatunkéw pospolitych zaréwno w obszarze objetym
opracowaniem jak i w skali Mazowsza i catego kraju.

Przewidywane
oddziatywanie
ze strony pro-
jektowanej
drogi

Brak. W rejonie siedliska przewiduje sie budowe suchego przepustu ekologicznego dla matych zwierzat i
ptazéw zaopatrzonego w system naprowadzania na przejscie.

Podsumowujgc w obszarze objetym inwentaryzacjg stwierdzono obecnos¢ 4 gatunkéw chronionych herpeto-
fauny, w tym 3 gatunkoéw objetych ochrong czesciowg oraz 1 gatunek objety ochrong $cista (zaba moczarowa).
W obszarze objetym opracowaniem nie stwierdzono gatunkéw rzadkich oraz wymienionych w Zatgczniku Il
Dyrektywy Siedliskowej.

Ptaki

W obszarze objetym inwentaryzacjg stwierdzono obecnos¢ 18 gatunkdéw chronionych ptakéw, w tym 17 ob-
jetych ochrong Scistg i 1 gatunek objetych ochrong czesciowa.

Tabela 12 Zestawienie chronionych gatunkéw ptakéw w obszarze objetym inwentaryzacija

Nazwa polska

Nazwa tacinska

Kilometraz i
numer
wariantu

Status
ochrony
krajowej X Y

Wspotrzedne

(PUWG 1992) Typ
obserwac;ji

Odlegtose
od trasy

Stan zagrozenia
stanowiska

Sojka zwy-
czajna

WIWIA,
WI/WIIA,
WIIB/WIIB.1
km 0+000
(strona prawa)

Garrulus

] 175m Brak
glandarius

Scista 617655 | 503646 zerowanie

Mazurek

WIWI.1,
WII/WIIA,
WIIB/WIIB.1
km 0+000
(strona lewa)

Passer

montanus 65m Brak

Scista 617899 | 504095 zerowanie

Wrébel zwy-
czajny

WI/WI.1,
WII/WILA,
WIIB/WIIB.1
km 0+250

Passer
domesticus

W kolizji z
trasg

Zniszczenie miej-

618065 sca zerowania

Scista 504013 zerowanie

Sroka

WIWI.1,
WII/WILA,
WIIB/WIIB.1
km 0+350

W kolizji z
trasg

Zniszczenie miej-

503976 sca gniazdowania

Pica pica czesciowa | 618193 gniazdowanie
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Nazwa polska

Nazwa tacinska

Status
ochrony
krajowej

Wspétrzedne
(PUWG 1992)

X Y

Typ
obserwac;ji

Kilometraz i
numer
wariantu

Odlegtos¢
od trasy

Stan zagrozenia
stanowiska

Trznadel

Emberzia
citrinella

Scista

618235 | 503735

zerowanie

WIWI.1,
WII/WILA,
WIIB/WIIB.1
km 0+450

W kolizji z
trasg

Zniszczenie miej-
sca zerowania

Skowronek

Alauda arvensis

Scista

618506 | 503681

zerowanie

WIWI.1,
WII/WIIA,
WIIB/WIIB.1
km 0+750

W kolizji z
trasa

Zniszczenie miegj-
sca zerowania

Jemiotuszka

Bombyecilla
garrulus

Scista

618563 | 503814

zerowanie

WI/WI.1,
WII/WILA,
WIIB/WIIB.1
km 0+750

W kolizji z
trasg

Zniszczenie miej-
sca zerowania

Skowronek

Alauda arvensis

Scista

618829 | 503743

zerowanie

WIWIA,
WI/WIIA,
WIIB/WIIB.1
km 1+100
(strona lewa)

20m

Brak

Bocian biaty

Ciconia ciconia

Scista

619647 | 503509

zerowanie

WI/WI.1,
WII/WIIA,
WIIB/WIIB.1
km 1+900
(strona lewa)

165 m

Brak

Trznadel

Emberzia citri-
nella

Scista

619582 | 503187

zerowanie

WIWI.1,
WII/WIIA,
WIIB/WIIB.1
km 1+950
(strona prawa)

40 m

Brak

Btotniak sta-
wowy

Circus aerogi-
nosus

Scista

619509 | 503013

zerowanie

WIWIA,
WI/WIIA,
WIIB/WIIB.1
km 1+950
(strona prawa)

230 m

Brak

Sroka

Pica pica

czesciowa

620411 | 502807

gniazdowanie

WIWIA,
WI/WIIA,
WIIB/WIIB.1
km 2+850
(strona prawa)

Brak

Sojka zwy-
czajna

Garrulus
glandarius

Scista

620590 | 502719

gniazdowanie

WIWI.1,
WII/WIIA,
WIIB/WIIB.1
km 3+050
(strona prawa)

15m

Brak

Skowronek

Alauda arvensis

Scista

620847 | 502511

zerowanie

WIWI.1,
WII/WIIA,
WIIB/WIIB.1
km 3+400
(strona prawa)

90 m

Brak

Sojka zwy-
czajna

Garrulus
glandarius

Scista

621102 | 502639

zerowanie

WIWIA,
WI/WIIA,
WIIB/WIIB.1
km 3+550
(strona lewa)

15m

Brak

Kopciuszek
zwyczajny

Phoenicurus
ochruros

Scista

621247 | 502328

zerowanie

WIWI.1,
WII/WILA,
WIIB/WIIB.1
km 3+800

W Kolizji
trasg

Zniszczenie miej-
sca zerowania

Dzwoniec

Chloris chloris

Scista

621151 | 502106

zerowanie

WI/WI.1,
WII/WIIA,
WIIB/WIIB.1
km 3+800

W kolizji
trasg

Zniszczenie miegj-
sca zerowania

Wrébel zwy-
czajny

Passer domesti-
cus

Scista

621927 | 501936

zerowanie

WIWI.1,
WII/WIIA,
WIIB/WIIB.1
km 4+600
(strona prawa)

30m

Brak

Derkacz

Crex crex

Scista

622256 | 502350

zerowanie

WIWI.1,
WII/WII1,

80 m

Brak
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Nazwa polska

Nazwa tacinska

Status
ochrony
krajowej

Wspétrzedne
(PUWG 1992)

X Y

Typ
obserwacji

Kilometraz i
numer
wariantu

Odlegtos¢
od trasy

Stan zagrozenia
stanowiska

WIIB/WIIB.1
km 4+800
(strona lewa)

Skowronek

Alauda arvensis

Scista

623014 | 501870

zerowanie

WI/WI.1,
WII/WIIA,
WIIB/WIIB.1
km 5+600
(strona lewa)

20m

Brak

Sikora mod-
raszka

Parus caeruleus

Scista

623533 | 501292

zerowanie

WI/WI.1,
WII/WILA,
WIIB/WIIB.1
km 6+325

W kolizji z
trasg

Zniszczenie miej-
sca zerowania

Sikora bogat-
ka

Parus major

Scista

623597 | 501227

zerowanie

WIWIA,
WI/WIIA,
WIIB/WIIB.1
km 6+400
(strona prawa)

30m

Brak

Kawka zwy-
czajna

Coloeus mone-
dula

Scista

623675 | 501360

zerowanie

WI/WI.1,
WII/WIIA,
WIIB/WIIB.1
km 6+450
(strona lewa)

25m

Brak

Pierwiosnek

Phylloscopus
collybita

Scista

623788 | 501381

zerowanie

WIWI.1,
WII/WIIA,
WIIB/WIIB.1
km 6+500
(strona lewa)

65 m

Brak

Jemiotuszka

Bombycilla
garrulus

Scista

623758 | 501212

zerowanie

WIWI.1,
WII/WIIA,
WIIB/WIIB.1
km 6+575

W kolizji z
trasg

Zniszczenie miegj-
sca zerowania

Kos zwyczajny

Turdus merula

Scista

623835 | 501277

zerowanie

WIWI.1,
WII/WIIA,
WIIB/WIIB.1
km 6+600
(strona lewa)

10m

Brak

Pliszka siwa

Motacilla alba

Scista

625668 | 500452

zerowanie

WI/WI.A,
WI/WIIA,
WIIB/WIIB.1
km 8+650
(strona lewa)

15m

Brak

Skowronek

Alauda arvensis

Scista

625654 | 500207

zerowanie

WIWIA,
WI/WIIA,
WIIB/WIIB.1
km 8+700
(strona prawa)

15m

Brak

Szpak zwy-
czajny

Sturnus vulgaris

Scista

625998 | 500180

zerowanie

WIWI.1,
WII/WILA,
WIIB/WIIB.1
km 9+025

W kolizji z
trasg

Zniszczenie miej-
sca zerowania

Sposrdd wszystkich ww. gatunkéw rozpoznanych w rejonie planowanej inwestycji oprécz pospolitych gatun-
koéw synantropijnych zidentyfikowano 3 gatunki z zatacznika | Dyrektywy Ptasiej: bocian biaty, btotniak stawowy,

derkacz.

Ssaki (z wylaczeniem nietoperzy)

W obszarze opracowania dla analizowanych wariantéw nie stwierdzono obecnosci chronionych gatunkéw
ssakow (z wytgczeniem nietoperzy).
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Nietoperze

Na obszarze objetym opracowaniem w latach 2012-2013 stwierdzono wystepowanie nietoperzy nalezacych
do 6 taksonow:

* mroczek pdzny,

*  borowiec wielki,

* borowiaczek,

* gacek brunatny,

» gatunki z grupy karlikbw,
e gatunki z grupy nockéw.

Wystepowanie kolejnych 2 taksonéw jest niewykluczone z uwagi na wykazanie ich w inwentaryzacji przy-
rodniczej przeprowadzonej w latach 2013-2014 na potrzeby Raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla zada-
nia: "Rozbudowa drogi krajowej nr 7 do parametréw trasy ekspresowej na odcinku Ptonsk — Czosnéw" z 2014 r.
Nalezg do nich:

*  mopek,
* gacek szary.

Po szczegétowej kontroli wszystkich dostepnych potencjalnych siedlisk zimowania nietoperzy inwentaryzacja
w okresie styczen-luty 2013 wykazata jedno miejsce zimowania gacka brunatnego w Forcie V Debina na obsza-
rze PLH140020 Forty Modlinskie. Podczas kontroli w styczniu 2014 na potrzeby Raportu o oddziatywaniu na
$rodowisko dla zadania: "Rozbudowa drogi krajowej nr 7 do parametréw trasy ekspresowej na odcinku Ptonsk —
Czosnow" na obszarze PLH140020 Forty Modlinskie zinwentaryzowano zimowanie gatunkéw z taksonéw: mo-
pek - 25 sztuk, borowiec wielki - 17 sztuk, mroczek pézny - 5 sztuk, gacek brunatny - 5 sztuk, gacek szary - 7
sztuk, nocek natterera - 8 sztuk. Na podstawie inwentaryzacji oraz wywiadu srodowiskowego w okresie styczen-
luty 2013 nie stwierdzono miejsc zimowania w postaci piwnic, opuszczonych budynkéw i strychdw.

3.12.2.4 Siedliska przyrodnicze podlegajace ochronie

W obszarze opracowania dla analizowanych wariantéw nie stwierdzono obecnosci siedlisk
przyrodniczych wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej.

3.12.2.5 Ostoje Ptasie IBA

Analizowane warianty inwestycji nie kolidujg oraz nie przebiegajg w bezposrednim sasiedztwie ostoi ptasich
IBA.

3.12.3 Korytarze migracyjne

Z analizy materiatow zrédtowych oraz inwentaryzacji przyrodniczej wykonywanej na potrzeby inwestyciji
wynika, iz projektowana trasa koliduje z nastepujgcymi korytarzami ekologicznymi.

Tabela 13 Analiza kolizji projektowanych wariantow trasy S-7 z korytarzami migracyjnymi fauny

Kilometraz trasy | Status korytarza migraciji | Zwierzeta migrujgce

Warianty I/l.1, 1I/11.1, 11B/1IB.1

Bazant, kuropatwa, zajac, lis, zaba
moczarowa, ropucha szara, zaby
zielone, jaszczurka zwinka.

Lokalny szlak migracji matych zwierzat i

2+300-2+400 plazow

4+650 Trasa przelotu nietoperzy Mroczek p6zny, gatunki z grupy karlikéw
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3.13 WALORY KRAJOBRAZOWE | REKREACYJNE

Na trasie projektowanej drogi S-7 zidentyfikowano dwa typy krajobrazu:

» krajobraz naturalno-kulturowy, tj.: krajobraz terenéw rolniczych, czesciowo zagospodarowanego obszaru
z pojedynczg zabudowg (np.: pola uprawne, pastwiska, tgki, pojedyncze zabudowania o charakterze za-
budowy zagrodowej),

» krajobraz kulturowy, tj.: zwigzany z osadnictwem (np.: zabudowa jednorodzinna, zabudowa ustugowa,
zabudowa ustugowo-przemystowa).

3.14 OPIS ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM ZASIEGU
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA ZABYTKOW
CHRONIONYCH

3.14.1 Obiekty architektoniczne

Na przedmiotowym przedsiewzieciu nie zidentyfikowano obiektow oraz obszardéw objetych ochrong prawng
w Swietle ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami.

W obszarze objetym opracowaniem stwierdzono obecnos¢ obiektéw o szczegdlnym znaczeniu religijnym i
kulturowym w postaci kapliczek i krzyzy przydroznych kolidujgcych z trasg analizowanych wariantéw.

3.14.2 Obiekty archeologiczne

Na podstawie danych Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkbw w Warszawie oraz danych Biura
Stotecznego Konserwatora Zabytkow stwierdzono wystepowanie stanowisk archeologicznych podlegajgcych
ochronie, ktorych charakterystyke przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 14 Stanowiska archeologiczne w rejonie analizowanych wariantow inwestyciji

Odlegtos¢ od analizowanej inwestycji w zaleznosci od

Lp. Numer stanowiska wariantu
Wariant I/1.1 Wariant II/1l.1 Wariant IIB/IIB.1
Kolizja brzegowa | Kolizja brzegowa [Kolizja brzegowa w
w km od 1+600 dojw km od 1+600 do| km od 1+600 do
1 AZP 53-64/9, 15,17,19.24,26,28,32,37,40,43 14900 oraz w km | 1+900 oraz w km | 1+900 oraz w km
od 2+050 do od 2+050 do od 2+050 do
2+110 2+110 2+110
2 AZP 53-64/20 ok. 147 m ok. 147 m ok. 147 m
Kolizja brzegowa | Kolizja brzegowa [Kolizja brzegowa w
3 AZP 53-64/38 w km od 2+800 do{w km od 2+800 do| km od 2+800 do
2+830 2+830 2+830
4 AZP 53-64/2 ok. 213 m ok. 148 m ok. 117 m
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4 OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
ANALIZOWANYCH WARIANTOW

4.1 ODDZIALYWANIE NA WODY POWIERZCHNIOWE ORAZ PODZIEMNE

4.1.1 Faza realizaciji

W czasie prowadzenia prac zwigzanych z budowg trasy S-7 przewiduje sie nastepujace formy czynnosci,
stanowigce zrédto potencjalnego oddziatywania na wody powierzchniowe i podziemne:

» wykonywanie robét, w szczeg6lnosci robét ziemnych,

» realizacja gospodarki magazynowej, w odniesieniu do materiatéw budowlanych oraz odpadéw,
» eksploatacja oraz konserwacja urzadzen technicznych,

» gospodarka sciekami komunalnymi oraz technologicznymi,

* gospodarka wodami opadowymi i roztopowymi.

Wykonywanie robét budowlanych wymaga fizycznej ingerencji w obszar Scalonych Czesci Wdd
Powierzchniowych, w tym w tereny zlewni $cisle okreslonych zespotéw ciekéw naturalnych i rowow
melioracyjnych. Gtéwne czynnosci prowadzace do ingerencji w ww. ukfad to realizacja rob6t ziemnych tzn.
wykonywanie wykopow i nasypow. Wskazane prace prowadzg do czasowego ograniczenia, zmiany kierunku
lub przerwania sptywdw naturalnych, a takze do zwigkszenia zanieczyszczenia wéd sptywu zawiesinami,
pochodzacymi z rodzimego gruntu (lub obecnego gruntu budowlanego). Nalezy jednak zaznaczy¢, iz
przedmiotowe zagrozenie ustgpi po zakonczeniu ww. prac i nie bedzie powodowato trwatych zmian w bilansie
jakosciowym wod powierzchniowych. Zasieg oraz charakter wskazanego negatywnego oddziatywania pozostaje
poréwnywalny z okresowym zanieczyszczeniem wod, spowodowanym naturalnymi sptywami z powierzchni
biologicznie czynnej (szczegdlnie w okresie wiosennym, jesiennym oraz po nawalnych burzach).

Droga ekspresowa przebiega wzdtuz lewego brzegu rzeki Wisty. Na catym odcinku trasa S7 nie przecina
sieci ciekdéw ani rowow melioracyjnych. Tym samym, jej realizacja nie wymaga fizycznej ingerencji w koryta cie-
kéw w celu wykonania fundamentéw lub konstrukcji no$nej obiektow mostowych lub przepustéw, a takze prze-
budowy lub konserwacji koryt ciekéw. Realizacja inwestycji nie jest réwniez zwigzana z wykonywaniem innych
zespotéw robdt budowlanych w rejonie koryt ciekéw powierzchniowych. W zwigzku z powyzszym, realizacja
inwestycji nie wptynie negatywnie na bilans jakosciowy i ilosciowy srodowiska wéd powierzchniowych.

Trasa drogi S-7 koliduje réwniez miejscowo z niewielkimi stawami, gtéwnie w rejonach wystepujacych
podmokiodci. Tym samym, nalezy wskazaé, iz realizacja inwestycji wymaga likwidacji lub ograniczenia
powierzchni czesci z nich.

W aktualizacji Planu Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Wisty, w obrebie ktérego usytuowana
jest przedmiotowa inwestycja, ustalenie celéw Srodowiskowych dla wod powierzchniowych oraz obszarow
chronionych zostato oparte o dostepne wartosci graniczne wskaznikéw podanych w Rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wéd
powierzchniowych oraz $rodowiskowych norm jakosci dla substancji priorytetowych. Przy okreslaniu celow
srodowiskowych dla JCWP brano pod uwage jej aktualny stan, w zwigzku z wymaganym zgodnie z Ramowa
Dyrektywg Wodng warunkiem niepogarszania ich stanu. Dla JCWP bedacych obecnie w bardzo dobrym
stanie/potencjale ekologicznym, celem s$rodowiskowym bedzie utrzymanie tego stanu/potencjatu. Ponadto
ustalajac cele uwzgledniono takze rdznice pomiedzy naturalnymi, a silnie zmienionymi oraz sztucznymi
czesciami wod. Dla naturalnych czesci wdd celem bedzie osiggniecie co najmniej dobrego stanu ekologicznego,
dla silnie zmienionych i sztucznym czesci wéd — co najmniej dobrego potencjatu ekologicznego. W obydwu
przypadkach w celu osiggniecia dobrego stanu/potencjatu konieczne bedzie dodatkowe utrzymanie co najmniej
dobrego stanu chemicznego.

,LOKkreslenie przebiegu pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku
str: 44 Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, Etap | — rozbudowa drogi krajowej nr 7 na odcinku Czosnéw — Kietpin
do parametréw drogi ekspresowej”



M
Raport 0 oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.
@ Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.
TRAKT.

Analiza charakteru inwestycji w kontekscie zagrozehn dla celéw srodowiskowych JCWP wykazata brak
negatywnego oddziatywania w przedmiotowym zakresie.

Trasa rozpatrywanego odcinka drogowego przebiega w obszarze wysoko potozonego poziomu wdéd grunto-
wych. Poziom ten funkcjonuje w obszarze utworéw czwartorzedowych zbudowanych gtéwnie z utwordw pia-
skéw drobnych i srednich. Na catym odcinaku trasy wskazane utwory sg stabo izolowane przez warstwy gliny i
utwory antropogeniczne 0 max migzszosci 6 m.

Trasa planowanego odcinka drogi S-7 przebiega przez teren, w ktérym wyodrebnia sie dwa uzytkowe po-
ziomy wodonosne: czwartorzedowy oraz trzeciorzedowy.

Poziom czwartorzedowy reprezentowany jest przez Gtéwny Zbiornik Wod Podziemnych GZWP nr 222.
Utwory wodonosne wskazanego poziomu sg praktycznie pozbawione izolacji. Wzdtuz projektowanego odcinka
funkcjonuje on jako pierwszy poziom wodonosny. Tym samym, planowane przedsiewziecie w zalezno$ci od
etapu i wariantu inwestycji w mniejszym lub wiekszym stopniu bezposrednio ingeruje w przestrzen wskazanych
utwordw.

Poziom trzeciorzedowy reprezentowany jest przez Gtéwny Zbiornik Wéd Podziemnych GZWP nr 215 (cen-
tralnie 215 A). Poziom ten jest bardzo dobrze izolowany przez utwory nieprzepuszczalne. Tym samym realiza-
cja trasy nie przyczyni sie do uaktywnienia czynnikédw negatywnego oddziatywania na przedmiotowy ukfad
utworéw wodonosnych w zadnym z planowanych etapow.

Planowana inwestycja ingeruje w czwartorzedowe warstwy wodonosne w sposéb fizyczny i w wybranych
przypadkach narusza poziom swobodnego zwierciadta wod gruntowych. Nalezy jednak zaznaczy¢, iz oddziaty-
wanie inwestycji na etapie realizacji, w odniesieniu do wod gruntowych, bedzie miato charakter tymczasowy,
polegajgcy na koniecznosci lokalnego obnizenia poziomu wod poprzez utworzenie leja depresyjnego, ktérego
granice nie wykroczg poza obszar w liniach zajetosci terenu. Doktadna lokalizacja obszaréw wymagajacych
odwadniania, sposob odwadniania, sposob podczyszczania odpompowanej wody oraz miejsce odprowadzania
odpompowanej wody zostang okreslone na etapie ponownej oceny oddziatywania na srodowisko. Wskazane
prace nie przyczynig sie do trwatej zmiany kierunku krgzenia wody lub statego obnizenia poziomu wod w ww.
utworach. Po zakonczeniu robét poziom wéd gruntowych oraz warunki powigzan hydrologicznych w uktadzie
czwartorzedowych warstw wodonosnych samoistnie powr6ca do stanu pierwotnego.

Trzeciorzedowe warstwy wodonosne sg dobrze izolowane uktadem nieprzepuszczalnych utworéw geolo-
gicznych. Realizacja inwestycji nie przyczyni sie do ich fizycznego naruszenia. Tym samym, wyklucza sie moz-
liwos$¢ negatywnego wptywu na ich bilans ilosciowo-jakosciowy.

Zgodnie z aktualizacjg Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, w ktérym zlokalizowana
jest przedmiotowa inwestycja cele srodowiskowe dla wdéd podziemnych ustalono na mocy art. 4 Ramowej
Dyrektywy Wodnej. Zgodnie z definicjg umieszczong w RDW dobry stan wéd podziemnych oznacza stan
osiggniety przez czes¢ wod podziemnych, jezeli zaréwno jej stan ilosciowy, jak i chemiczny jest okreslony jako
co najmniej ,dobry”. Dla spetnienia wymogu niepogarszania stanu czesci wod, dla czesci wéd bedgcych w co
najmniej dobrym stanie chemicznym i ilosciowym, celem $rodowiskowym bedzie utrzymanie tego stanu.

Ocena stanu chemicznego wéd podziemnych prowadzona jest gtéwnie na podstawie wartosci progowych
elementéw fizykochemicznych okreslajgcych stan chemiczny wod podziemnych odpowiadajgcych warunkom
osiggniecia przez te wody dobrego stanu wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 23 lipca 2008 r. w
sprawie kryteriéw i sposobu oceny stanu wéd podziemnych. Dodatkowymi parametrami, ktére uwzgledniane sg
w wyznaczaniu celéw srodowiskowych s3a:

» Brak efektéw zasolenia wystepujgcych na skutek oddziatywania antropogenicznego (nadmierna
eksploatacja wdd podziemnych, ascenzja wéd zasolonych),

» Zmiany przewodnosci elektrolitycznej wtasciwej (PEW), swiadczacej o ogdinej mineralizacji, na takim
poziomie, ze nie wykazujg efektéw zasolenia wod podziemnych,

»  Wskazniki fizykochemiczne wéd podziemnych sg na takim poziomie, ze nie zagrazajg osiggnieciu celow
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srodowiskowych przez wody powierzchniowe.

Gtéwnym wyznacznikiem dobrego stanu ilosciowego dla JCWPd jest zapewnienie zasobdéw wéd
podziemnych dostepnych do zagospodarowania przy diugoterminowej sredniorocznej wartosci poboru z ujec
wod podziemnych. Dodatkowymi parametrami, ktére uwzgledniane sg w wyznaczaniu celéw srodowiskowych

sa:

» Poziom wdd podziemnych nie podlega takim wahaniom, ktére mogtyby doprowadzi¢ do:

» Niespetnienia celow srodowiskowych przez wody powierzchniowe,

»  Woystgpienia znacznych obnizen zwierciadta wéd podziemnych,

»  Woystgpienia szkdéd w ekosystemach lgdowych zaleznych od wéd podziemnych.
» Kierunki zmian krgzenia wéd podziemnych nie powodujg intruzji wéd stonych.

Analiza charakteru inwestycji w kontekscie zagrozen dla celéw srodowiskowych JCWPd, wykazata brak
negatywnego oddziatywania w przedmiotowym zakresie.

Wozdtuz planowanej trasy drogowej funkcjonujg ujecia wod gruntowych, eksploatujgce utwory wodonosne.
Na podstawie przeprowadzonej analizy stwierdza sie, iz realizacja kazdego z wariantéw inwestycyjnych prowa-
dzi do likwidacji zespotu uje¢ potoznych w granicach linii okreslajacej wstepne granice terenu, na ktérym bedzie
realizowane przedsiewziecie. Dokumentacja koncepcyjna przewiduje w takich przypadkach koniecznos¢ odtwo-
rzenia przedmiotowych uje¢ w miejscu zapewniajgcym odpowiedni dostep do ujecia jego dotychczasowym
uzytkownikom oraz parametry ujecia poréwnywalne do parametréw studni likwidowanej. Tym samym, wskazuje
sie likwidacje nastepujacej liczby czynnych studni:

*  Wariant I/1.1 — 12 uje¢ wéd podziemnych,
*  Wariant II/ll.1 — 12 uje¢ wéd podziemnych,
*  Wariant lIB/IIB.1 — 12 uje¢ wod podziemnych;

Dodatkowo, w kazdym wariancie wytypowano ujecia zlokalizowane w stosunkowo bliskiej odlegtosci od kory-
tarza inwestycyjnego, wzgledem, ktorych stwierdzono prawdopodobienstwo fizycznego naruszenia eksploato-
wanej warstwy wodonosnej przez konstrukcje trasy.

Nalezy réwniez wskazaé, iz planowana trasa S-7 pozostaje w kolizji ze strefg ochrony posredniej ujecia
wody podziemnej wodociggu gminnego we wsi tomna w gm. Czosnéw na odcinku od ok. km 2+350 do ok. km
3+520. Potudniowg granice strefy ochrony posredniej wyznaczono w oparciu o przebieg pétnocnej strony istnie-
jacej drogi krajowej nr 7 na diugosci ok. 1,2 km. Na odcinku pozostajgcym w kolizji ze strefg ochrony posrednie;
planowana trasa S-7 prowadzona jest sladem istniejgcej drogi krajowej nr 7. Droga poszerzona jest do przekro-
ju 2x3 pasy ruchu w kazdym kierunku plus pasy awaryjne. W zasiegu przedmiotowej strefy, réwnolegle do pro-
jektowanej drogi ekspresowej poprowadzono jedynie droge o szerokosci 7,0 m dla obstugi przylegtego terenu.

Na omawianym odcinku, zasadnicza czes¢ projektowanej trasy przebiega w nasypie. Z posiadanych danych
hydrogeologicznych wynika, ze pierwszy uzytkowy poziom wodonosny, w rejonie analizowanego odcinka trasy,
zalega na gtebokosci okoto 2,6 — 3,0 m p.p.t. (strop warstwy wodonosnej), natomiast elementy projektowe na
tym odcinku mogg siega¢ do gtebokosci ok. 2 m p.p.t.. W zwigzku z tym wykopy zwigzane z poprowadzeniem
elementéw konstrukcyjnych na tym fragmencie drogi beda wymagaly jedynie minimalnej ingerencji w
przypowierzchniowag warstwe geologiczng. Nie przewiduje sie koniecznosci ingerencji oraz trwatego naruszenia
poziomu zwierciadta wod wspomnianej warstwy wodonosnej, a tym samym zaburzenia jej bilansu ilosciowego.

Zgodnie trescig Rozporzadzenia Nr 1/2003 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w War-
szawie z dnia 29 stycznia 2003 roku, ustanawiajaca przedmiotowg strefe, dla planowanego przedsiewziecia
przeprowadzono ocene oddziatywania na $rodowisko. Analiza oddziatywania projektowanej trasy S-7 na cha-
rakterystyke ilo$ciowo-jakosciowg warstwy wodonosnej ujmowanej ujeciem wody podziemnej wodociggu gmin-
nego we wsi tomna w gm. Czosnéw wykazata brak negatywnego oddziatywania w przedmiotowym zakresie.
Na etapie realizacji inwestycji wskazuje sie zakaz lokalizacji baz materialowo-sprzetowych w granicach strefy.
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Nieodtgcznym elementem realizacji kazdej trasy drogowej jest odpowiedni dob6r materiatéw budowlanych,
technologii wykonywania prac oraz utrzymania zaplecza budowy, w spos6b minimalizujgcy negatywne oddzia-
tywanie na srodowisko wod powierzchniowych oraz gruntowych.

Stosowanie materiatbw budowlanych, ktére nie spetniajg standardéw jakosciowych oraz sktadowanie ich w
celach magazynowych bez zachowania odpowiednich srodkéw zabezpieczajgcych, moze prowadzi¢ do nara-
zenia ww. materiatéw na oddziatywanie czynnikéw atmosferycznych i wystgpienie zjawiska wymywania i migra-
cji ww. substancji do srodowiska wodnego.

Prowadzenie zorganizowanego systemu gospodarki wytworzonymi odpadami, ze szczegbélnym uwzglednie-
niem zasad selektywnego ich gromadzenia oraz ograniczenia kontaktu z otoczeniem umozliwia wyeliminowanie
zagrozenia uwolnienia niebezpiecznych substancji do srodowiska wodnego (zjawisko wymywania oraz migraciji
substancji).

Sprzet techniczny stosowany w trakcie prac budowlanych stanowi potencjalne zrédto zanieczyszczenia wod
powierzchniowych oraz podziemnych w przypadku niekontrolowanego uwolnienia do srodowiska ptynéw eks-
ploatacyjnych.

Z uwagi na potrzeby socjalno-bytowe pracownikéw budowy, jej zaplecze jest zrodtem wytwarzania Sciekéw o
charakterze komunalnym. Brak kontroli nad bezpiecznym, tj. szczelnym ujmowaniem oraz gromadzeniem ww.
Sciekow (bez kontaktu z otoczeniem) moze prowadzi¢ do skazenia srodowiska wdd gruntowych oraz po-
wierzchniowych.

Wody opadowe i roztopowe sptywajgce z terenu, objetego pracami budowlanymi, stanowig osrodek migracji
zanieczyszczen w postaci zawiesin oraz substancji rozpuszczonych zaréwno pochodzenia naturalnego jak i
antropogenicznego. Zaréwno roboty ziemne jak i budowlane moga stanowi¢ zrédto zagrozenia zwigzane z
ograniczeniem sptywéw powierzchniowych zasilajacych okoliczne cieki.

Dodatkowo, w ramach realizacji poszczegolnych etapédw budowy przewiduje sie zastosowanie technologii,
zwigzanych z wytwarzaniem sSciekdéw, ktérych zagospodarowanie wymaga kontrolowanego i bezpiecznego
gromadzenia ich objetosci, a takze uzycia odpowiednich srodkéw ograniczajgcych kontakt ww. $ciekéw z oto-
czeniem.

Niezastosowanie ww. procedur moze prowadzi¢ do zanieczyszczenia srodowiska wodno-gruntowego.
W ponizszej tabeli wskazano odcinki planowanej trasy drogowej, ktére z uwagi na wrazliwosé¢ wod powierzch-
niowych i podziemnych na zanieczyszczenie wyklucza sie jako miejsca lokalizacji zaplecza budowy.

Tabela 15 Miejsca, w ktérych zakazuje sie lokalizowania baz materiatowo-sprzetowych

Lp. Kilometraz odcinka Uwarunkowania wskazujgce na brak mozliwosci lokalizacji zaplecza budowy
1 0+230 — 0+340 brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodonosny (H, Ps/Pr(+Z))

2 1+050 — 1+250 brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodonos$ny (nN, Ps(+gr.G), Ps)
3 1+440 — 1+530 brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodonosny (nN, Ps, Pd/Ps)

2+170 - 2+440 brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodonosny (nN/H,
Ps(+G), Ps, Pr, Pd)
2+350-3+520 — strefa ochrony ujecia wod podziemnych;

4 2+170 - 3+520 2+710 — 24865 - brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodonosny (nB,

Ps+(G)/Pg, Ps, Pr); 2+940 — 3+000 - brak warstw izolujgcych pierwszy poziom
wodonosny (nB,Pd, Ps);

5 4+150 — 4+265 brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodonosny (H, Ps(+G), Pd, Ps(+2))

6 5+095 - 5+270 brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodonosny (H, Ps(+G), Ps)

7 5+520 — 5+855 brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodonosny (H, nN, Ps, Ps/Pd, Ps(+Z))

8 6+250 — 6+350 brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodonosny (H, Ps(+2))

9 6+510 — 6+630 brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodonos$ny (nB, Ps/Ps(+G), Ps)

10 8+755 - 8+920 brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodonos$ny (nN, Ps(+gr.G), Ps, Ps/Pd)
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4.1.2 Faza eksploataciji

Stwierdza sie, iz eksploatacja drogi oraz obiektow inzynierskich teoretycznie moze sta¢ sie zrédiem
zanieczyszczenia $rodowiska wodnego. Wyréznia sie dwa zasadnicze czynniki powodujgce powstanie
potencjalnego zrodta zanieczyszczenia srodowiska wodnego:

» uzytkowanie drogi oraz pojazdéw w wyniku, czego nastepuje uwolnienie do srodowiska okreslonych
materiatow oraz substancji, ktére mozna podzieli¢ na:

- wystepujgce powszechnie (wszystkie pory roku kalendarzowego):

- pyly, aerozole oraz rozpuszczalne gazy, stanowigce produkty spalania paliwa samochodowego,

- plyny eksploatacyjne pochodzace z niesprawnych pojazdéw samochodowych,

- produkty state, pochodzgce z procesu zuzycia opon samochodowych oraz $cierania nawierzchni
asfaltowej, a takze zuzycia elementow uktadéw hamulcowych pojazdow,

— produkty state, pochodzace z procesu rozpadu struktury elementéw wyposazenia drdg, na skutek
dziatania czynnikow atmosferycznych;

- wystepujgce okresowo:

- substancje rozpuszczalne wodzie w postaci chlorkéw (NaCl, CaCl, MgCl) uzywanych do utrzymania

drogi w okresie zimowym,

- materiat biomasowy, wystepujacy w okresie jesienno-zimowym oraz wczesnowiosennym;

- wystepujgce w sytuacjach awaryjnych:

- materialy stanowigce fadunek pojazdéw ciezarowych (cysterny, wanny), ktére uwolnione zostajg w
wyniku awarii pojazdu — identyfikacja na podstawie dokumentéw przewozowych,

- elementy kompozytowe oraz ptyny eksploatacyjne pojazdéw samochodowych, ktére ulegty awarii

w wyniku kolizji lub innej formy wypadku drogowego, a takze zniszczone elementy wyposazenia drogi;

» opady atmosferyczne, bedace przyczyna powstania wéd opadowy oraz roztopowych, ktére podczas
odprowadzania z powierzchni jezdni wchodza w roznorodne formy oddziatywania z ww. materiatami oraz
substancjami w wyniku, czego nastepuje ich zanieczyszczenie w postaci:

- zawiesiny ogolnej, ktérej zawartos¢ w wodach odprowadzanych z drdég najczesciej przekracza
dopuszczalne wartosci stezen substancji w wodach opadowych (wg rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do
wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdélnie szkodliwych dla srodowiska wodnego),

- substancje nierozpuszczalne w wodzie, wykazujgce tendencje do tworzenia emulsji, ktére
wskaznikowane

sg jako weglowodory ropopochodne, z reguty nie powodujg przekroczen dopuszczalnych wartosci stezen
substancji w wodach opadowych (wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wdd lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla sSrodowiska wodnego),

- substancje rozpuszczalne w wodzie, ktére nie zostaly ujete w normach dotyczacych dopuszczalnych
wartosci stezen substancji w wodach opadowych.

Nalezy zaznaczy¢, iz w ramach analizy bilansu jakosciowego wéd opadowych i roztopowych, stwierdzono
przekroczenia warto$ci normatywnych w odniesieniu do stezenia zawiesiny ogélnej oraz w odniesieniu do ste-
zenia weglowodordéw ropopochodnych. Tym samym, Inwestor podjat decyzje o wprowadzeniu zespotu urzgdzen
podczyszczajacych wody opadowe oraz roztopowe oraz zespoty kanalizacji deszczowej. Zabudowe urzadzen
oczyszczajgcych przewiduje sie w sposéb nastepujacy: przed odprowadzeniem wéd bezposrednio do zbiornika
retencyjno-infiltracyjnego - osadnik i separator lokalizuje sie przed zbiornikiem.

Zaprojektowany system odwodnienia nie spowoduje zmiany stanu wody na gruncie, a zwtaszcza kierunku
odptywu znajdujacej sie na jego gruncie wody opadowej, ani kierunku odptywu ze zrédet — ze szkodg dla grun-
toéw sagsiednich.

Nalezy réwniez wskazaé, iz planowana trasa S-7 pozostaje w kolizji ze strefg ochrony posredniej ujecia
wody podziemnej wodociggu gminnego we wsi tomna w gm. Czosn6éw na odcinku od ok. km 2+350 do ok. km
3+520. Na omawianym odcinku, zasadnicza czes¢ projektowanej trasy przebiega w nasypie. Z posiadanych
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danych hydrogeologicznych wynika, ze pierwszy uzytkowy poziom wodonosny, w rejonie analizowanego odcin-
ka trasy, zalega na gtebokosci okoto 2,6 — 3,0 m p.p.t. (strop warstwy wodonosnej), natomiast elementy
projektowe na tym odcinku mogg siega¢ do gtebokosci ok. 2 m p.p.t.. W zwigzku z tym wykopy zwigzane z
poprowadzeniem elementow konstrukcyjnych na tym fragmencie drogi bedg wymagaty jedynie minimalnej
ingerencji w przypowierzchniowg warstwe geologiczng. Nie przewiduje sie koniecznosci ingerencji oraz
trwatego naruszenia poziomu zwierciadta wod wspomnianej warstwy wodonosnej, a tym samym zaburzenia jej
bilansu ilosciowego. W celu ochrony stanu jakosciowego wéd ww. ujecia, po lewej stronie projektowanej trasy w
granicach ww. strefy planuje sie zastosowanie szczelnych rowdw oraz zamknigtej kanalizacji deszczowej, jako
systemu ujmowania wod opadowych i roztopowych z korony drogi.

Dodatkowo, trasa rozpatrywanego odcinka drogowego przebiega w obszarze wysoko potozonego poziomu
waéd gruntowych wydzielonego w GZWP 222 na catej diugosci inwestycji. Poziom ten funkcjonuje w obszarze
utworéw czwartorzedowych zbudowanych gtéwnie z utwordéw piaskéw drobnych i Srednich. Na catym odcinaku
trasy wskazane utwory sg stabo izolowane przez warstwy gliny i utwory antropogeniczne 0 max migzszosci 6 m.

Trzeciorzedowe warstwy wodonosne wydzielone w GZWP 215 i 215A na catej dlugosci inwestycji sg dobrze
izolowane uktadem nieprzepuszczalnych utworéw geologicznych i nie wymagajg stosowania dodatkowych za-
bezpieczen celem ochrony bilansu jakosciowego przedmiotowych jednostek.

W ponizszej tabeli wskazano odcinki trasy drogowej, na ktérych z uwagi na wrazliwos¢ wéd podziemnych na
zanieczyszczenie nalezy przewidzie¢ zastosowanie szczelnego systemu odwodnienia trasy S-7.

Tabela 16 Szczelny system odwodnienia trasy S-7

Lp. Kilometraz odcinka Uwarunkowania wskazujgce na konisggzi?aiﬁastosowania szczelnego systemu od-
1 0+230 — 0+340 brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodonosny (H, Ps/Pr(+2))
2 1+050 — 1+250 brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodonosny (nN, Ps(+gr.G), Ps)
3 1+440 — 1+530 brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodonos$ny (nN, Ps, Pd/Ps)
2+170 - 2+440 brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodonosny (nN/H,
Ps(+G), Ps, Pr, Pd)
4 > 2+350-3+520 — strefa ochrony ujecia wod podziemnych;
+170 — 3+520 . . g - )
2+710 — 2+865 - brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodonosny (nB,
Ps+(G)/Pg, Ps, Pr); 2+940 — 3+000 - brak warstw izolujgcych pierwszy poziom
wodonosny (nB,Pd, Ps);
5 4+150 — 4+265 brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodonosny (H, Ps(+G), Pd, Ps(+Z))
6 5+095 — 5+270 brak warstw izolujacych pierwszy poziom wodonos$ny (H, Ps(+G), Ps)
7 5+520 — 5+855 brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodonosny (H, nN, Ps, Ps/Pd, Ps(+Z))
8 6+250 — 6+350 brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodonosny (H, Ps(+2))
9 6+510 — 6+630 brak warstw izolujacych pierwszy poziom wodonosny (nB, Ps/Ps(+G), Ps)
10 8+755 — 8+920 brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodonosny (nN, Ps(+gr.G), Ps, Ps/Pd)

W aktualizacji Planu Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Wisty, w obrebie ktérego usytuowana
jest przedmiotowa inwestycja, ustalenie celéow Srodowiskowych dla wod powierzchniowych oraz obszarow
chronionych zostato oparte o dostepne wartosci graniczne wskaznikéw podanych w Rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wéd
powierzchniowych oraz $rodowiskowych norm jakosci dla substancji priorytetowych. Przy okreslaniu celow
srodowiskowych dla JCWP brano pod uwage jej aktualny stan, w zwigzku z wymaganym zgodnie z Ramowa
Dyrektywg Wodng warunkiem niepogarszania ich stanu. Dla JCWP bedacych obecnie w bardzo dobrym
stanie/potencjale ekologicznym, celem s$rodowiskowym bedzie utrzymanie tego stanu/potencjatu. Ponadto
ustalajagc cele uwzgledniono takze rdznice pomiedzy naturalnymi, a silnie zmienionymi oraz sztucznymi
czesciami wod. Dla naturalnych czesci wdd celem bedzie osiggniecie co najmniej dobrego stanu ekologicznego,
dla silnie zmienionych i sztucznym czesci wéd — co najmniej dobrego potencjatu ekologicznego. W obydwu
przypadkach w celu osiggniecia dobrego stanu/potencjatu konieczne bedzie dodatkowe utrzymanie co najmniej
dobrego stanu chemicznego.
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Analiza charakteru inwestycji w kontekscie zagrozehn dla celéw srodowiskowych JCWP wykazata brak
negatywnego oddziatywania w przedmiotowym zakresie.

Dodatkowym zagrozeniem, zwigzanym z potencjalng mozliwoscig skazenia wdéd powierzchniowych oraz
gruntowych jest wypadek transportowy o powaznych skutkach dla srodowiska wodno-gruntowego. Ocena
ryzyka wystgpienia powaznej awarii przedstawiona zostata w rozdziale 4.11. Jej wyniki wykazujg
prawdopodobienstwo wystgpienia skazenia wdd powierzchniowych oraz podziemnych w wyniku wystgpienia
nagtego zdarzenia na poziomie akceptowalnym, tj.: 10-4- 105,

Zgodnie z aktualizacjg Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, w ktérym zlokalizowana
jest przedmiotowa inwestycja cele srodowiskowe dla wdéd podziemnych ustalono na mocy art. 4 Ramowe;j
Dyrektywy Wodnej. Zgodnie z definicjg umieszczong w RDW dobry stan wdd podziemnych oznacza stan
osiggniety przez czes¢ wod podziemnych, jezeli zarowno jej stan ilosciowy, jak i chemiczny jest okreslony jako
co najmniej ,dobry”. Dla spetnienia wymogu niepogarszania stanu czesci wod, dla czesci wéd bedacych w co
najmniej dobrym stanie chemicznym i ilosciowym, celem $rodowiskowym bedzie utrzymanie tego stanu.

Ocena stanu chemicznego wéd podziemnych prowadzona jest gtéwnie na podstawie wartosci progowych
elementéw fizykochemicznych okreslajgcych stan chemiczny wod podziemnych odpowiadajgcych warunkom
osiggniecia przez te wody dobrego stanu wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 23 lipca 2008 r. w
sprawie kryteriéw i sposobu oceny stanu wéd podziemnych. Dodatkowymi parametrami, ktére uwzgledniane sa
w wyznaczaniu celow srodowiskowych s3a:

» Brak efektéw zasolenia wystepujacych na skutek oddziatywania antropogenicznego (nadmierna
eksploatacja wdd podziemnych, ascenzja wéd zasolonych),

» Zmiany przewodnosci elektrolitycznej wtasciwej (PEW), swiadczacej o ogéinej mineralizacji, na takim
poziomie, ze nie wykazujg efektéw zasolenia wod podziemnych,

»  Wskazniki fizykochemiczne wéd podziemnych sg na takim poziomie, ze nie zagrazajg osiggnieciu celéw
srodowiskowych przez wody powierzchniowe.

Gtéwnym wyznacznikiem dobrego stanu ilosciowego dla JCWPd jest zapewnienie zasobdéw wéd
podziemnych dostepnych do zagospodarowania przy diugoterminowej $redniorocznej wartosci poboru z ujec
wod podziemnych. Dodatkowymi parametrami, ktére uwzgledniane sg w wyznaczaniu celéw srodowiskowych

sa:

» Poziom wéd podziemnych nie podlega takim wahaniom, ktére mogtyby doprowadzi¢ do:

» Niespetnienia celéw srodowiskowych przez wody powierzchniowe,

»  Woystgpienia znacznych obnizen zwierciadta wéd podziemnych,

=  Wystgpienia szkéd w ekosystemach lgdowych zaleznych od wéd podziemnych.
»  Kierunki zmian krgzenia wéd podziemnych nie powodujg intruzji wéd stonych.

Analiza charakteru inwestycji w kontekscie zagrozen dla celéw srodowiskowych JCWPd, wykazata brak
negatywnego oddziatywania w przedmiotowym zakresie.

4.2 ODDZIALYWANIE NA POWIERZCHNIE ZIEMI | GLEBY

4.2.1 Faza realizaciji

Na etapie realizacji przedsiewziecia przewiduje sie wystgpienie oddziatywan polegajacych na trwatej lub
okresowej zmianie struktury oraz funkcji powierzchni ziemi, w tym gleb. Wptyw inwestycji na wskazane
elementy srodowiska zwigzany bedzie w sposob zasadniczy z zespotami prac, ktére prowadzg do:

» trwalego zajecia terenu na trasie projektowanej drogi,
* Czasowego zajecia terenu, przeznaczonego pod drogi dojazdowe oraz zaplecze budowy,
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* przemieszczania duzych mas ziemnych.
W ramach ww. zespotéw robét wyréznia sie nastepujgce formy negatywnego oddziatywania:

» trwale wylgczenie gruntow z dotychczasowego sposobu uzytkowania,

* mechaniczne trwate i okresowe zmiany profilu glebowego oraz struktury gleby,
» trwale i okresowe zmiany w budowie geologicznej,

» okresowe zmiany w stosunkach wodnych,

» okresowe zjawisko erozji (wodnej lub wietrznej).

Trwate wytgczenie gruntéw z dotychczasowego sposobu uzytkowania stanowi bezposrednig konsekwencje
zajecia terenu na trasie projektowanej drogi. Zajecie dodatkowej powierzchni terenu wigze sie z poszerzeniem
pasa drogowego wzdtuz istniejgcej trasy DK7. Tym samym, w tej sytuacji nie dochodzi do fragmentacji duzych
potaci terenowych powigzanych ze sobg funkcjonalnie. W zwigzku z inwestycjg nastepuje przytgczenie do in-
westycji, pasa terenowego wzdtuz istniejacej trasy DK7.

Mechaniczne zmiany profilu glebowego zwigzane sg z koniecznoscig usuniecia warstw humusowych oraz
stabonosnych, a takze z budowg nasypdéw oraz wykonywaniem wykopow.

W trakcie realizacji inwestycji moze zaistnie¢ koniecznos¢ wykonania rob6t w zakresie wzmocnienia lub
wymiany gruntow na wybranych odcinkach w pasie drogowym, gdyz w korytarzu planowanej trasy drogowe;
funkcjonujg uwarstwienia, ktére mogg nie spetnia¢ warunkéw geotechnicznych posadowienia konstrukciji drogi
lub obiektdéw inzynierskich. Wskazane prace powodujg miejscowg zmiane struktury gruntu i profilu geologiczne-

go.

Zmiany sktadu poszczegblnych warstw wynikajg gtéwnie z niszczenia profilu warstw gruntu,
przemieszczania mas ziemnych i tworzenia warstw o wymaganej no$nosci.

Zmiany w budowie geologicznej zwigzane sg ze zniszczeniem podpowierzchniowych warstw gruntu,
zasypywaniem terenéw sgsiadujgcych z droga oraz kompakcjg gruntu. Ostatnie z ww. procesu prowadzi do
zniszczenia struktury gleby.

Zmiany w stosunkach wodnych wynikajg bezposrednio z czasowego zakiécenia ustalonego sptywu woéd
opadowych i gruntowych, zmian w naturalnym drenazu terenu, zmian w poziomie lustra wéd gruntowych.
Wskazane przeksztatcenia stanowig konsekwencje wykonywanych robét gtéwnie w zakresie budowy nasypéw
oraz wykonywania wykopdéw (np.: pod fundamenty obiektow inzynierskich).

Zjawisko erozji gleb zwigzane jest posrednio z zakiéceniami w stosunkach wodnych na danym terenie,
usunieciem lub fragmentacjg szaty roslinnej, zmianami w uksztattowaniu terenu. Wskazane dziatania stanowig
gtéwne czynniki aktywujace przedmiotowe zjawisko.

Srodowisko glebowe zagrozone jest réwniez poprzez mozliwo$é wystgpienia niekontrolowanego skazenia w
wyniku nieprzestrzegania wymogow bhp, ppoz oraz innych uwarunkowan technologicznych. Dodatkowo, zespét
robot zwigzanych z przemieszczaniem mas ziemnych stanowi potencjalne Zrédto pylenia wtdrnego czastek
glebowych.

4.2.2 Faza eksploataciji

Projektowany odcinek trasy S-7, w fazie eksploatacji, bedzie stanowit zrédto wytwarzania zanieczyszczen
gazowych oraz pytowych, ktére przemieszczane w osrodku, jakim jest powietrze lub wody opadowe, moga
stanowi¢ potencjalne zagrozenie dla gleb zlokalizowanych w najblizszym otoczeniu planowanej drogi. W skfad
ww. zanieczyszczeh wchodzg m.in. gazowe sktadniki spalin — tlenki azotu i siarki, metale ciezkie oraz pyty —
powstajgce w wyniku zuzycia nawierzchni, $cierania opon, itp., a takze srodki chemiczne stuzace do zwalczania
Sliskosci nawierzchni drogowe;.
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Stopien zanieczyszczenia osrodka rozprzestrzeniania (powietrze, wody opadowe) zalezny jest przede
wszystkim od natezenia ruchu. Rozktad przestrzenny zanieczyszczeh uzalezniony bedzie od sytuacii
anemologicznej, wilgotnosci powietrza itp.

Zasadniczym czynnikiem wptywajacym na wielko$¢ zanieczyszczenia gleby jest jej odpornosé (wrazliwosc)
na poszczegdblne substancje szkodliwe. Parametry decydujgce o tym, ze gleba pozostaje odporna na ww.
zanieczyszczenia jest pH (wraz z jego wzrostem wrazliwosé gleb maleje), pojemnosé kompleksu sorpcyjnego
(wraz z jego wzrostem rosnie odpornos¢ gleb), sktad granulometryczny (zawarto$¢ substancji organicznych
oraz czastek ilastych). Wskaznikami odpornosci gleb na zanieczyszczenia drogowe s3: zwigzki metali,
zasolenie, wielko$¢ i szybkos$¢ zmian w stosunkach wilgotno$ciowych).

W celu przeprowadzenia klasyfikacji poszczegdlnych zespotéw glebowych pod katem ich odpornosci na
zanieczyszczenia przygotowano 5-stopniowg skale oceny:

» Stopien 1 - odpornosé bardzo dobra,
» Stopien 2 - odpornos¢ dobra,

» Stopien 3 - odpornos¢ srednia,

» Stopien 4 - odpornosé¢ staba,

» Stopien 5 - odpornos¢ bardzo staba.

Trasa planowanej inwestycji prowadzona przez teren bardzo zr6znicowany pod katem funkcjonalnym. Odci-
nek w granicach gminy Czosnéw przebiega w otoczeniu terenéw przeznaczonych pod cele ustugowe (przemy-
stowe, magazynowe) oraz mieszkaniowe w drugiej linii zabudowach. Dominujg tu gleby brunatne, bielicowe i
rdzawe o Srednim i stabym stopniu odpornosci na zanieczyszczenia. Na niezagospodarowanych terenach gmi-
ny Lomianki w rejonie inwestycji wystepujg gleby brunatne wytugowane reprezentujgce dobry i sredni stopien
odpornosci na zanieczyszczenia.

Nalezy zaznaczy¢, iz w odniesieniu do rozprzestrzeniania zanieczyszczen powietrza, Srednioroczne
ponadnormatywne przekroczenia stezenia substanciji w powietrzu nie wystgpig poza terenem inwestycyjnym, a
w odniesieniu do wod opadowych i roztopowych, pochodzacych z korony drogi, dokumentacja koncepcyjna
zakfada ich podczyszczenie przed odprowadzeniem do $rodowiska wodno-gruntowego. Sg to dziatania o
charakterze prewencyjnym, ktére minimalizujg prawdopodobienstwo trwatego zanieczyszczenia gleb w rejonie
planowanego przedsiewziecia.

4.3 ODDZIALYWANIE NA KLIMAT

4.3.1 Faza realizaciji

Realizacja inwestycji nie przyczyni sie do znaczacych zmian klimatu w skali regionalnej. Ewentualne réznice
moga wystgpi¢ na obszarze planowanej trasy. Budowa projektowanego odcinka trasy S-7 zwigzana bedzie
m.in. z wycinkg drzew i krzewdw, przeksztatceniem morfologicznym terenu, czasowymi zmianami stosunkéw
wodnych, co stanowi potencjalny zespdt czynnikbw powodujacych zmiany topoklimatu. Nalezy przyja¢, iz
przeksztaicenia dotyczy¢ beda: wilgotnosci gleby, wilgotnosci powietrza, nastonecznienia, temperatury gleby, i
temperatury powietrza w bezposrednim otoczeniu planowanej drogi.

4.3.2 Faza eksploatacji

Eksploatacja wybudowanego odcinka trasy S-7 przyczyni sie do zmiany niektérych parametrow
mikroklimatu. Nieznacznie podniesie sie temperatura przy powierzchni gruntu, z uwagi na mniejsze albedo
ciemnego asfaltu (w poréwnaniu z roslinnoscig). Wilgotnos¢ przy gruncie zmniejszy sie, gdyz woda z gtadkie; i
cieplejszej powierzchni asfaltowej paruje tatwiej niz z powierzchni gruntowej, na ktérej wode zatrzymuje
dodatkowo roslinno$c¢. Przedstawione wyzej zmiany dotyczy¢ beda jedynie obszaru pasa drogowego.
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4.4 ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE

4.41 Faza realizaciji

W wyniku prac budowlanych zwigzanych z przedmiotowym przedsiewzieciem negatywne oddziatywanie
bedzie sprowadzato sie do:

* emisji pylu porywanego w trakcie transportu i przetadunku materiatéw sypkich,

* emisji pylu unoszonego podczas prac z uzyciem sprzetu budowlanego do prac ziemnych zwigzanych
z przygotowaniem odpowiedniego podtoza pod nawierzchnie drogi,

* emisji spalin z maszyn roboczych oraz z pojazdéw dowozacych materiaty,

» emisji wtérnego pylenia powstajgcej podczas transportu oraz przesypu pylistych materiatdw budowlanych
w bezdeszczowe dni.

Poniewaz emisja wystepujgca w trakcie budowy jest w wiekszosci niezorganizowana, w zwigzku z
powyzszym trudno oszacowac jej wielkos¢ tym bardziej, ze na skale tej emisji duzy wptyw majg chwilowe
warunki atmosferyczne. Dbato$¢ o dobry stan techniczny parku maszynowego, racjonalne jego wykorzystanie
oraz wysoka kultura wykonywania prac zapewnig utrzymanie emisji na mozliwym niskim poziomie.

4.4.2 Faza eksploatacji

W celu oceny oddziatywania projektowanej inwestycji w fazie eksploatacji na jakos¢ powietrza okreslono (na
podstawie prognozy ruchu na rok 2019 i 2035), emisje 6 substancji tj. ditlenku azotu, tlenku wegla, ditlenku
siarki, benzenu oraz pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz przeprowadzono modelowanie rozktadu stezen
ww. substancji w otoczeniu drogi.

Modelowanie przestrzennego rozktadu zanieczyszczeh wykonano przy uzyciu programu komputerowego
EK100W.

W ramach przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze podczas fazy eksploatacji przedmiotowej inwestycji nie
wystapig przekroczenia dopuszczalnych pozioméw $redniorocznych ditlenku azotu na catej dlugosci
analizowanych wariantéw S-7 poza terenem inwestycyjnym.

Tabela 17 Maksymalne zasiegi dopuszczalnych wartosci stezeh ditlenku azotu (zasiegi okreslono w m od osi
drogi)

Odcinek Zasieg izolinii wartosci Zasieg izolinii sredniorocznych | Zasieg izolinii Sredniorocznych
miedzyweziowy | maksymalnych stezen usrednionych stezen dla wartosci stezen dla wartosci
S-7 0 max dla 1 godz. Dopuszczalnych ze dopuszczalnych ze wzgledu na | dopuszczalnych ze wzgledu na
zasiegu wzgledu na ochrone zdrowia ludzijm] ochrone roslin [m] ochrone zdrowia ludzi [m]
Wariant /1.1
2019
w. Czosnéw — 16 (strona lewa) 13 (strona lewa) | 11 (strona lewa)
w. Palmiry 2035
14 (strona lewa) 12 (strona lewa) | 10 (strona lewa)
Wariant Il/11.1
2019
w. Czosnéw — 15 (strona lewa) 12 (strona lewa) | 10 (strona lewa)
w. Palmiry 2035
16 (strona lewa) 13 (strona lewa) | 11 (strona lewa)
Wariant lIB/IIB.1
w. Czosnéw — 2019
w. Palmiry 19 (strona lewa) 13 (strona lewa) | 12 (strona lewa)
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Odcinek Zasieg izolinii wartosci Zasieg izolinii Sredniorocznych | Zasieg izolinii Sredniorocznych
miedzyweziowy | maksymalnych stezen usrednionych stezen dla wartosci stezen dla wartosci
S-7 0 max dla 1 godz. Dopuszczalnych ze dopuszczalnych ze wzgledu na | dopuszczalnych ze wzgledu na
zasiegu wzgledu na ochrone zdrowia ludzi[m] ochrone roslin [m] ochrone zdrowia ludzi [m]
2035
17 (strona lewa) | 13 (strona lewa) | 11 (strona lewa)

4.5 WPLYW NA WARUNKI AKUSTYCZNE

4.5.1 Faza realizaciji

Emisja hatasu w fazie budowy bedzie powodowana przede wszystkim przez prace maszyn
wykorzystywanych na tym etapie. Poziom mocy akustycznej maszyn szacuje sie na 90 — 110 dB, przy czym
zaznacza sie, ze ze wzgledu na szeroki wybér urzgdzen wartoéci te nalezy uznaé za orientacyjne. Zrodtem
hatasu (powierzchniowym) bedzie miejsce prowadzenia prac budowlanych oraz drogi, po ktérych odbywac sie
bedzie ruch pojazdéw zwigzany zinwestycjg. Poziomy dzwieku generowane na etapie budowy moga
przyjmowaé wartosci odbierane, jako ucigzliwe na terenach zamieszkanych, jednak nalezy pamietac,
ze oddziatywanie to jest przejsciowe i catkowicie ustaje z chwilg zakonczenia prac budowlanych. Z uwagi na
lokalizacje analizowanych wariantéw w obszarze zabudowanym zaplecze budowy nalezy zlokalizowa¢ w taki
sposoOb, aby w najmniejszym stopniu powodowato ucigzliwosci pod wzgledem oddziatywania hatasu.

Nalezy opracowac iwdrozy¢ taki plan rob6t, aby zoptymalizowa¢ wykorzystanie sprzetu budowlanego
i Srodkow transportu (np. poprzez zminimalizowanie zbednych przejazdéw). Oddziatywanie na etapie realizacji
jest ucigzliwoscig przemijajaca, jednakze wskazane jest wykonywanie prac budowlanych wytgcznie w porze
dziennej. Ograniczanie negatywnego oddziatywania akustycznego w czasie budowy nalezy do obowigzkéw
wykonawcy robét. Prace budowlane w rejonie terendw chronionych akustycznie i zabudowy mieszkaniowe;
nalezy prowadzi¢ wytacznie podczas pory dziennej (62 — 22%) unikajgc w miare mozliwosci jednoczesnej pracy
ciezkiego sprzetu budowlanego.

Nalezy sie spodziewac¢, ze po zakonczeniu robét i ustaniu oddziatywania, sytuacja w stosunkowo krétkim
czasie powrdci do normy. Stosowanie w petni sprawnego sprzetu w wydatny sposéb moze sie przyczyni¢ do
minimalizacji emisji hatasu w fazie budowy.

4.5.2 Faza eksploataciji

Na poziom hatasu drogowego ma wptyw szereg czynnikbw zwigzanych z ruchem, droga i jej otoczeniem
takich jak:

e natezenie ruchu;

» $rednia predkos¢ potoku pojazdow;

» struktura ruchu (udziat pojazdéw lekkich i ciezkich);
*  ptynnos¢ ruchu;

* pochylenie drogi;

» tekstura nawierzchni drogowej (jej rodzaj i stan).

Obliczenia pokazujg, ze hatas o najwiekszym poziomie emitowany bedzie z drogi gtéwnej analizowanych
wariantow drogi ekspresowej S-7 oraz planowanych weztéw drogowych. Drogi obstugujgce nie przyczynig sie w
zasadniczy sposob do ksztattowania oddziatywania akustycznego catego projektowanego przedsiewziecia.

Oddziatywanie akustyczne planowanej inwestycji rozpatruje sie w odniesieniu do dopuszczalnych pozioméow
hatasu, okreslonych w zatgczniku do rozporzadzeniu z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w Srodowisku wraz z pbdzniejszymi zmianami. Poziomy te obowigzujg na terenach
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chronionych przed hatasem, wyszczegdlnionych w w/w rozporzadzeniu oraz w art. 113 ustawy Prawo ochrony
Srodowiska z 27 kwietnia 2001 r.

Z przeprowadzonej analizy wykonanych obliczeh wynika, ze planowana droga ekspresowa S-7 we wszyst-
kich analizowanych wariantach bedzie powodowata przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu na tere-
nach chronionych przed hatasem. Tereny, na ktérych bedg wystepowaty przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu w wyniku przeprowadzonej analizy akustycznej wykazano na przebiegu wszystkich
wariantow. Wyniki analizy akustycznej wskazujg na potrzebe podjecia dziatan ograniczajgcych negatywny
wptyw hatasu na tereny chronione. Jako srodek zaradczy proponuje sie zastosowanie ekranéw akustycznych
zaleznie od mozliwosci technicznych, warunkéw lokalnych czy wzgledéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.

4.5.3 Drgania

W fazie budowy maszyny budowlane mogg generowac¢ dodatkowo drgania mechaniczne, ktére z kolei przez
podtoze gruntowe mogg byé przenoszone na budynki i ludzi. Nalezy zaznaczy¢, ze poziom drgan wzbudzany
pracg walcow drogowych moze by¢ wysoki, ale krétkotrwaty. Jest to ucigzliwos¢ przemijajgca. Skala
oddziatywania moze jednak, spowodowac uszkodzenia struktury budynkéw.

Ze wzgledu na stosowanie przez wykonawcow walcéw o réznych parametrach. Konieczne bedzie po
rozpoczeciu budowy zweryfikowanie podanych powyzej odlegtosci za pomocg pomiaréw drgan dla wybranych
najblizszych budynkach.

Faza eksploatacji i zwigzany z nig ruch pojazdéw jest zrédtem wibracji, ktére w budynkach potozonych blisko
jezdni drég o duzym natezeniu ruchu, mogg powodowaé drgania. Analizowana droga bedzie posiadac
nawierzchnie przystosowana do przenoszenia ruchu ciezkiego, a rownosé nawierzchni wptynie pozytywnie na
komfort jazdy oraz zmniejszenie drgan wywotanych ruchem drogowym.

Czynnikiem w najwiekszym stopniu zwiekszajgcym zasieg oraz wielko$¢ negatywnego wptywu drgan jest
pojawianie sie kolein oraz uszkodzehn nawierzchni zwigzanych z eksploatacjga oraz wptywem czynnikow
atmosferycznych (woda, mr6z). W chwili obecnej nie jest mozliwe okreslenie tempa oraz skali zniszczenia
nawierzchni, a co za tym idzie pojawienia sie negatywnego oddziatywania. Nie bez znaczenia bedzie tutaj
dbatos¢ o utrzymanie drogi w dobrym stanie technicznym.

4.6 ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE

4.6.1 Wplyw na srodowisko przyrodnicze

4.6.1.1 Faza realizacji
4.6.1.1.1 Flora

W stosunku do szaty roslinnej ze strony analizowanych wariantdéw inwestycyjnych przewiduje sie
nastepujgce zagrozenia:

e zniszczenie agrocenoz w obrebie linii okreslajagcej wstepne granice terenu, na ktérym bedzie
realizowane przedsiewziecie m.in. na skutek zdjecia wierzchniej warstwy gruntu,

« likwidacja zieleni w postaci drzew i krzewow,

e zmiana warunkéw siedliskowych w otoczeniu drogi bedaca rezultatem pracy ciezkiego sprzetu,
sktadowania materiatéw budowlanych, lokalizacji zaplecza technicznego itp.

Prace budowlane wymagajg czasowego lub trwatego zajecia powierzchni terenu.
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Wskazuje sie, iz drzewa znajdujgce sie w bezposrednim sgsiedztwie inwestycji przeznaczone do
zachowania, na etapie realizacji inwestycji, potencjalnie narazone sa:

* na uszkodzenia mechaniczne,
* na oddziatywanie chemiczne,
* naprzesuszenie.

Ponizej szczegétowo scharakteryzowano najistotniejsze oddziatywania kazdego z rozpatrywanych
wariantow.

Warianty WI/WI.1, WII/WIIL.1, WIIB/WIIB.1 — oddzialywanie analogiczne w zakresie wszystkich rozpa-
trywanych wariantow

Inwestycja w analizowanych wariantach nie koliduje ze stanowiskami zinwentaryzowanych roslin i grzybow
objetych ochrong prawng oraz siedliskami przyrodniczymi wymienionymi w Zatgczniku | Dyrektywy Siedlisko-
wej, w zwigzku z tym nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na te elementy przyrodnicze w fazie reali-
zacji inwestycji.

Analizowane warianty maksymalnie przyczynig sie do usuniecia ok. 0,98 ha laséw i zadrzewien .
Oszacowano iz analizowane warianty maksymalnie przyczynig sie do usuniecia 101 drzew dziuplastych.
4.6.1.1.2 Fauna

Potencjalne oddziatywanie analizowanych wariantéw inwestycji na etapie jej realizacji zwigzane bedzie
gtéwnie z:

* zniszczeniem (zajeciem) obszardéw bytowania i schronienia gatunkéw fauny,

» zniszczeniem gatunkow flory oraz ptoszeniem gatunkéw fauny, stanowiacych baze pokarmowsa,

» izolacjag populacji gatunkéw fauny,

* emisjg hatasu, zwigzang gtéwnie z duzg koncentracja sprzetu ciezkiego,

» emisjg fali Swietlnej, zwigzang z eksploatacjg sprzetu technicznego oraz oswietleniem placu budowy,

» przypadkowe zabijanie zwierzat na placu budowy oraz drogach dojazdowych (mate ssaki, ptazy, gady),

» tworzeniem tzw. putapek antropogenicznych, np.: niezabezpieczonych elementéw infrastrukturalnych
(odstoniete studnie kanalizacyjne) lub wykopéw uniemozliwiajgcych wydostanie sie zwierzat,

» tworzeniem bariery psychofizycznej dla zwierzat zwigzanej z obecnoscig sprzetu technicznego oraz statg
aktywnoscig ludzi na placu budowy.

» okresowe pogorszenie warunkéw siedliskowych zwierzat np. poprzez ewentualne zanieczyszczenie wéd
niewielkich ciekéw podczas prac budowlanych.

Wskazane dziatania bedg miaty charakter gwattowny, uniemozliwiajgcy zwierzetom uaktywnienie proceséw
adaptacyjnych. Negatywny wptyw przedsiewziecia na etapie realizacyjnym cechuje wysoka intensywnosé
w relatywnie krétkim okresie czasu. Nalezy zaznaczy¢, ze wigkszos¢ z ww. oddziatywan zniknie po skonczeniu
fazy budowy.

Ponizej szczegétowo scharakteryzowano najistotniejsze oddziatywania kazdego z rozpatrywanych
wariantow.

Warianty WI/WI.1, WII/WIIL.1, WIIB/WIIB.1 — oddzialywanie analogiczne w zakresie wszystkich rozpa-
trywanych wariantéw (za wyjatkiem oddziatywania na nietoperze)
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Bezkregowce

W obszarze objetym opracowaniem dla analizowanych wariantéw nie stwierdzono wystepowania chronio-
nych gatunkéw bezkregowcow oraz gatunkédw wymienionych w zataczniku Il Dyrektywy Siedliskowej.

Ryby

W obszarze objetym opracowaniem dla analizowanych wariantéw nie stwierdzono wystepowania chronio-
nych gatunkow ichtiofauny oraz gatunkéw wymienionych w zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowe;j.

Ptazy i gady

Realizacja inwestycji w analizowanych wariantach nie spowoduje zniszczenia siedlisk ptazéw i gadoéw, w tym
gatunkéw wymienionych w zataczniku Il Dyrektywy Siedliskowe;j.

Ptaki

Analizowane warianty nie kolidujg ze stwierdzonymi miejscami zerowania gatunkéw ptakéw z Zatgcznika |
Dyrektywy Ptasiej. Analizowane warianty kolidujg z 8 stwierdzonymi miejscami zerowania ptakéw oraz 1 stwier-
dzonymi miejscami gniazdowania gatunkéw nie wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej. Ptak, ktérego
gniazdo znalazty sie w kolizji z trasg (sroka) stanowi pospolity gatunek synantropijny. Gatunki zerujgce w obsza-
rze objetym linig okreslajaca wstepne granice terenu, na kitérym bedzie realizowane przedsigwziecie takze sta-
nowig pospolite gatunki ptakéw. Oddziatywanie na etapie realizacji inwestycji w stosunku do chronionych
gatunkéw ptakoéw zwigzane jest glownie z emisjg hatasu oraz utratg czesci areatdw zerowisk, a takze
potencjalnych miejsc gniazdowania w postaci drzew i krzewdw. Aby wyeliminowa¢ przedmiotowe oddziatywanie
nalezy ograniczy¢ zajetos¢ terenu robét do niezbednego minimum, zastosowa¢ nowoczesne maszyny budow-
lane o niskiej emisji hatasu do $rodowiska, wyposazonych w sprawne uktady wydechowe oraz wykona¢ wycinke
drzew i krzew6w poza sezonem legowym ptakéw, ktéry zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia
6 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzgt przypada na okres od 1 marca do 16 pazdzierni-
ka. Warunkowo dopuszcza sie wykonanie wycinki we wskazanym okresie legowym ptakéw wytgcznie po
wykonaniu dodatkowej ekspertyzy ornitologicznej bezposrednio wyprzedzajgcej faze realizacji, ktorej wyniki
stwierdzajg brak gniazdowania ornitofauny.

Ssaki (z wylgczeniem nietoperzy)

W stosunku do chronionych gatunkéw ssakow stwierdzonych w sagsiedztwie inwestycji przewiduje sie jedynie
mozliwos$¢ ptoszenia gatunkéw w wyniku pracy sprzetu oraz obecnoscia ludzi na budowie.

Nietoperze

W stosunku do gatunkdéw nietoperzy, ktérych zerowanie stwierdzono w obszarze opracowania trudno jest
okresli¢ wptyw inwestycji na tg grupe zwierzat. Tereny le$ne oraz szpalery drzew porastajgce pobocza drég,
rzeki i zbiorniki wodne stanowig tereny towieckie. Trudno wskaza¢ konkretne powierzchnie zniszczonych zero-
wisk, gdyz plastycznos¢ stwierdzonych gatunkéw nietoperzy pozwala im zerowa¢ w wiekszosci srodowisk i
terenébw na badanym terenie, takze wzdtuz nowo utworzonych liniowych elementu krajobrazu — np. otwartej
Sciany lasu. Ocenia sie, iz na odcinku w km 4+650-5+800 analizowane warianty moga spowodowaé uszczuple-
nie nastepujacych powierzchni areatéw zerowania i tras przelotéw nietoperzy:

«  WI/WIL1-2,85 ha,
«  WIVWIL1 - 2,70 ha,
+  WIIB/WIIB.1 - 3,17 ha.
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W kolizji z trasg nie stwierdzono miejsc rozrodu i zimowania nietoperzy, jednakze okazate drzewa na tere-
nach lesnych przewidzianych do usuniecia moga w przysziosci stanowi¢ potencjalne miejsca zimowania i let-
nich kryjowek nietoperzy.

4.6.1.2 Faza eksploataciji
4.6.1.21 Flora

Etap eksploatacji analizowanych wariantéw inwestycji wigze sie z trwatym zniszczeniem i degradacja
siedlisk w pasie budowanej drogi. Nastgpi trwate wytgczenie terenu lezgcego w osi trasy z funkc;ji biologicznych.
Negatywny wptyw inwestycji na etapie jej uzytkowania bedzie sie wigzat z emisjg zanieczyszczen do powietrza,
emisjg hatasu, emisjg $wiatta, potencjalng mozliwoscig zanieczyszczenia wod.

Na etapie eksploatacji projektowanego odcinka trasy we wszystkich analizowanych wariantach wskazuje sie
nastepujgce potencjalne zagrozenia w odniesieniu do srodowiska florystycznego:

» degradacja roslinnosci zwigzana z rozprzestrzenianiem zanieczyszczen powietrza,

» sukcesywne zmiany wilasciwosci gleb oraz bezposrednia degradacja roslinnosci, zwigzana
z zanieczyszczeniem srodowiska wodno-gruntowego poprzez sptywy powierzchniowe z korony drogi,

* zmiany sktadu gatunkowego zbiorowisk roslinnych z uwagi na zmienione stosunki $wietlne oraz termiczne
w bliskim sasiedztwie drogi.

Ponizej szczegétowo scharakteryzowano najistotniejsze oddziatywania kazdego z rozpatrywanych
wariantow.

Warianty WI/WI.1, WII/WIIL.1, WIIB/WIIB.1 — oddzialywanie analogiczne w zakresie wszystkich rozpa-
trywanych wariantow

Inwestycja w analizowanych wariantach nie koliduje ze stanowiskami zinwentaryzowanych roslin i grzybow
objetych ochrong prawng oraz siedliskami przyrodniczymi wymienionymi w Zatgczniku | Dyrektywy Siedlisko-
wej, w zwigzku z tym nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na te elementy przyrodnicze w fazie eks-
ploatacji inwestycji.

W przypadku przeciecia kazdego z obszardéw lesnych i grup zadrzewien istnieje zagrozenie pogtebiania sie
efektu otwarcia sSciany lasu, ktéry zapoczagtkowat sie na etapie realizacji inwestycji. Ryzyko to jest jednak
stosunkowo niewielkie z uwagi na fakt, iz w miare mozliwosci technicznych i dostepnosci terenu planuje sie
wykonanie pasow zieleni ostonowo-krajobrazowe;.

4.6.1.2.2 Fauna

Eksploatacja wszystkich analizowanych wariantéw moze stanowi¢ dla srodowiska faunistycznego tzw.:
Joariere ekologiczng”, ktéra hamuje lub ogranicza przemieszczanie sie zwierzat. Wynika to gtéwnie
z uwarunkowan technicznych projektowanych wariantow trasy, ktére tworzg bariere fizyczng (np.: zmiana
uksztattowania terenu). Konsekwencjg ww. ograniczen moze byc¢:

» fragmentacja oraz izolacja zwierzat,

» fragmentacja oraz izolacja obszaréw siedliskowych zwierzat,

» ograniczenie mozliwosci wykorzystania terendéw stanowigcych potencjalne miejsce zerowania,
schronienia, rozrodu (migracja o charakterze cyklicznym),

» spadek bioréznorodnosci fauny,

* ograniczenie lub zahamowanie migracji, zwigzanej z kolonizacjg nowych siedlisk,

* ograniczenie lub zahamowanie procesu zmiennosci w ramach populacji, a w konsekwencji zamieranie
lokalnych populacji w wyniku obnizenia bior6znorodnosci.
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Nalezy jednak zaznaczy¢, iz w celu wyeliminowania wszystkich wyzej wymienionych przedsiewziecie
zakiada zastosowane odpowiednich srodkdéw zapobiegawczych oraz minimalizujgcych, funkcjonujgcych na
etapie eksploatacji trasy opisanych w rozdziale 5.5.

Ponizej szczeg6towo scharakteryzowano najistotniejsze oddziatywania kazdego =z rozpatrywanych
wariantow.

Warianty WI/WI.1, WII/WIIL.1, WIIB/WIIB.1 — oddzialywanie analogiczne w zakresie wszystkich rozpa-
trywanych wariantow

Bezkregowce

W obszarze objetym opracowaniem dla analizowanych wariantéw nie stwierdzono wystepowania chronio-
nych gatunkow bezkregowcow oraz gatunkéw wymienionych w zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowe;.

Ryby

W obszarze objetym opracowaniem dla analizowanych wariantéw nie stwierdzono wystepowania chronio-
nych gatunkow ichtiofauny oraz gatunkéw wymienionych w zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowe;j.

Ptazy i gady

Potencjalne oddziatywanie na etapie eksploatacji analizowanego wariantu moze wigzac sie z kolizjami pta-
zO6w z pojazdami podczas przemieszczania sie miedzy siedliskami oraz z zanieczyszczeniami wod opadowych i
roztopowych z korony drogi ekspresowej. W zwigzku z powyzszym na etapie eksploatacji inwestycji nalezy za-
projektowac w rejonie siedliska przejscie dla zwierzat zaopatrzone w odpowiedni system naprowadzania ptazéw
oraz przewidzie¢ podczyszczenie wbéd opadowych i roztopowych przed zrzutem do odbiornika.

Ptaki

Na etapie eksploatacji inwestycji w przypadku ptakow zachodzi ryzyko kolizji tej grupy zwierzat z pojazdami.
Aby w maksymalnym stopniu zmniejszy¢ ryzyko kolizji i $miertelnosci ptakéw przewiduje sie zastosowanie na-
sadzen pasow zieleni oraz zastosowanie nieprzezroczystych ekranéw akustycznych. Tego typu elementy linio-
we zapobiegng bezposredniemu przelotowi ptakéw w poprzek drogi na niskiej wysokosci oraz zapobiegng obni-
zaniu lotu ptakéw lecacych na wyzszym putapie.

Ssaki (z wylgczeniem nietoperzy)

W stosunku do chronionych gatunkéw ssakow stwierdzonych w sagsiedztwie inwestycji przewiduje sie jedynie
mozliwos¢ ptoszenia w wyniku hatasu i oswietlenia drogi ekspresowej. Przy wygrodzeniu trasy oraz funkcjono-
waniu odpowiednich przej$¢ dla zwierzat nie przewiduje sie wystgpienia kolizji ssakéw z pojazdami poruszaja-
cymi sie po drodze ekspresowej.

Nietoperze

W stosunku do nietoperzy na etapie eksploatacji inwestycji zachodzi ryzyko kolizji tej grupy zwierzat z po-
jazdami. Aby w maksymalnym stopniu zmniejszy¢ ryzyko kolizji i Smiertelnosci nietoperzy przewiduje sie zasto-
sowanie nasadzen paséw zieleni oraz zastosowanie ekrandéw akustycznych i ekologicznych. Tego typu elemen-
ty liniowe zapobiegng bezposredniemu przelotowi nietoperzy w poprzek drogi na niskiej wysokosci oraz zapo-
biegng obnizaniu lotu nietoperzy lecacych na wyzszym putapie. Na etapie eksploatacji beda takze funkcjonowa-
ty obiekty inzynierskie nad drogg oraz przejscia dla zwierzat pod droga, kitére takze moga by¢ wykorzystywane
do bezkolizyjnej migracji tej grupy zwierzat w poprzek trasy.
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4.6.2 Wplyw na trasy migracyjne zwierzat

4.6.2.1 Faza realizaciji

Warianty WI/WI.1, WII/WIIL.1, WIIB/WIIB.1 — oddzialywanie analogiczne w zakresie wszystkich rozpa-
trywanych wariantow

W zwigzku z emisjg hatasu, zwiazang gtownie z duzg koncentracja sprzetu ciezkiego oraz emisjg fali
Swietlnej, zwigzang z eksploatacjg sprzetu technicznego oraz odwietleniem placu budowy moze dochodzi¢ do
ptoszenia zwierzgt migrujgcych na obszarze korytarzy migracyjnych (zwtaszcza ssakéw kopytnych).

Potencjalnie moze takze dochodzi¢ do przypadkowego rozjezdzania matych zwierzat przez pracujgce
maszyny i pojazdy budowlane.

Aby wyeliminowaé przedmiotowe zagrozenia planuje sie wygrodzenie terenu budowy ogrodzeniem
tymczasowym (w miejscach newralgicznych dla ptazéw i gaddéw) oraz prowadzenie statego nadzoru
przyrodniczego nad wykonywaniem prac. Ponadto nalezy zastosowa¢ nowoczesne maszyny budowlane
o niskiej emisji hatasu do $rodowiska, wyposazonych w sprawne ukfady wydechowe oraz zapewni¢ droznosé
migracji wzdtuz wskazanych korytarzy ekologicznych (m. in. wzdtuz ciekéw) w fazie budowy.

W stosunku do zidentyfikowanego miejsca przelotu nietoperzy nastapi wyciecie fragmentéw zadrzewien
wzdtuz ktérych przemieszczajg sie nietoperze

4.6.2.2 Faza eksploataciji

Warianty WI/WI.1, WII/WIL.1, WIIB/WIIB.1 — oddzialywanie analogiczne w zakresie wszystkich rozpa-
trywanych wariantéow

Emisja $wiatta i hatasu z drogi S-7 moze powodowac¢ ptoszenie zwierzat z bezposredniego otoczenia drogi,
jednakze oddziatywanie to moze mie¢ charakter znikomy z uwagi na fakt, iz znaczna czes¢ zwierzat wystepuje
takze w bezposrednim otoczeniu istniejgcej drogi krajowej oraz oswietlonej lokalnej zabudowy, w zwigzku, z
czym jest przyzwyczajona do sztucznego oswietlenia w porze nocnej. Z czasem zwierzeta powinny sie
przyzwyczaic¢ do zmienionych warunkow otoczenia, w tym projektowanego oswietlenia drogowego.

Nie przewiduje sie $miertelnosci zwierzat na drodze z uwagi na projektowane ogrodzenie drogi ekspresowej
oraz system ptotkbw ochronno-naprowadzajgcych w rejonie miejsc newralgicznych dla migracji i bytowania
matych zwierzat i ptazow.

W stosunku do zidentyfikowanego miejsca przelotu nietoperzy aby w maksymalnym stopniu zmniejszyé
ryzyko kolizji i $miertelnosci nietoperzy przewiduje sie zastosowanie nasadzen paséw zieleni oraz zastosowanie
ekranéw akustycznych i ekologicznych. Tego typu elementy o charakterze liniowym zapobiegng obnizaniu lotu
nietoperzy lecacych w poprzek trasy i pozwolg na bezkolizyjne przemieszczanie sie tej grupy zwierzat w rejonie
inwestycji. Na etapie eksploatacji bedg takze funkcjonowaty obiekty inzynierskie nad drogg oraz przejscia dla
zwierzgt pod droga, kitére takze moga by¢ wykorzystywane do bezkolizyjnej migracji tej grupy zwierzat w
poprzek trasy.

,LOKkreslenie przebiegu pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku
str: 60 Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, Etap | — rozbudowa drogi krajowej nr 7 na odcinku Czosnéw — Kietpin
do parametréw drogi ekspresowej”



M
Raport 0 oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.
@ Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.
TRAKT.

4.6.3 Wplyw na obszary Natura 2000

Warianty WI/WI.1, WII/WIIL.1, WIIB/WIIB.1 — oddzialywanie analogiczne w zakresie wszystkich rozpa-
trywanych wariantow

Trasa drogi ekspresowej S-7 w analizowanych wariantach nie koliduje z obszarami Natura 2000 i nie stwier-
dzono zesp6t oddziatywan, ktére mogag mie¢ wptyw na przedmiot ochrony najblizej zlokalizowanych ostoi oraz
szeroko pojeta spojnosé sieci Natura 2000.

4.7 ODDZIALYWANIE NA ZLOZA KOPALIN

Przebieg projektowanej drogi S-7 we wszystkich wariantach potozony jest poza granicami terendéw i
obszaréw gérniczych, zatem nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na ztoza kopalin.

4.8 ODDZIALYWANIE NA WALORY KRAJOBRAZOWE | REKREACYJNE

4.8.1 Faza realizaciji

Etap realizacji inwestycji stanowi zrédio znaczacych zmian krajobrazowych, powodujgcych wysoki
dyskomfort estetyczny. Przedmiotowe zmiany zwigzane bedg z przebudows istniejacych form uksztattowania
terenu (naturalnych oraz antropogenicznych), usuwaniem ros$linnosci, ksztattowaniem nasypdéw
i wykonywaniem wykopéw oraz budowg poszczegdblnych fragmentow drogowych (w tym weztéw), obiektow
inzynierskich, a takze realizacjg oraz eksploatacjg zapleczy budowy.

Gtéwnym zagrozeniem zwigzanym z pogorszeniem waloréw krajobrazowych stanie sie fakt zaistnienia
obcych funkcjonalnie iprzestrzennie form inzynierskich w fazie wykonawczej: fundamentéw pod obiekty
inzynierskie, podbuddéw drogowych, czesciowo rozebranych korpuséw drdg kolidujacych z planowang trasa,
obiektéw ochronnych itd. oraz towarzyszacych im tymczasowych drég dojazdowych, parkéw maszynowych,
sktadéw mas ziemnych itp. Wskazane elementy bedg decydowaty o pogorszeniu atrakcyjnosci krajobrazowej
terenu w ujeciu lokalnym, ale stan ten bedzie miat charakter okresowy.

Trwate przeksztatcenie krajobrazu zwigzane jest z faktem powstania ostatecznej formy elementu
antropogenicznego. Przedmiotowe zagadnienie opisano w rozdziale 4.8.2.

Z uwagi na okresowy charakter oddziatywania zwigzanego z emisjg zanieczyszczen gazowych oraz
rozprzestrzenianiem hatasu, a takze ze zmiang stosunkéw wodnych, stwierdza sig, iz ww. czynniki nie stanowig
zrédta nieodwracalnych zmian w krajobrazie.

Na etapie wykonywania robét moga nastgpi¢ utrudnienia w droznosci szlakéw pieszych i rowerowych, ktére
pozostajg w kolizji w analizowanymi wariantami.

4.8.2 Faza eksploatacji

Przeksztalcenia krajobrazu dokonane na etapie realizacji analizowanych wariantéw inwestycji majg
charakter trwaty i zasadniczo wptywajg na walory krajobrazowe terenu inwestycyjnego oraz jego otoczenia na
etapie eksploatacji trasy drogowej. Wizualne naruszenie wartosci krajobrazowych w wyniku realizaciji
analizowanych wariantéw odnoszg sie gtéwnie do zmian w krajobrazie, postrzeganych przez uzytkownikow
trasy. Mogg one dotyczy¢ zaréwno aspektow typowych, wystepujgcych na catym przebiegu trasy, jak
i specyficznych, charakterystycznych tylko dla konkretnych miejsc czy obszaréw. W zwigzku z powyzszym
negatywne oddziatywania moga dotyczyc¢:
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» liniowego przerwania widoku na otaczajgcy trase krajobraz, z perspektywy projektowanych wariantéw,
z uwagi na koniecznos$¢ lokalizacji ekrandéw akustycznych,

» zakiécenia wizualnego najblizszego i dalszego otoczenia pojedynczych obiektow o wartosciach
kulturowych, w wyniku bliskiego przebiegu trasy,

» obnizenia waloréw przyrodniczych przecinanych obszaréw (ingerencja bezposrednia lub skutki posrednie)
w rejonach obszardéw lesnych i podmoktych tgk (zagrozenie potencjalnymi zmianami stosunkédw wodnych,
co w konsekwencji moze przynies¢ zmiany roslinnosci, a wiec i charakteru wizualnego krajobrazu).

Dodatkowo, walory krajobrazowe terendéw przylegtych do obszaru inwestycyjnego moga zosta¢ naruszone
w wyniku potencjalnej emisji zanieczyszczen atmosferycznych, hatasu oraz sciekdw opadowych do srodowiska.
Pozostaje to w bezposrednim zwigzku z ksztattowaniem warunkdéw przyrodniczych i form uzytkowania na
przylegajgcych terenach.

4.9 WPLYW NA ZABYTKI | KRAJOBRAZ KULTUROWY

Dla przedmiotowego przedsiewziecia nie zidentyfikowano obiektéw oraz obszaréw objetych ochrong prawng
zgodnie z ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. 0 ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami.

4.10 WPLYW INWESTYCJI NA ZDROWIE LUDZI

Wplyw przedsiewziecia na zdrowie ludzi zaznaczy sie bezposrednio poprzez emisje hatasu iemisje
substancji do powietrza. Te dwa oddziatywania nalezg do odbieranych jako najbardziej ucigzliwe na potozonych
w poblizu traktéw komunikacyjnych siedlisk ludzkich.

W zwigzku z planowang inwestycjg budynki mieszkalne znajdujgce sie w strefie ponadnormatywnego
oddziatywania hatasu we wszystkich analizowanych wariantach zostang objete ochrong przy pomocy ekranéw
akustycznych.

Jak wspomniano wczesniej, kolejnym po emisji hatasu oddziatywaniem negatywnie wptywajacym na warunki
zycia ludzi w poblizu drég jest emisja substancji do powietrza.

Wyréznienie chorob spowodowanych przez emisje substancji z tras komunikacyjnych w ogdlnej puli
schorzen powodowanych skazeniem srodowiska jest niezwykle trudne. Czesto, bowiem trasy komunikacyjne nie
sg jedynym, zrédtem zanieczyszczenia szkodliwych substancji, naktadajg sie na nie emisje przemystowe oraz
tzw. niska emisja ze zrodet spalania, co dla rejonu lokalizacji inwestycji jest wskazywane jako istotne zrodto
zanieczyszczenia powietrza. Wedtug informacji Panstwowego Zaktadu Higieny w Polsce nie prowadzi sie
monitoringu zapadalnosci na choroby wynikajgce z zanieczyszczen srodowiska czynnikami powodowanymi
przez komunikacje samochodowa.

Analizy rozprzestrzeniania substancji wykonywane dla drég wskazujg, ze najistotniejszym oddziatywaniem
wykazuje sie ditlenek azotu. Jest to zwigzek, kiérego zasieg oddziatywania jest najwiekszy ze wszystkich
substancji, a zatem wyznacza oddziatywanie drogi na srodowisko w zakresie emisji i rozprzestrzeniania sie

W ramach przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze podczas fazy eksploatacji nie wystgpig przekroczenia
dopuszczalnych poziomdw sredniorocznych ditlenku azotu na catej diugosci analizowanych wariantéw S-7 poza
terenem inwestyciji.

Dodatkowo, realizacja inwestycji moze wptywa¢ na zdrowie ludzi oraz dobra materialne poprzez stwarzanie
potencjalnej mozliwosci pietrzenia fali powodziowej na obszarach zabudowy mieszkaniowe;.

Lokalizacja inwestycji na obszarze narazonym na zalanie w przypadku przelania sie wod przez korone watu
przeciwpowodziowego lub zniszczenia albo uszkodzenia watéw przeciwpowodziowych moze stanowic
zagrozenie dla bezpieczenstwa ludzi oraz mienia, jednakze na przedmiotowych obszarach nie obowigzuja
zadne ograniczenia ani zakazy.
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Analizowane warianty inwestycji w obszarze narazonym na zalanie w przypadku przelania sie wéd przez
korone watu przeciwpowodziowego lub zniszczenia albo uszkodzenia watéw przeciwpowodziowych rzeki Wisty
poprowadzono w $ladzie istniejgcej DK7 z zachowaniem istniejgcych rozwigzan w zakresie ochrony
przeciwpowodziowej. Analizowane warianty drogi ekspresowej S7 zostaly zaprojektowane z najwigkszym
mozliwym wykorzystaniem istniejacego zagospodarowania terenu. Prowadzenie przebiegu drogi w
przewazajgcej czesci po powierzchni terenu nie spowoduje podniesienia sie rzednej wody w przypadku
przelania sie wdd przez korone watu przeciwpowodziowego lub zniszczenia albo uszkodzenia watow
przeciwpowodziowych a zatem nie zmieni zasiegu oddziatywania na lewym brzegu Wisty.

4.11 ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO W PRZYPADKU WYSTAPIENIA WYPADKU
DROGOWEGO

Nadzwyczajne zagrozenia dla Srodowiska, wystepujgce w trakcie eksploatacji drogi, zwigzane sa
z wypadkami drogowymi, w ktérych moga uczestniczy¢ pojazdy przewozace substancje niebezpieczne
(w formie statej, ciektej oraz gazowej) jak réwniez pozostate pojazdy, ze wzgledu na przewozenie paliwa,
ktérym sag napedzane. W kazdym przypadku zagrozenie dla srodowiska wigze sie z ewentualnosciag uwolnienia
paliwa lub substancji chemicznej i przedostania sie jej do srodowiska.

Zagrozenie zwigzane z uwolnieniem substancji statej lub cieklej

W wyniku uwolnienia substanciji statej lub ciektej wyrdznia sie:

» bezposrednie skazenie srodowiska, nastepujgce w wyniku sptywu substancji niebezpiecznej z korony
drogi do osrodka wodno-gruntowego. W przypadku substanciji cieklej sptyw odbywa sie samoistnie
(grawitacyjnie). W przypadku substancji statej osrodkiem umozliwiajgcym migracje zanieczyszczen sg
sptywy opadowe,

» posrednie skazenie, nastepujgce w wyniku wprowadzenia substancji niebezpiecznej do osrodka
gazowego, jakim jest powietrze w formie gazow, par, aerozoli lub statej frakcji lekkiej, przenoszenie ww.
substancji z obszaru bezposredniego skazenia na odpowiednie odlegtosci i przenikanie do srodowiska
wodno-gruntowego np. poprzez opady atmosferyczne.

Zagrozenie zwigzane z uwolnieniem substancji gazowej

W wyniku uwolnienia substancji gazowej wyroznia sie:

* bezposrednie skazenie $rodowiska, nastepujgce w wyniku duzej koncentracji substancji
zanieczyszczajacej w bezposrednim otoczeniu miejsca zdarzenia,

» posrednie skazenie Srodowiska, nastepujgce w wyniku przenoszenia ww. substancji z obszaru
bezposredniego skazenia na odpowiednie odlegtosci.

Zasieg skazenia poszczeg6lnych elementéw Srodowiska zalezy od ilosci uwolnionej substancii
niebezpiecznej oraz od osrodka jej rozprzestrzeniania, za$ skutki srodowiskowe wynikajg przede wszystkim
z rodzaju substancji oraz sposobu jej oddziatywania na srodowisko.

Wyzej opisane skazenie srodowiska nastepuje gtdéwnie poprzez:

* zanieczyszczenie gruntu (gleb),
» zanieczyszczenie wod powierzchniowych,
* zanieczyszczenie wod podziemnych.

Wsroéd ww. elementéw $srodowiska naturalnego, jako najgrozniejsze nalezy uznaé zanieczyszczenie wod
podziemnych. W przypadku skazenia poziomu wodonosnego dochodzi takze do zanieczyszczenia uje¢ wody,
za$ usuniecie skutkédw przedmiotowej awarii jest praktycznie niemozliwe. Stosunkowo najmniejsze zagrozenie
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niesie ze sobg skazenie gruntu, ktére mozna usuna¢ poprzez zdjecie wierzchniej warstwy gleby. Istnieja
rébwniez mozliwosci oczyszczania skazonych wod powierzchniowych, jednak i w tym przypadku istnieje
zagrozenie skazenia uje¢ waéd.

Uwolnienie substancji niebezpiecznej do srodowiska moze wigza¢ sie z bezposrednim zagrozeniem dla
zdrowia lub zycia ludzi, w wyniku wystapienia zjawisk takich jak pozar, wybuch lub wprowadzenie do powietrza
gazdéw trujgcych (np.: draznigcych ukiad oddechowy). Zagrozenie wystepujace w tym przypadku nalezy uznaé
za znaczace, poniewaz rozprzestrzenianie sie pozaru lub substancji niebezpiecznej w powietrzu w korzystnych
warunkach atmosferycznych moze osigga¢ duze zasiegi i predkosci. Wybuchy zas sg zdolne generowac fale
uderzeniowe, mogace catkowicie zniszczy¢ tereny otaczajgce miejsce wypadku.

4.12 ODDZIALYWANIE SKUMULOWANE

Identyfikacja oddziatywania skumulowanego w zakresie klimatu akustycznego

Jako oddziatywanie skumulowane przedsiewziecia nalezy rozumie¢ efekt jego jednoczesnego oddziatywania
z innymi zrédtami emisji (lub innej formy oddziatywania) w taki sposéb, ze kazde z pracujacych zrodet bedzie
powodowaé nakfadanie sie emisji czgstkowych poszczegélnych zrédet, co w koncowym efekcie daje
zwiekszone oddziatywanie sumaryczne.

W celu okreslenia oddziatywania skumulowanego, przeanalizowano lokalizacje innych zrédet hatasu poten-
cjalnie mogacych wptywac na wzrost poziomow hatasu w obrebie analizowanych wariantow. W analizie wzieto
pod uwage przebieg drég o duzym natezeniu ruchu, linii kolejowych, zaktadéw przemystowych oraz lotniska.

Celem potwierdzenia wystgpienia oddziatywania skumulowanego w rejonie analizowanych wariantéw drogi
ekspresowej S-7, analizie poddano strukture ruchu oraz prognozy dla drég w rejonie objetym analiza.

Analiza zostata przeprowadzona w oparciu 0 maksymalny zasieg oddziatywania wariantéw drogi w pasie
350 m od osi trasy w obu kierunkach. Wartos¢ maksymalnego zasiegu dla oddziatywania w formie emisji hatasu
przyjeto, jako zasieg obszaru analizy pod katem mozliwosci oddziatywania skumulowanego.

Ze wzgledu na niewielki ruch lokalny na odcinkach sgsiadujgcych i krzyzujgcych sie z projektowana trasg
oraz brak innych znaczacych zrédet hatasu nie przewiduje sie wystepowania oddziatywania skumulowanego.

Identyfikacja oddziatywania skumulowanego w zakresie stanu aerosanitarnego powietrza

Rozpatrujgc oddziatywanie skumulowane na jako$¢ powietrza w rejonie analizowanych wariantéw nalezy
pamieta¢, ze w obliczeniach wykonywanych do oceny oddziatywania projektowanej inwestycji w fazie
eksploatacji uwzgledniane jest tzw. tlo czyli aktualny stan jakosci powietrza w rejonie przedmiotowego
przedsiewziecia. Wspomniane tto uwzglednia aktualne oddziatywanie skumulowane uktadu komunikacyjnego i
obecnie funkcjonujgcych zaktadéw przemystowych oraz innych emitorow zanieczyszczen do powietrza
zlokalizowanych w obszarze projektowanych wariantéw.

Dodatkowo w celu okreslenia ewentualnego oddziatywania skumulowanego mogacego wptyng¢ na wzrost
stezen substancji zanieczyszczajacych powietrze w rejonie inwestycji przeprowadzono analize oddziatywan w
zakresie projektowanych wariantéw oraz obecnie funkcjonujacych drdg, gdzie prognozowanie ruchu wskazuje
na mozliwo$¢ wystapienia oddziatywan skumulowanych.

Ze wzgledu na niewielki ruch lokalny na odcinkach sgsiadujgcych i krzyzujgcych sie z projektowana trasg
oraz brak innych znaczacych zrédet emisji nie przewiduje sie wystepowania oddziatywania skumulowanego.

Na podstawie przeprowadzonej analizy stwierdza sie brak oddziatywania skumulowanego w zakresie
zanieczyszczen powietrza w kazdym z ww. rejondw, zaréwno dla roku 2019 jak i dla roku 2035.
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Identyfikacja oddziatywania skumulowanego w zakresie tworzenia bariery ekologicznej

Skumulowane oddziatywanie projektowanego odcinka trasy na srodowisko przyrodnicze nalezy rozpatrywaé
przede wszystkim w aspekcie zaktocenia funkcjonowania istniejgcych ciggéw ekologicznych, a co za tym idzie
ograniczenia mozliwosci swobodnego przemieszczania sie zwierzat na kierunkach skierowanych prostopadie
do projektowanego odcinka drogi ekspresowej oraz odcinkéw sgsiednich. Oddziatywania skumulowane w tym
zakresie dotyczg zaréwno odcinka drogi S-7 sasiadujgcego z inwestycjg od potnocnego zachodu, jak i samego
etapowania przedsiewziecia na odcinku Czosnéw-Trasa Armii Krajowe;.

Nalezy zaznaczy¢, iz istniejace szlaki migracji zwierzat przeciete sg juz istniejgcg droga krajowag nr 7.
Poniewaz trasa ta nie jest ogrodzona i nie posiada specjalistycznych przejs¢ dla fauny pod lub nad droga,
zwierzeta majg mozliwos¢ przechodzenia przez nig na catej dtugosci, co wigze sie z kolizjami z pojazdami.
Istniejgce natezenie ruchu jest takze silng bariere psychofizyczng dla niektérych gatunkéw fauny, ktére nie sg w
stanie przekroczy¢ analizowanej trasy.

Analizowane warianty nie kolidujg z istotnymi szlakami migracji zwierzat. Zatem jedyne oddziatywania sku-
mulowane nalezy rozpatrywa¢ w powigzaniu z sasiadujgcym od pétnocnego zachodu odcinkiem S-7 Plonsk-
Czosnéw, jak i samego etapowania przedsiewziecia na odcinku Czosnéw-Trasa Armii Krajowej. Z
inwentaryzacji przyrodniczej wykonywanej na potrzeby inwestycji wynika, iz projektowane warianty pozostajg w
kolizji ze szlakami migracji fauny (zwtaszcza zwierzat kopytnych), ktérych kontynuacja znajduje sie w obszarze
oddziatywania odcinka Ptonsk-Czosnéw, jak i Kietpin-Trasa AK w Warszawie . W zwigzku z tym projekty dla
sgsiadujgcych ze sobg inwestycji zwigzanych z budowg drogi ekspresowej S-7 przewidujg budowe nastepuja-
cych przejs¢ dla zwierzat.

Odcinek Ptonsk - Czosnow:
- 3 przejécia dla zwierzagt duzych,
- 1 przejscie dla zwierzat srednich,
— 7 przejsc¢ dla ptazéw i matych zwierzat.
Odcinek Czosnow - Kielpin (Etap | odcinka Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie bedacy
przedmiotem opracowania):
Warianty WI/WI.1, WII/WII.1, WIIB/WIIB.1:
- 1 przepust dla ptazéw i matych zwierzat,
Odcinek Kietpin — Trasa AK w Warszawie Etap Il odcinka Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w
Warszawie):
*  Wariant I/l.1:
- 1 dolne przejscie dla zwierzat duzych,
- 1 dolne przejscie dla Srednich zwierzat,
- 2 przepusty dla ptazéw i matych zwierzat,
o Wariant II/ll.1
— 1 dolne przejscia dla zwierzat srednich,
- 4 przepustow dla ptazéw i matych zwierzat,
*  Wariant IIB/IIB.1
— 1 dolne przejscia dla zwierzat srednich,
- 5 przepustow dla ptazéw i matych zwierzat,

Na podstawie wyzej przedstawionych informacji o zespole przejs¢ zaréwno na obszarze przedmiotowego
odcinka trasy jak i na obszarze sgsiadujgcym od pétnocnego-zachodu stwierdza sie, iz skumulowane
oddziatywanie w zakresie tworzenia bariery ekologicznej pomiedzy sasiadujgcymi odcinkami drogi ekspresowej
S-7 nie wystapi.
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4.13 OKRESLENIE MOZLIWEGO TRANSGRANICZNEGO ODDZIALYWANIA
INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Biorgc pod uwage potozenie analizowanego przedsiewziecia oraz niewielki zasieg jego oddziatywania, nie
przewiduje sie mozliwosci wystgpienia transgranicznego oddziatywania inwestycji na srodowisko. Przedmiotowa
inwestycja oddalona jest o 150 km od granicy z Biatorusig (liczgc na wschod w linii prostej od granicy zakresu
analizowanych wariantow inwestycji). Brak takze powigzan funkcjonalnych pomiedzy realizacjg i eksploatacja
inwestycji a obszarem panstw sasiednich.

4.14 ODDZIALYWANIE ZWIAZANE Z REALIZACJA PRZEBUDOWY
INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ ZWIAZANEJ Z DROGA

Realizacja rozpatrywanego odcinka drogi S-7, wigze sie z koniecznoscig przebudowy infrastruktury
niezwigzanej z droga, ktdérej szczegdtowa charakterystyke przedstawiono w zatgczniku tekstowym nr 6 do ni-
niejszego opracowania.

Nalezy podkresli¢, iz ww. przebudowy nie sg podyktowane nieodpowiednim stanem sieci lub planami
rozbudowy, a takze innymi dziataniami majgcymi na celu zmiane ich parametrow, ale wynikajg tylko i wytgcznie
z koniecznosci zabezpieczenia sieci w zwigzku z realizacjg trasy S-7. Tym samym, przedmiotowe przebudowy
stanowig etap realizacji inwestycji gtdwnej jaka jest budowa drogi ekspresowej S-7.

Na etapie realizacji inwestycji wskazuje sie koniecznos¢ wykonania zespotu robét ziemnych,
demontazowych i montazowych w celu wytgczenia z uzytkowania kolidujgcych z trasa drogowa odcinkéw
infrastruktury technicznej oraz ich odtworzenia wg nowoprojektowanego przebiegu. Oddziatywanie inwestycji w
trakcie wykonywania niniejszego etapu ma charakter analogiczny do standardowych robét budowlanych, co
zostato opisane w poprzednich rozdziatach.

Z uwagi na fakt, iz uzbrojenie terenu obliguje do szczegdlnej ostroznosci przy prowadzeniu robot, wszelkie
planowane prace w poblizu uzbrojenia podziemnego nalezy prowadzi¢ pod nadzorem zarzgdcy tych urzadzen,
stosujgc sie do ich zaleceh odnosnie jego zabezpieczenia. Dodatkowo przebudowa infrastruktury musi byé
zorganizowana przy uwzglednieniu interesu oséb trzecich, tj.: uzytkownikéw sieci. Etap przebudowy nie bedzie
wigzat sie z przerwami w dostawie medidéw lub czasowymi spadkami ci$nienia w sieciach, gdyz technologia
wykonania przytagczy umozliwia zachowanie przeptywu medidw w rurociggach przesytowych w trakcie
prowadzenia ww. prac.
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5 OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN, MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE,

OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH

ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO

5.1 WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

5.1.1 Faza realizacji

W fazie realizacji inwestycji przewiduje sie nastepujgce dziatania oraz zastosowanie srodkéw, ktére bedg

minimalizowaty oddziatywanie inwestycji na srodowisko wdd powierzchniowych oraz podziemnych:

w celu ograniczenia wpltywu projektowanych prac na srodowisko gruntowo-wodne, nalezy przed
rozpoczeciem realizacji inwestycji wykona¢ projekty organizaciji i technologii prowadzenia rob6t ziemnych i
fundamentowych;

prowadzi¢ prace niwelacyjne w sposéb, aby unikng¢ odwodnienia pobliskich terenéw sasiednich;
ograniczy¢ do niezbednego minimum szerokos$¢ i gtebokosé wykopow a prace na etapie otwartych
wykopow skroci¢ do niezbednego minimum;

wykopy odwadnia¢ bezposrednio przed rozpoczeciem robét budowlanych;

w celu ograniczenia zaburzen zwigzanych z zaki6ceniami stosunkédw wdd gruntowych oraz zjawiska
odwodnienia terenu do obszaru lezgcego w granicach inwestycji, wskazuje sie mozliwos¢ czasowego
obnizenia zwierciadta wod podziemnych oraz ograniczenia predkosci naptywu wéd do wykopdéw poprzez
zabudowe igtofiltréw lub przegréd pionowych, tj.: $cianek szczelnych (przypadku wykopow pod obiekty
inzynierskie), drenazy drogowych (w przypadku wykopow liniowych). Zastosowanie ww. technologii
umozliwi ograniczenie gwattownosci procesu odwodnienia i zamkniecia bilansu poprzez odprowadzanie
wod do gruntu oraz ciekéw naturalnych lub rowéw melioracyjnych;

w celu ograniczenia zaburzen zwigzanych z zaki6ceniami stosunkédw wdd gruntowych oraz zjawiska
odwodnienia terenu do obszaru lezacego w granicach inwestycji, w przypadku wybranych obiektéw
inzynierskich nalezy przeanalizowa¢ mozliwos¢ posadowienia bezposredniego (za pomoca tawy
fundamentowej zamiast pali). Przedmiotowa technologia umozliwi ograniczenie ingerencji w ptytsze
warstwy wodonosne;

w celu ograniczenia zjawiska zanieczyszczenia wod gruntowych poprzez zamulenie wéd cigzacych w
kierunku wykopdéw wskazuje sie mozliwos¢ wykonania zbiornikow ziemnych (izolowanych matami
foliowymi), przeznaczonych do czasowego gromadzenia wody odpompowanej z wykopdw, w celu
poddania procesowi sedymentacji zawiesiny ogdélnej. Oczyszczone w ten spos6b wody nalezy na biezgco
odprowadza¢ do wybranego odbiornika. np.: rowu melioracyjnego, cieku naturalnego lub kanalizaciji
deszczowej. Zgromadzony w ww. zbiorniku materiat ziemny (rodzimy) mozna wykorzysta¢ do wypetniania
rowéw wykonanych pod budowe np.: uktadu kanalizacji deszczowej (po odpowiednim przygotowaniu z
innymi  komponentami  wypetnienia) lub przekaza¢, jako odpad uprawnionemu podmiotowi
gospodarczemu;

w celu kontrolowanego ujmowania, odprowadzania oraz podczyszczania wéd opadowych i roztopowych
pochodzacych z terenu budowy wskazuje sie mozliwosé odpowiedniego ksztattowania ukfadu
morfologicznego obszaru na poszczegolnych etapach budowy. Wody powinny byé sposdb grawitacyjny
kierowane:

na tzw. uktady progowo-przelewowe poprzedzajace odptyw wdd do odbiornika w formie cieku naturalnego
lub rowu melioracyjnego (odpowiednie uksztattowanie terenowe umozliwiajgce sedymentacje zawiesiny),
do zespotu wpustéw istniejacego uktadu kanalizacji deszczowej;

zastosowanie sprawnego sprzetu technicznego, spetniajacego standardy techniczne oraz posiadajgcego
udokumentowang historie obowigzkowych przegladéw technicznych;

prowadzenie biezacej konserwacji sprzetu technicznego w scisle wyznaczonych do tego celu strefach
zaplecza budowy, ktére zostang wytozone matami izolacyjnymi;

opracowanie efektywnej procedury postepowania w przypadku wycieku ptynéw eksploatacyjnych z
uzytkowanego sprzetu technicznego (ze szczeg6lnym uwzglednieniem dostepnosci $rodkow
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zapobiegajacych rozprzestrzenianiu zanieczyszczen — zestawy adsorberdéw oraz absorberow);

» zastosowanie materialtdbw budowlanych, spetniajgcych standardy jakosciowe, ze szczegd6inym
uwzglednieniem odpornosci na wymywanie;

» stosowanie technologii matoodpadowych oraz ograniczajgcych zajecie terenu do niezbednego minimum;

» zakaz organizowania baz materialowo-sprzetowych na terenach szczegblnego =zagrozenia wéd
podziemnych (z uwagi na brak warstw izolujgcych pierwszy poziom wodonosny oraz ptytkie zaleganie ww.
poziomu wéd gruntowych),

* w ramach zapleczy budowy, nalezy zorganizowac¢ strefy tzw. ,specjalnego uzytkowania”, przeznaczone
do:

- parkowania (przechowywania) oraz biezgcej konserwacji sprzetu technicznego (w tym gospodarki paliwo-
wej) - teren powinien by¢ utwardzony, uniemozliwiajgcy migracje pionowg do gruntu substancji niebez-
piecznych. Dodatkowo zaleca sie stosowanie miejscowe matogabarytowych mat izolacyjnych w trakcie
wykonywania biezacej konserwacji sprzetu technicznego. Przedmiotowa procedura wykonywania prac
konserwacyjnych oraz procedura postepowania w przypadku wystgpienia awarii sprzetu powinny zawierac
wytyczne, dotyczace szybkiego dostepu do materiatéw neutralizujgcych, tj.: absorberéw oraz adsorberdw,

- czasowego magazynowania odpadéw komunalnych oraz innych niz komunalne — teren powinien byé
utwardzony i zabezpieczony przed dostepem o0sdb trzecich. Odpady nalezy gromadzi¢ w sposéb selek-
tywny, w szczelnych i opisanych pojemnikach. Odpady niebezpieczne nalezy gromadzi¢ w zadaszonej
wiacie magazynowej ze szczelnym i zmywalnym podtozem, minimalizujgcej wptyw czynnikow atmosfe-
rycznych,

- czasowego magazynowania materiatbw budowlanych - teren powinien by¢ utwardzony i zabezpieczony
przed dostepem os6b trzecich. Sposéb gromadzenia materiatow (opakowania zbiorcze) powinien zapew-
ni¢ ochrone przed oddziatywaniem czynnikdw atmosferycznych;

» wytwarzane odpady mogag by¢ przekazywane tylko i wytgcznie podmiotom uprawnionym i dysponujgcym
odpowiednimi decyzjami administracyjnymi, wydawanymi w $wietle ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. 0
odpadach;

» zastosowanie bezpiecznego systemu ujmowania oraz gromadzenia s$ciekéw socjalno-bytowych w
szczelnych zbiornikach bezodptywowych, przystosowanych do transportu kotowego - zastosowanie
mobilnych sanitariatéw. Scieki mogg byé¢ przekazywane tylko i wytgcznie podmiotom uprawnionym i
dysponujgcym odpowiednimi decyzjami administracyjnymi, wydawanymi w Swietle ustawy z dnia 13
wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach.

5.1.2 Faza eksploataciji

W fazie eksploatacji inwestycji przewiduje sie zastosowanie nastepujacych $rodkéw minimalizujgcych
oddziatywanie trasy na srodowisko wod powierzchniowych i gruntowych:

» zastosowanie efektywnego systemu ujmowania i odprowadzania sciekéw opadowych z korony drogi
poprzez zastosowanie systemu rowéw drogowych oraz szczelnej zamknietej kanalizacji deszczowe;.

* w rejonach wymagajacych szczegodlnej ochrony wod podziemnych przewidziano wykonanie szczelnego
systemu odwodnienia zapobiegajgcego przenikaniu szkodliwych substancji zawartych w wodach
opadowych do gruntu.

» zastosowanie systemu urzgdzen podczyszczajgcych scieki opadowe oraz roztopowe ujmowane z korony
drogi, takie jak: osadniki, separatory.

» zastosowanie zespotu zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych.

Opisane wyzej zabezpieczenia systemu odwodnienia drogi ekspresowej przed niekontrolowanym
uwolnieniem substancji zanieczyszczajacej do wdd powierzchniowych oraz podziemnych (gtéwnie uzytkowego
poziomu wodonosnego), zapewniajg dodatkowo bezpieczenstwo uzytkowania zbiorowych uje¢ wod oraz studni
indywidualnych, zlokalizowanych w rejonie inwestycji.
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5.2 GLEBAIPOWIERZCHNIA ZIEMI

5.2.1 Faza realizacji

W celu zminimalizowania skutkéw niekorzystnego oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia na
srodowisko gruntowe (w tym gleby), podczas prac realizacyjnych wskazuje sie koniecznos¢ podjecia
nastepujgcych dziatan:

e organizowanie placu budowy, zaplecza oraz drég technicznych w sposéb zapewniajgcy oszczedne
korzystanie z terenu oraz przywrocenie go do stanu pierwotnego (w przypadku terenéw przeznaczonych
pod zaplecza budowy) po zakonczeniu prac budowlanych tj.: przeprowadzenie prac porzgdkowych;

* ograniczenie do niezbednego minimum prac zwigzanych z przeksztatceniem terenu;

» ograniczenie do niezbednego minimum wprowadzania ciezkiego sprzetu na teren nie objety inwestycja;

» zastosowanie sprawnego sprzetu technicznego, spetniajgcego standardy techniczne oraz posiadajgcego
udokumentowang historie obowigzkowych przegladéw technicznych;

» prowadzenie biezgcej konserwacji sprzetu technicznego (w tym gospodarki paliwowej) w Scisle
wyznaczonych do tego celu strefach zaplecza budowy;

» opracowanie efektywnej procedury postepowania w przypadku wycieku ptynéw eksploatacyjnych z
uzytkowanego sprzetu technicznego (ze szczeg6lnym uwzglednieniem dostepnosci srodkow
zapobiegajgcych rozprzestrzenianiu zanieczyszczen — zestawy adsorberéw oraz absorberow);

» zastosowanie materiatbw budowlanych, spetniajgcych standardy jakosciowe (ze szczegblnym
uwzglednieniem odpornosci na wymywanie);

» zabezpieczenie placu budowy oraz zaplecza budowy przed niekontrolowanym zrzutem substancji
niebezpiecznych do srodowiska, tj.: podziat obszaru na strefy Scistego uzytkowania, przy uwzglednieniu
charakteru podtoza oraz mozliwych do zastosowania zabezpieczen;

» zastosowanie bezpiecznego systemu ujmowania oraz gromadzenia $ciekdéw socjalno-bytowych w
szczelnych zbiornikach bezodptywowych, przystosowanych do transportu kotowego - zastosowanie
mobilnych sanitariatow. Scieki mogg by¢ przekazywane tylko i wytgcznie podmiotom uprawnionym i
dysponujgcym odpowiednimi decyzjami administracyjnymi, wydawanymi w $wietle ustawy z dnia 13
wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach;

» prowadzenie robdt w sposdb ograniczajacy wytwarzanie odpadow;

» selektywne gromadzenie wytworzonych odpadéw, w szczelnych pojemnikach i kontenerach, odbieranych
przez uprawnione podmioty, dysponujgce odpowiednimi decyzjami administracyjnymi, wydawanymi
w Swietle ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach;

» przeprowadzenie klasyfikacji warstw ziemnych (humusowych) przewidzianych do usuniecia w celu
okreslenia mozliwosci ich dalszego wykorzystania w pracach rekultywacyjnych oraz adaptacyjnych;

» zabezpieczenie usunietych warstw urodzajnych gleby w celu wykorzystania jej do humusowania
wybranych nawierzchni lub do przeprowadzania prac rekultywaciji pokrywy glebowej po zakonczeniu
zasadniczych prac budowlanych.

Obowigzek zastosowania wyzej przedstawionych $rodkéw oraz dziatan minimalizujgcych negatywne
oddziatywanie inwestycji na etapie realizacji, pozostaje w gestii wykonawcy robét budowlanych.

5.2.2 Faza eksploataciji

Na etapie eksploatacji analizowanego odcinka drogi ekspresowej S-7 przewidziano realizacje nizej
przedstawionego systemu ochrony srodowiska gruntowego:

* minimalizacja stezenia substancji zanieczyszczajgcych wody opadowe oraz roztopowe poprzez:
- ograniczenie do niezbednego minimum stosowanych $rodkéw do eliminacji Sliskosci
nawierzchni (gotoledzi),
- okresowe usuwanie z obrzezy jezdni odktaddéw zanieczyszczonego piasku, mutu i lisci;
» zastosowanie efektywnego systemu ujmowania i odprowadzania $ciekdw opadowych z korony drogi bez
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mozliwosci niekontrolowanego rozprzestrzenienia sie strumienia wéd poza pas inwestycyjny
(zastosowanie systemu rowdw drogowych oraz otwartej i zamknietej kanalizacji deszczowej),

» zastosowanie systemu urzgdzen podczyszczajgcych $cieki opadowe oraz roztopowe ujmowane z korony
drogi (zespo6t osadnikdw i separatoréw).

5.3 POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

5.3.1 Faza realizacji

W trakcie budowy ukfadu drogowego podstawowym zrodtem emisji substancji bedzie praca urzadzen i
maszyn wykorzystywanych przy budowie (koparki, tadowarki, spychacze, walce drogowe, urzadzenia do
rozscielania asfaltu, mobilne agregaty pradotwércze, mobilne sprezarki i inne). Maszyny tego rodzaju sa
napedzane olejem napedowym i powodujg emisje produkiéw spalania tego paliwa. Oprécz powyzszego w
miejscu prowadzenia robot wystapi takze emisja pytu, zwigzana z wykonywaniem prac ziemnych, poruszaniem
sie pojazdow po nieutwardzonych drogach gruntowych, jak réwniez z transportem materiatow sypkich.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczenh pytowo-gazowych do powietrza na etapie budowy nalezy:

» wykorzysta¢ (w miare mozliwosci) istniejgcg sie¢ drogowa, jako drogi dojazdowe,

» prace rozbidrkowe i budowlane nalezy prowadzi¢ w sposéb zapewniajgcy najmniejsze zapylenie,

» utrzymac¢ plac budowy i drogi dojazdowe w stanie ograniczajgcym pylenie m.in. poprzez utwardzenie
gruntowych drég dojazdowych, zwilzanie powierzchni woda,

» prowadzi¢ prace w sposdb powodujgcy w jak najmniejszym stopniu wtdrne pylenie,

 uzywa¢ do wykonania rob6t sprzetu zgodnego z normami ochrony $rodowiska oraz przepisami
dotyczacymi jego uzytkowania, spetniajgcego standardy techniczne,

» zorganizowac plac budowy w taki sposéb, aby nie generowac niepotrzebnego ruchu pojazdoéw oraz
maszyn budowlanych,

» zabezpieczy¢ materiaty sypkie przed wystgpieniem pylenia (m.in. poprzez wiaty magazynowe, okrycia
foliowe),

* wylgczac silnik podczas postoju badz zatadunku celem ograniczenia emisji spalin,

» prowadzi¢ transport materiatéw sypkich wywrotkami wyposazonymi w oponcze ograniczajgce pylenie,

» stosowac¢ do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytworniach, aby ograniczy¢é do minimum
operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy.

Stosowanie dziatan zmierzajgcych do ograniczenia oddziatywania na etapie realizacji nalezy do obowigzkéw
wykonawcy robét.

5.3.2 Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji drogi S-7 emisja bedzie powodowana w wyniku ruchu pojazdéw — spalania paliw w
silnikach pojazdéw. Analiza wynikow obliczen imisji oraz poréwnanie ich z wartosciami stezeh dopuszczalnych
dowodzi, ze o stopniu i zasiegu ucigzliwosci analizowanej drogi dla otoczenia w zakresie zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego decydowac beda stezenia tlenkéw azotu. W przypadku tego zanieczyszczenia
stosunek emisji jednostkowej do dopuszczalnej wartosci stezenia w powietrzu przyjmuje najwyzszg wartosc¢.

W ramach przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze podczas fazy eksploatacji nie wystgpig przekroczenia
dopuszczalnych poziomow stezen sredniorocznych ditlenku azotu na catej dtugosci analizowanych wariantéw
S-7 poza terenem inwestycji.

Warto zauwazy¢, ze metodyka jak i program komputerowy stosowany do obliczen nie pozwalajg na
uwzglednianie stosowanych urzadzen ochrony srodowiska, jak réwniez wystepujgcego uksztattowania terenu.
Rozwigzania projektowe w postaci paséw zieleni izolacyjnej oraz ekrandéw akustycznych obsadzonych
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pnaczami zabezpieczajg miejsca zagrozone wystepowaniem stezen o wartosciach powyzej poziomu
dopuszczalnego.

5.4 WARUNKI AKUSTYCZNE

5.4.1 Faza realizacji

Na etapie realizacji inwestycji bedg wystepowaty krétkotrwate ucigzliwosci wynikajgce z emisji hatasu przez
pracujgce urzgdzenia budowlane oraz pojazdy obstugujace budowe. Nie ma praktycznie mozliwosci stosowania
zabezpieczen akustycznych w fazie budowy. Jedyna mozliwo$¢ ograniczania emisji hatasu w czasie budowy
polega na stosowaniu nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hatasu do srodowiska, wyposazonych w sprawne
uktady wydechowe, wszelkiego rodzaju ostony i ttumiki czy elementy ttumiace drgania i w nienagannym stanie
technicznym.

Nalezy opracowac iwdrozy¢ taki plan rob6t, aby zoptymalizowa¢ wykorzystanie sprzetu budowlanego
i Srodkow transportu (np. poprzez zminimalizowanie zbednych przejazdéw). Oddziatywanie na etapie realizacji
jest ucigzliwoscig przemijajaca, jednakze wskazane jest wykonywanie prac budowlanych wytgcznie w porze
dziennej. Ograniczanie negatywnego oddziatywania akustycznego w czasie budowy nalezy do obowigzkéw
wykonawcy robét. Prace budowlane w rejonie terendéw chronionych akustycznie i zabudowy mieszkaniowe;
nalezy prowadzi¢ wytacznie podczas pory dziennej (62 — 22%) unikajgc w miare mozliwosci jednoczesnej pracy
ciezkiego sprzetu budowlanego.

5.4.2 Faza eksploatacji

Jak wykazata analiza oddziatywania akustycznego projektowanego przedsiewziecia, eksploatacja inwestycji
we wszystkich analizowanych wariantach spowoduje wystepowanie przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu poza pas drogowy w porze dziennej inocnej na terenach chronionych przed hatasem. W celu
ograniczenia ucigzliwosci akustycznej zaproponowano wybudowanie ekranéw akustycznych. Do konstrukciji
ekrandw proponuje sie zastosowanie elementow pochtaniajgcych, dodatkowo w miejscach wystepowania
ekrandw akustycznych proponuje sie posadzi¢ rosliny pngce, co umozliwi lepsze wkomponowanie ekranéw
w otaczajacy krajobraz. Proponuje sie, aby ekrany akustyczne miaty odcienie zieleni, szarosci lub brgzu

Analizujgc skutecznos$¢ $rodkéw minimalizujgcych w postaci ekrandéw akustycznych w przyjetych
horyzontach czasowych stwierdza sig, ze w zaleznosci od przyjetego wariantu czes¢ budynkéw mieszkalnych
zlokalizowanych na terenach chronionych przed hatasem nadal pozostanie w ponadnormatywnym
oddziatywaniu hatasu.

Z uwagi na to, ze wyniki analiz majg charakter prognozy, nalezy je potwierdzi¢ pomiarami hatasu,
wykonanymi w warunkach rzeczywistych tj. po oddaniu drogi do eksploatacji, na etapie wykonania analizy
porealizacyjnej. W przypadku niemozliwosci dotrzymania dopuszczalnych poziomoéw hatasu nalezy rozwazy¢
utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

5.4.3 Drgania

W fazie budowy zaleca sie aby lekkie walce wibracyjne (do 50 kN) nie pracowaty w odlegtosciach
mniejszych niz 20 m od budynkdéw niskich i ok. 25 m od budynkéw wysokich a walce ciezkie (powyzej 80 kN) w
odlegtosciach mniejszych niz 60 m od budynkdw niskich i ok. 70 m od budynkéw wysokich. Biorgc pod uwage
ucigzliwos¢ tych prac zaleca sie dla terendéw zabudowy mieszkaniowej prowadzenie prac wytgcznie podczas
pory dziennej (622 — 22%9) ynikajac w miare mozliwosci jednoczesnej pracy ciezkiego sprzetu budowlanego.
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W fazie eksploatacji w celu maksymalnego ograniczenia drgan wywotywanych przez droge w pierwsze;
kolejnosci nalezy zadbaé o utrzymanie jej nawierzchni w dobrym stanie. Utrzymanie wiasciwej réwnosci
nawierzchni to najwazniejszy srodek minimalizujgc generowanie drgan drogowych.

Konstrukcja drogi uwzglednia ewentualnos¢ przenoszenia drgan przez grunt, a rbwna powierzchnia oraz
utrzymanie jej w tym stanie nie bedzie sprzyja¢ wytwarzaniu wibracji. Konstrukcja nawierzchni bedzie
uwzglednia¢ wymagania dla kategorii obcigzenia ruchem KR6 oraz nosnosci nawierzchni 115kN/os.

5.5 SRODOWISKO PRZYRODNICZE

5.5.1 Faza realizacji

5.5.1.1 Flora

Na etapie realizacji przedsiewziecia zaleca sie podjecie nastepujgcych dziatan minimalizujgcych
oddziatywanie inwestycji w stosunku do flory zlokalizowanej w jej otoczeniu:

» 0szczedne korzystanie z terenu przeznaczonego pod plac budowy, drogi techniczne i zaplecza budowy,

* minimalne przeksztatcenie powierzchni oraz rekultywacja terenu po zakonczeniu prac i uporzgdkowanie
terenu,

» optymalizowanie lokalizacji tras dojazdowych do miejsca budowy oraz wytyczenie ich w miare mozliwosci
wzdtuz istniejgcych szlakdw komunikacyjnych,

» maksymalne skrocenie czasu zajecia terenu pod bazy materiatowe oraz zaplecza budowy,

» warstwe préchniczg gleby zdjeta w czasie robdt odpowiednio zdeponowaé i po zakonczeniu prac
ponownie wykorzystac,

* pobor kruszywa na potrzeby budowy drogi bedzie sie odbywat poza granicami obszaréw chronionych
w Swietle ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

* odpady nalezy gromadzi¢ w miejscu o utwardzonym podtozu poza terenami leSnymi oraz obszarami
podmoktymi,

e prace rozbiorkowe i budowlane nalezy prowadzic w sposob zapewniajgcy mniejsze zapylenie,
a przewozony grunt oraz materiaty budowlane nalezy zabezpieczy¢ przed pyleniem,

» zaplecze budowy nalezy wyposazyé w szczelne sanitariaty, ktorych zawarto$¢ (Scieki socjalno-bytowe)
bedzie usuwana przez uprawnione podmioty i wywozona do najblizszej oczyszczalni $ciekow,

* ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewdw,

» doty po karczowaniu pni nalezy zasypywaé¢ (mogg one powodowac¢ zmiany w warunkach wodno-
gruntowych),

» drzewa znajdujgce sie w obrebie inwestycji nieprzeznaczone do wycinki nalezy zabezpieczyé przed
uszkodzeniami poprzez nastepujgce zespoty dziatan:

» zabezpieczenie pni drzew w postaci jednej z metod: deskowanie, zuzyte opony, siatki, tworzywa sztuczne
(np. folie pecherzykowe) z podktadem mat stomianych, juty.

Szczegdbtowe dziatania minimalizujgce negatywny wptyw analizowanych wariantédw na szate roslinng

Warianty WI/WL.1, WII/WIL.1, WIIB/WIIB.1 - dziatania minimalizujace analogiczhe w zakresie
wszystkich rozpatrywanych wariantéw

Analizowane warianty nie kolidujg oraz nie przebiegajg w sasiedztwie siedlisk przyrodniczych oraz chronio-
nych gatunkéw roslin wymienionych w Zataczniku | Dyrektywy Siedliskowej, dlatego nie przewiduje sie
szczegblnych dziatan minimalizujgcych negatywny wptyw analizowanych wariantéw na te elementy flory.
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5.5.1.2 Fauna

W celu zapewnienia ochrony gatunkéw fauny, wystepujacych w otoczeniu projektowanych wariantéw drogi
ekspresowej wskazuje sie prowadzenie nastepujgcych dziatan, w trakcie realizacji przedsiewziecia:

» o0szczedne korzystanie z terenu przeznaczonego pod plac budowy, drogi techniczne i zaplecza budowy,

» ze wzgledu na stwierdzone w strefie oddziatywania inwestycji chronione gatunki ptakoéw, wycinke drzew i
krzewéw nalezy prowadzi¢ poza sezonem legowym ptakdw, kitéry zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat przypada na okres od 1
marca do 16 pazdziernika. Warunkowo dopuszcza sie wykonanie wycinki we wskazanym okresie
legowym ptakow wylgcznie po wykonaniu dodatkowej ekspertyzy ornitologicznej bezposrednio
wyprzedzajgcej faze realizacji, ktérej wyniki stwierdzajg brak gniazdowania ptakow,

» przed rozpoczeciem prac dokonac przy udziale entomologa przegladu przewidzianych do wycinki drzew z
wypréchnieniami. W przypadku gdyby ktérekolwiek z drzew byto zasiedlone przez chronione gatunki
bezkregowcdw (pachnice debowg lub kozioroga debosza) i nie ma mozliwosci jego zachowania nalezy
uzyskaé stosowne zezwolenia na przeniesienie kiéd drzew poza teren oddziatywania inwestycji.

» stosowac maszyny budowlane posiadajgce sprawne ukiady wydechowe i ttumiki,

» prowadzi¢ prace budowlane pod statym nadzorem przyrodniczym,

* w miare mozliwosci zadac o to by na placu budowy nie powstawaty zagtebienia wypetnione wodg, dajagce
potencjalne mozliwosci rozrodu ptazom, przy ewentualnym powstaniu zagtebien astatycznych nalezy jak
najszybciej doprowadzi¢ do ich usuniecia,

» zabezpieczenie miejsc stanowigcych potencjalne putapki antropogeniczne zaréwno dla dorostych zwierzat
jak iich form mtodocianych np.: czasowe rowy, betonowe konstrukcje, odstoniete studzienki kanalizacyjne
itp.,

» warstwe prochnicza gleby zdjetg w czasie robdt odpowiednio zdeponowaé i po zakonczeniu prac
ponownie wykorzystac,

» uporzadkowanie terenu po zakonczeniu rob6t oraz przywrécenie do stanu funkcjonalnosci przyrodnicze;.

Szczegdtowe dziatania minimalizujgce negatywny wpfyw analizowanych wariantow na faune

Warianty WI/'WI.1, WII/WII.1, WIIB/WIIB.1 — dziatania minimalizujace analogiczne w zakresie wszyst-
kich rozpatrywanych wariantow

Bezkregowce

Analizowane warianty nie kolidujg oraz nie przebiegaja w sgsiedztwie stanowisk chronionych gatunkéw bez-
kregowcéw, dlatego nie przewiduje sie szczegdlnych dziatan minimalizujgcych negatywny wptyw analizowanych
wariantéw na te gatunki.

Ichtiofauna

Analizowane warianty nie kolidujg oraz nie przebiegajg w sasiedztwie stanowisk chronionych gatunkéw ich-
tiofauny, dlatego nie przewiduje sie szczegoélnych dziatan minimalizujgcych negatywny wptyw analizowanych
wariantéw na te gatunki.

Ptazy i gady

Analizowane warianty nie kolidujg z siedliskami herpetofauny, dlatego nie przewiduje sie szczegdlnych
dziatan minimalizujacych negatywny wptyw analizowanych wariantéw na tg grupe zwierzat.

Na etapie realizacji inwestycji nalezy wprowadzi¢ tymczasowe wygrodzenie na czas budowy po obu stro-
nach pasa drogowego chronigce przed dostaniem sie ptazéw na plac budowy. Ogrodzenie to nalezy wprowa-
dzi¢ w nastepujgcym kilometrazu po obu stronach trasy:
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*  2+250-2+550,

Ponadto w rejonie stwierdzonych siedlisk herpetofauny (km 2+200-2+350) nalezy przewidzie¢ podczyszcze-
nie wéd z placu budowy przed zrzutem do odbiornikéw zlokalizowanych w rejonie ww. kilometrazu. W tym celu
wskazuje sie wykonanie zbiornikdw ziemnych (izolowanych matami foliowymi), przeznaczonych do czasowego
gromadzenia wody odpompowanej z wykopdéw, w celu poddania procesowi sedymentacji zawiesiny ogolnej.

Ptaki

Aby wyeliminowa¢ oddziatywanie na chronione gatunki ptakéw nalezy ograniczy¢ zajeto$¢ terenu robot do
niezbednego minimum, zastosowa¢ nowoczesne maszyny budowlane o niskiej emisji hatasu do srodowiska,
wyposazonych w sprawne uktady wydechowe oraz wykona¢ wycinke drzew i krzew6w poza sezonem legowym
ptakéw, ktéry zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat przypada na okres od 1 marca do 16 pazdziernika. Warunkowo dopuszcza sie wykonanie
wycinki we wskazanym okresie legowym ptakéw wytgcznie po wykonaniu dodatkowej ekspertyzy ornitologiczne;
bezposrednio wyprzedzajgcej faze realizacji, ktérej wyniki stwierdzajg brak gniazdowania ornitofauny.

Ssaki (z wylgczeniem nietoperzy)

Aby wyeliminowaé¢ potencjalne oddziatywanie na chronione gatunki ssakéw oraz stwierdzone szlaki migracji
ssakéw kopytnych nalezy zastosowac¢ nowoczesne maszyny budowlane o niskiej emisji hatasu do srodowiska,
wyposazone w sprawne uktady wydechowe, a takze zapewni¢ droznos¢ migracji wzdtuz zinwentaryzowanych
szlakéw migracji w fazie budowy. Aby zmniejszy¢ ryzyko potencjalnej smiertelnosci zwierzat (ryzyko kolizji z
pojazdami na placu budowy) prace nalezy wykonywac¢ pod statym nadzorem przyrodniczym.

Nietoperze

Analiza oddziatywania na nietoperze nie wykazata koniecznoéci stosowania dziatan minimalizujgcych nega-
tywne oddziatywanie fazy realizacji inwestycji w stosunku do tej grupy zwierzat.

5.5.2 Faza eksploataciji

5.5.2.1 Flora

W celu zminimalizowania oddziatywania analizowanych wariantéw inwestycji na $rodowisko przyrodnicze
zwlaszcza w zakresie oddziatywania na flore, na etapie jej eksploatacji przewiduje sie wykonanie nasadzen zie-
leni oraz wykonanie trawnikéw na skarpach drogowych. Strukture nasadzen zieleni nalezy tak dobraé, aby
spetnia nastepujgce wymagania:

« do obsadzania roslinnoscig pasa drogowego nalezy wykorzysta¢ gatunki rodzime i zgodne z siedliskiem
naturalnym;

» do rekultywacji i adaptacji mas ziemnych zgromadzonych na etapie realizacji przedsiewziecia nalezy wyko-
rzysta¢ jedynie te ktére nie zawierajg materiatu roslinnego gatunkéw inwazyjnych (np. ktaczy redestowca).
W tym celu przed ponownym wykorzystaniem mas ziemnych nalezy dokonac ich przydatnosci pod katem
obecnosci materiatu roslinnego gatunkéw inwazyjnych;

e gatunki drzew i krzewow nalezy dobra¢ tak, aby stanowily interesujgce zestawienia przestrzenne
i kolorystyczne przez caty okres wegetacyjny;

* w projekcie nasadzen zieleni nalezy uwzgledni¢ obsadzenie ekranéw akustycznych typu ,zielona sciana
pnaczami;

e pasy zieleni powinny sktada¢ sie gtownie z drzew i krzewow o zwartych, gestych koronach i duzych blasz-
kach lisciowych petnigcych istotng role w zatrzymywaniu zanieczyszczen powietrza. Gatunki te powinny by¢
odporne na susze i mrozy, a takze powinny by¢ przystosowane do niewielkich wymagania glebowych i wa-
runkéw swietlnych panujgcych w miejscu ich sadzenia. Nalezy wzigé pod uwage uwarunkowania siedlisko-

”
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we i techniczne. Zaprojektowana zielen powinna mie¢ zwartg, wielopietrowg strukture;
* wrejonie przej$¢ dla zwierzat (po ok. 100 m od osi przejécia) nalezy zaprojektowaé nasadzenia zieleni na-
prowadzajgcej w postaci drzew i gestych krzewdw nakierowujace zwierzeta do $wiatta przejscia.

Po uporzadkowaniu terenu i zakonczeniu robdt na powierzchniach skarp, nalezy wykonaé trawniki. Sktad
mieszanki traw nalezy dobra¢ tak, aby jak najszybciej stworzyé zwartg darn, ktéra dzieki rozbudowanemu
systemowi korzeniowemu bedzie odporna na trudne warunki siedliskowe: susze glebowsg, erozje wodnag
i powietrzng gleby, zasolenie. W mieszance traw nalezy uwzgledni¢ nasiona bylin zgodnych z warunkami siedli-
skowymi.

Szczegdtowe dziatania minimalizujgce negatywny wptyw analizowanych wariantow na szate roslinng

Warianty WI/WI.1, WII/WII.1, WIIB/WIIB.1 — dziatania minimalizujace analogiczne w zakresie wszyst-
kich rozpatrywanych wariantow

Analizowane warianty nie kolidujg oraz nie przebiegajg w sasiedztwie siedlisk przyrodniczych oraz stanowisk
chronionych gatunkéw roslin wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej, dlatego nie przewiduje sie
szczegblnych dziatan minimalizujgcych negatywny wptyw analizowanych wariantéw na te elementy flory.

5.5.2.2 Fauna

W celu zminimalizowania oddziatywania przedmiotowe] inwestycji (analizowanych wariantéw inwestycji) na
Srodowisko przyrodnicze zwtaszcza w zakresie oddziatywania na faune, w czasie jej eksploatacji nalezy
prowadzi¢ nastepujace dziatania:

» zastosowanie obustronnego wygrodzenia drogi metalowa siatkg o wysokosci min. 240 cm, charakteryzujaca
sie zmienng wielkoscig oczek, tworzacych strefy naziemne.

e ogrodzenie nalezy wkopa¢ do gruntu na gtebokos$é, co najmniej 30 cm. Odlegtos¢ stupédw ogrodzenia
ochronnego nie moze by¢ wigksza niz 300 cm. Ogrodzenie ochronne nalezy prowadzi¢ bez gwattownych
zataman z ewentualnymi tagodnymi tukami. W miejscach gdzie projektowane ekrany akustyczne beda pet-
ni¢ funkcje wygrodzenia trasy nalezy zadbaé o to, aby podwalina ekranu buta zagtebiona w grunt na co
najmniej 30 cm. Ekrany akustyczne i antyol$nieniowe petnigce funkcje wygrodzenia trasy powinny takze
szczelnie taczy¢ sie z projektowanym ogrodzeniem w postaci siatki. Wyjscia ewakuacyjne w ekranach oraz
projektowane furtki i bramy w ogrodzeniu nalezy wyposazy¢ w samozamykacze.

« zastosowanie ogrodzenia zbiornikow wéd deszczowych z siatki metalowej wysokosci min. 240 cm ponad
ziemia, zabezpieczajacej przed dostaniem sie duzych zwierzat do zbiornika. Siatka powinna by¢ zakopana
pod powierzchnie ziemi na gtebokos¢ co najmniej 30 cm i posiada¢ oczka o zmiennej wielkosci zmniejsza-
jacej sie ku dotowi.

e w rejonie projektowanych przejs¢ dla zwierzat oraz w obszarze stwierdzonych szlakéw migracji fauny nale-
zy zastosowac oprawy oswietleniowe ograniczajgce rozpraszanie swiatta poza jezdnie poprzez koncentra-
cje strumieni swietlnych na koronie drogi.

« W przypadku koniecznosci zastosowania przezroczystych ekranéw akustycznych nalezy zastosowaé efek-
tywna ochrone ptakéw przed zderzeniami z powierzchnig ekrandéw akustycznych.

Szczegdtowa analiza oddziatywania rozpatrywanych wariantéw na faune

Warianty WI/'WI.1, WIl/WII.1, WIIB/WIIB.1 — dziatania minimalizujace analogiczne w zakresie wszyst-
kich rozpatrywanych wariantéow

Bezkregowce

Analizowane warianty nie kolidujg oraz nie przebiegaja w sasiedztwie stanowisk chronionych gatunkéw bez-
kregowcéw, dlatego nie przewiduje sie szczegdlnych dziatan minimalizujgcych negatywny wptyw analizowanych
wariantéw na te gatunki.
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Ichtiofauna
Analizowane warianty nie kolidujg oraz nie przebiegajg w sgsiedztwie stanowisk chronionych gatunkoéw ich-

tiofauny, dlatego nie przewiduje sie szczego6lnych dziatan minimalizujgcych negatywny wptyw analizowanych
wariantéw na te gatunki.

Ptazy i gady

W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania analizowanych wariantéw inwestycji na stwierdzone
stanowiska i szlaki migracji ptazéw nalezy zaprojektowac przejscia dla zwierzat, ktérych zestawienie przedsta-
wiono ponize;.

Tabela 18 Lokalizacja i parametry proponowanych przejs¢ dla zwierzat petnigcych funkcje przejs¢ dla pta-
zow i gadow (WI/WIL.1, WII/WIL.1, WIIB/WIIB.1).

Parametry minimalne prze-
strzeni wykorzystywanej przez
zwierzeta (Swiatto poziome x
Swiatto pionowe) [m]

Typ przejscia Orientacyjny kilometraz Uwagi

Przepust suchy dla matych
zwierzat i ptazéw

Wspotczynnik ciasnoty nie

2+350 2x15 mniejszy niz 0,07

Opisane w powyzszej tabeli przepusty petnigce funkcje przejsé dla ptazéw nalezy zaprojektowaé z syste-
mami naprowadzajgcymi w postaci ptotkébw ochronno-naprowadzajgcych. W tym celu nalezy zaprojektowaé
szczelny system naprowadzania w postaci siatek dogeszczajacych lub litych ptotkéw prefabrykowanych zamo-
cowanych na ogrodzeniu gtdwnym lub tez siatek wolnostojgcych rozpietych na palikach lub wolnostojgcych
ptotkéw prefabrykowanych naprowadzajacych zwierzeta do swiatta przepustu. Dopuszcza sie stosowanie siatek
z tworzyw sztucznych, siatek metalowych oraz prefabrykowanych ptotkéw polimer/beton. Ptotki te powinny po-
siada¢ wysokosé min. 50 cm ponad powierzchnig terenu oraz powinny by¢ wkopane w grunt na gtebokos¢ min.
30 cm (tak jak ogrodzenie gtdbwne. W miare mozliwosci technicznych i dostepnosci terenu przedmiotowe wygro-
dzenia nalezy zaprojektowaé wzdtuz drogi ekspresowej na dtugosci po min. 100 m od krawedzi przepustow i
zakonczy¢ w ksztaltcie litery ,U” kierujgc zwierzeta do Swiatta przejscia.

W przypadku, kiedy u wylotu opisanych powyzej przepustdéw petnigcych funkcje przejs¢ dla ptazéw zlokali-
zowana jest projektowana droga obstugujgca nalezy zapewni¢ ciggtos¢ migracji pod tg droga w formie przepu-
stu o parametrach swiatta przepustu analogicznych jak przepust pod droga gtowna.

Ponadto w kontekscie ochrony siedlisk ptazow nalezy zaprojektowa¢ wszystkie zbiorniki wéd deszczowych
w formie grobli ziemnych oraz dopuszcza sie wygrodzenie projektowanych zbiornikow wdd deszczowych wy-
tacznie ogrodzeniem gtéwnym trasy (metalowg siatkg wysokosci min. 240 cm). Tak zaprojektowany ksztatt i
ogrodzenie zbiornikéw (bez ptotkédw ochronno-naprowadzajgcych) pozwoli w przysziosci na zasiedlenie tych
obiektéw przez ptazy tworzac tym samym para naturalne siedliska zastepcze dla tej grupy zwierzat.

Ptaki

Aby w maksymalnym stopniu zmniejszy¢ ryzyko kolizji i $miertelnosci ptakéw oraz zmniejszy¢ efekt fragmen-
tacji areatéw osobniczych w przewiduje sie zastosowanie nasadzen paséw zieleni oraz nieprzezroczystych
ekrandw akustycznych i antyolsnieniowych zapobiegajgcych obnizaniu lotu ptakéw lecacych w poprzek trasy i
pozwalajgcych na bezkolizyjne przemieszczanie sie tej grupy zwierzat w rejonie inwestycji. Charakterystyke
proponowanych ekranéw akustycznych przedstawiono w rozdziale 5.4.2.
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Ssaki (z wylgczeniem nietoperzy)

W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania analizowanych wariantéw inwestycji na stwierdzone
chronione gatunki ssakéw oraz stwierdzone korytarze migracji ssakow kopytnych biegnace w poprzek
projektowanej trasy nalezy zaprojektowac przejscia dla zwierzat, ktérych zestawienie przedstawiono w poniz-
szej tabeli.

Tabela 19 Lokalizacja i parametry proponowanych przejs¢ dla ssakéw (WI/WI.1, WII/WII.1, WIIB/WIIB.1)

Parametry minimalne prze-
strzeni wykorzystywanej przez
zwierzeta (Swiatto poziome x
Swiatto pionowe) [m]

2+350 2x1,5

Typ przejscia Orientacyjny kilometraz Uwagi

Przepust suchy dla matych
zwierzat i ptazéw

Wspotczynnik ciasnoty nie
mniejszy niz 0,07

Opisane w powyzszej tabeli przepusty dla matych zwierzat nalezy zaprojektowa¢ z systemami
naprowadzajgcymi w postaci ptotkbw ochronno-naprowadzajgcych. W tym celu nalezy zaprojektowac szczelny
system naprowadzania w postaci siatek dogeszczajacych lub litych ptotkow prefabrykowanych zamocowanych
na ogrodzeniu gtéwnym lub tez siatek wolnostojgcych rozpietych na palikach lub wolnostojgcych ptotkéw prefa-
brykowanych naprowadzajgcych zwierzeta do swiatta przepustu. Dopuszcza sie stosowanie siatek z tworzyw
sztucznych, siatek metalowych oraz prefabrykowanych ptotkéw polimer/beton. Ptotki te powinny posiadaé
wysokosé min. 50 cm ponad powierzchnig terenu oraz powinny by¢ wkopane w grunt na gtebokos¢ min. 30 cm
(tak jak ogrodzenie gtdwne. W miare mozliwosci technicznych i dostepnosci terenu przedmiotowe wygrodzenia
nalezy zaprojektowa¢ wzdtuz drogi ekspresowej na dtugosci po min. 100 m od krawedzi przepustéw i zakon-
czy¢ w ksztatcie litery ,U” kierujgc zwierzeta do Swiatta przejscia.

W przypadku, kiedy u wylotu opisanych powyzej przepustow petnigcych funkcje przejs¢ dla matych zwierzat
zlokalizowana jest projektowana droga obstugujgca nalezy zapewnic ciggtos¢ migracji pod tg drogg w formie
przepustu o parametrach swiatta przepustu analogicznych jak przepust pod drogg gtéwna.

Nietoperze

Aby w maksymalnym stopniu zmniejszy¢ ryzyko kolizji i Smiertelnosci nietoperzy oraz zmniejszy¢ efekt frag-
mentacji areatow osobniczych przewiduje sie zastosowanie nasadzen pasow zieleni oraz ekranéw ekologicz-
nych zapobiegajgcych obnizaniu lotu nietoperzy lecacych w poprzek trasy i pozwalajgcych na bezkolizyjne
przemieszczanie sie tej grupy zwierzat w rejonie inwestycji. Ekrany ekologiczne nalezy zaprojektowa¢ w postaci
litych parkan6éw drewnianych lub drewnopodobnych wysokosci min. 2,5 m w nastepujgcym miejscach:

e pod obiektem w km 4+651 oraz po min. 100 m w kazdg strone od korica konstrukcji obiektu,

W celu zachowania mozliwosci migracji nietoperzy w poprzek projektowanej trasy zaleca sie odtworzenie
alei wysokich drzew wzdtuz drogi wojewddzkiej DW 639 i ul. Wisniowej poprzez szpalerowe nasadzenia
gatunkéw takich jak kasztanowiec zwyczajny (Aesculus hippocastanum) i lipa drobnolistna (Tilia cordata)..

5.6 WALORY KRAJOBRAZOWE

5.6.1 Faza realizacji

Dziatania minimalizujgce oddziatywanie inwestycji na pogorszenie walorow krajobrazowych w fazie realizacji
przedsiewziecia sg jednakowe we wszystkich analizowanych wariantach.

Na etapie realizacji inwestycji nalezy podja¢ nastepujgce dziatania, ktére bedg minimalizowaty oddziatywanie
inwestycji na pogorszenie waloréw krajobrazowych (estetycznych):
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* ograniczenie zajetosci terenu do niezbednego minimum,

* ograniczenie wycinki drzew i krzewdw do niezbednego minimum,

» zastosowanie srodkéw ochrony drzew przeznaczonych do zachowania i zlokalizowanych w obszarze
inwestycyjnym,

 maksymalne wykorzystanie mas humusowych, powstajagcych w wyniku prowadzenia robét
przygotowawczych ziemnych,

» uporzadkowanie terenu po zakonczeniu robét oraz wprowadzenie nasadzen uzupetniajacych,

» organizowanie zapleczy budowy poza terenami o cennych walorach krajobrazowych (zwtaszcza w strefie
ochrony krajobrazu kulturowego),

» prowadzenie robot w sposdb ograniczajgcy do niezbednego minimum zmiane stosunkéw wodnych,
szczegblnie podczas wykonywania fundamentow obiektéw inzynierskich.

Dodatkowo na etapie realizacji inwestycji nalez zadba¢ o zapewnienie ciggtosci istniejacych szlakow
pieszych i rowerowych zlokalizowanych w obszarze inwestycyjnym oraz w otoczeniu analizowanego
przedsiewziecia

5.6.2 Faza eksploatacji

Dziatania _minimalizujgce _oddziatywanie inwestycji _na pogorszenie walorow krajobrazowych w_fazie
eksploatacji przedsiewziecia sg jednakowe we wszystkich analizowanych wariantach.

Na etapie eksploatacji inwestycji przewiduje sie zastosowanie nastepujgcych srodkéw oraz dziatan
minimalizujgcych oddziatywanie trasy na walory krajobrazowe (estetyczne):

» przebieg trasy gtdbwnej drogi S-7, struktura weztéw drogowych oraz konstrukcje obiektéw inzynierskich
zaprojektowano z uwzglednieniem koniecznosci ich harmonijnego wkomponowania w istniejacy krajobraz,

» przewiduje sie rowniez zastosowanie odpowiednich zabiegéw kolorystycznych (odcienie zieleni, brgzu,
szarosci) w odniesieniu do obiektdw oraz elementow infrastruktury projektowanej trasy np.: ekrany
akustyczne, mosty itp.), w celu wyeliminowania lub ztagodzenia kontrastu pomiedzy elementami
srodowiska i trasy,

» dobdér nasadzen roslinnych przy uwzglednieniu koniecznosci zachowania typowego charakteru
ekosystemu (szczegdlnie w przypadku przecinanych laséw miejskich oraz parkéw),

» zastosowanie nasadzen zieleni w celu wizualnego odgrodzenia drogi od otoczenia,

* ograniczenie rozprzestrzeniania zanieczyszczen gazowych poprzez zastosowanie zieleni ostonowo-
krajobrazowej,

» wyeliminowanie mozliwosci bezposredniego wprowadzania sciekéw opadowych (pochodzacych z korony
drogi) do srodowiska poprzez zastosowanie zespotu urzadzen podczyszczajacych,

* ograniczenie zmian stosunkéw wodnych (poziom wod gruntowych) do granic obszaru inwestycyjnego
w celu zachowania ekosystemow roslinnych na terenach otaczajgcych trase.

Ksztattowanie krajobrazu w tej fazie polegaé¢ bedzie na tagodzeniu niekorzystnych skutkow spowodowanych
realizacjg analizowanej drogi S-7, przede wszystkim o charakterze wizualnym, z jednoczesnym tworzeniem
nowych, paranaturalnych ekosysteméw i biotopow.

Nalezy zaznaczy¢, iz projekt trasy gtéwnej, wezidbw drogowych oraz przecinanych drdg lokalnych zaktada
zachowanie ciggtosci szlakéw pieszych i rowerowych zlokalizowanych w obszarze inwestycji oraz otoczeniu
analizowanego przedsiewziecia.

5.7 POWAZNE AWARIE

Efektywny oraz funkcjonalny zesp6t dziatan zapobiegawczych oraz naprawczych przewidzianych w sytuacji
wystgpienia wypadku drogowego (w tym powaznej awarii) opiera sie na:
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» rozwigzaniach technicznych, umozliwiajgcych podniesienie bezpieczenstwa ruchu oraz jego organizaciji
w przypadku wystapienia sytuacji awaryjnej,

* sprawnym systemie ostrzegania kierujgcych przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi (gotoledz,
mgty),

» efektywnym systemie procedur ratowniczych do stosowania w razie wystgpienia sytuacji awaryjnych,

* sprawnym systemie tgcznosci alarmowej, ktéry umozliwia szybkie powiadomienie odpowiednich stuzb,

* rozwigzaniach technicznych, umozliwiajacych zabezpieczenie miejsca wypadku oraz ograniczenie
rozprzestrzeniania sie jego skutkbw na poszczegdlne elementy $rodowiska (ze szczegllnym
uwzglednieniem srodowiska wodno-gruntowego).

W ramach analizowanego odcinka drogi ekspresowej S-7 przewiduje sie zastosowanie nastepujgcych
rozwigzan technicznych w zakresie podniesienia bezpieczenstwa ruchu oraz jego organizacji w przypadku
wystgpienia sytuacji awaryjne;j:

» zastosowanie barier ochronnych (stalowych lub betonowych) — w pasie dzielgcym drogi, na tacznicach
weztow, w rejonie wysokich nasypdéw oraz podpor wiaduktdéw, mostéw i ekrandw akustycznych,

» zastosowanie oznakowania pionowego oraz poziomego,

» zapewnienie odpowiedniej odlegtosci widocznosci, pozwalajagcej kierowcy pojazdu poruszajgcego sie
z predkoscig miarodajng (trasa gtéwna) lub z predkoscia o 10 km/h wiekszg niz predkos¢ projektowa
(pozostate drogi) na zatrzymanie pojazdu przed przeszkoda na jezdni.

W ramach projektowanego odcinka drogi ekspresowej S-7 przewiduje sie zastosowanie nastepujacych
rozwigzan technicznych w zakresie ochrony srodowiska wodno-gruntowego w przypadku wystgpienia wypadku
drogowego (w tym powaznej awarii):

» odpowiednie wyprofilowanie nawierzchni jezdni umozliwiajace kontrolowanie kierunku sptywu wéd
opadowych (lub innej uwolnionej substanc;ji ciektej) do urzadzenia odbiorczego systemu kanalizacyjnego,

» zastosowanie zespotu rowéw drogowych. Przedmiotowe rowy wspotpracujg z zamknietym szczelnym
systemem kanalizacji (funkcjonujgcym wzdtuz projektowanej trasy) za posrednictwem, ktérego Scieki z
powierzchni jezdni kierowane sg do rowu drogowego,

» zastosowanie zespotu studni z zamknieciem na wylotach rowéw oraz kanatéw do odbiornikow.

Przedmiotowe rozwigzania techniczne umozliwiajg bezpieczne ujecie oraz retencjonowanie uwolnionej do
srodowiska substancji niebezpiecznej bez mozliwosci jej dalszego rozprzestrzeniania sie oraz zanieczyszczania
poszczegdblnych jego elementéw.

Poszczegdlne elementy uktadu odwodnienia (kanalizacyjnego) drogi, kitére podczas sytuacji awaryjnej
umozliwiajg retencjonowanie substancji niebezpiecznej, podlegajg procesowi czyszczenia (regeneracii).
Procedura ta prowadzona jest przez odpowiednie stuzby ratownicze. W przypadku elementéw kanalizacji
deszczowej zamknietej oraz rowdéw umocnionych (konstrukcja nieprzepuszczalna) przeprowadza sie procedure
odpompowania zgromadzonej w nich substancji niebezpiecznej oraz czyszczenia poszczegdblnych urzagdzen. W
przypadku rowéw drogowych gruntowych przewiduje sie odpompowanie substancji niebezpiecznej i usuniecie
powierzchniowo zanieczyszczonego materiatu humusowo-gruntowego i zastgpienie nowym materiatem
rodzimym.

5.8 ZALOZENIA DO RATOWNICZYCH BADAN ZABYTKOW ODKRYWANYCH W
TRAKCIE ROBOT BUDOWLANYCH | PROGRAMU ZABEZPIECZENIA
ISTNIEJACYCH ZABYTKOW PRZED NEGATYWNYM ODDZIALYWANIEM
PRZEDSIEWZIECIA

Na przedmiotowym przedsiewzieciu nie zidentyfikowano obiektow oraz obszaréw objetych ochrong prawng
zgodnie z ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. 0 ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami.
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5.9 MIEJSCA LOKALIZACJI ORAZ SPOSOBY ZABEZPIECZENIA ELEMENTOW
ZAPLECZA BUDOWY

Lokalizacja baz materiatowo-sprzetowych pozostaje wykluczona w bliskim otoczeniu lub bezposrednio na
obszarach:

» szczeg6lnego zagrozenia wéd podziemnych (z uwagi na brak warstw izolujgcych pierwszy poziom
wodonosny oraz ptytkie zaleganie ww. poziomu wod gruntowych),

*  podmoktych,

» ochrony akustycznej (tj. obszarach mieszkaniowych),

* uje¢ wod podziemnych,

* lesnych lub bezposrednio sgsiadujgcych z obszarami lesnymi.

W ramach bazy materiatowo-sprzetowej nalezy zorganizowac strefy tzw. ,specjalnego uzytkowania”
przeznaczone pod:

* miejsca obstugi sprzetu i pojazdow,

* miejsce prowadzenia prac pomocniczych,

* miejsce magazynowania materiatéw oraz paliw,
* miejsce magazynowania odpadow,

» obiekty socjalno-sanitarne.

Sposob zagospodarowania ww. elementéw bazy nalezy realizowa¢ uwzgledniajgc nastepujace zasady:

* miejsca obstugi sprzetu i pojazdéw — teren powinien byé utwardzony, uniemozliwiajgcy migracje pionowg
do gruntu substancji niebezpiecznych. Dodatkowo zaleca sie stosowanie miejscowe matogabarytowych
mat izolacyjnych w trakcie wykonywania biezacej konserwacji sprzetu technicznego. Przedmiotowa
procedura wykonywania prac konserwacyjnych oraz procedura postepowania w przypadku wystgpienia
awarii sprzetu powinny zawiera¢ wytyczne dotyczgce szybkiego dostepu do materiatow neutralizujgcych,
tj.: absorberéw oraz adsorberdw,

* miejsce prowadzenia prac pomochiczych - nalezy lokalizowaé wg zasad analogicznych jak w przypadku
miejsc obstugi sprzetu i pojazdoéw oraz przestrzegac tych samych procedur w ich uzytkowaniu,

* miejsce magazynowania materiatéw i paliw nalezy lokalizowa¢ wykorzystujgc naturalne uksztattowanie
terenu z uwzglednieniem ograniczen w zakresie sptywu powierzchniowego. Powierzchnia utwardzona
powinna zosta¢ wykonana z materiatéw stabo przepuszczalnych. Nalezy zadba¢ o dostepno$¢ srodkow
neutralizujgcych na wypadek powstania wycieku z urzadzenia poddawanego konserwacji. Dodatkowo
kazda operacja powinna by¢ prowadzona zgodnie z procedurami ograniczajgcymi rozprzestrzenianie
ewentualnie uwolnionych substancji niebezpiecznych do srodowiska. Ponadto, materiaty powinny by¢
chronione przed wptywem czynnikéw atmosferycznych poprzez zastosowanie zadaszenia w formie wiaty,

* miejsce magazynowania odpadéw - teren powinien by¢ utwardzony i zabezpieczony przed dostepem
osob trzecich. Odpady nalezy gromadzi¢ w sposéb selektywny, w szczelnych i opisanych pojemnikach.
Odpady niebezpieczne nalezy gromadzi¢ w zadaszonej wiacie magazynowej ze szczelnym i zmywalnym
podiozem, minimalizujgcej wptyw czynnikéw atmosferycznych,

» obiekty socjalno-sanitarne - stanowig zesp6t konteneréw przeznaczonych do celéw biurowych
i definicyjnie socjalnych (m.in.: przebieralnia, jadalnia), zaopatrzonych w wode i energie elektryczna.
Zaplecze nalezy wyposazy¢ w przenosne szczelne sanitariaty. Wytwarzane s$cieki sanitarne powinny byé
odprowadzane do szczelnego zbiornika bezodptywowego i tam czasowo magazynowane do momentu, w
ktorym zostang odebrane przez podmioty uprawnione i dysponujgce odpowiednimi decyzjami
administracyjnymi, wydawanymi w Swietle ustawy z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i
porzadku w gminach.
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5.10 WARIANTOWANIE PROPONOWANYCH URZADZEN OCHRONY SRODOWISKA

5.10.1 Przejscia dla zwierzat

Dla wszystkich analizowanych wariantéw rozwazano dwa typy konstrukcji przepustu ekologicznego -
konstrukcje o przekroju owalnym oraz konstrukcje o przekroju prostokatnym.

Docelowo zdecydowano o zaprojektowaniu przepustu ekologicznego o przekroju prostokatnym. O wyborze
tego typu rozwigzania przesgdzit fakt, iz przepusty ramowe betonowe utatwiajg utrzymanie lepszej wilgotnosci
gruntu urodzajnego wewnatrz przepustu oraz tatwiej jest zapewni¢ odpowiedni wspotczynnik ciasnoty przy jak
najnizej potozonej niwelecie projektowanej drogi ekspresowe;.

5.10.2 Urzadzenia podczyszczajace scieki opadowe i roztopowe

Na podstawie przeprowadzonej analizy bilansu jakosciowego wéd opadowych i roztopowych, przewidzia-
nych do odprowadzenia z korony drogi, stwierdza sie koniecznos¢ ich podczyszczania przed odprowadzeniem
do odbiornika ostatecznego tj.: ziemia.

Tym samym wstepna dokumentacja projektowa zaktada, iz ujmowane wody opadowe i roztopowe beda
prowadzone zespotem zamknietych Ilub otwartych urzgdzen kanalizacyjnych do zbiornikow retencyjno-
infiltracyjnych zaopatrzonych w osadnik i separator zlokalizowanych przed zbiornikiem.

Wskazane uktady podczyszczajace sg rownorzedne pod katem efektywnosci i umozliwiajg spetnienie
warunku wynikajacego z tresci §19 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wéd lub ziemi [...].

5.10.3 Srodki minimalizujace oddzialywanie hatasu

W kontekscie proponowanych zabezpieczen przed hatasem nie przewiduje sie wariantowania. W opracowa-
niu przyjeto optymalne rozwigzania i parametry majgce na celu ograniczenie negatywnego wptywu hatasu na
tereny chronione akustycznie.
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6 ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

W przypadku inwestycji drogowych wystepuje nieréwnomierny podziat korzysci wynikajgcych z powstania
nowych drég. Zaréwno podjecie decyzji o realizacji inwestycji, jak i odstepstwo od niej moze powodowac
wystgpienie konfliktdbw w ré6znych grupach spotecznych.

Realizacja przedmiotowej inwestycji, polegajgca na budowie drogi ekspresowej przebiegajacej przez tereny
0 gestej zabudowie oraz obszary cenne przyrodniczo byta przyczyng powstania wielu konfliktow
spotecznosciowych.

Prowadzone na etapie oceny oddziatywania na s$rodowisko konsultacje spoteczne mialy pozwoli¢ na
ustosunkowanie sie spoteczenstwa do zaproponowanej lokalizacji trasy S-7 oraz zminimalizowa¢ negatywne
oddziatywanie drogi ekspresowej na lokalng spotecznosc.

Dla przedmiotowego zamierzenia inwestorskiego przeprowadzono szereg spotkan informacyjnych z
udziatem spoteczenstwa. Rozpatrzono i przeanalizowano wszystkie wnioski i zapytania, ktére zostaty ztozone
przez mieszkancéw gminy i miasta tomianki oraz gminy Czosnéw. W ustalonych przez organ terminach w
postepowaniu z udziatem spoteczenstwa wptynat szereg wnioskéw lokalnej spotecznosci.

Z uwagi na to, ze planowany przebieg trasy S-7 na rozpatrywanym etapie pokrywa sig z istniejagcym traktem
najwiekszy odzew spoteczenstwa dotyczyt gtéwnie spraw wywtaszczeniowych (podyktowanych poszerzeniem
istniejgcej drogi do parametréw technicznych drogi ekspresowej) oraz rozwigzan projektowych zapewniajgcych
minimalizacje oddziatywania drogi, gtownie w zakresie emisji hatasu.
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7 OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU
NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Zaniechanie realizacji przedsiewziecia bedzie skutkowato brakiem ingerencji w istniejgca sie¢ drogowg oraz
w uktad wewnetrznych powigzan gminnych, jak réwniez nie bedzie powodowato koniecznosci przeprowadzenia
wyburzen budynkéw pozostajacych w kolizji z przysztg inwestycjg. Dostepnos¢ do drogi krajowej dla wszystkich
uczestnikdw ruchu, w tym rowniez dla pieszych pozostanie nieograniczona. Jednakze nie zostang wybudowane
liczne kitadki dla pieszych zwiekszajgce bezpieczenstwo dla wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.
Uwzgledni¢ nalezy réwniez negatywny wptyw istniejgcych jendopoziomowych skrzyzowan z droga krajowa,
ktérych dalsza eksploatacja w przypadku prognozowanego wzrostu natezenia ruchu spowoduje znaczne
pogorszenie ptynnosci ruchu.

Warto natomiast podkresli¢, ze obecnie uzytkowana droga krajowa ma zasadnicze znaczenie dla potgczen
miedzyregionalnych oraz petni role waznej arterii dla przewozow towarowych. W zwigzku z powyzszym nalezy
zauwazyc¢, ze konsekwencjg zaniechania realizacji inwestycji bedzie brak poprawy warunkéw bezpieczenstwa,
a w zwigzku z diugofalowym nieuniknionym wzrostem natezenia ruchu nalezy przypuszczaé, ze w dalszej
przysztodci ruch drogowy bedzie silnie ttumiony ograniczeniami przepustowosci i bedzie takze obcigzat
alternatywne drogi objazdowe.

W rezultacie zatoréw drogowych na DK7 nastepuje wzrost ucigzliwosci samej drogi krajowej oraz drég
objazdowych dla okolicznego $rodowiska i zabudowy, w tym w szczegdlnosci mogg wystgpi¢ bardzo duze
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu i zanieczyszczen powietrza przy tych drogach. Szacuje sie
pogorszenie stanu akustycznego i aerosanitarnego sSrodowiska w najblizszym otoczeniu drogi nr 7.
Przypuszczalnie w takim przypadku tereny mieszkaniowe w strefach ucigzliwosci istniejgcych drég nie zostang
zabezpieczone akustycznie przeciw hatasowi drogowemu.

Realizacja wariantu zerowego bedzie skutkowata postepujacym pogarszaniem sie stanu nawierzchni drogi
krajowej lub poddaniem jej tylko czesciowym remontom, co w konsekwencji bedzie prowadzito do
pogarszajagcego sie komfortu jazdy oraz poziomu bezpieczenstwa na obecnie uzytkowanej drodze.
Niesprawnos¢ obecnego systemu drogowego ponadto moze by¢ przyczyng wielu wypadkéw drogowych, ktore
oprocz zagrozenia zdrowia i zycia uzytkownikow jezdni mogg powodowacé negatywne skutki srodowiskowe,
zwigzane np. z rozlaniem sie przewozonych niebezpiecznych substancji, a w konsekwencji ich przedostaniem
sie do gruntu i do wéd.

Odstgpienie od realizacji przedsiewziecia bedzie jednoznaczne réwniez z dalszym odprowadzaniem do
Srodowiska niepodczyszczonych sciekdw opadowych oraz wptynie na pogorszenie warunkéw migracji fauny z
racji braku odpowiednio przystosowanych przejsc dla zwierzat.

Dla przedmiotowej inwestycji, gdzie slad projektowanej trasy pokrywa sie z przebiegiem istniejgcej drogi
krajowej, zaniechanie realizacji inwestycji bedzie réwnoznaczne gtéwnie z postepujgcym pogarszaniem sie
stanu nawierzchni jezdni oraz brakiem poszerzenia jezdni co wptynie niewatpliwie na pogorszenie sie warunkdw
ruchu majace przetozenie na bezpieczenstwo i ptynnosc jazdy. Nalezy przypuszczaé, ze po przekroczeniu
pewnego poziomu ruchu na skrzyzowaniach zlokalizowanych w miejscowosci Palmiry oraz Czosndw, drogi
poprzeczne stang sie nieprzejezdne lub trudnoprzejzdne w godzinach szczytu, a na trasie gtéwnej tworzy¢ sie
bedg coraz dtuzsze korki drogowe.
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8 OCENA ANALIZOWANYCH WARIANTOW REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA

Analizowane przedsiewziecie stanowi Etap | wiekszego zamierzenia jakim jest okreslenie przebiegu
pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii
Krajowej w Warszawie. Poddany analizie Etap | jest bezposrednio powigzany komunikacyjnie z Etapem |II
Kietpin — Trasa Armii Krajowej w Warszawie. Warianty analizowanej inwestycji w obu Etapach sg powigzane ze
sobg technicznie m.in. celem spetnienia warunkéw okreslonych w rozporzgdzeniu Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie, w zakresie m.in.: odlegtosci miedzy weztami, odlegtosci miedzy przejazdami
awaryjnymi, rozwigzan infrastruktury zwigzanej z droga, przebiegu drég réwnolegtych. Dlatego w dalszej czesci
w rozdziatach 8.1 i 8.2 charakterystyka przedsiewziecia opisana jest wspdlnie dla Etapu | i Il inwestycji polega-
jacej na okresleniu przebiegu péthocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7.

8.1 WARIANTY LOKALIZACYJNE ROZPATRYWANE NA ETAPIE DOKUMENTACJI
ARCHIWALNEJ

W materiatach do wydania DSU (uchylonej pézniej wyrokiem Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego
w Warszawie w dniu 24 pazdziernika 2011 r.), czyli raporcie oceny oddziatywania na srodowisko i studium
techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowym wykonanych przez firme DHV analizowano 5 wariantéw lokalizacyj-
nych (tgcznie z podwariantami analizowano 10 przebiegéw).

Wariant | - dtugos¢ 21,44 km (w tym odcinek po istniejgcej Wistostradzie 3,6 km), jest wariantem
wykorzystujgcym istniejgca infrastrukture drogowa i jego realizacja polegataby na dostosowaniu parametréw
istniejgcego wylotu drogi krajowej nr 7 z Warszawy w kierunku Gdanska oraz odcinka Wistostrady miedzy
projektowang Trasg Mostu P6tnocnego, a Trasg Armii Krajowej do parametrow drogi ekspresowe;.

Wariant Il - dtugos¢ 22,21 km, (z odcinkowymi wariantami przebiegu - IIA (dtugos¢ 22,84 km) i IIC (dtugosc
22,21 km) na terenie dzielnicy Warszawa Bielany) jest wariantem zapisanym od wielu lat w réznych
dokumentach planistycznych, w tym Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego i Studiach
Uwarunkowan i Kierunkédw Zagospodarowania Przestrzennego Miast i Gmin przez ktére prowadzi projektowana
droga ekspresowa S-7 z uwzglednieniem aktualnych uwarunkowan powigzan komunikacyjnych. Wariant 1B -
diugos¢ 22,82 km, do wejscia w teren Wolki Weglowej jest wariantem prowadzonym zgodnie z wariantem |,
przy czym w rejonie przejscia przez Las Bemowski odchodzi od wariantu Il w kierunku zachodnim, tgczac sie z
nim powrotem w rejonie Lotniska Bemowo. Jest to wariant nowy, ktory nie byt analizowany we wczesniejszych
opracowaniach planistycznych.

Wariant lll - dlugosé¢ 21,87 km, jest wariantem rozwazanym w wielu wczesniejszych materiatach planistycz-
nych dla tej drogi. Koncepcja tego wariantu powstata duzo przed zrealizowaniem drogi ekspresowej S-8 na od-
cinku Wezet Konotopa-Wezet Powazki. Po wybudowaniu wspomnianego odcinka drogi ekspresowej S-8 wariant
[l nie wystarczajaco tworzy potaczenia komunikacyjne w rejonie pétnocno-zachodniej czesci Warszawy.

Wariant IV - (z odcinkowymi wariantami IVA, IVB i IVC, o dtugosci odpowiednio - 26,15 km, 27,04 km, 26,95
km) jest wariantem wykorzystujgcym koncepcje poprowadzenia projektowanej drogi ekspresowej wzdtuz watu
przeciwpowodziowego rzeki Wisty na terenie Gminy tomianki, natomiast na terenie Radiowa i Chomiczdwki
(dzielnica Warszawa Bielany) oraz dzielnicy Warszawa Bemowo warianty prowadzone sg sladem wariantu 1.

Wariant V (diugos¢ 28,05 km, w tym odcinek po istniejgcej Wistostradzie 3,6 km) jest wariantem
przeniesionym z opracowania ,Samorzadowa Trasa Nadwislanska (STN) - studium przebiegu drogi S-7 na
odcinku Kazun - wezet Trasy Mostu Pétnocnego z Trasg NS w Warszawie" wykonanym z inicjatywy Miasta i
Gminy Lomianki. Dla posadowienia trasy wykorzystywany bytby w przyblizeniu pas watu przeciwpowodziowego
Wisty z jego odpowiednig rozbudowa, a takze przeprowadzeniem jego korekty na odcinku Burakéw-tomianki
Centralne. Odcinek od Mostu Pétnocnego do Burakowa usytuowany bytby na estakadzie.
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8.2 WARIANTY LOKALIZACYJNE MOZLIWE DO REALIZACJI PODDANE ANALIZIE

Celem opracowania pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 oraz zadaniem gtéwnych tras
komunikacyjnych w rejonie Warszawy bedzie nie tylko potaczenie wylotéw drég krajowych oraz rozprowadzenie
ruchu naptywajacego do Warszawy tak, aby gtéwny potok omijat centrum stolicy, ale przede wszystkim
zapewnienie szybkich i bezpiecznych powigzan komunikacyjnych pomiedzy poszczegdlnymi dzielnicami miasta
oraz rozwijajgcymi sie coraz bardziej gminami obrzeznymi.

Od momentu opracowania koncepcji przebiegow wariantéw archiwalnych przedstawionych w poprzednim
rozdziale oraz toczgcej sie od kilku lat procedury OOS dla analizowanej inwestycji w zagospodarowaniu trenu w
rejonie pétnocno-zachodnich dzielnic m. st. Warszawy, a takze gmin osciennych doszio do istotnych zmian,
ktére wymusity ograniczenie analizy wielowariantowej wytgcznie do trzech wariantéw. Obecnie bardzo trudno
jest znalez¢ przebieg wariantu lokalizacyjnego S-7 na trasie od ,punktu A” jakim jest miejscowos¢é Czosnéw do
punktu B, jakim jest Trasa Armii Krajowej w Warszawie, ktéry spetnia wymagania techniczne stawiane dla drogi
ekspresowej oraz nie powoduje znaczacych konfliktdw srodowiskowych i spotecznych. Nalezy podkresli¢, ze
niemozliwe jest obecnie znalezienie ,korytarza" trasy S-7 bez naruszania istniejagcego zagospodarowania,
terenow lesnych oraz zapewniajgcego wtasciwe warunki ochrony srodowiska bez odpowiednich zabezpieczen.
Kazdy wiec wariant bedzie przedmiotem niezadowolenia i niepokoju spotecznego oraz w kazdym z wariantow
wystgpi inna grupa osob jako grupa intereséw.

W wyniku zgromadzonych do tej pory materiatow, w ktérych dokonano szczegoétowego poréwnania
wariantéw w niniejszym raporcie analizie poddano zatem trzy warianty lokalizacyjne przebiegu trasy:

e wariant l/l.1,
e wariant ll/lI.1,
e wariant lIB/IIB.1.

Analiza wielokryterialna wykonana na podstawie zebranych na obecnym etapie materiatdw oraz wykonanej
inwentaryzacji przyrodniczej ma na celu wytonienie najlepszego wariantu w ujeciu kryteriow spoteczno-
srodowiskowych i sSrodowiskowo-technicznych.

Po wyciggnieciu wnioskéw z analizy oddziatywania wariantéw archiwalnych prezentowane w niniejszym ra-
porcie warianty byty jedynymi z mozliwych do realizacji w $wietle obowigzujacych przepiséw prawnych oraz je-
dynymi ktdre da sie poréwnac¢ w analizie wielokryterialnej z jednakowg szczego6towoscig. Wzgledy racjonalnosci
postepowania administracyjnego (art. 12 KPA) przemawiajg za poddaniem kolejnej analizie wytgcznie
wariantow, ktdre jako spetniajgce rzeczywiste oczekiwania inwestora i ktére mogag by¢ faktycznie realizowane.

8.3 ANALIZA WARIANTOW TECHNOLOGICZNYCH NAWIERZCHNI DROGOWEJ

GDDKIA jako gtéwny zarzadca drég publicznych na terenie RP prowadzi sukcesywne analizy rozwigzan
technicznych oraz technologicznych w zakresie inwestycji drogowych. W toku prac nad STES dla rozpatrywa-
nego odcinka drogowego zdecydowano, iz pierwotnie zaktadana technologia nawierzchni bitumicznej w odnie-
sieniu do kazdego z ww. wariantéw pozostaje mniej korzystna niz technologia nawierzchni betonowe;.

Podstawowg zaletg nawierzchni betonowych jest ich trwato$é. Przyjmuje sie ze prawidtowo wykonana na-
wierzchnia betonowa wytrzymuje ponad 30 lat, w poréwnaniu do nawierzchni asfaltowej, ktéra, wymaga remon-
tu po mniej niz dziesieciu latach.

Biorgc pod uwage analize ekonomiczng w ujeciu cyklu zycia nawierzchni, przyjmuje sie ze sumaryczne
koszty budowy i eksploatacji nawierzchni betonowych sg zdecydowanie nizsze w poréwnaniu do nawierzchni
bitumicznych.

Ogolnie zakiada sie ze nawierzchnie betonowe charakteryzujg sie podwyzszong hatasliwoscig. Jednak doty-
czy to drég starych oraz budowanych tradycyjnymi metodami. Na potrzeby wykonania opracowania w analizach
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przyjeto nawierzchnie betonowg z odkrytym kruszywem o maksymalnym uziarnieniu 8 mm. Dla wariantéw z
nawierzchnig betonowa z otwartym kruszywem przyjeto nazewnictwo WI.1, WIl.1, WIIB.1. Wedtug danych lite-
raturowych nawierzchnia ta wykonana prawidtowo charakteryzuje sie podobng hatasliwoscig jak zwykte na-
wierzchnie asfaltowe.

8.4 OCENA WLASCIWA

8.4.1 Wybor metodvyki oceny

W ramach niniejszego opracowania ocena wariantéw potnocnego wylotu z Warszawy drogi S-7 zostata
przeprowadzona przy uzyciu szczegdtowej metody ujednoliconych wskaznikdw, tzw.: analiza wielokryterialna.
Wszystkie warianty rozpatrywane zostaty na tym samym poziomie szczeg6towosci.

8.4.2 Przebieq oceny wariantow

8.4.2.1 Wyboér oraz okreslenie wartosci wskaznikow

Na podstawie wielokierunkowej analizy, bedacej przedmiotem niniejszego opracowania wyodrebniono
wskazniki charakteryzujgce zasadnicze zespoty oddziatywan inwestycji w ujeciu spoteczno-srodowiskowo-
technicznym.

Zgodnie z zasadg wyzej opisanej metodyki w ramach oceny wyodrebniono dwa kryteria gtéwne:

»  kryterium spoteczno-srodowiskowe,
*  kryterium $rodowiskowo-techniczne.

Kryterium spoteczno-srodowiskowe identyfikuje zespot wskaznikow opisujgcych oddziatywanie, ktérego
skutki majg charakter posredni lub bezposredni zarbwno w odniesieniu do wybranych elementéw $rodowiska
jak i warunkéw zycia ludzi.

Kryterium $rodowiskowo-techniczne identyfikuje zespédt wskaznikdw opisujgcych oddziatywanie, ktérego
skutki majg charakter posredni lub bezposredni w odniesieniu do wybranych elementéw $rodowiska
i jednoczesnie wigze sie z realizacjg logistycznie i technicznie ztozonych robét.

8.4.2.2 Wartosciowanie wskaznikow w ramach kryterium giéwnego

Wskazniki zdefiniowanie w ramach jednego z dwdch kryteriow gtownych poddano ocenie wstepnej poprzez
nadanie im wagi, majacej na celu scharakteryzowanie stopnia zwigzanego z nimi oddziatywania. W tym celu
postuzono sie 5-cio stopniowg skalg wag wskaznikdw, ktérg przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 20 Zestawienie wartosci i oznaczenia wag

Oznaczenie wagi wskaznika Warto$¢ wagi wskaznika, W

mato znaczgcy 1
mato decydujacy 2
wazny 3
znaczacy 4
decydujacy 5
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W przyjetej metodyce zastosowano tzw. kodowanie, ktére polega na sprowadzeniu wartosci mianowanych
do niemianowanych, dzieki czemu mozliwe jest przeprowadzenie analizy poréwnawczej i oceny zbiorow
rozwigzan. Przez kodowanie nalezy tu rozumie¢ zastgpienie pierwotnej wartosci wskaznika wartosciag liczbowag
z okreslonego przedziatu <0,1>.

8.4.2.4 Ocena zbiorcza wariantow

Ocene wariantéw w ramach gtéwnych kryteriéw przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 21 Wyniki koncowe oceny wariantow

. : . . Ocena wariantu, Ow
Lp. Kryterium lub $rednia kryterialna WIWIA WIWILA WIBWIB.A
1 Spoteczno -$rodowiskowe 0,94 0,93 1,00
2 Srodowiskowo-techniczne 0,93 0,87 0,85
3 Srednia ocena ogdlna 0,93 0,89 0,91

8.4.2.5 Podsumowanie oceny

Ogolna ocena w ramach analizy wielokryterialnej wykazata, iz najkorzystniejszym wariantem wskazanym do
realizacji jest wariant 1l/1.1 inwestycji. Za ww. wyborem przemawiajg przede wszystkim uwarunkowania
spoteczno-srodowiskowe, obejmujace kryteria przyrodnicze i ochrony zabytkéw. Uwarunkowania srodowisko-
wo-techniczne wskazujg niewielkg przewage wariantu 1IB/IIB.1 nad wariantem II/ll.1 inwestycji. Najmniej ko-
rzystnym wyborem w aspekcie wszystkich rozpatrywanych kryteriow jest wariant I/I. W rozdziale 9 niniejszego
opracowania, przedstawiono szczegdtowy opis kryteriow i uzasadnienie wyboru wariantéw inwestycji wg po-
szczegoblnych aspektdéw srodowiskowo-spoteczno-technicznych.

Z uwagi na uwarunkowania technologiczne (gtéwnie trwato$¢ nawierzchni) jako wariant rekomendowany
przez wnioskodawce wskazano wariant Il.1 (o nawierzchni betonowej z otwartym kruszywem) z uktadem wezta

"Sadowa" wedtug wariantu 1B w km 8+289,00.
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9 UZASADNIENIE PROPONOWANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE WARIANTU ZE
WSKAZANIEM JEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

9.1 ODDZIALYWANIE NA LUDZI ROSLINY, ZWIERZETA, GRZYBY | SIEDLISKA
PRZYRODNICZE, WODE, | POWIETRZE

9.1.1 Oddzialywanie na ludzi

Wplyw przedsiewziecia na ludzi zaznaczy sie bezposrednio poprzez emisje hatasu i emisje substancji do
powietrza. Te dwa oddziatywania nalezg do odbieranych, jako najbardziej ucigzliwe na potozonych w poblizu
traktéw komunikacyjnych siedlisk ludzkich.

W aspekcie oddziatywania hatasu

Wykonane obliczenia rozprzestrzeniania hatasu zarowno dla roku 2019 jak 2035 wykazaty, ze projektowana
droga ekspresowa S-7 w wszystkich wariantach moze powodowac przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw
hatasu.

Zastosowanie urzadzen ochrony srodowiska w postaci ekrandéw akustycznych, przyczyni sie do poprawy
warunkow akustycznych na terenach podlegajgcych ochronie w poblizu przedmiotowych wariantow.

llos¢ budynkdéw w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu dla analizowanych jest taka sama. Najwieksza
ilos¢ zastosowanych ekranéw akustycznych jest w wariancie 1l/Il.1, pod wzgledem najmniejszej ilosci zastoso-
wanych ekrandéw akustycznych najbardziej korzystnie wypada wariant I/1.1.

W aspekcie zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza

W ramach przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze podczas fazy eksploatacji nie wystgpig przekroczenia
dopuszczalnych poziomow stezen sredniorocznych ditlenku azotu na catej dtugosci analizowanych wariantéw
S-7 poza terenem inwestycji.

Majac na uwadze powyzsze, pod wzglagdem oddziatywania na powietrze atmosferyczne, a tym samym na
zdrowie i zycie ludzi, analizowane warianty pozostajg tozsame.

W aspekcie powstania konfliktéw spotecznych

Z uwagi na fakt, iz droga (na niektérych odcinkach) prowadzona jest w terenie zurbanizowanym, przewiduje
sie koniecznos¢ rozbiorki niektérych budynkéw mieszkalnych i gospodarskich. Z reguty najwieksze prawdopo-
dobienstwo wystapienia konfliktéw spotecznych dotyczy wyburzen obiektéw mieszkalnych. Pod tym wzgledem
najlzej wypada wariant 11B/IIB.1. Warianty I/1.1 i lI/1l.1 wypadajg na tle tego czynnika tylko nieco gorzej i mozna
uznac je za nieznacznie mniej konfliktowe.

9.1.2 Oddziatywanie na rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze

Ponizej przedstawiono tabelaryczne pordéwnanie analizowanych wariantéw inwestycji pod katem
oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze, na podstawie ktdérego dokonano wskazania wariantu
inwestycyjnego, jako najbardziej korzystnego pod wzgledem srodowiskowym. W analizie dokonano wyboru kry-
teriow jednoznacznie réznicujgcych poréwnywane warianty w sposob ilosciowy.
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Tabela 22 Tabelaryczne poréwnanie analizowanych wariantéw inwestycji pod katem oddziatywania na
Srodowisko przyrodnicze

. Whptyw poszczegoblnych wariantéw
e WIWIA WIWIIA WIIB/WIIB A
Powierzchnia utraty powierzchni le$nej
ogotem [hal 0,98 0,98 0,98
Liczba kolizji z lokalnymi szlakami 1 1 1
migracji ptazéw i matych zwierzat [szt.]
Liczba kolizji z miejscami przelotow 1 1 1
nietoperzy [szt.]
Powierzchnia kolizji z areatami zero-
wania nietoperzy [ha] 2,85 2,70 3,17

Ocena ogdina

Analizowane warianty sg bardzo zblizone pod wzgledem oddziatywania na srodowisko przyrodnicze. Jedyna
r6znica miedzy nimi to oddziatywanie arealy zerowania nietoperzy. Majgc na uwadze powyzsze kryterium
mozna stwierdzi¢, iz wariant II/ll.1 jest najkorzystniejszym pod wzgledem oddziatywania na s$rodowisko
przyrodnicze. Na dalszych miejscach plasuja sie kolejno warianty I/1.1 i 11B/IIB.1.

9.1.3 Oddzialywanie na powietrze

W ramach przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze podczas fazy eksploatacji nie wystgpig przekroczenia
dopuszczalnych poziomow stezen sredniorocznych ditlenku azotu na catej dtugosci analizowanych wariantéw
S-7 poza terenem inwestycji.

Majac na uwadze powyzsze, pod wzglgdem oddziatywania na powietrze atmosferyczne, a tym samym na
zdrowie i zycie ludzi, analizowane warianty pozostajg tozsame.

9.1.4 Oddzialywanie na wode

Wyboru najkorzystniejszego wariantu dokonano majac na uwadze ocene oddziatywania na wode
poszczegoblnych wariantéw.

Na podstawie przeprowadzonych analiz stwierdza sie, iz wszystkie warianty planowanej trasy S-7:

» fizycznie naruszajg warstwy wodonosne czwartorzedowych utworéw geologicznych, eksploatowane
przez liczne ujecia wéd podziemnych,
* wymagaja likwidacji (oraz odtworzenia optymalnym miejscu) studni uje¢ wdd podziemnych.

Charakter oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko wod powierzchniowych oraz gruntowych (w po-
szczego6lnych wariantach inwestycji) jest poréwnywalny.

Jak wskazano wyzej, planowana inwestycja ingeruje w czwartorzedowe warstwy wodonosne w sposéb
fizyczny i w wybranych przypadkach narusza poziom swobodnego zwierciadta wéd gruntowych. Nalezy jednak
zaznaczy¢, iz oddziatywanie inwestycji na etapie realizacji, w odniesieniu do wéd gruntowych, bedzie miato cha-
rakter tymczasowy, polegajacy na koniecznosci lokalnego obnizenia poziomu wdd poprzez utworzenie leja de-
presyjnego, ktérego granice nie wykroczg poza obszar w liniach zajetosci terenu. Wskazane prace nie przyczy-
nig sie do trwatej zmiany kierunku krgzenia wody lub statego obnizenia poziomu wéd w ww. utworach. Po za-
konczeniu robot poziom wédd gruntowych oraz warunki powigzan hydrologicznych w uktadzie czwartorzedowych
warstw wodonosnych samoistnie powrdcg do stanu pierwotnego. Na etapie eksploataciji inwestycji obecnos¢
trasy drogowej nie stwarza zagrozenia zmiany uwarunkowan hydrogeologicznych, gdyz nie przyczynia sie do
przerwania hydraulicznych pomiedzy czesciami zlewni poszczeg6lnych jednostek hydrogeologicznych. Warstwy
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wodonosne utwordw czwartorzedowych, w rejonie inwestycji, charakteryzujg sie stosunkowo jednolitg struktura.
Ewentualne przewarstwienia ograniczajgce swobodny przeptyw wéd wystepujg na poziomie ok. 0,0-3,0 m p.p.t.
Sa to soczewki i ptaty glin pylastych i pytdw piaszczystych. Trasa drogowa ingerujgca w gtab struktury geolo-
gicznej srednio na poziomie ok. 0,00 — 5,00 m, narusza najmniej aktywne czesci przestrzeni utworéw wodono-
$nych, a tym samym nie generuje czynnikédw, mogacych prowadzi¢ do znaczacego i trwatego ograniczenia
przeptywu wod gruntowych w analizowanym uktadzie czwartorzedowych warstw geologicznych.

Trzeciorzedowe warstwy wodonosne sg dobrze izolowane uktadem nieprzepuszczalnych utworéw geolo-
gicznych. Realizacja i eksploatacja inwestycji nie przyczyni sie do ich fizycznego naruszenia. Tym samym, wy-
klucza sie mozliwo$¢ negatywnego wptywu na ich bilans ilosciowo-jakosciowy.

Majac na uwadze powyzsze, pod wzglgdem oddziatywania na srodowisko wdd powierzchniowych i
gruntowych, analizowane warianty pozostajg tozsame.

9.2 ODDZIALYWANIE NA POWIERZCHNIE ZIEMI, Z UWZGLEDNIENIEM RUCHOW
MASOWYCH ZIEMI, KLIMAT | KRAJOBRAZ

9.2.1 Oddzialywanie na powierzchnie ziemi

Oddziatywanie na powierzchnie ziemi (w tym gleby) zaznacza sie najsilniej na etapie realizacji
przedsiewziecia poprzez:

» fizyczne trwate przeksztatcenie i wylgczenie z obecnego uzytkowania okreslonego fragmentu terenu,
przewidzianego pod zajecie na potrzeby trasy drogowej,

» czasowe zmiany uzytkowania terenu wynikajgce z wykonania czasowych drég dojazdowych itp.

» okresowe przeksztatcenia struktury powierzchni terenu.

Charakter ww. form oddziatywania pozostaje tozsamy w odniesieniu do kazdego z wariantéw inwestycji.
Jedynie skala robét ziemnych oraz wybranych rob6t budowlanych roznicuje przedmiotowe warianty, a tym
samym powoduje odmienne formy oddziatywan.

Trwate wytgczenie gruntow z dotychczasowej formy uzytkowania stanowi bezposrednig konsekwencije
zajecia terenu na trasie projektowanej drogi. Powierzchnia terenu jaka zostanie trwale zajeta pod realizacje
inwestycji w zaleznosci od wariantu wynosi:

e wariant I/1.1: 152 ha,
o wariant ll/ll.1: 154 ha,
e wariant lIB/IIB.1: 167 ha.

Niektére zaburzenia funkcjonalne oraz $rodowiskowe w aspekcie przeksztatcen powierzchni ziemi beda
miaty charakter przejsciowy do momentu zakonczenia prac budowlanych. Pomimo czasowego charakteru beda
to jednak oddziatywania o duzym nasileniu. Efekt ten jest jednak wpisany w charakter inwestycji tego typu i nie
ma mozliwo$ci jego eliminaciji.

Prace ziemne prowadzgce do trwatego przeksztatcenia powierzchni ziemi bedg zwigzane z wykonywaniem
wykopdw pod konstrukcje drogi, rowy drogowe i podziemne elementy infrastrukturalne. Bilans mas ziemnych w
podziale na warianty wyglada nastepujgco:

« wariant I/l.1: 257 512 m3,
« wariant ll/11.1: 248 575 m3,
« wariant [IB/IIB.1: 247 355 m3.
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Na podstawie powyzszej argumentacji stwierdza sie, iz wariantem najkorzystniejszym pod katem zajetosci
terenu jest wariant I/1.1 inwestycji, natomiast w aspekcie przeksztatcenia powierzchni ziemi jest wariant 11B/11B.1
inwestycji.

9.2.2 Oddzialywanie na klimat

Realizacja przedsiewzigcia w kazdym z analizowanych etapdéw i wariantéw inwestycji nie przyczyni sie do
znaczgcych zmian klimatu w skali regionalnej. Budowa projektowanego odcinka trasy S-7 zwigzana bedzie
m.in. z wycinkg drzew i krzewdw, przeksztalceniem morfologicznym terenu, czasowymi zmianami stosunkow
wodnych, co stanowi potencjalny zesp6t czynnikow powodujgcych zmiany topoklimatu. Nalezy przyjac, iz
przeksztatcenia dotyczy¢ beda: wilgotnosci gleby, wilgotnosci powietrza, nastonecznienia, temperatury gleby, i
temperatury powietrza w bezposrednim otoczeniu planowanej drogi.

Eksploatacja wybudowanego odcinka trasy S-7 w kazdym z analizowanych wariantéw przyczyni sie do
zmiany niektérych parametrow mikroklimatu. Nieznacznie podniesie sie temperatura przy powierzchni gruntu, z
uwagi na mniejsze albedo ciemnego asfaltu (w poréwnaniu z roslinnoscig). Wilgotnosé przy gruncie zmniejszy
sie, gdyz woda z gtadkiej i cieplejszej powierzchni asfaltowej paruje tatwiej niz z powierzchni gruntowej, na
ktérej wode zatrzymuje dodatkowo roslinnosé. Przedstawione wyzej zmiany dotyczy¢ beda jedynie obszaru
pasa drogowego.

Wszystkie analizowane warianty I/1.1, lI/1l.1 i [IB/1IB.1 nie réznig sie w sposdb istotny pod wzgledem oddzia-
tywania na warunki klimatyczne, tym samym ocenia si¢ je jako mozliwe do realizacji pod oddziatywania na Kili-
mat.

9.2.3 Oddzialywanie na krajobraz

Pod wzgledem oddziatywania na krajobraz oraz walory rekreacyjne poszczegdblne warianty rdznig sie z
uwagi na duze zrdéznicowanie analizowanego obszaru pod wzgledem krajobrazowym. W zwigzku z powyzszym
czynnikiem rdznicujgcym poréwnywane warianty jest powierzchnia kolizji danego wariantu z terenami o szcze-
gblnych walorach rekreacyjno-wypoczynkowych, takimi jak: parki miejskie, bulwary czy lasy miejskie. Majac na
uwadze powyzsze stwierdza sie, iz poszczeg6lne warianty inwestycji nie r6znig sie miedzy sobg ze wzgledu na
brak kolizji z ww. terenami.

9.3 ODDZIALYWANIE NA DOBRA MATERIALNE

Z uwagi na fakt, ze droga prowadzona jest w terenie wysoce zurbanizowanym zachodzi koniecznos¢ wybu-
rzen obiektow kubaturowych stanowigcych dobra materialne. Szacunkows ilos¢ wyburzen przedstawiono w po-
nizszej tabeli.

Tabela 23 Szacowana ilos¢ wyburzen obiektow kubaturowych w aspekcie oddziatywania na dobra material-
ne

Wariant llos¢ obiektow przewidzianych do wyburzenia (ogotem)
/1.1 60
11/11.1 60

11B/1IB.1 59

Z innych budowli przeznaczonych do rozbiérki nalezy wskazaé istniejgce obiekty inzynierskie takie jak
przepusty i obiekty inzynierskie, zlokalizowane w ciggu drogi krajowej nr 7.
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Rozbiérce ulegng takze: elementy drdg i ulic, urzadzenia infrastruktury technicznej i sieci uzbrojenia terenu
(naziemne i podziemne), elementéw matej architektury, ogrodzenia. Na obecnym etapie projektowym trudne sa
do oszacowania doktadne dane ilosciowe, co rozbiérki ww. obiektéw i sieci.

Majgc na uwadze powyzsze, pod wzgladem oddziatywania na dobra materialne, analizowane warianty
pozostajg tozsame.

9.4 ODDZIALYWANIE NA ZABYTKI | KRAJOBRAZ KULTUROWY, OBJETE
DOKUMENTACJA, W SZCZEGOLNOSCI REJESTREM LUB EWIDENCJA
ZABYTKOW

Pod wzgledem oddziatywania na zabytki i krajobraz kulturowy poszczegélne warianty nie r6znig sie z uwagi
na prowadzenie trasy jednym $Sladem. Majgc na uwadze powyzsze, pod wzgledem oddziatywania na zabytki i
krajobraz kulturowy wszystkie warianty maja taka samg punktacje.

9.5 WZAJEMNE ODDZIALYWANIE POMIEDZY ELEMENTAMI SRODOWISKA

Analizowane przedsiewziecie bedzie zrodtem emisji substancji gazowych, hatasu, odpaddéw oraz sciekow.
Tym samym, eksploatacja przedsiewziecia moze powodowac potencjalne oddziatywanie na $rodowisko
przyrodnicze, ziemie, krajobraz czy tez klimat.

Na podstawie przeprowadzonych analiz stwierdzono, iz oddziatywanie inwestycji nie powoduje znaczgcych
przekroczen ustalonych prawnie normatywéw. Wynika to czesciowo z charakteru inwestycji, ktéra w niektorych
przypadkach nie stwarza istotnych oddziatywan, zas czesciowo jest efektem zastosowania urzadzeh ochrony
Srodowiska, stosownych do charakteru oddziatywania.

Oddziatywania fizyczne (hatas, emisja drgan, emisja substancji do powietrza i wod) wptywajg na pozostate
elementy Srodowiska — Srodowisko przyrodnicze, mogac powodowac miedzy innymi: ucigzliwosé na ludzi,
ptoszenie zwierzat, negatywny wptyw na roslinnosé, wody powierzchniowe i podziemne oraz powierzchnie
ziemi. Planowane do zastosowania rozwigzania spowoduja, ze oddziatywanie inwestycji zostanie ograniczone
(w niektérych aspektach wyeliminowane), przez co eksploatacja analizowanego uktadu drogowego stanie sie
nieucigzliwa dla Srodowiska. Zaproponowane zabezpieczenia oraz dziatania tagodzace oddziatywanie na
Srodowisko szczegdtowo przedstawione zostato w rozdziale 5 niniejszego opracowania.
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10 PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

10.1 DZIALANIA W ZAKRESIE BIEZACEGO MONITORINGU | NADZORU

Nadzér przyrodniczy na etapie realizacji przedsiewziecia

Prace budowlane muszg by¢ prowadzone pod statym nadzorem przyrodniczym. Celem przedmiotowego
nadzoru jest ocena wptywu prowadzonych prac budowlanych na obecne gatunki fauny i flory i stwierdzone
zbiorowiska roslinne, obejmujaca zaréwno obszar planowanej inwestycji jak i tereny bezposrednio z nig
sgsiadujgce. Dodatkowa rolg nadzoru jest zapobieganie stratom (np. poprzez ewakuacje zwierzat z zasiegu
prac budowlanych, przenoszenie ewentualnie pojawiajgcych sie gatunkéw chronionych w pasie robét), jak tez
zapobieganie obecnosci zwierzgt w pasie budowy (np. przez monitorowanie i zapobieganie powstawaniu
okresowych zalewisk).

10.2 DZIALANIA W ZAKRESIE MONITORINGU NA ETAPIE EKSPLOATACJI
INWESTYCJI

Monitoring oddzialywania akustyczneqo na etapie eksploatacji inwestyciji

Monitoring oddziatywania akustycznego nalezy prowadzi¢ w zakresie i zgodnie z zaleceniami metodycznymi
okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 roku w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w srodowisku substanciji lub energii przez zarzadzajgcego droga,
linia kolejowa, lotniskiem, portem.

Wyniki pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacja drég powinny by¢ przekazywane wiasciwym
organom ochrony $rodowiska we wiasciwych terminach oraz w odpowiedni spos6b zaprezentowane. To
wszystko okresla rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z 17 stycznia 2003 roku w sprawie rodzajow wynikow
pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz
portdéw, ktdére powinny by¢ przekazywane wiasciwym organom ochrony srodowiska, oraz terminéw i sposobow
ich prezentacji.

Monitoring wptywu eksploatacji inwestycji na faune

Monitoringiem nalezy objgé wszystkie projektowane przejscia dla zwierzat. Monitoring nalezy prowadzic¢
przez 4 kolejne lata od momentu rozpoczecia eksploatacji drogi. Zakres merytoryczny monitoringu powinien
obejmowac:

» okreslenie wszystkich gatunkdéw zwierzat korzystajacych z przejsé i przebywajgcych w ich bezposrednim
otoczeniu;

» okreslenie intensywnosci wykorzystywania przejs¢ przez gatunki docelowe (gatunki, dla ktérych
zbudowano przejscie);

» okredlenie, czy przejscia sg wykorzystywane przez wszystkie gatunki wymagajgce przekraczania drogi
z wystepujgcych w jej otoczeniu.

_ Sprawozdania z monitoringu nalezy kazdorazowo przedtozy¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Warszawie.

,Okreslenie przebiegu pétinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku
Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, Etap | — rozbudowa drogi krajowej nr 7 na odcinku Czosnéw — Kietpin str: 93
do parametréw drogi ekspresowej”



V/i

Raport 0 oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym. L
TRAKT.

Przeglad kontrolny przejsé dla zwierzat na etapie eksploataciji

W ramach przegladu zaleca sie sprawdzanie droznosci projektowanych przej$¢ dla zwierzat. W razie
wystapienia w Swietle przejscia czynnikéw utrudniajgcych faunie migracje nalezy je usung¢ i zapewnic¢ droznosc¢
szlaku migracji pod obiektem. Nalezy takze kontrolowa¢ stan szczelnosci ptotkdw, ogrodzenia, ekranéw aku-
stycznych i antyol$nieniowych oraz zywotnos¢ zieleni petnigcej funkcje naprowadzajgce w sasiedztwie przejsc.
W razie wystgpienia jakichkolwiek ubytkdw w ciggtosci elementéw naprowadzajgcych oraz ubytkéw zieleni na-
lezy podja¢ dziatania prowadzace do otworzenia stanu projektowego. Czynnosci te nalezy wykonywac przy-
najmniej raz do roku (zalecane w okresie wiosennym).

10.3 DZIALANIA W ZAKRESIE ANALIZY POREALIZACYJNEJ

Zgodnie z artykutem 135 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska, jezeli po przeprowadzeniu przegladu
ekologicznego, oceny oddziatywania albo analizy porealizacyjnej mimo zastosowania dostepnych rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych standardy jakosci srodowiska nie mogg by¢ dotrzymane to
m.in. dla tras komunikacyjnych tworzy sie obszary ograniczonego uzytkowania. Dla przedsiewzie¢ mogacych
zawsze znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko obszar ograniczonego uzytkowania tworzy sejmik wojewddztwa
w drodze uchwaty, ktérego zadaniem jest rowniez okreslenie granic takiego obszaru, ograniczenia w zakresie
przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkéw oraz sposéb korzystania z terendw
wynikajace z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na s$rodowisko, analizy porealizacyjnej lub
przegladu ekologicznego.

Jezeli obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie drogi obszar ograniczonego
uzytkowania wyznacza sie na podstawie analizy porealizacyjne;j.

W zwigzku z niewielkg odlegtoscig od analizowanych wariantéw od zabudowy mieszkaniowej znajdujacej sie
w obrebie terenéw chronionych przed hatasem, nalezy wykona¢ analize w zakresie oddziatywania
akustycznego. Analize nalezy wykona¢ 1 rok po oddaniu przedsiewziecia do uzytku i przedstawi¢
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Warszawie w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu
do uzytkowania. Pomiary hatasu nalezy wykona¢ zgodnie z metodykg okreslong w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 roku w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w
Srodowisku substancji lub energii przez zarzgdzajgcego drogag, linia kolejowa, lotniskiem, portem. Z racji, ze
omawiane przedsiewziecie mozna zalicza¢ do grupy inwestycji, dla ktérych mozliwe jest utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania, na co wskazuja réwniez analizy zamieszczone w niniejszym raporcie, wyznaczenie
takiego obszaru, ograniczenia zwigzane z uzytkowaniem tego obszaru bedzie mozliwe dopiero na podstawie
wynikéw analizy porealizacyjnej.
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11 OPIS METOD PROGNOZOWANIA ZASTOSOWANYCH PRZEZ WNIOSKODAWCE

11.1 ROZPRZESTRZENIANIE SUBSTANCJI W POWIETRZU

Oddziatywanie planowanego przedsiewziecia na powietrze okreslono poprzez wykonanie analizy
rozprzestrzeniania substancji w powietrzu. Do analizy wykorzystano referencyjne metodyki modelowania
pozioméw substancji w powietrzu, ktére okresla zatgcznik nr 3 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 26
stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu — Referencyjne metodyki
modelowania poziomow substancji w powietrzu. Obliczenia rozprzestrzeniania substancji w powietrzu
wykonano wykorzystujac program komputerowy EK 100W autorstwa firmy Atmoterm S.A. z Opola. Program jest
oparty na wymienionej wyzej referencyjnej metodyce modelowania poziomoéw substanciji w powietrzu.

Dane wejsciowe do obliczen rozprzestrzeniania substancji w powietrzu, czyli wartosci emisji poszczegélnych
analizowanych substancji obliczono wykorzystujagc ,Metode prognozowania emisji zanieczyszczen powietrza od
pojazdéw — model i program komputerowy Copert IllI”. Metoda ta zostata zaprezentowana na zlecenie
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad przez firme Ekkom Sp. z 0.0. z Krakowa i jest zalecana do
uzytkowania w opracowaniach $rodowiskowych dla drég krajowych.

11.2 ROZPRZESTRZENIANIE HALASU

Obliczenia rozprzestrzeniania hatasu wykonano zgodnie z francuskg metodg obliczania hatasu drogowego
-.NBPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB), o ktérej mowa w Arrete du 5 mai 1995 relatif au bruit des
infrastructures routieres, Journal Officiel du 10 mai 1995, Article 6, oraz francuskg normg "XPS 31-133”. Dla
danych wejsciowych dotyczacych emisji dokumenty te korzystajg z ,Guide du bruit des transports terrestres,
fascicule préevision des niveaux sonores, CETUR 1980”. Metoda ta jest zalecana do tymczasowego
uzytkowania dla panstw cztonkowskich Unii Europejskiej nie majacych krajowych metod obliczania lub panstw
cztonkowskich chcacych zmienic metode obliczania, zgodnie z Dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 r, w sprawie oceny i kontroli poziomu hatasu
w srodowisku. Algorytm obliczeniowy zgodny ze wspomniang metodyka jest zaimplementowany w programie
komputerowym ,SoundPlan” w 7.1. autorstwa firmy Braunstein+Berndt GmbH z Niemiec, ktory zostat
wykorzystany do obliczen rozprzestrzeniania hatasu.

Dane o uksztaltowaniu wysokosciowym terenu, uzyskano od drogowych zespotéw projektowych
przygotowujgc cyfrowy model ternu (Digital Ground Model), wprowadzono do programu informacje o szerokosci
paséw ruchu, predkosci pojazdow lekkich i ciezkich, rodzaju nawierzchni.

Obliczenia byly przeprowadzane na wysokosci 4 m nad poziomem terenu oraz dla siatki obliczeniowej
o kroku 10 m oraz w punktach obliczeniowych. W obliczeniach wykorzystano takze dane o natezeniu ruchu
samochod6éw w podziale na pojazdy lekkie i ciezkie oraz pore dnia i nocy, co zostato opisane we wczesniejszym
rozdziale.

11.3 EMISJA SCIEKOW

W prognozie ilosci sciekow oraz stezen zanieczyszczen w nich zawartych postuzono sie materiatami
zrédtowymi w postaci literatury fachowej wydawnictwa Instytutu Ochrony Srodowiska autorstwa Haliny
Sawickiej-Siarkiewicz pn.: ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drog” odnoszacej sie
do zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég, jak réwniez wykorzystano rozporzgdzenie Ministra
Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnié przy wprowadzaniu $ciekéw do
wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego. Wykorzystano
takze ,Polska Norme PN-S-022204, rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 14 stycznia 2002 r. w sprawie
okreslenia przecietnych norm zuzycia wody oraz postuzono sie analizami dotyczacymi natezenia ruchu
samochodowego na projektowanym odcinku drogi ekspresowe;.

,Okreslenie przebiegu pétinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku
Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, Etap | — rozbudowa drogi krajowej nr 7 na odcinku Czosnéw — Kietpin str: 95
do parametréw drogi ekspresowej”



V/i

Raport 0 oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym. L
TRAKT.

11.4 POWAZNA AWARIA

Analiza prawdopodobienstwa wypadku transportowego o powaznych skutkach dla spoteczenstwa i
srodowiska przeprowadzona zostata na podstawie metodyki przedstawionej w opracowaniu pn. ,Praktyczne
algorytmy ocen ryzyka dla cztowieka i srodowiska od szlakéw transportu niebezpiecznych substancji” (M.
Borysiewicz, S. Potempski, Instytut Energii Atomowej, sierpien 2001 r.).

Zgodnie z trescig ww. opracowania zastosowano algorytm obliczen prawdopodobieAstwa wystgpienia
wypadku transportowego, polegajacy na realizacji nastepujacych etapéw:

» wyznaczenie stref bliskiej i odlegtej w odniesieniu do rozwazanych odcinkéw projektowane;j trasy,

» podziat gestosci zaludnienia na grupy,

» analiza i opis otoczenia szlakdéw drogowych,

» okreslenie intensywnosci oraz struktury ruchu drogowego,

* podziat na grupy mozliwych scenariuszy awaryjnych,

* wyznaczenie czestosci wypadkéw z udziatem niebezpiecznych materiatow w poszczegélnych grupach,

» obliczenie prawdopodobienstwa kazdego scenariusza awaryjnego,

» obliczenie prawdopodobienstwa catkowitego przez sumowanie przyczynkéw od poszczegdélnych
scenariuszy.

Prawdopodobienstwo wypadku transportowego wyznaczono z podziatem skutkow:

* dla ludnoéci,
» dla wod powierzchniowych,
» dla wod podziemnych (Srodowiska wodno-gruntowego).

11.5 INWENTARYZACJA PRZYRODNICZA

11.5.1 Flora

Teren penetrowano pieszo dokonujgc wizualnej kontroli catej powierzchni obszaru objetego analiza. Ze
wzgledu na r6zne okresy wystepowania, rozwoju i kwitnienia roslin, badania terenowe prowadzono na przeto-
mie lat 2012/2013, co dato mozliwos¢ zinwentaryzowania wszystkich mozliwych gatunkow roslin jak i podania
petnej charakterystyki zbiorowisk roslinnych. Miesigce wczesnowiosenne (marzec, kwiecien) to czas kwitnienia
roslin tworzacych runo lesne (geofitow), ktére kwitng przed rozwojem lisci drzew. Okres majowo — czerwcowy to
czas kwitnienia gatunkéw tgkowych i murawowych. Ze wzgledu na mozliwosé wystepowania cennych gatunkéw
kwithgcych w petni okresu wegetacyjnego oraz na wspétwystepowanie wiekszosci gatunkow
charakterystycznych i wyr6zniajgcych fitocenozy, konieczne byto uzupetnienie inwentaryzacji w okresie letnim
(czerwiec — sierpien).

Celem inwentaryzacji byto takze stwierdzenie obecnosci lub braku stanowisk roslin podlegajgcych ochronie
prawnej zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin, taksondéw rzadkich i zagrozonych w skali kraju oraz wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy
Siedliskowej, zwtaszcza gatunkéw wykazanych na etapie pierwszej oceny oddziatywania.

Celem inwentaryzacji byto takze stwierdzenie obecno$ci lub braku stanowisk grzybow i porostow objetych
ochrong prawng wg Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony
gatunkowej grzybdw.

Dane dotyczace inwentaryzacji przyrodniczej w zakresie oceny mozliwosci wystgpienia oddziatywania
skumulowanego z sgsiadujgcym od poétnocnego-zachodu odcinka S-7 przyjeto za opracowaniem Raport o od-
dziatywaniu na srodowisko dla zadania: "Rozbudowa drogi krajowej nr 7 do parametréw trasy ekspresowej na
odcinku Ptonsk — Czosnow" z 2014 r.
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11.5.2 Fauna

Inwentaryzacja fauny objeta w szczegdélnosci gatunki wymienione w Zataczniku | Dyrektywy Ptasiej oraz
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat.
Szczegblng uwage zwrdcono na gatunki wymienione w Zatgczniku Il i IV Dyrektywy Siedliskowej oraz w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw
bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do
uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000.
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12 WSKAZANIE TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB
LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO OPRACOWUJAC
RAPORT

12.1 ANALIZA ROZPRZESTRZENIANIA SIE SUBSTANCJI W POWIETRZU

Trudnosci napotkane przy analizowaniu oddziatywania przedsiewziecia na powietrze polegaja na
niedoskonatosci metodyki referencyjnej modelowania pozioméw substancji w powietrzu, ktéra przejawia sie
poprzez jej matg przydatnos¢ do modelowania emisji z drog. Wynika to z faktu, ze metodyka referencyjna jest
przeznaczona do rozpatrywania emisji ze zrodet przemystowych, wsréd ktérych praktycznie nie zdarzajg sie
emitory o wysokosciach, jakie wystepuja w przypadku drég, a ktére wynosza w wiekszosci przypadkéw od 0,3
m do 1,0 m. Nalezy, wiec stwierdzi¢, ze zastosowana metodyka modelowania substancji w powietrzu, jako nie
dostosowana do rozpatrywania oddziatywania drog — emisji z emitoréw o tak matej wysokosci, moze nie w petni
odzwierciedla¢ sytuacje rzeczywistg. Dodatkowo warto zwr6ci¢ uwage, ze metodyka jak i program komputerowy
stosowany do obliczen zgodnie z omawiang metodyka nie pozwalajg na uwzglednianie uksztattowania terenu,
jak iprzebiegu drogi w sposéb bezposredni, a jedynie za pomoca tzw. wspotczynnika szorstkosci terenu,
opisujgcego raczej sposOb zagospodarowania terenu, niz jego uksztattowanie. Dodatkowym powodem
wystepowania rozbieznosci pomiedzy analizg teoretyczng, a stanem rzeczywistym mogg by¢ takze niepetne
w niektorych przypadkach dane projektowe, co w niektérych przypadkach wymusito stosowanie pewnych
przyblizen, mogacych prowadzi¢ do przeszacowania wynikow analizy.

12.2 ODDZIALYWANIE AKUSTYCZNE

W trakcie opracowywania niniejszego raportu napotkano na pewne trudnosci przy szacowaniu
oddziatywania inwestycji w fazie realizacji — oddziatywanie akustyczne zalezy w tym przypadku od cech
wykorzystywanych urzadzen — od typu urzadzenia, jego stanu technicznego jak réwniez od ilosci pracujacych
maszyn. Na obecnym etapie przedsiewziecia brak jest wystarczajgcych informacji, aby konkretnie okresli¢
oddziatywanie inwestycji w fazie realizaciji.

W zakresie modelowania poziomoéw hatasu na etapie eksploatacji, mozna sie spodziewa¢ niedoktadnosci
wynikajacych z mogacych sie pojawi¢ rozbieznosci pomiedzy prognozowanymi natezeniami ruchu, a sytuacja,
jaka wystapi w rzeczywistosci w roku 2035. Wynika to przede wszystkim z dynamicznego rozwoju motoryzacji,
kt6ry nastapit w ostatnich latach, a ktérego dalszy ciagg moze by¢ trudny do przewidzenia.

12.3 INWENTARYZACJA CHIROPTEROLOGICZNA

Inwentaryzacja nietoperzy przy uzyciu detektora i specjalistycznego oprogramowania do analizy nagran po-
siada pewne niedogodnosci, ktoére nie da sie ich wykluczyé w zaden sposéb. Metoda przy uzyciu detektora
umozliwia rozpoznanie gatunku lub grupy gatunkéw oraz stwierdzenie przelotu i/lub zerowania osobnika. Nie
daje jednak informacji o rzeczywistej liczebnosci gatunku na obserwowanym terenie. Metoda rejestracji dzwie-
kéw wydawanych przez nietoperze oraz oznaczanie ich przy uzyciu wyspecjalizowanego oprogramowania
komputerowego nie daje takze 100% pewnosci, co do oznaczenia gatunku lub grupy gatunkéw z uwagi na
wstepujgce odbicia i znieksztatcenia fal ultradzwiekowych (np. odbicia od tafli wody) oraz mozliwos¢ naktadania
sie dwéch lub wiecej sygnatéw echolokacyjnych wydawanych przez lecace obok siebie ré6zne gatunki nietope-
rzy. Naktadanie sie fal ultradzwiekowych, a tym samym trudnosci z oznaczeniem gatunkéw i wyznaczeniem
indeksu aktywnosci nietoperzy moze wystepowac takze z innych zrddet niz te emitowane przez nietoperze.
Podczas nagran pochodzacych z okresOw wczesnowiosennych zaktdécenia pochodzg od $piewu ptakow w
okresie godowym. Nagrania letnie i jesienne z miejsc porosnietych przez roslinnosc tgk i pastwisk obarczone sa
btedem zakitécen generowanych przez owady.
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Samo oznaczanie gatunkéw i grup nietoperzy przy uzyciu najlepszego dostepnego programu
komputerowego, jest analizg obarczong pewnym btedem identyfikacji poniewaz grupa zwierzat jakg stanowia
nietoperze jest najmniej poznang jednostkg ssakéw, dodatkowo wartosci kryteribw oceny poszczegdlnych
dzwiekow echolokacyjnych sg stosunkowo szerokie, a spektra fal poszczegdlnych gatunkéw krajowych nietope-
rzy czgsciowo nachodzg na siebie. Tym samym mozliwe btedy w identyfikacji gatunkdéw nie wynikajg z samych
niedoskonatosci sprzetu, oprogramowania oraz doswiadczenia osoby wykonujgcej inwentaryzacje, ale takze ze
zmiennosci i braku szczeg6towego zbadania grupy zwierzat jaka stanowig krajowe gatunki nietoperzy.
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13 ANALIZA PRZEDSIEWZIECIA NA ETAPIE LIKWIDACJI

Analizowana inwestycja stanowi przedsiewziecie, ktére z uwagi na petniong funkcje logistyczng i spoteczng
nie jest przewidziane do catkowitej likwidacji po uptywie okreslonego czasu uzytkowania.

Nalezy jednak zaznaczyé, iz moze zaistnie¢ konieczno$¢:

« likwidacji wybranych elementéw infrastrukturalnych analizowanej trasy,

* remontu nawierzchni drogi, co wigze sie z usunieciem czesci jej] wyposazenia oraz materiatu
nawierzchni,

» likwidacji czesci odcinka drogowego z uwagi na przebudowe sieci drogowej, zwigzanej z aktualizacja
planéw i programéw o randze krajowej oraz regionalnej.

W wskazanych wyzej przypadkach stwierdza sie mozliwos¢ wystgpienia zespotu zagrozen zwigzanych z:

* emisjg substancji zanieczyszczajgcych do powietrza,
e emisjg hatasu,

* emisjg odpadow,

e emisjg Sciekdw, wod opadowych i roztopowych

Charakter oraz intensywnos$¢ przedmiotowych zagrozen pozostanie uzalezniona od sposobu prowadzenia
robét i zastosowanych srodkéw minimalizujgcych oddziatywanie.

,LOKkreslenie przebiegu pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku
str: 100 Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, Etap | — rozbudowa drogi krajowej nr 7 na odcinku Czosnéw — Kietpin
do parametréw drogi ekspresowej”



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko.
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

14 DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA

ODCINEK WSPOLNY DLA WI/WL.1, WI/WIIL1 i WIIB/WIIB.1 W KM OD 0+000 DO KM 9+200

Fotografia 1 Skrzyzowanie w Czosnowie w poblizu poczatku planowanej inwestycji

Fotografia 2 Krzyze przydrozne pozostajgce w kolizji z projggwana trasg

,Okreslenie przebiegu pétinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku
Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, Etap | — rozbudowa drogi krajowej nr 7 na odcinku Czosnéw — Kietpin str: 101
do parametrow drogi ekspresowe;j”



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.
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3 Siedlisko bytowania i rozrodu ptazéw zlokalizowane po prawej stronie wariantw w km ok. 2+250

Fotogrfia

Fotografia 4 Istniejgca DK7 w rejonie osiedla Gérka Dziekanowska

,Okreslenie przebiegu pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku
str: 102 Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, Etap | — rozbudowa drogi krajowej nr 7 na odcinku Czosnéw — Kietpin
do parametréw drogi ekspresowej”



