X

7]

GDDKIiA e \&ﬁap_ézawa,dnia

Tomasz Kwiecinski
Zastepca Dyrektora Oddziatu
ds. Inwestycji

0.WA.KP-14.4170.1.2016.121

00-015 Warszawa

I\
WNIOSEK

O WYDANIE DECYZJI 0 SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
DLA PRZEDSIEWZIECIA POLEGAJACEGO NA BUDOWIE DROGI KRAJOWEJ NR 7
NA ODCINKU KIELPIN - TRASA ARMII KRAJOWE]J W WARSZAWIE

W imieniu Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad, na podstawie udzielonego
mi petnomocnictwa, na podstawie art. 73, 74 ust.1 pkt 1 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz.U. Nr 199 poz. 1227 z pdzn.zm.)
wnosze o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajacego
na budowie drogi ekspresowej nr 7 na odcinku Kielpin - Trasa Armii Krajowej
w Warszawie, ktore zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 31 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na $rodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397 z pdzn.zm.), kwalifikuje sie jako planowane
przedsiewziecie mogace zawsze znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach bedzie niezbedna do uzyskania w przysztosci decyzji
o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej dla przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej,
ktéra wydana zostanie na podstawie przepiséw Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych

zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz.U. nr 80 poz. 721
z pézn. zm.).

Wariantem rekomendowanym przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad jest wariant
I1.1 zakfadajacy rozbudowe drogi ekspresowej na odcinku od km ok. 343,836 do km ok. 356,736 -
Projekt budowy drogi S-7 obejmuje odcinek od miejscowosci Kietpin do Trasy Armii Krajowej
w Warszawie. Zaktada sie prowadzenie drogi po nowym $ladzie (jedynie na poczatkowym
fragmencie przewiduje sie prowadzenie drogi S7 w nawiagzaniu do obecnej ul. Kolejowej). Zgodnie
z aktualnymi rozwigzaniami droga na terenie Bemowa i Bielan przechodzi¢ bedzie w tunelach.
W celu zapewnienia powigzania z uktadem drogowym w rekomendowanym wariancie przewiduje

si¢ budowe nastepujacych weztéw drogowych: Kolejowa, Wélka Weglowa, Janickiego, Gen. Maczka,
NS,

DGe,“eralrga Dyrekcja ul. Mifska 25 www.gddkia.gov.pl
orog_’fra]owych i Autostrad 03-808 Warszawa e-mail: sekretariat.warszawa@gddkia.gov.pl
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Sktadajac niniejszy wniosek, zwracam sie z uprzejmag prosba o wykorzystanie, podczas
prowadzonej procedury, dokumentacji przekazanej przy wniosku o wydanie decyzji
o $srodowiskowych uwarunkowaniach nr O.WA.KP-14.4170.1.2016.120 z dnia  .08.2016 r. tj.:

1. Raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko;

2. Streszczenia w jezyku niespecjalistycznym.

Jednoczeénie, majac na uwadze wazny interes spoteczny wynikajacy ze znacznego natezenia ruchu
(zaréwno pojazdéw osobowych, jak i ciezarowych) na przedmiotowym odcinku, wnosze o nadanie
decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach rygoru natychmiastowej wykonalnosci  zgodnie
z art.108 §1 KPA.

UZASADNIENIE DLA RYGORU NATRYCHMIASTOWEJ WYKONALNOSCI

Pomimo zrealizowanych w ostatnich latach inwestycji, krajowa infrastruktura drogowa w dalszym
ciagu wymaga rozwoju i zapewnienia odpowiednich standarddw istniejacej sieci, aby mozliwe byto
sprostanie potrzebom rynku, wynikajagcym ze wzrostu wymiany towarowej oraz stale rosngcego
ruchu pasazerskiego. Sie¢ drog krajowych, chociaz stanowi jedynie 4,7% sieci drég publicznych
ogotem, przenosi ponad 60% ruchu. Konieczna jest zatem systematyczna poprawa stanu
technicznego polskiej sieci drég krajowych w celu wyeliminowania jej podstawowych ograniczen
oraz jej rozbudowa. Do najpowazniejszych wad polskiej sieci drogowej nalezg bowiem
brak spdjnej sieci autostrad i drég ekspresowych oraz brak dostosowania do przenoszenia nacisku
115 kN/o$ (zgodnie ze zobowigzaniami wynikajacymi z Traktatu Akcesyjnego). Mimo znacznej skali
inwestycji podjetych, polska sie¢ drég krajowych, w tym drég ekspresowych, pozostaje niespdjna
i niewystarczajaco drozna. Niezbedna jest wiec kontynuacja dziatar inwestycyjnych na gtéwnych
ciagach drog krajowych, w szczegdlnosci zapewnienie potaczen pomiedzy duzymi osrodkami
aglomeracyjnymi, jak i z innymi formami transportu (kolej, lotniska etc.).

Przedmiotowy odcinek drogi ekspresowej S7 od Kietpina do Trasy Armii Krajowej w Warszawie,
jako element ciggu drogowego S7 Gdansk (Potudniowa obwodnica Gdanska) - Warszawa, wchodzi
w sktad tzw. bazowej sieci TEN-T, zakltadajacej integracje roznych rodzajéw transportu, ktorej
petne wdrozenie wigze sie z odpowiednim planowaniem potaczer drogowych, jako spdjnych
elementow systemu transportowego kraju, w tym takich ktére zapewniajg efektywne powigzania
z terminalami intermodalnymi na sieci TEN-T. Ponadto w ramach sieci TEN-T istnieje zobowigzanie
panstw cztonkowskich do wybudowania sieci bazowej TEN-T do 2030. Uwzgledniajac termin 2030 r.
nalezy zauwazy¢, iz juz w 2020 r. sie¢ bazowa powinna by¢ wysoko zaawansowana, aby wypetni¢
przedmiotowe zobowigzanie.

Odcinek drogi ekspresowej, ktdrego dotyczy niniejszy wniosek, wpisuje sie ponadto w dokumenty
strategiczne i planistyczne o charakterze lokalnym (miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego gmin i powiatéw), jak i wojewodzkim czy krajowym, m.in.:

- Koncepcje Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, stanowigca najwazniejszy dokument
strategiczny  dotyczacy zagospodarowania przestrzennego kraju, Polityke Transportowa
Panstwa na lata 2006-2025, Strategie Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa
do 2030 roku);

~ Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego (wraz z jego aktualizacjg
z 2014 r.), w ktérym za nadrzedny cel uznano zwiekszenie dostgpnosci transportowej
wojewddztwa mazowieckiego, poprawe spéjnoéci wewnegtrznej i konkurencyjnosci regionu,




integracje réznych systemoéw transportowych w oparciu o zasade zréwnowazonego rozwoju,
a jako podstawowe zatozenie prowadzace realizacji ww. celu wskazano dziatania zmierzajace
ku poprawie funkcjonowania przebiegajacych przez wojewddztwo mazowieckie ustanowionych
paneuropejskich korytarzy transportowych oraz postulowanego (nowego) z miedzynarodowym
weztem drogowo-kolejowym oraz lotniczym w Warszawie:

o KVI Gdynia/Gdafsk - Warszawa - Katowice - Zylina — Ostrawa - Brzectaw, ktérego
wypetnienie stanowi autostrada A1 i linia kolejowa E65 relacji Gdansk - Warszawa -
Katowice (w tym CMK). Drugie potaczenie drogowe przez Warszawe to droga nr 7
na potnoc od Warszawy i droga nr 8 na odcinku potudniowo- zachodnim od Warszawy;

o korytarz postulowany KA Odessa - Konstanca - Kowel - Warszawa - Plock-
Gdynia/Gdansk, ktorego wypetnienie stanowig trasy ekspresowe S17, S7 i S10
oraz linie kolejowe nr 7, potaczenie Modlin - Plock z ewentualna rozbudowa w kierunku
Wioctawka, a docelowo takze przedtuzenie linii CMK na parametrach Kolei Duzych
Predkosci.

Nalezy zauwazy¢ ponadto, ze budowa przedmiotowego odcinka zostata ujeta w Programie Budowy
Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.) oraz Dokumencie
Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku).
Realizacja przedmiotowej inwestycji pozwoli na poprawe jakosSci istniejacego gtéwnego korytarza
transportowego Gdansk - Warszawa - Krakéw, wptynie na skrocenie czasu niezbednego
do pokonania zaplanowanej trasy i poprawi dostepnos¢ komunikacyjng terendéw zlokalizowanych
W sasiedztwie trasy. Krotszy czas przyjazdy przyniesie wymierne korzysci zaréwno w ruchu
pasazerskim, jak i towarowym. Oszczednos¢ czasu ma istotne znaczenie dla podrézujacych osob,
szczegdlnie na trasach dtugich, badz prowadzacych do lub z regiondw odlegtych od centréw
rozwoju. Rozbudowa przedmiotowego odcinka drogi wptynie na redukcje czasu poswiecanego
na przejazd i utatwi mobilno$¢. Podobnie, w przypadku przedsiebiorstw - nowe potaczenia drogowe
umozliwig dostep do wiekszego rynku, skroca czas dostawy i ograniczg koszty dotarcia do odbiorcy.
Budowa drogi ekspresowej nr 7 na omawianym odcinku umozliwi wyeliminowanie waskich gardet
w transporcie drogowym - zredukuje ryzyko powstawania korkéw i zwiekszy ptynnos$c ruchu.
Zastosowanie nowoczesnych i trwatych technologii oraz dostosowanie nawierzchni do nacisku
na poziomie 115 kN/o$ zapewni natomiast odpowiednig trwato$¢ inwestycji drogowej i wydtuzy czas
jej uzytkowania. Wysoka jako$¢ nowej drogi ekspresowej wptynie réwniez na nizsze koszty
eksploatacji pojazdow i wyzsza rentownosc przewozow.

Budowa drogi ekspresowej na odcinku od Kietpina do Trasy Armii Krajowej w Warszawie
zdynamizuje rozwdj gospodarczy, a potaczenie - poprzez wezty taczace z drogami innych kategorii
- z terenami wiejskimi i obszarami peryferyjnymi wzmocni proces terytorialnego réwnowazenia
rozwoju oraz sprzyjaC bedzie spdéjnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej. Lepsza
dostepno$é komunikacyjna bedzie czynnikiem wspomagajagcym wzrost konkurencyjnosci
oraz przeciwdziatajgcym marginalizacji obszaréw problemowych. Dla mieszkancéw oznaczac
to bedzie lepszy dostep do rynku pracy oraz utatwienie korzystania z ustug publicznych (zwtaszcza
majacych kluczowe znaczenie dla rozwoju kapitatu ludzkiego, takich jak edukacja). Z drugiej strony
pozwoli to na stworzenie warunkdw do lokalizowania inwestycji poza dotychczasowymi osrodkami
wzrostu i dyfuzji procesow rozwojowych na oddalone od nich obszary.

Podsumowujac realizacja inwestycji polegajacej na budowie drogi ekspresowej nr 7 na odcinku
Kietpin - Trasa Armii Krajowej w Warszawie przyniesie docelowo wymierne korzysci
dla przysztych uzytkownikéw drogi w postaci znacznego skrocenia czasu podrdzy, nizszych kosztow
e|.<Sp|oatacji pojazdéw oraz poprawy warunkow i bezpieczenstwa ruchu na wybudowanej drodze.
Biorac pod uwage wazny interes spoteczny zwigzany z budowg przedmiotowego odcinka drogi
ekspresowej S7, wnosze - jak na wstepie - o wydania decyzji o $rodowiskowych




dla przedsiewziecia polegajacego na budowie drogi ekspresowej nr 7 na odcinku Kietpin - Trasa
Armii Krajowej w Warszawie oraz o nadanie tej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci.

Zataczniki:

3.  Komplet petnomocnictw

4. Po$wiadczona przez wiasciwy organ kopia mapy ewidencyjnej obejmujaca przewidywany teren,
na ktorym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz obejmujaca obszar, na ktéry bedzie ono oddziatywac
-1 egzemplarz

5.  Wypisy z rejestru gruntéw - 1 egzemplarz

6. Wykaz dziatek w planowanych granicach zajecia terenu pod inwestycje oraz w granicach oddziatywania drogi
ekspresowej na srodowisko - 1 egzemplarz

7. Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko - przekazane we wniosku nr 0.WA.KP-14.4170.1.2016.120
z dnia03.08.2016 .

8. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym - przekazane we wniosku nr 0.WA.KP-14.4170.1.2016.120 z dnia

(3.08.2016 r.
9. Wykaz dziatek przewidzianych do prowadzenia prac przygotowawczych
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2. a/a
3. I-2
4,
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