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1. ANALIZA WARIANTU SPOLECZNEGO OBORNIKI — BRANZA
DROGOWA

1.1 Porownanie przebiegu ,wariantu spotecznego Oborniki” z wariantami 1,21 3 z
etapu STES w obszarze miejscowosci Roznowo

Zaproponowany ,wariant spoteczny Oborniki”, w najbardziej zblizonym punkcie, przebiega okoto
385m od obszaru parkowego w miejscowosci Roznowo, korytarz wariantu spotecznego wchodzi w
strefe ochrony widokowej parku zabytkowego w Roznowie. Dla poréwnania wariant 2, w najbardziej
zblizonym punkcie, przebiega w odlegtosci okoto 680m i znajduje sie poza strefg widokowga parku
zabytkowego w miejscowosci Roznowo. Wariant spoteczny w poréwnaniu do wariantu 2 zostat
zblizony do miejscowosci Roznowa okoto 300m. Nalezy wspomnieé, ze przebieg wariantu 2 jest
najbardziej zblizony do wariantu ,,dodatkowego B” opracowanego w 2003 r przez Biuro Projektowo -
Badawcze Drog i Mostow Sp. z 0.0. Transprojekt Warszawa.
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Rys. 1. Orientacyjne odlegtosci ,,wariantu spotecznego Oborniki” do obszaru parkowego oraz
istniejacej zwartej zabudowy w obszarze miejscowosci Roznowo
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Rys. 2. Orientacyjne odlegtosci planowanejdrogi eksrésowej S11 - wariantu 1 do obszaru
parkowego oraz istniejacej zwartej zabudowy w obszarze miejscowosci Roznowo
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Rys. 3. Orientacyjne odlegtosci planowanej drogi ekspresowej S11 - wariantu 2 do obszaru
parkowego oraz istniejacej zwartej zabudowy w obszarze miejscowosci Roznowo
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Rys. 4. Orientacyjna odlegtos¢ planowanej drogi ekspresowej S11 - wariantu 3 do obszaru parkowego
oraz istniejacej zwartej zabudowy w obszarze miejscowosci Roznowo
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1.2 Porownanie przebiegu , wariantu spotecznego Oborniki” z wariantami 1,21 3 z
etapu STES w obszarze miejscowosci Kowanowo

Zaproponowany wariant spoteczny drogi ekspresowej S11 przebiega okoto 500m od terenu zwartej
zabudowy w miejscowosci Kowanowo. W poréwnaniu wariantu spotecznego do wariantu 2 droge
ekspresowg S11 zblizono o okoto 110m do istniejgcej zabudowy, natomiast wzgledem wariantu 3
zblizono srednio o okoto 400m. Przy wyborze pomiedzy wariantami 2, 3 lub wariantem spotecznym,
wybor wariantu spotecznego moze przyczynic¢ sie do pogorszenia warunkéw klimatu akustycznego

dla mieszkancoéw Kowanowa.
O ENGE .

Rys. 5. Orientacyjne odlegtosci ,wariantu spotecznego Oborniki” do istniejacej zwartej zabudowy w
obszarze miejscowosci Kowanowo
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Rys. 6. Orientacyjne odlegtosci planowanej drogi ekspresowej S11 - wariantu 1 do istniejacej zwartej
zabudowy w obszarze miejscowosci Kowanowo
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Rys. 7. Orientacyjne odlegtosci planowanej drogi ekspresowej S11 - wariantu 2 do istniejacej zwartej
zabudowy w obszarze miejscowosci Kowanowo
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Rys. 8. Orientacyjne odlegtosci planowanej drogi ekspresowej S11 - wariantu 3 do istniejacej zwartej
zabudowy w obszarze miejscowosci Kowanowo
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1.3 Poréwnanie przebiegu , wariantu spotecznego Oborniki” z wariantami 1,21 3 z
etapu STES w obszarze miejscowosci Gotaszyn

Zaproponowany wariant spoteczny drogi ekspresowej S11 przebiega okoto 880m od terenu zwartej
zabudowy w miejscowosci Gotaszyn. W poréwnaniu wariantu spotecznego do wariantu 2 droge
ekspresowa S11 oddalono o okoto 400m od istniejacej zabudowy z miejscowosci Gotaszyn w kierunku
istniejacej linii kolejowej oraz nowopowstajacego osiedla w miejscowosci Bogdanowo. Nalezy
zauwazy¢, ze takie przesuniecie przebiegu drogi ekspresowej S11 w obszarze miejscowosci Gotaszyn
powoduje jej przyblizenie do miejscowosci Kowanowo (0 okoto 110m) znajdujacej sie po drugiej
stronie rzeki Warty. Nalezy rowniez nadmienié¢, ze przebieg wariantu 1 i 2 bedzie zapewniat
mieszkaricom Gotaszyna lepsze warunki klimatu akustycznego niz mieszkancom Kowanowa ze
wzgledu na istniejacy obszar lesny (pas zieleni izolacyjnej okoto 300m) pomiedzy planowang droga
ekspresowg S11 a istniejacg zabudowa. Natomiast zblizenie wariantu spotecznego planowanej drogi
ekspresowej S11 do istniejacej zabudowy w miejscowosci Kowanowo moze przyczyni¢ sie do
pogorszenia warunkow klimatu akustycznego gdyz w obszarze pomiedzy planowanym przebiegiem
drogi ekspresowej a istniejaca zabudowa wystepuja wytacznie pola uprawne.

Dodatkowo nalezy zaznaczy¢, ze wariant spoteczny zbliza sie do istniejacej linii kolejowej oraz do
nowopowstajacej zabudowy wielorodzinnej w miejscowosci Bogdanowo, w zwigzku z powyzszym
moga powstaé nowe konflikty spoteczne ze strony mieszkarncOw miejscowosci Bogdanowa.

Przebieg wariantu spotecznego Oborniki powoduja réwniez zmiane kata przejscia planowanej drogi
ekspresowej S11 przez rzeke Warte, ktéra wptywa na wydtuzenie przesta nurtowego obiektu
inzynierskiego nad rzeka Warta.
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Rys. 9. Orientacyjna odlegtos¢ ,,wariantu spotecznego Oborniki” do istniejacej zwartej zabudowy w
miejscowosci Gotaszyn

AECOM Polska Sp. z 0.0.



Wykonanie Studium techniczno — ekonomiczno — srodowiskowego drogi ekspresowej S11
Opracowania projektowe dla budowy drogi ekspresowej S11 na odcinku Oborniki — Poznasi wraz z obwodnicg Obornik
TOM | Udziaf spofeczenstwa
TOM I/V Analiza wariantu spofecznego

Vo

park zabytky A

Iiy's: 10. Orientacyjna dleg’foéc’ planowanej drogi ekspresowej S11 - wariantu 1 i 2 do istniejacej ”
zwartej zabudowy w miejscowosci Gotaszyn
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Rys. 11. Orientacyjna odlegtos¢ planowanej drogi ekspresowej S11 - wariantu 3 do istniejacej
zabudowy w miejscowosci Gotaszyn

W obszarze miejscowosci Gotaszyn oraz przejscia przez rzeke Warte, planowany przebieg drogi
ekspresowej S11 w wariancie 3 zblizony jest do aktualnie obowiazujacego Studium uwarunkowan i
kierunkbw zagospodarowania przestrzennego Gminy Oborniki zatwierdzonego uchwatg nr
LI11/810/18 Rady Miejskiej w Obornikach z dnia 6 lipca 2018r. Znaczna zmiane przebiegu planowanej
drogi S11 wprowadzono do wariantow 1 i 2, ktéra zwigzana jest przesunieciem planowanej drogi na
obrzeze obszaru zespotu dworkowo — parkowego z jednoczesnym zachowaniem przejscia przez rzeke
Warte pod katem zblizonym do kata prostego.

AECOM Polska Sp. z 0.0.
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Rys. 12. Fragment SUIKZP zatwierdzonego uchwata nr LI11/810/18 z dnia 6 lipca 2018r w obszarze
miejscowosci Gotaszyn

1.4 Poréwnanie przebiegu , wariantu spotecznego Oborniki” z wariantami 1,21 3 z
etapu STES w obszarze miejscowosci Bogdanowo

Zaproponowany ,wariant spoteczny Oborniki” drogi ekspresowej S11 w najbardziej zblizonym
punkcie, przebiega okoto 680m od nowopowstajagcego ,,Osiedla Widokowego” w miejscowosci
Bogdanowo. Wariant spoteczny zostat przesuniety o ok 440m w kierunku nowopowstajacego osiedla
w poréwnaniu do wariantu 1 i 2. Zastosowanie wariantu spotecznego moze pogorszy¢ warunki
klimatu akustycznego dla mieszkarncdw nowopowstajacego osiedla w miejscowosci Bogdanowo oraz
moze wptyna¢ niekorzystanie na che¢ zamieszkania na nowopowstajacym osiedlu. Dodatkowo nalezy
wspomniec, ze mieszkarcy Bogdanowa nie uczestniczyli licznie w spotkaniu informacyjnym dla Gminy
Oborniki (zaledwie dwoch mieszkancoOw wzieto udziat w spotkaniu informacyjnym), w wyniku
przedstawienia wariantow 1, 2 i 3 na etapie Studium Korytarzowego w znacznej odlegtosci od
nowopowstajacego osiedla jak réwniez z prowadzeniem planowanej drogi ekspresowej S11 przez
obszary lesne, ktore tworzg szerokie pasy zieleni izolacyjnej zapewniajac odpowiednia ochrone
akustyczna.

AECOM Polska Sp. z 0.0.
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Rys. 13. Orientacyjna odlegtos¢ ,,wariantu spotecznego Oborniki” do nowopowstajacego osiedla oraz
istniejacej zabudowy w miejscowosci Bogdanowo
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Rys. 14. Orientacyjna odlegtos¢ planowanej drogi ekspresowej S11 - wariantu 112 do
nowopowstajacego osiedla oraz istniejacej zabudowy w miejscowosci Bogdanowo

AECOM Polska Sp. z 0.0.
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Rys. 15. rientyjna odlegtos¢ pIanoWnej drogi ekspreswej 511 - wariant 3 do owopowtajqcego
osiedla oraz istniejacej zabudowy w miejscowosci Bogdanowo

Zdj. 1. Nowopowstajace ,,Osiedle Widokowe” w miejscowosci Bogdanowo

AECOM Polska Sp. z 0.0.
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Zdj. 2. Nowopowstajace ,,Osiedle Widokowe” w miejscowosci Bogdanowo

AECOM Polska Sp. z o.0.
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1.5 Porownanie przebiegu , wariantu spotecznego Oborniki” z wariantami 1,21 3 z
etapu STES w obszarze miejscowosci Antonin

Zaproponowany wariant spoteczny drogi ekspresowej S11 znajduje sie okoto 600m od fermy
warchlakbw w miejscowosci Antonin. Wariant ten znajduje sie w mniejszej odlegtosci (o0 okoto 50m)
od fermy wzgledem przebiegu wariantu 1 oraz 2. W proponowanych wariantach 1 i 2 planowanej
drogi ekspresowej S11 zwrocono szczeg6lng uwage na mozliwe najwieksze odsuniecie od istniejacej
fermy (bioasekuracje fermy) przy réwnoczesnym wykorzystaniu istniejacej rury ostonowej na
gazociaggu tranzytowym Jamat — Europa Zachodnia. Przebieg planowanej osi drogi ekspresowej S11
wariantu 1 i 2 przechodzi w przyblizeniu srodka rury ostonowej natomiast 0$ wariantu spotecznego
Oborniki jest przesunieta w kierunku korica rury ostonowe;.
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Rys. 16. Orientacyjna odlegtos¢ ,,wariantu spo’fe
miejscowosci Antonin

znego Oborniki” do zabudowar fermy |

AECOM Polska Sp. z 0.0.
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Rys. 17. Orientacyjna odlegtos¢ planowanej drogi ekspresowej S11 - wariantu 1 i 2 do zabudowan
fermy w miejscowosci Antonin
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Rys. 18. Orientacyjna odlegtos¢ planowanej Idrogi ekspresowej 511 - wariantu 3 do zabudowar fermy
w miejscowosci Antonin

AECOM Polska Sp. z 0.0.
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2. ANALIZA WARIANTU SPOLECZNEGO OBORNIKI — BRANZA
MOSTOWA

2.1 Usytuowanie obiektu inzynierskiego
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie z dnia 30 maja 2000 r. (Dz. U.
Nr 63, poz. 735) odnosnie usytuowania obiektu inzynierskiego w terenie dla mostow podaje
nastepujace zapisy.
§ 13. Os mostu i jego usytuowanie powinny byé dostosowane w szczeg6lnosci do czynnikbéw
komunikacyjnych i uksztattowania terenu w rejonie mostu oraz czynnikbw wodnych, regulacyjnych i
eksploatacyjnych cieku na odcinku przylegtym do mostu.
8 14. 1. Usytuowanie mostu i trasy dojazdowej nie powinno spowodowac istotnych zmian koryta
cieku oraz warunkow przeptywu wod, jesli nie wynika to z koniecznosci regulacji koryta cieku.
2. Powinno sie dazyé do usytuowania mostu w takim miejscu, gdzie koryto cieku jest najbardziej
zblizone do prostego. Mosty nie powinny by¢ usytuowane na odcinkach, na ktérych:
1) wystepuja gwattowne zwezenia koryta, ostre zakrety lub progi - powodujace powstawanie
zatorow lodowych lub gromadzenie sie rumowiska,
2) wystepuja w szczegblnosci rozgatezienia, starorzecza, jeziora - powodujgce odchylenia
nurtu przy wysokich stanach waéd,
3) wystepuja niesprzyjajace warunki geologiczne w postaci nienosnych gruntéw, duzego
upadu warstw, zyt wodnych pod cisnieniem, zjawisk krasowych.

Z uwagi na duze ograniczenia brzegowe trasowania drogi, miejsce przekroczenia drogi nad rzeka
wybrano jego zakole tuz przed jego srodkiem w wariancie trasy 1, 2 albo tuz przed zakolem w
wariancie 3. W wariantach 1, 2 i 3 obiekt przecina rzeke pod katem zblizonym do 90° i dla ich
lokalizacji rozpietos¢ przesta nurtowego wynosi¢ bedzie ok. 70 m.

Przeprawa przez rzeke Warte w wariancie spotecznym gminy Oborniki zlokalizowana jest w skosie ok.
65° podczas gdy w proponowanych wariantach 1, 2 i 3 kat skosu zblizony jest do kata prostego (~90°).
Uwzgledniajac  skos otrzymamy rozpietos¢ przesta nurtowego o ok. 16m wiekszg od
przedstawionego wariantu 1, 2 i 3. Z uwagi na tereny zalewowe filary beda musiaty by¢ zlokalizowane
skosnie do obiektu co powoduje, ze obiekt o duzych rozpietosciach przeset i duzej szerokosci
pomostu pod jedng jezdnie (docelowa szerokos¢ ok. 15,7m) bedzie musiat by¢ zaprojektowany caty w
skosie. Nie ma mozliwosci dodatkowego zwiekszenia rozpietosci aby zniwelowac skos.

Skos obiektu i dtuzsze przesta bardzo ogranicza mozliwosci technologiczne wykonania obiektu przez
co zwiekszy sie koszt budowy obiektu.

Dtugosé¢ obiektu (doktadna ilos¢ przeset i rozpietosci przeset zalewowych) zostanie wyznaczona po
ustaleniu warunkow przeptywow wody miarodajnej. llosé przeset i rozpietosci podane tutaj zostaty
przyjete przyktadowo i stuza do zobrazowania zmian wielkosci obiektu w zaleznosci od przyjetego
wariantu przebiegu drogi.
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Rys. 19. Orientacyjne dugosﬁci przeset obiektu inzynierskiego na rzece Warcie dla wariantu
spotecznego Oborniki (kat skosu obiektu ok 65°)

Rys. 20. Orientacyjne dtugosci przeset obiektu inzynierskiego na rzece Warcie dla planowanej drogi
ekspresowej S11 - wariantu 1 i 2 (kat skosu obiektu ok 90°)
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Rys. 21. Orientacyjne dtugosci przeset obiektu inzynierskiego a rzece Warcie dla planowanej drogi
ekspresowej S11 - wariantu 3 (kat skosu obiektu ok 90°)

2.2 Dodatkowe obiekty inzynierskie
W trakcie wykonywania raportu ze spotkan informacyjnych przeanalizowano zasadnosé wykonania
dodatkowych obiektéw inzynierskich i wprowadzenie ich do dokumentacji na wszystkich wariantach
planowanej drogi ekspresowej S11.

Rys. 22. Lokalizacja dodatkowego obiektu inzynierskiego w ciggu drogi gminnej (ul. tukoska) na
potaczeniu miejscowosci Roznowo z miejscowoscia tukowo
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19



Wykonanie Studium techniczno — ekonomiczno — srodowiskowego drogi ekspresowej S11
Opracowania projektowe dla budowy drogi ekspresowej S11 na odcinku Oborniki — Poznasi wraz z obwodnicg Obornik
TOM | Udziaf spofeczenstwa
TOM I/V Analiza wariantu spofecznego

Rys. 23. Lokaiizacja dodakowego obiektu inzynierskiego w ciggu drogi gminnej na potaczeniu
miejscowosci Maniewo z miejscowoscia Ocieszyn

Rys. 24. Lokalizacja dodatkowego obiektu inzynierskiego w ciggu drogi gminnej na potaczeniu
miejscowosci Chludowo z miejscowoscig Goleczewo
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3. ANALIZA WARIANTU SPOLECZNEGO OBORNIKI — BRANZA
SRODOWISKOWA

3.1 Warunki klimatu akustycznego

' 2 F - - | . J | /
Rys. 25. Przebieg wariantu tzw. spotecznego w rejonie nowopowstajacego osiedla w miejscowosci
Bogdanowo.

Jak wynika z powyzszego rysunku, tzw. wariant spoteczny przebiega w odlegtosci ok. 680 metréw od
nowopowstajacego osiedla w miejscowosci Bogdanowo. Odlegtosé ta jest duzo mniejsza anizeli
odlegtos¢, w ktdérej poprowadzono np. o$ wariantu korytarza 2 omawianej inwestycji, gdyz w tym
przypadku odlegtos¢ ta wynosi ok. 1055 metrow.

Majac na uwadze to, ze jak wynika z wstepnych analiz wykonanych na etapie Studium Korytarzowego
(SK) prognozowany zasieg ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego dla przedmiotowego
odcinka drogi we wszystkich analizowanych wariantach dla nocnej pory oceny wyniost ok. 313 —
315m, mato prawdopodobnym lecz mozliwym jest, aby droga poprowadzona w tzw. wariancie
spotecznym wptywata negatywnie na warunki klimatu akustycznego na obszarze nowopowstajgcego
osiedla w_miejscowosci Bogdanowo, powodujac jako pojedyncze zrodta hatasu przekroczenia
wartosci normatywnych wskaznika oceny hatasu zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (tekst jedn. Dz.U.
2014 poz. 112). Kwestia skumulowanego oddziatywania akustycznego wszystkich trzech zrodet hatasu
tj. drogi krajowej nr 11, drogi ekspresowej nr 11 oraz linii kolejowej nr 354 w sposéb szczegotowy
zostanie przeanalizowana i przedstawiona w _Raporcie OOS realizowanym dla przedmiotowej

inwestycji.
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Nalezy jednak zauwazy¢, ze atmosfera ziemska nie jest osrodkiem jednorodnym i nigdy nie jest
nieruchoma. Wystepujg w niej obszary roznigce sie temperaturg oraz kierunkiem i sita wiatru.
Propagujaca sie fala akustyczna trafiajac na obszary o r6znych warunkach termicznych lub wietrznych
zmienia kierunek propagacji. Méwimy wéweczas, ze ulega ona zjawisku refrakcji akustycznej. Zjawisko
refrakcji akustycznej moze prowadzi¢ do sytuacji, w ktorej przy wystapieniu specyficznych warunkéw
wietrznych lub termicznych hatas generowany przez pojazdy w wariancie tzw. spotecznym bedzie
wyraznie styszalny, a tym samym dokuczliwy na terenie omawianego osiedla. Mozliwym jest réwniez,
iz lokalnie bedzie dochodzi¢ do powstawania przekroczenia wartosci normatywnych wskaznika oceny
hatasu, gtéwnie podczas nocnej pory oceny na tych terenach. Warianty 1, 2 i 3 omawianej inwestycji
zostaty poprowadzone przez tereny lesne, w znacznej odlegtosci od omawianego osiedla, co jest
korzystne z uwagi na redukcje zjawiska refrakcji akustycznej i minimalizacje mozliwosci wystapienia

przekroczen.

Odnoszac sie do kwestii akustycznego oddziatywania skumulowanego wszystkich zrédet hatasu
wystepujacych na omawianym obszarze tj. drogi krajowej nr 11, linii kolejowej nr 354 oraz
projektowanej drogi ekspresowej S11, to z uwagi na:

a) zasieg ponadnormatywnego oddziatywania drogi krajowej DK11 (ok. 185 m dla nocnej pory
oceny — na podstawie Map akustycznych),

Rys. 26. Zasieg ponadnormatywnego oddziatywania drogi krajowej DK11 dla nocnej pory oceny
(56dB).

b) prognozowany zasieg ponadnormatywnego oddziatywania drogi ekspresowej S11 - ok. 313 -
315 m dla nocnej pory oceny (okreslony na etapie SK),

C) prognozowany zasieg ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego linii kolejowej nr
354 - wynoszacy ok. 60 metréw (okreslony na etapie Raportu OO0S),
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Rys. 27. Prognozowany zasieg ponadnoratywnego oddziatywania akustycznego linii
kolejowej nr 354 Poznar — Pita (Raport O0S)

d) przebieg tzw. wariantu spotecznego w odlegtosci ok. 680 metréw od nowopowstajacego
osiedla w miejscowosci Bogdanowo,

mozliwym jest wystapienie sytuacji, w ktorym wszystkie ww. Zrédta hatasu prowadzi¢ bedsa do
powstania przekroczer wartosci normatywnych wskaznika oceny hatasu dla terenéw wymagajacych
ochrony akustycznej, w zakresie skumulowanego oddziatywania akustycznego. W odniesieniu_do
wariantéw 1, 2 i 3 przebiegu inwestycji z uwagi na znacznag odlegtosé ich przebiegu od terenu osiedla
(np. odlegtos¢ od wariantu 2 do nowopowstajgcego osiedla wynosi ok. 1055 m), sytuacja taka nie
bedzie miata migjsca.

3.2 Strefa chronionego widoku

Wariant spoteczny omija wprawdzie wpisany do gminnej ewidencji park zabytkowy w Gotaszynie oraz
jego strefe ochrony widokowej, koliduje jednak ze strefg ochrony widokowej parku zabytkowego w
Roznowie — wpisanego do rejestru zabytkéw nr 1943/A. Strefa znajduje sie odlegtosci 120 m od
projektowanej osi wariantu spotecznego.

Proponowany wariant 1 i 2 nieznacznie koliduje z potudniowym kraricem dziatki 1/2 niemniej jednak
szczegOtowe rozwigzania projektowe przedstawione zostang na etapie Koncepcji Programowej po
otrzymaniu DSU dla jednego wariantu przebiegu drogi ekspresowej S11. Zauwazy¢ nalezy, ze
powstanie nowej przeprawy przez Warte, tworzy punkt widokowy eksponujacy cate zatozenie
Folwarczne w Gofaszynie (po wyjezdzie z terendw lesnych nastepuje otwarcie widokowe na koryto
Warty z osig widokowa na dwor). Park w Gotaszynie nie posiada wpisu do rejestru zabytkéw. W
karcie zabytku widnieje zapis, ze park zachowany jest szczatkowo.
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3.3 Stanowiska archeologiczne

Wariant spofeczny - podobnie jak pozostate warianty - przechodzi przez okreslone w SUIKZP
poszczeg6lnych gmin strefy ochrony stanowisk archeologicznych (Parkowo, Roznowo, Gotebowo,
Swierkdwki i Goleczewo). Wszystkie korytarze przechodza przez strefy ochrony stanowisk
archeologicznych. W kazdym przypadku - bez wzgledu nawariant - WWKZ wymaga
przeprowadzenia wyprzedzajacych inwestycje archeologicznych badan  powierzchniowo-
sondazowych, a nastepnie w przypadku stwierdzenia kolizji ze stanowiskiem archeologicznym -
wyprzedzajacych inwestycje badan wykopaliskowych.

Nie znajac doktadnej liczby oraz lokalizacji stanowisk, (patrz: pismo WWKZ z dnia 18.05.2018, znak:
Po-WA.5183.4058.1.2018) trudno jest oceni¢ w jakim stopniu roznig sie poszczegblne warianty.
Opierajac sie na strefach ochrony stanowisk archeologicznej ustanowionych w dokumentach SUIKZP,
mozna jedynie stwierdzi¢, ze korytarz wariantu 2 i wariant spoteczny koliduje z najwiekszg ich liczbag —
co nie musi by¢ jednoznaczne z tym, ze koliduje z najwieksza liczba stanowisk. Ocenia sie, ze zaden z
wariantow nie odbiega znaczaco.

3.4 Zabytki nieruchome
W korytarzu wariantu spotecznego znajduja sie trzy budynki wpisane do wojewddzkiej ewidenciji
zabytkow, s3 to:

e Czworak | — Zespdt folwarczny w Swierkdwkach — w odlegtosci 90 m od osi
e Czworak Il - Zespot folwarczny w Swierkowkach - w odlegtosci 170 m od osi
o Dom mieszkalny w Chludowie przy ul. Dworcowej 30 - w odlegtosci 295 m od osi

Jedli chodzi o pozostate warianty budynkiem chronionym, potozonym najblizej projektowanych
korytarzy jest wpisany do wojewddzkiej ewidencji zabytkoéw czworak we wsi Swierkdwki, oddalony
0 150 m od osi wariantu 3.

Najblizej potozone budynki wpisane do rejestru zabytkow to dwor i spichrz w Gotaszynie oddalone o
ok. 260-270 m od osi wariantéw 1, 2 i 3 oraz 450-470 m od osi wariantu spotecznego.

3.5 Analiza udziatu gleb
Dokonano analizy udziatu gleb w korytarzach trasy S11 w wariantach 1, 2 i 3 oraz dla wariantu

spotecznego. Wykorzystano w tym celu dane z map glebowo-rolniczych udostepnionych przez IUNG.

Obszar korytarzy wariantéw trasy S11 Oborniki-Poznan (500 m) jest w kazdym z nich podobny co do
udziatu procentowego. Dominuja tu gleby brunatne kwasne lub gleby rdzawe (od 35,6 do 43,6 %).
Duzy udziat maja tu takze gleby bielicowe i pseudobielicowe (od 22,9 do 31,5 %). Mniejszy udziat
procentowy zajmuja na tym terenie czarne ziemie wtasciwe (do 13,6 %) oraz tereny o braku profilu
glebowego (do 11,4 %).
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I ()
Udziat% ~ Udzial%  Udziat% oo
Wariant 1 =~ Wariant 2 Wariant 3 spoteczny
A | Gleby bielicowe i pseudobielicowe 27,0 315 28,4 22,9
B | Gleby brunatne wtasciwe 43 2.9 43 2.3
Bw | Gleby brunatne kwasne lub gleby rdzawe 366 356 37,7 43,6
N . 13,6 10,7 10,4 12,5
D | Czarne ziemie wlasciwe
Dd | Czarne ziemie i osady deluwialne (namyte) 0.9 1.0 13 1.4
Dz | Czarne ziemie zdegradowane i gleby szare 2.3 2,5 2.3 2.8
E | Gleby mutowo-torfowe i torfowo-mutowe 2.3 2.3 2.1 2.1
F | Mady 0,8 0,8 0,9 0,5
G | Gleby glejowe 0.0 0.0 03 0.0
M | Gleby murszowo-mineralne i murszowate 19 18 0.9 08
T | Gleby torfowe i murszowo-torfowe 0.0 0.0 0.0 0.0
Brak profilu glebowego 102 1038 11,4 112
SUMA 100,0 100,0 100,0 100,0

Tab. 1 Udziat poszczegolnych typow gleb wystepujgcych na obszarze planowanej inwestycji (w
granicach analizowanego bufora)
Zrodfo: opracowanie wfasne na podstawie map glebowo — rolniczych udostepnionych przez IUNG
Z powyzszej tabeli wynika, ze wariant ,,spoteczny” jest wariantem najmniej korzystnym do realizacji.
Wynika to z nastepujacych wnioskow:
Biorac pod uwage gleby dominujace na terenie badan (tj. typ A i Bw) Stosunek gleb bielicowych i
pseudobielicowych do gleb brunatnych kwasnych i gleb rdzawych jest najmniej korzystny w wariancie
spotecznym:

1) Wariant spoteczny przechodzi przez najmniejszg sposréd wszystkich wariantow ilosé gleb
bielicowych i pseudobielicowych (tj. najmniej przydatnych rolniczo)

2) Wariant spoteczny przechodzi przez najwieksza sposrod wszystkich wariantow ilos¢ gleb
brunatnych kwasnych lub gleb rdzawych

Biorac pod uwage pozostate typy gleb bedace na terenie badan:

1) Wariant spoteczny przechodzi przez najwieksza sposrod wszystkich wariantdw ilosé gleb cennych:
o0 typie Dd — czarne ziemie i osady deluwialne (namyte) oraz Dz — czarne ziemie zdegradowane i gleby
szare, a takze jest na drugim miejscu co do ilosci gleb o typie D — czarne ziemie witasciwe.

Biorac pod uwage procentowy udziat komplekséw glebowych w poszczegdlnych korytarzach
wariantéw, mozna stwierdzi¢, ze w catej powierzchni gleb uzytkowanych rolniczo, najwiekszy udziat
w przypadku wszystkich analizowanych wariantow majg gleby kompleksu 4 — kompleks zytni bardzo
dobry (wariant 1 — 31,4 %, wariant 2 — 32,2%, wariant 3 — 30,3%, wariant spoteczny — 26,6%).
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Najmniejszy udziat maja gleby kompleksu pszennego bardzo dobrego (1). Wystepujg one na terenie
wariantu 3 i wariantu spotecznego.

. . Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 \Wariant
Sposob uzytkowania spoteczny
% % %
Grunty orne 77,8 77,3 78,2 76,5
1 kompleks pszenny bardzo
dobry (klasa li Il) 0,0 0,0 2,0 14
2 kompleks pszenny dobry
(klasa llai lllb) 8,3 6,2 6,6 6,5
3 kompleks pszenny wadliwy
(klasa lllb, IVb, Vla) 0,7 0,6 04 0,3
4 kompleks zytni bardzo dobry
(pszenno-zytni) (klasy IlIb, llla,
IVa) 314 32,2 30,3 26,6
5 kompleks zytni dobry (klasy
IVa, IVb) 131 14,8 12,6 145
6 kompleks zytni staby (klasa
Vb, V) 12,0 121 13,6 16,0
7 kompleks zytni bardzo staby
(zytnio-tubinowy) (kI. VI) 42 41 43 49
8 kompleks zbozowo
pastewny mocny (klasa llla,
b, IVa, IVb, V) 45 4,0 5,6 41
9 kompleks zbozowo-
pastewny staby (klasa IVa, IVb,
V, VI) 3,0 2,8 2,3 1,7
14 gleby orne przeznaczone
pod uzytki zielone 0,5 0,5 0,5 04
Trwate uzytki zielone 6,2 6,5 5,6 6,4
2z uzytki zielone $rednie 4,6 51 3,5 51
3z uzytki zielone stabe i bardzo
stabe 16 14 2,1 1,3

Tab. 2 Udziat poszczegdlnych kompleksow dla gruntéw ornych i uzytkéw zielonych (w granicach

analizowanego bufora).

Zr6dfo: opracowanie wfasne na podstawie map glebowo — rolniczych udostepnionych przez IUNG

Porownujac dane o procentowym udziale poszczegolnych kompleksow gleb wystepujacych na
terenie korytarzy wariantow trasy S11 (powyzsza tabela), nalezy zauwazyc¢, ze kompleks pszenny
bardzo dobry (1), wystepuje tylko w wariancie 3 i wariancie spotecznym. Jest to kompleks
najcenniejszy gdyz zawiera gleby z | i Il klasy bonitacyjnej. Warianty te zatem sg najmniej korzystne.
Pozostate warianty tj. 1 i 2 pod wzgledem udziatu komplekséw glebowych oraz klas bonitacyjnych sa

porownywalne.
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3.6 Inwentaryzacja przyrodnicza
Przyrodnicza analiza wariantu spotecznego nie jest mozliwa. Firma AECOM nie dysponuje danymi
dotyczacymi fauny i flory na obszarze inwestycji w omawianym wariancie dla odcinkéw ~8+000 —
~11+100 oraz ~12+100 — ~14+200.
Ocena wariantu zgodnie z ustawa o dostepie do informacji o srodowisku wymaga ponowienia badan
ze szczegOtowoscia identyczna jak dla pozostatych wariantow.
Aby uzyska¢ dane inwentaryzacyjne dla przedmiotowego wariantu inwestycji, prace
inwentaryzacyjne nalezatoby rozpocza¢ w marcu 2019r i zakonczy¢ najwczesniej w marcu 2020r. Do
tego czasu niemozliwe bedzie przeprowadzenie oceny wariantu spotecznego z punktu widzenia
odziatywania na przyrode.
Nalezy jednak zauwazy, ze prace inwentaryzacyjne na prowadzone dla wariantow 1, 2 i 3
przedmiotowej inwestycji wskazaty koncentracje ponad 7000 gesi oraz ok. 120 zurawi na terenach
wariantu spotecznego. W omawianej koncentracji dominowaty gesi zbozowe, ale okoto 10% to gesi
biatoczelne — przedmioty ochrony pobliskiej Natury 2000 ,,Dolina Samicy”. Jest tam tez okoto 120
zurawi. Mniejsze koncentracje tych ptakow (okoto 1300) obserwowane byty takze na wariantach 1 i
2.

Rys. 28. Lokalizacja wystepowania gesi oraz zurawi.
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Zdj. 3. Stado gesi w obszarze wariantu spotecznego

Zdj. 4. Stado gesi w obszarze wariantu spotecznego
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Zdj. 5. Zurawie w obszarze wariantu spotecznego

4. PODSUMOWANIE

Ponizej przedstawiono trzy najwazniejsze kryteria poréwnawcze (w kolorze niebieskim) dla wariantu
1,23 oraz wariantu spotecznego Oborniki.

Kryterium poréwnawcze . . . Wariant
Wariant1 | Wariant 2 Wariant 3 | spoteczny
Oborniki
Diugosc¢ trasy ~20,85 | ~21,29km | ~21,40km | ~22,17km
llos¢ obiektow 14szt 15szt 14szt 15szt (*)
Dtugos¢ przesta nurtowego nad rzeka ~70m ~70m ~70m ~86m
Warta
Kat przecinania rzeki Warta ~90° ~90° ~90° ~ 65°
Kat skosu obiektu 90° 90° 90° 65°
Wydtuzenie obiektu z uwagi na jego
skosne usytuowanie przy zachowaniu 0% 0% 0% 10%
jednakowego swiatta poziomego rzeki

Tab. 3 Analiza poréwnawcza wariantow
(*) — Uwzglednienie wszystkich obiektow inzynierskich wnioskowanych przez mieszkaricw po spotkaniach
informacyjnych.

Proponowany wariant spoteczny Oborniki charakteryzuje sie najwieksza dtugoscia drogi o okoto 0,77
- 1,32km w zaleznosci od wariantu planowanej drogi ekspresowej S11. llos¢ obiektow inzynierskich
jest porownywalna dla wariantu 1, 2, 3 oraz wariantu spotecznego po uwzglednieniu wszystkich
obiektow wnioskowanych przez mieszkancow po spotkaniach informacyjnych. Dodatkowe obiekty
inzynierskie uwzglednione w ,wariancie spotecznym Oborniki” umozliwiag mieszkancom mniejsza
odlegtos¢ dojazdu do miejsca docelowego oraz krotszy czas przemieszczenia sie mieszkancOw na
druga strone planowanej drogi ekspresowej S11. Nalezy wspomnie¢, ze proponowana lokalizacja
przebiegu wariantu spotecznego powoduje wydtuzenie obiektu inzynierskiego na rzece Warcie.
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