7. PARAMETRY TECHNICZNE DROGI EKSPRESOWEJ
S11

e Klasa techniczna drogi: S (droga ekspresowa)
e Predkosc¢ projektowa: 100 km/h

e Predkos¢ miarodajna: 110 km/h

e Liczbajezdni: 2

* Liczba pasow ruchu:

e przekrdj dwujezdniowy (2x2) na odc. od poczatku
opracowania do wezeta ,Oborniki”

e przekrdj dwujezdniowy z rezerwg terenu na trzeci
pas ruchu (2x3) na odc. od wezta "Oborniki” do
wezta "Poznan Potnoc”

*  Szerokosc¢ pojedynczego pasa ruchu: 3,5 m

*  Szerokos$c¢ pasa dzielacego jezdnie: 5,00 m

*  Szerokosc¢ opaski (w ramach pasa dzielagcego): 0,50 m
*  Minimalna szerokos$¢ pobocza gruntowego: 1,25 m

e Skrajnia pionowa min.; 5,00 m

8. PROJEKTOWANY UKELAD KOMUNIKACYJNY
Powigzanie projektowanej drogi S11 z innymi drogami
publicznymi planuje sie za posrednictwem nastepujgcych
weztéw drogowych:

* ,Oborniki" — potaczenie z drogg wojewddzka nr 187

e ,Chludowo" — potaczenie z istniejgca droga krajowa
nr11

9. RUCH PIESZY | ROWEROWY

Nie przewiduje sie ruchu pieszego oraz rowerowego
wzdtuz projektowanej drogi ekspresowej S11. Wyjatki
stanowig rejony projektowanych przejazdéw nad i pod
droga ekspresowq, gdzie obiekty inzynierskie zwigzane
z obstugg ruchu lokalnego wyposazone zostang
w chodniki oraz Sciezki rowerowe umozliwiajgce obstuge
ruchu pieszego oraz rowerowego.

10. OBSLUGA TERENOW SASIADUJACYCH
Z DROGA EKSPRESOWA

Z uwagi na parametry techniczne projektowanej drogi,
odpowiadajgce klasie S, jej dostepnos¢ do terendw
przylegtych jest ograniczona. Wszystkie dziatki potozone
w obszarze inwestycji, ktdbre majg zapewniony dostep
do drég publicznych, po wykonaniu inwestycji beda
miaty zapewniony dostep do nowoprojektowanych lub
istniejgcych drog publicznych nizszej klasy techniczne),
lub z tzw. dodatkowych jezdni projektowanych wzdtuz
drogi ekspresowej S11.

11. OCHRONA SRODOWISKA

W dokumentacji projektowej zostanie ujeta budowa
niezbednych urzadzen ochrony Srodowiska
w zakresie wynikajgcym z analiz wykonywanych na etapie
przedmiotowego Studium Techniczno — Ekonomiczno
— Srodowiskowego. Przewidziano nastepujgce dziatania
minimalizujgce oddziatywanie projektowanej drogi na
Srodowisko:
e Budowa przejs¢ dla zwierzat oraz przepustéw dla
ptazow,

*  Budowa ogrodzen ochronnych,
e Budowaurzadzen podczyszczajgcych wody opadowe,

* Nasadzenia roslinne o charakterze ostonowym
i izolacyjnym,
e Budowa ekrandw akustycznych.

12. UDZIAL SPOLECZENSTWA W PROCESIE
PRZYGOTOWANIA INWESTYCJI

Integralng czesciag STES sg dziatania informacyjne.
Podczas organizowanych spotkan mieszkancy beda
mogli zapozna¢ sie z zaprojektowanymi wariantami
przebiegu drogi S11 wraz z obstugg komunikacyjna
terenu przylegtego (naniesionymi na ortofotomapy), jak
rowniez wyrazi¢ w Ankietach opinie na temat preferencji
dot. przebiegu drogi. Ponadto w Ankiecie bedzie mozna
zgtosi¢ uwagi i wnioski dotyczace proponowanych
rozwigzan projektowych).

Udziat spoteczenstwa na etapie Oceny Oddziatywania na
Srodowisko.

Zgodnie z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie S$rodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. z 2018 .,
poz. 2081) w postepowaniu administracyjnym o wydanie
decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia, zwanej dalej ,decyzjg
0  Srodowiskowych  uwarunkowaniach”  wszyscy
zainteresowani bedg mieli mozliwos¢ zapoznania sie
z dokumentacjg oraz sktadania uwag i wnioskow. Ztozone
uwagi i wnioski zostang rozpatrzone przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu (RDOS) przed
wydaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedmiotowego przedsiewziecia.

O udziale spoteczenstwa, w tym o terminie i miejscu
sktadania uwag, zawiadomi w drodze obwieszczenia
RDOS (tablica ogtoszen oraz strona internetowa), a takze
urzedy gmin w sposob zwyczajowo przyjety.

13. ODSZKODOWANIA ZA NIERUCHOMOSCI ZAJETE
POD PLANOWANA INWESTYCJE

Na mocy decyzji ZRID, gdy stanie sie ona ostateczna,
nieruchomosci zajete pod pas drogowy stajg sie z mocy
prawa wifasnoscig Skarbu Panstwa. Dotychczasowym
witascicielom przystuguje odszkodowanie za
zajetg nieruchomos¢ lub jej czes¢. Postepowanie
w sprawie wyptaty odszkodowania jest wszczynane
przez Wojewode z urzedu, co oznacza ze, witasciciele
nieruchomosci nie musza czyni¢ zadnych dodatkowych
staran, aby odszkodowanie otrzymac¢. Decyzje
ustalajgca wysokos$¢ odszkodowania wydaje Wojewoda
w oparciu o operat szacunkowy opracowany przez
uprawnionego rzeczoznawce majgtkowego, powotanego
przez Wojewode. Rzeczoznawca majgtkowy bedac
na ogledzinach nieruchomosci nie ma obowigzku
informowania o tym Wtasciciela.

14. CEL SPOTKANIA

Zapoznanie spotecznosci lokalnej z zaprojektowanymi
wariantami przebiegu drogi S11 wraz z obstuga
komunikacyjna terenu przylegtego. Mozliwos¢ wyrazenia
opiniinatemat preferencji dot. przebiegu drogiizgtoszenie
uwag i wnioskow przez spoteczenstwo.
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe drogi
ekspresowej nr S11 na odcinku: Oborniki - Poznan wraz
z obwodnicg Obornik.

Inwestor:

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Poznaniu

ul. Siemiradzkiego 5a, 60-763 Poznan
www.gddkia.gov.pl

Biuro Projektowe:

AECOM Polska Sp. z 0.0.

ul. Putawska 2, 02-566 Warszawa

Biuro w Poznaniu

ul. Chtapowskiego 29, 61-503 Poznan, Polska
www.aecom.com
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Plan orientacyjny przebiegu projektowanej drogi ekspresowej S11

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Opracowania projektowe dla drogi ekspresowej S11 na
odcinku Oborniki — Poznan wraz z obwodnicg Obornik

2. LOKALIZACJA INWESTYCJI

Omawiany odcinek drogi ekspresowej S11 zlokalizowany
jestnaterenie wojewddztwa wielkopolskiego, w powiatach:

e Obornickim, w gminach: Rogozno, Oborniki
e Poznanskim, w gminie Suchy Las

3. STADIUM PRAC | LATA REALIZACJI PROJEKTU

W chwili obecnej trwa realizacja nastepnego stadium
projektu tj. wykonanie Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowe (STES), wraz z materiatami do Decyziji
o Srodowiskowych Uwarunkowaniach (DSU) dla trzech
wariantéw proponowanej drogi ekspresowej S11.

« |kw.2019r. - konsultacje spoteczne (etap STES);

e IVkw. 2019 r. wybor wariantu preferowanego
do DSU - zatwierdzenie Protokotu z posiedzenia
Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych
(KOPI) na etapie STES;

« Il kw. 2020 . - uzyskanie DSU (wybér wariantu do
realizacji);

e Il kw. 2021 r. - zakonhczenie etapu Koncepcji
Programowej (KP) - zatwierdzenie Protokotu
z posiedzenia KOPI.

Planowany termin realizacji inwestycji 2022-2025.

4, CEL OPRACOWANIA PROJEKTOWEGO

(}elem Studium Techni(;zno—Ekonomiczno—
Srodowiskowego (STES) jest :

* wstepneokresleniezakresurzeczowegoifinansowego
przedsiewziecia oraz ustalenie jego efektywnosci,

e uscislenie przebiegu tras poszczegdlinych wariantow

oraz ostateczne ustalenie typow oraz podstawowych
parametrow technicznych obiektéw budowlanych,

* dostarczenie informacji do podjecia wstepnej decyzji
inwestorskiejw sprawie celowosci, zakresuihoryzontu
Czasowego realizacji zadania inwestycyjnego,

e umozliwienie uzyskania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

W ramach opracowywanej dokumentacji projektowej
zaktada sie korekte istniejagcego uktadu drogowego,
w tym lokalnej sieci drog wojewddzkich, powiatowych
i gminnych. Dla obstugi terendw przylegtych do
planowanej trasy drogi ekspresowej S11, wzdtuz jej
przebiegu, projektowane sg dodatkowe jezdnie, ktore
W powigzaniu z istniejgcym uktadem drogowym oraz
projektowanymi przejazdami drogowymi utworzg nowy
uktad komunikacyjny. Budowa dodatkowych jezdni
zapewni petng obstuge przylegtych terendw.

5. SPODZIEWANE KORZYSCI WYNIKAJACE
Z REALIZACJI PLANOWANEJ INWESTYCJI

*  Usprawnienie ruchu drogowego na kierunku pétnoc —
potudnie w Wielkopolsce,

e Usprawnienie funkcjonowania ruchu dla miejscowosci
Oborniki i okolic, kumulujgce bardzo duze natezenie
ruchu,

e Poprawa bezpieczenstwa ruchu w Kkorytarzu
projektowanej drogi ekspresowe;,

*  Poprawa przepustowosci drogi, komfortu przejazdu
oraz predkosci ruchu,

* Poprawa komfortu akustycznego w sasiedztwie
istniejgcej DK11 ze wzgledu na zmniejszenie na nigj
natezenia ruchu,

* Umozliwienie aktywizacji gospodarczej terendw
zlokalizowanych m.in. w sasiedztwie projektowanej
drogi ekspresowej S11.

6. CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

Poczatek projektowanego odcinka drogi ekspresowe;
S11 znajduje sie w poblizu miejscowosci Parkowo,
w sgsiedztwie przeciecia z istniejgca linig kolejowg nr 354
Poznan Gtowny — Pita Gtoéwna. Koniec projektowanego
odcinka zlokalizowany jest na wigczeniu do istniejgcej
drogi ekspresowej S11 w obszarze wezta ,Poznan Potnoc”.

Zaprojektowano 3 warianty przebiegu planowanej drogi
ekspresowej S11. W kazdym wariancie przewiduje sie
budowe dwdch weztdw; ,Oborniki”, ,Chludowo”, budowe
pary MOP-6w oraz budowe OUD (Obwdd Utrzymania
Drogi).

Zakres inwestycji obejmuje m.in.:

* Realizacje drogi ekspresowej S11 jako drogi
dwujezdniowej z pasem dzielagcym oraz pasami
awaryjnymi,

*  Budowe weztow drogowych: Oborniki, Chludowo,

* Budowe obiektéw inzynierskich w ciggu planowanej
drogi ekspresowej i w ciggu droég krzyzujgcych sie
Z nig (wraz z wykonaniem, w niezbednym zakresie,
korekty przebiegu tych drdg na odcinkach dojazdéw
do obiektow),

* Budowe elementdw odwodnienia drogi i obiektoéw
towarzyszacych, w tym m.in.. rowéw drogowych,

Droga ekspresowa S11

Rezerwa na 3 pas

Droga ekspresowa S11

kanalizacji deszczowej, osadnikow, zbiornikdw

retencyjnych, infiltracyjnych i retencyjno-
infiltracyjnych w zaleznosci od warunkéw gruntowych,

e Budowe dodatkowych jezdni dla obstugi ruchu
lokalnego - dziatki potozone w obszarze inwestyciji,
ktore majg zapewniony dostep do drdg publicznych,
po wykonaniu inwestycji bedg miaty zapewniony
dostep do nowoprojektowanych lub istniejgcych drog
publicznych, poprzez dodatkowe jezdnie prowadzone
wzdtuz projektowanej drogi ekspresowej,

*  Budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu
(oznakowanie poziome, oznakowanie pionowe, bariery
ochronne),

* Realizacje rozwigzarh  wynikajgcych z  oceny
oddziatywania na $rodowisko, w tym m.in.: ekrany
akustyczne, urzadzenia oczyszczajgce, przejscia
dla zwierzat dziko zyjgcych, nasadzenia zieleni,
ogrodzenia ochronne,

*  Usuniecie kolizji zistniejgcymi obiektami budowlanymi
(rozbidrka, wyburzenia) i infrastrukturg techniczng
(przebudowa),

e Budowe infrastruktury technicznej stanowigcej
wyposazenie techniczne drogi, obejmujagcej rowniez
potrzeby telematyki.

Rezerwa na 3 pas
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Przekroj normalny na szlaku projektowanej drogi ekspresowej S11



