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1. Wprowadzenie

Dane o stanie technicznym nawierzchni drég wraz z informacjami o ruchu pojazddw
i wypadkach, sg istotnym elementem wykorzystywanym w procesie zarzadzania drogami
przez kazdego z zarzadcow. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA)
w pierwszym kwartale kazdego roku publikuje raport o stanie technicznym nawierzchni
sieci drog krajowych za rok poprzedni. Na podstawie przedmiotowych danych w GDDKIiA
opracowywane sg m.in. mierniki do Planu dziatalnosci Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad oraz mierniki do planu finansowego w uktadzie klasyfikacji budzetu

zadaniowego.

Zamieszczone w raporcie informacje dotycza sieci drég krajowych zarzgdzanych przez:
- GDDKIA, o dtugosci 17 648 km (21 243 km w rozwinieciu na jedng jezdnie?),

- koncesjonariuszy, m.in. odcinki autostrad A1, A2 i A4 o tacznej dtugosci 467,5 km

(934,9 km w rozwinieciu na jedng_jezdnie).

Raport nie obejmuje odcinkdéw drég krajowych, ktorymi nie zarzadza GDDKIA, czyli
odcinkow drdg przebiegajacych przez miasta na prawach powiatu, z wytgczeniem drdg
klasy Ai S.

Raport =zostat opracowany na podstawie wynikdw pomiarow cech techniczno-
eksploatacyjnych nawierzchni zgodnie z [1], danych statystycznych zamieszczonych
w [2] oraz informacji dodatkowych zgromadzonych w oddziatach GDDKIiA, dotyczacych
m.in. $rednich cen grup zabiegdéw wedtug klasyfikacji diagnostyki stanu nawierzchni (DSN),

tj.: powierzchniowych, wyréwnujacych i modernizujacych.

W latach 2016-2017 badania parametréw techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni
wykonano m.in. z wykorzystaniem nowych, precyzyjniejszych technik pomiarowych [1],
w tym ponad 30 tys. kilometréw pomiaréw w ramach automatycznej oceny spekan i stanu
powierzchni. Zastosowano rowniez nowg metodologie wyznaczania kategorii ruchu
pojazdow (KR) [3] oraz wykorzystano zaktualizowane dane o ruchu z Generalnego Pomiaru
Ruchu (GPR) wykonanego w 2015 roku [4]. Zmiany te miaty wptyw na wartosci uzyskanych

rozktaddw statystycznych, szczegdlnie osiggnietych na koniec 2016 roku?.

W celu wifasciwej interpretacji prezentowanych zestawien i wykreséw niezbedne jest
minimum informacji na temat zasad pomiaru i oceny stanu technicznego cech, ktérymi
postuguje sie DSN, m.in.: nosnoscig, rownoscia, powierzchnig nawierzchni, wtasciwosciami

przeciwposlizgowymi. Najistotniejsze informacje zamieszczono w niniejszym rozdziale.

! Dtugos¢ poddana ocenie w rozwinieciu na jedng jezdnie z uwzglednieniem danych niezagregowanych.

2 Zanotowane w 2016 roku zmiany stanu technicznego nawierzchni w stosunku do lat ubiegtych, prezentowane w dalszej czesci
Raportu, to w duzej czesci m.in. wyraz udoskonalonych procedur pomiarowych wprowadzanych do uzytku od 2015 roku oraz
nowych metodologii wyznaczania kategorii ruchu pojazdéw majacej wptyw na klasyfikacje parametréw stanu technicznego
nawierzchni (wskaznika ugie¢, wskaznika krzywizny ugie¢, wskaznika spekan), a wiec nalezy je rozpatrywaé w sensie
statystycznym - potraktowac jako poziom odniesienia dla kolejnych lat.

3



RAPORT O STANIE TECHNICZNYM NAWIERZCHNI SIECI DROG KRAJOWYCH NA KONIEC 2017 ROKU

1.1. Sposoby pomiarow podstawowych parametrow technicznych
nawierzchni

NOSNOSC

Nos$nos$¢ nawierzchni jest to zdolnos¢ do przenoszenia obcigzen od ruchu drogowego bez
wywotania nadmiernych ugie¢ nawierzchni, powodujacych trwate odksztatcenia
strukturalne Ilub inicjacje spekan warstw asfaltowych Iub zwigzanych spoiwem
hydraulicznym. Okreslana jest na podstawie dostepnych danych o ugieciach nawierzchni
z pomiarow punktowych oraz automatycznej oceny stanu spekan - wstepnej oceny
nosnosci.

Do wykonywania badan ugie¢ nawierzchni nalezy stosowac zestaw pomiarowy sktadajacy
sie z przyczepy pomiarowej FWD oraz samochodu holujagcego (fot.1a). Pomiar
wykonywany jest punktowo przy zatrzymanym pojezdzie holujacym. Na nawierzchni
ustawiana jest ptyta naciskowa z 1 geofonem oraz minimum 6 geofondw znajdujacych
sie na belce pomiarowej (fot.1b). Z okreslonej wysokosci wykonywany jest zrzut
obcigznika o ustalonej wczesniej masie i rejestrowana jest czasza ugiecia. Po

przetworzeniu wynikdw mozna uzyska¢ m.in. dwa parametry techniczno-eksploatacyjne

nawierzchni: wskaznik ugieciach nawierzchni, wskazniku krzywizny ugiecia nawierzchni.

Fot. 1. a) Zestaw pomiarowy FWD,; b) geofony pomiarowe na belce oraz ptyta naciskowa

STAN SPEKAN

Parametr ten jest wyznaczany na podstawie inwentaryzacji uszkodzen nawierzchni,
prowadzonej na catej diugosci odcinka pomiarowego. Na pasie ruchu rejestruje sie
pekniecia siatkowe, pekniecia pojedyncze (w tym pekniecia podtuzne i pekniecia
poprzeczne), faty, wyboje oraz ubytki ziaren lub lepiszcza. Na podstawie zakresu
i stopnia szkodliwosci poszczegdlnych uszkodzen, obliczane sg wskazniki: stanu spekan

oraz stanu powierzchni.
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Stan spekan informuje o stopniu nieciggtosci gornych warstw konstrukcyjnych
nawierzchni. W przypadku czesci konstrukcji obserwowana jest korelacja pomiedzy stanem
spekan oraz nosnoscig nawierzchni, a wiec parametr ten ma zasadnicze znaczenie przy

ustalaniu wstepnej lokalizacji i zakresu wzmocnien nawierzchni.

Automatyczna ocena stanu powierzchni nawierzchni opiera sie na wykonaniu wysokiej
rozdzielczosci obrazu 3D nawierzchni drogowej. Specjalistyczne, szybko-klatkowe
kamery rejestrujg obraz nawierzchni pasa jezdni wraz z obrazem linii laserowej
wygenerowanej przy pomocy projektoréw laserowych. W wyniku zastosowania takiej
techniki powstaje obraz 3D, ktéry stuzy do automatycznych analiz ukierunkowanych na

wykrywanie uszkodzen nawierzchni (w tym ich szerokosci i gtebokosci, jesli dotyczy).

Rys. 1. a) Zestaw do automatycznych pomiaréw spekan nawierzchni; b) widok ogdlnej zasady
dziatania systemu do automatycznego rozpoznawania uszkodzen powierzchni nawierzchni.

ROWNOSC PODLUZNA

Réwnos¢ podiuzna nawierzchni jest cechg eksploatacyjng okreslajgcq zdolnos¢ nawierzchni
jezdni do nie wzbudzania wstrzasow i drgan poruszajacego sie pojazdu. Mierzona jest
wzdtuz kierunku jazdy w zakresie dtugosci fali 0,5-50 m. Stan rownosci podtuznej

nawierzchni w systemie DSN okresla sie metodg profilometryczna.

Pomiary rownosci podtuznej (opcjonalnie uskokdéw ptyt betonowych) na potrzeby systemu
DSN wykonywane sg przy uzyciu wieloczujnikowych mobilnych profilograféw laserowych
RSP-3 (fot.2), umozliwiajacych jednoczesng rejestracje profili podtuznych nawierzchni
w co najmniej dwoch torach pomiarowych (w $ladzie prawym i lewym) z predkoscig
zblizong do predkosci potoku ruchu pojazddéw. Wyniki pomiaru sg nastepnie przeliczane na
tzw. miedzynarodowy wskaznik rownosci IRI wyrazany w mm/m lub m/km, ktory
charakteryzuje prace zawieszenia w umownie przyjetym modelu obliczeniowym pojazdu,

poruszajacym sie ze stalg predkoscig 80 km/h.

5



RAPORT O STANIE TECHNICZNYM NAWIERZCHNI SIECI DROG KRAJOWYCH NA KONIEC 2017 ROKU

Fot. 2. Wieloczujnikowy profilograf laserowy RSP-3

Zty stan réwnosci podtuznej oznacza niski komfort jazdy i przyczynia sie do zwiekszenia
kosztéw uzytkownikow drég poprzez przyspieszone zuzycie elementéw zawieszenia
pojazdow. Posrednio zta réwnos¢ podtuzna powoduje przyspieszong degradacje konstrukcji
drogi, poniewaz zwiekszeniu ulegajg oddziatywania dynamiczne két na nawierzchnie.
Pomiar tego parametru ma charakter ciagty tj. w przypadku kazdego metrowego odcinka
pasa ruchu okreslana jest wartos¢ IRI, z ktorej po agregacji na odcinkach 50 metrowych

ostatecznie wyznaczana jest warto$¢ miarodajna na odcinku o dtugosci 1 km.

GLEBOKOSC KOLEIN

Stan réwnosci poprzecznej (gtebokos¢ kolein) nawierzchni w DSN okresla sie metodg
profilometryczng — na podstawie pomiaru kolejnych profili poprzecznych nawierzchni za
pomocg profilografu mobilnego, wykonujacego pomiar z predkoscig potoku ruchu. Rzedne
profili poprzecznych sg rejestrowane na szerokosci pasa maksimum 3,2 m, w statych
odstepach z precyzja umozliwiajacq obliczenie gtebokosci koleiny z doktadnoscig

do 1 mm.

Podczas pomiaru rownosci poprzecznej profilograf wykorzystuje czujniki laserowe
rozmieszczone prostopadte do kierunku jazdy w celu okreslenia rzednych profilu
poprzecznego nawierzchni wzgledem linii odniesienia zwigzanej z belka pomiarowq

(rys. 2) oraz czujnik dystansu do pomiaru przebytej odlegtosci.

Rzedne profilu poprzecznego sg nastepnie wykorzystywane do obliczen, w czasie

rzeczywistym, gtebokosci koleiny odpowiadajacej danemu przekrojowi poprzecznemu.
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Rys. 2. Schemat pogladowy pomiaru réwnosci poprzecznej za pomoca profilografu

Giebokie koleiny przyczyniajg sie do obnizenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, poniewaz
powodujg niestabilnos¢ pojazddw przy zmianie pasa ruchu. Po opadach deszczu koleiny sg
szczegdlnie niebezpieczne, gdyz mogg sprzyja¢ powstawaniu poduszki wodnej pomiedzy
bieznikiem opon a nawierzchnig jezdni, redukujac przyczepnos$¢ do wartosci sprzyjajacych

poslizgowi.

WLASCIWOSCI PRZECIWPOSLIZGOWE

Wiasciwosci przeciwposlizgowe nawierzchni okreslane sg wspotczynnikiem tarcia. Wartosci
wspotczynnika tarcia nalezy wyznacza¢ na podstawie pomiardw w prawym lub
w lewym $ladzie két. Pomiar wykonuje sie z petng (100%) blokada kota pomiarowego
Z opong testowq, przy temperaturze otoczenia 5-30°C, na czystej nawierzchni, zwilzanej
woda w iloéci 0,5 I/m? (fot. 3b). Uzyskane wartosci wspétczynnika tarcia rejestrowane sq
z doktadnoscig do trzech miejsc po przecinku.

Do wykonywania badan wspodiczynnika tarcia nawierzchni drogowych nalezy stosowac
zestaw pomiarowy SRT-3 sktadajacy sie z przyczepki pomiarowej oraz samochodu
holujacego (fot. 3a).

=2, POMIARY DROGOWE STALA PREDKOSE _ |

S VITIIIIII T

Nag)

Fot. 3. a) Zestaw pomiarowy SRT-3; b) pomiar wspdtczynnika tarcia nawierzchni wykonywany
w prawym Sladzie kot

v
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Cechg charakterystyczng tego pomiaru jest symulacja wystepowania
najniekorzystniejszych warunkdédw =z punktu widzenia przyczepnosci két pojazdu
w warunkach poslizgu. Jest to o tyle istotne, ze zte wtasciwosci przeciwposlizgowe majg
bezposredni zwigzek z dtugoscia drogi hamowania - a wiec z bezpieczenstwem

uzytkownikow drég.
STAN POWIERZCHNI

Ocena stanu powierzchni jest wykonywana rownoczeénie z oceng stanu spekan, na
podstawie obmiaréw uzyskanych w ramach inwentaryzacji uszkodzen nawierzchni, przy
czym brane sa w niej pod uwage tylko uszkodzenia powierzchniowe, ktére nie majg
(tak jak spekania) charakteru uszkodzen strukturalnych. Stan powierzchni informuje
o jakosci warstwy powierzchniowej nawierzchni i gdy jest ona niska, na ogét obserwowane
sg przyspieszone procesy niszczace na skutek m.in. wody penetrujacej w dolne warstwy

konstrukcyjne.

1.2. Ogoélne zasady oceny stanu odcinkéw droég

W ramach corocznie wykonywanych przez GDDKIA badan stanu nawierzchni, gromadzone
sq m.in. dane o nastepujacych parametrach techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni
(zwanych dalej parametrami):
v spekaniach (pozwalajacych uzyska¢ wstepne informacje dotyczace utraty
nosnosci),
v wskazniku ugie¢ nawierzchni, wskazniku krzywizny ugiecia nawierzchni (sa to dane
pozwalajace okresli¢ pozostatg trwatos$¢ nawierzchni; pomiary wykonywane sg

w zakresie niezbednym do okreslenia technologii robét naprawczych),
rownosci podtuznej,
gtebokosci kolein (réwnosci poprzecznej),

stanie powierzchni,

KN X

wiasciwosciach przeciwposlizgowych (wspétczynniku tarcia),
v makroteksturze (jest to parametr pomocniczy).
Kazdy z tych parametrow kwalifikowany jest wediug klas, w czterostopniowej skali
od A do D.
Po przetworzeniu danych pomiarowych poszczegdélnych parametrow, nastepuje

kwalifikacja odcinkéw nawierzchni do nastepujacych klas:

v Klasa A - odcinek o nawierzchni w stanie dobrym,

v Klasa B - odcinek o nawierzchni w stanie zadowalajacym,
v' Klasa C - odcinek o nawierzchni w stanie niezadowalajacym,
v

Klasa D - odcinek o nawierzchni w stanie ztym.
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Zagregowane wyniki stanu technicznego nawierzchni z poszczegolnych odcinkdw stuzg do
wyznaczania oceny ogolnej stanu nawierzchni jezdni, tj. wyznaczenia trzech poziomédw
decyzyjnych:

v' Poziom pozadany - obejmuje dwie klasy stanu nawierzchni: klase A, ktéra oznacza
nawierzchnie w stanie dobrym oraz klase B, ktéra oznacza nawierzchnie w stanie
zadowalajacym;

v' Poziom ostrzegawczy - obejmuje klase C;

v' Poziom krytyczny - obejmuje klase D.

Stosowany sposob klasyfikacji wyznaczania oceny ogdlnej stanu nawierzchni jezdni

przedstawiono w tabeli 1 [1].

Tabela 1. Zaleznosci pomiedzy klasami technicznymi parametréow i ogdlng oceng stanu nawierzchni

Klasa B - stan
zadowalajacy

Nawierzchnie z uszkodzeniami
wymagajace zaplanowania
zabiegéw naprawczych

Klasa C - stan
niezadowalajacy

Poziom ostrzegawczy
stan niezadowalajacy

1.3. Okreslenie zabiegow remontowych

Potrzeby remontowe sieci drogowej w zakresie nawierzchni okresla sie na dwodch

poziomach, zgodnie z zasadami (tabela 2):
v Potrzeby natychmiastowe - dotyczg odcinkdéw w stanie ztym,

v Potrzeby laczne - dotycza odcinkdw w stanie ztym oraz w stanie

niezadowalajgcym.

Tabela 2. Klasyfikacja potrzeb sieci drogowej w zakresie remontéw nawierzchni

potrzeby
natychmiastowe =

Klasa C
(stan niezadowalajacy)
Zabiegi zalecane

potrzeby faczne
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Zabiegi konieczne - to zabiegi naprawcze, ktére nalezy wykonac¢ niezwtocznie. Zabiegi
konieczne dotyczg odcinkow znajdujacych sie w stanie ztym.

Zabiegi zalecane- to zabiegi naprawcze, ktore nalezy wykonac¢ w najblizszym czasie na
odcinkach znajdujacych sie w stanie niezadowalajgcym, aby nie znalazty sie one w stanie

ztym.

Zabiegi remontowe wynikajg z powigzan pomiedzy ocenami poszczegolnych parametréw
technicznych. W zaleznosci m.in. od dominujacego parametru zabiegi podzielone sg na

trzy grupy dziatan, zdefiniowanych w odniesieniu do planowanego do osiggniecia celu:

v zabiegi powierzchniowe - grupa zabiegdw polepszajacych stan powierzchni

i wlasciwosci przeciwposlizgowe;

v zabiegi wyréwnujace - grupa zabiegéw poprawiajacych rownos$¢ podiuzng,
likwidujacych koleiny, polepszajacych stan powierzchni i wlasciwosci

przeciwposlizgowe;

v' zabiegi modernizujace - grupa zabiegéw poprawiajacych wszystkie oceniane

parametry techniczno-eksploatacyjne nawierzchni.

W przypadku autostrad zarzadzanych przez koncesjonariuszy, zgodnie z [5], wyrdznia sie

nastepujace klasy stanu technicznego nawierzchni:

v klasa A - stan dobry: pozadany stan nawierzchni, w ktérym nie planuje sie
zadnych przedsiewzie¢; ocene witasciwosci przeciwposlizgowych i rownosci
poprzecznej wykonuje sie w odstepach rocznych, natomiast ocene pozostatych
parametrow nie rzadziej niz co dwa lata,

v klasa B - stan zadowalajacy: wifasnosci uzytkowe nawierzchni i jej nosnos¢
sq obnizone, nie stwarzaja jednak niebezpieczenstwa dla uzytkownikéw;
wymagana jest coroczna ocena parametréw technicznych oraz wigczenie
nawierzchni do planu remontoéw,

v klasa C - stan zly: nawierzchnia przekroczyta stan graniczny nosnosci lub
przydatnosci do uzytkowania i niezwtocznie powinna by¢ poddana naprawie.

Dodatkowo, w przypadku nosnosci wyrodznia sie klase ,0” okreslang jako stan, ktéry

posiada nowa nawierzchnia.

Zamieszczone w dalszej czesci dokumentu dtugosci dotyczace m.in. asortymentu robot,

klas poszczegdélnych parametréw technicznych nawierzchni podawane sg w rozwinieciu na

jedng jezdnie.
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2. Stan techniczny nawierzchni sieci drog krajowych na koniec
2017 roku

2.1. 0Ogodiny stan techniczny nawierzchni drog krajowych w zarzadzie
GDDKiA

Zasadniczym zestawieniem informujgcym o stanie nawierzchni sieci drog zarzadzanych
przez GDDKIA jest rozktad ocen poszczegdlnych parametrow, wystepujacych w systemie
diagnostyki nawierzchni, wyrazonych w czterostopniowej skali od A do D. Uzyskane na

koniec 2017 roku rozktady klas przedstawiono na rysunku nr 3 oraz w tabeli nr 3.

1000% +—py I . — ]
80,0% +——— —
60,0% +— —
40,0% +— —
20,0% +— —
0,0% Wsk ozostata
. ec Gtebokosc¢ Réwnosc Wspétczynnik Stan x
Stan spekan Wsk ugiecia krzywn;ny trwato$c koleiny podtuzna tarcia powierzchni Makrotekstura
ugiecia nawierzchni
mkKlasa D 29% 19.6% 16.7% 9.0% 25% 0.8% 53% 03% 0,0%
oKlasa C 17.8% 73% 13.9% 15,6% 55% 18% 19.3% 22% 384%
okKlasa B 444% 10.7% 9.7% 35.8% 18.2% 20.7% 324% 172% 49.0%
oKlasa A 349% 625% 596% 395% 738% 76,7% 431% 80.3% 12,6%

Rysunek 3. Procentowy rozktad parametréw stanu nawierzchni (* - parametr pomocniczy)?

Tabela 3. Dtugosci odcinkéw drdg (w rozwinieciu na jezdnie) we wszystkich klasach stanu
technicznego nawierzchni dla poszczegdlnych parametréow techniczno-eksploatacyjnych?®

Parametr Dtugosc¢ odcinkow drog [km]

Klasa A |Klasa B | Klasa C | Klasa D

Stan spekan 7136 9076 3642 592

Wskaznik ugiecia 4462 762 520 1401

nawierzchni

Wskaznik krzywizny 4253 694 995 1195

| ugiecia

Pozostala trwalosc¢ 8079 7328 3196 1846

nawierzchni

Glebokos¢ koleiny 15410 3812 1148 520

Rownos¢ podiuzna 16054 4332 384 161

Wspoétczynnik tarcia 8980 6738 4015 1093

Stan powierzchni 16419 3511 456 62

Makrotekstura 2500 9688 7585 0

3 W tabeli i na wykresie ujeto parametry: wskaznik ugiecia nawierzchni, wskaznik krzywizny ugiecia, ktérych pomiary wykonuje
sie na czesci odcinkéw drog w celu okreslenia pozostatej trwatosci nawierzchni oraz parametr pomocniczy — makroteksture.
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Procentowy udziat odcinkdw w poszczegdlnych klasach stanu nawierzchni dla kazdego

z parametrow techniczno-eksploatacyjnych zamieszczono na rysunku 3.

Z danych zamieszczonych w tabeli 3 oraz na rysunku 3 wynika, ze najmniej korzystne
wyniki odnotowano w przypadku wskaznika ugiecia nawierzchni, wskaznika krzywizny
ugiecia pozostatej trwatosci nawierzchni. Rdwniez pewna czes¢ odcinkow drdg znajduje sie
w stanie ztym z powodu wspdtczynnika tarcia oraz stanu spekan. Natomiast najlepsze
wyniki zostaty odnotowane w przypadku réwnosci podtuznej, stanu powierzchni
i gtebokosci kolein. Po zagregowaniu stanu technicznego wszystkich parametréw w ocene
0golng stan nawierzchni sieci drég krajowych na koniec 2017 roku, w odniesieniu do

dtugosci w rozwinieciu na jedng jezdnie, przedstawiono w tabeli 4 oraz na rysunku nr 4.

Tabela 4. Stan techniczny nawierzchni sieci drég krajowych zarzadzanych przez GDDKIA na koniec
2017 roku

Dtugos¢ Udziat
[km] [%]

Poziom/stan

ostrzegawczy/niezadowalajacy 5534 26,0

dane niezagregowane/w remoncie, 290 1,4
przebudowie*
Ogotem 21 243 100,0
58,1%

1,4%

14,5%

@poziom pozadany Opoziom ostrzegawczy mpoziom krytyczny Odane niezagregowane

Rysunek 4. Stan techniczny nawierzchni sieci drég krajowych zarzgadzanych przez GDDKIA
na koniec 2017 roku

4 Odcinki drog w trakcie remontéw, przebudéw wieloletnich, takie ktére maja zabezpieczone finansowanie (podpisane kontrakty).
Ich realizacje rozpoczeto w 2017 roku lub wczedniej, a ich zakonczenie planowane jest roku 2018 Ilub podzniej.
W sumie dtugosci odcinkéw ujeto réowniez nieliczne przypadki odcinkéw z brakiem danych. W tekscie dokumentu dane z tego
typu odcinkdéw okreslane sg jako dane niezagregowane lub odcinki w remoncie.
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Na koniec 2017 roku dtugos$¢ sieci drég krajowych w stanie dobrym - na poziomie
pozadanym - wyniosta 58,1%. Natomiast na 40,5% dtugosci sieci drdog krajowych
zanotowano stan ostrzegawczy i krytyczny, w tym ponad jedna trzecia - czyli 14,5%

zostata oceniona w stanie ztym (poziom krytyczny).

Nalezy stwierdzi¢, ze w odniesieniu do 2016 roku [2], w 2017 r. dtugos$¢ odcinkéw drog
w stanie dobrym zwiekszyta sie 0 6,3%, co oznacza, ze w stanie ztym i niezadowalajagcym

proporcjonalnie ulegta zmniejszeniu.

Na zmiane stanu technicznego nawierzchni drég krajowych zarzadzanych przez GDDKIA
na koniec 2017 roku, oprécz przyczyn technicznych i merytorycznych wskazanych w [2],
istotny wplyw miaty inwestycje drogowe oddane do ruchu w ciggu tego roku oraz
zwiekszona w porownaniu do roku 2016 ilos¢ srodkdw finansowych na remonty i biezace

utrzymanie drég.

Przektadajac wyniki stanu technicznego na potrzeby remontowe nawierzchni, nalezy
stwierdzi¢, ze na koniec 2017 roku nieco ponad 58% dtugosci sieci drog krajowych nie
wymaga zabiegdw remontowych. Natomiast 40,5% sieci drog krajowych wymaga
przeprowadzenia réznego rodzaju zabiegdw - od modernizujgcych nawierzchnie, poprzez
wyrownujace oraz powierzchniowe, czyli poprawiajace wiasciwosci przeciwposlizgowe lub
uszczelniajgce powierzchnie jezdni. Ponad jedng trzecig wszystkich potrzeb remontowych
stanowig zabiegi, ktére nalezy wykonac¢ natychmiast, a pozostata cze$¢ powinna byc¢

zaplanowana do wykonania w ciggu najblizszych kilku lat.

2.2. Wplyw stanu technicznego nawierzchni drég krajowych,
w zarzadzie GDDKiA, na potrzeby remontowe

Na kolejnych rysunkach oraz w tabelach zaprezentowano zestawienia potrzeb
remontowych w odniesieniu do:
= odcinkdw wymagajacych natychmiastowych potrzeb remontowych znajdujacych sie
na poziomie krytycznym - tabela 5i rysunek 5,
= odcinkdw wymagajacych tacznych potrzeb remontowych - czyli taczace w sobie
zabiegi, ktore nalezy zaplanowa¢ w najblizszym czasie oraz zabiegi konieczne -

tabela 6 i rysunek 6.
Zabiegi konieczne

Poszczegdlne rodzaje zabiegdw koniecznych, diugos¢ odcinkéw, na ktorych nalezy je

wykonac oraz ich udziat w dtugosci catej sieci zamieszczono w tabeli 5.
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Tabela 5. Rodzaje poszczegdlnych zabiegéw koniecznych dla drég na poziomie krytycznym

[km] %

Zabiegi powierzchniowe 876 4,1

Zabiegi wyréwnujace 356 1,7

Zabiegi modernizujace 1 846 8,7

Odcinki w remoncie 230 1,4
Nie wymaga zabiegu 17 875 84,1

koniecznego

Razem 21 243 100,0

Z tabeli 5 wynika, ze zabiegi konieczne nalezy wykonal niezwlocznie na prawie
3 100 km drog, ktore osiggnety poziom krytyczny (znajduja sie w stanie ztym).
W zaleznosci od wystepujacych parametrow uszkodzen, na odcinkach tych nalezy wykonac

odpowiednie dziatania naprawcze.

Procentowy udziat poszczegdlnych rodzajow zabiegdéw koniecznych w stosunku do catej

sieci drogowej obrazuje rysunek 5.

Nie wymaga zabiegu
84,1%

modernizujace

8,7%

wyréwnujace
1,7%

Odcinki
w remoncie,
1,4%
Zabiegi
Zabiegi ieqi powierzchniowe
g Zabiegi 41%

Rysunek 5. Procentowy udziat poszczegdlnych rodzajow zabiegow koniecznych w stosunku do catej

sieci drogowej

Na poziomie krytycznym przewazajq zabiegi modernizujace - 8,7%. Dlugos¢ tych

odcinkédw jest poréwnywalna

do poziomu

14

zanotowanego w

roku
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Zabiegi wyrownujace nalezy wykona¢ na ponad 350 km drog. Dtugosé ta ulegta
zmniejszeniu o prawie 100 km w stosunku do roku 2016. Na ponad 870 km drdg, czyli

4,1% sieci nalezy wykonac zabiegi powierzchniowe.

taczne potrzeby remontowe

Na poziomie ostrzegawczym i krytycznym znajduje sie tacznie ponad 8 600 km
odcinkow drég. Dilugos¢ ta jest o ponad 1 300 km mniejsza w pordéwnaniu do
zanotowanej na koniec 2016 r. kgczne potrzeby remontowe w przypadku tych odcinkdéw
oraz ich procentowy udziat w odniesieniu do dlugosci sieci drogowej przedstawiono

w tabeli 6 i na rysunku 6.

Tabela 6. tgczne potrzeby remontowe (zabiegi konieczne i zalecane)

[km] %

Zabiegi powierzchniowe 3 004 14,1

Zabiegi L ; . 564 2,7
konieczne + zalecane | Z2PIegi Wyrownujace

Zabiegi modernizujace > 042 ZEW)

Odcinki w remoncie 290 1,4

Nie wymaga zabiegu 12 342 58,1

Razem 21 243 100,0

Nie wymaga
zabiegu
58,1%

Odcinkil
W remoncie s
1.4% 'Zablegl‘
? powierzchniowe
14,1%

Zableg] Zabiegi
modernizujace wyréwnujqce

23,7% 27%

Rysunek 6. Procentowy udziat poszczegdlnych rodzajow tacznych potrzeb remontowych
(zabiegi konieczne i zalecane) w stosunku do catej sieci drogowej
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Z analizy danych dotyczacych poszczegdlnych rodzajow zabiegdw wymagajacych
wykonania na koniec 2017 roku wynika, ze najwieksze potrzeby dotycza réwniez, jak
w przypadku dziatan koniecznych, zabiegdw modernizujacych (23,7% dtugosci sieci).
Zabiegdw powierzchniowych wymaga 14,1%, a zabiegow wyréwnujacych 2,7% dtugosci
sieci. Oznacza to, ze na drogach krajowych docelowo nalezy wykona¢: ponad 5 000 km
zabiegow modernizujacych oraz 3 000 km zabiegéow powierzchniowych. Wyrdéwnania

nawierzchni nalezy wykonac¢ na sieci dtugosci ponad 560 km.

Uwagi:

1/ Zakresy zabiegdbw modernizujacych wynikajga wylacznie ze stanu
technicznego nawierzchni, a wiec nie uwzgledniajqg odcinkow w dobrym stanie
technicznym, wymagajacych wzmocnienia ze wzgledu np. na koniecznos¢ zwiekszenie
liczby odcinkéw sieci drég krajowych dopuszczonych do ruchu pojazdéw o nacisku
pojedynczej osi napedowej do 11,5 t.

2/ Zatozenie o hierarchicznosci zabiegéw nie oznacza, ze potrzeby dla
poszczegolnych ich rodzajéow sa roztaczne. Dla odcinka wykazujacego np. zty stan
wszystkich parametrow eksploatacyjnych wykonanie zabiegédw wyrdwnania zamiast
modernizacji oznaczac bedzie, ze zlikwidowane zostang koleiny i nieréwnosci podtuzne oraz
poprawie ulegng cechy powierzchniowe. Nadal jednak nos$nos¢ bedzie niewystarczajaca,
cho¢ w pierwszym okresie po wykonaniu zabiegu warstwa powierzchniowa nie ulegnie

spekaniom- tego rodzaju uszkodzenia mogq pojawic¢ sie po pewnym okresie uzytkowania.

Mapy pogladowe prezentujace taczne potrzeby remontowe na drogach krajowych

zarzadzanych przez GDDKIA zamieszczono w zatgczniku nr 3.

2.3. 0godiny stan techniczny nawierzchni odcinkéw drog krajowych
w zarzadzie koncesjonariuszy autostrad

Dtugo$¢ odcinkow autostrad zarzadzanych przez poszczegolnych koncesjonariuszy
w podziale na klasy stanu technicznego zamieszczono w tabeli 7 [6].
Tabela 7. Stan techniczny nawierzchni odcinkéw drég krajowych na koniec 2017 roku

w zarzadzie poszczegdlnych koncesjonariuszy - dtugosé odcinkéw w rozwinieciu na jedna
jezdnie [km]

o AWSA S.A. GTCS.A. | STALEXPORT S.A. Razem
KOﬂCESJOﬂarILISZ
[km]
Klasa A 484,5 291,9 117,5 893,9
Klasa B 26,6 11,9 2,0 40,5
RAZEM 511,1 303,8 120,0 934,9

Ogolny stan techniczny odcinkéw zarzadzanych przez koncesjonariuszy zaprezentowano

na rysunku 7.
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95,62%

0,05% — =

T 4,33%

= Klasa A Klasa B = Klasa C

Rysunek 7. Ocena stanu technicznego nawierzchni odcinkéw drég krajowych znajdujacych
sie w zarzadzie koncesjonariuszy

Z analizy danych w tabeli 7 i na rysunku 7 wynika, ze ponad 4% odcinkéw autostrad
(41 km), bedacych w zarzadzie koncesjonariuszy znajduje sie w klasie B i C, nalezy

wiec na nich wykona¢ remonty nawierzchni. W poréwnaniu do 2016 roku dtugos$¢ ta jest
na zblizonym poziomie.

2.4. 0Ogoiny stan techniczny nawierzchni odcinkéw drog krajowych
w zarzadzie GDDKIiA oraz koncesjonariuszy autostrad
Po zagregowaniu wynikéw ogolnego stanu technicznego odcinkéw bedacych w zarzadzie

GDDKIA oraz koncesjonariuszy tgczne wyniki zaprezentowano w tabeli 8.

Tabela 8. Ocena stanu technicznego nawierzchni odcinkdéw drég krajowych na koniec 2016 roku
w zarzadzie GDDKIA oraz koncesjonariuszy (dtugosci w rozwinieciu na jezdnie)

Poziom/stan [km] [%]

. . 5574 25,1
Ostrzegawczy/niezadowalajacy

Dane niezagregowane/ 290 1,3
w remoncie, przebudowie®
Razem 22 178 100,0

5 Odcinki drég w trakcie remontéw, przebuddw wieloletnich, takie ktére majg zabezpieczone finansowanie (podpisane kontrakty).
Ich realizacje rozpoczeto w 2017 roku lub wczedniej, a ich zakonczenie planowane jest roku 2018 Ilub pdzniej.
Dane dotycza odcinkdéw w zarzadzenie GDDKIA.

17



RAPORT O STANIE TECHNICZNYM NAWIERZCHNI SIECI DROG KRAJOWYCH NA KONIEC 2017 ROKU

Zgodnie z danymi w tabeli 8, prawie 60% odcinkow drdég krajowych zarzadzanych przez
GDDKIiA oraz koncesjonariuszy znajduje sie w stanie dobrym, a 39% w stanie

niezadowalajacym i ztym.

2.5. Stan techniczny nawierzchni drog krajowych w zarzadzie GDDKiIA

w poszczegolnych wojewoédztwach/oddziatach

Ocena stanu nawierzchni sieci drogowej w poszczegolnych wojewodztwach/oddziatach

GDDKIA zaprezentowana zostata w tabeli nr 9 i na rysunku 8.

18,9% 92%

18,1% 13,6%

20,2% 12,7%

Rysunek 8. Oceny stanu nawierzchni drég krajowych w poszczegdlnych wojewddztwach/oddziatach
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Tabela 9. Stan nawierzchni drég krajowych w poszczegdlnych wojewddztwach/oddziatach GDDKIA

Oddz:,si/gznkm Stan dobry [%] niezadov?;?:jacy [%] _
Biatymstoku 55,48 31,07 13,45
Bydgoszczy 52,38 28,52 19,10
Gdansku 72,82 17,38 9,80
Katowicach 49,88 37,83 12,29
Kielcach 71,94 18,91 9,14
Krakowie 51,63 36,81 11,57
Lublinie 51,91 27,06 21,03
todzi 67,95 20,58 11,46
Olsztynie 69,34 22,66 8,00
Opolu 68,30 18,13 13,57
Poznaniu 46,01 33,71 20,28
Rzeszowie 67,06 20,24 12,70
Szczecinie 82,41 12,15 5,44
Warszawie 52,76 30,88 16,36
Wroctawiu 51,01 29,77 19,22
Zielonej Gorze 50,10 21,27 28,63

Stan nawierzchni drég krajowych w poszczegdlnych regionach kraju jest niejednolity. Mapy
pogladowe z 0go6lng oceng stanu technicznego nawierzchni drég krajowych zamieszczono

w zatgczniku nr 1.

Zestawienia geostatystyczne z rozkltadem procentowym klas stanu technicznego

wybranych parametrow nawierzchni zamieszczono w zatgczniku nr 2.

Niejednorodnos$¢ ogdlnego stanu technicznego nawierzchni w poszczegolnych oddziatach
wynika ze zrdznicowanych rozktadéw klas poszczegdlnych parametrow technicznych.
Analizujgc prezentowane w zatgczniku mapy nalezy zwrdci¢ uwage na pewne zaleznosci.
Koleiny wystepujg przewaznie w wojewodztwach podlaskim oraz wielkopolskim. Niskie
wiasciwosci przeciwposlizgowe notowane sg przewaznie w wojewodztwach potudniowych
oraz centralnej Polsce. Rozktady klas rownosci podtuznej sa bardzo podobne, natomiast
bardzo zréznicowany jest rozktad stanu spekan nawierzchni. Podobne tendencje zostaty

odnotowane w poprzednich edycjach raportu.

W tabeli 10 oraz na rysunku 9 zaprezentowano potrzeby natychmiastowe i taczne
w poszczegolnych wojewddztwach. Do ich zobrazowania zastosowano wskazniki

natychmiastowych potrzeb remontowych oraz tacznych potrzeb remontowych:

v" Wskazniki natychmiastowych potrzeb (wskazniki d) stanowig stosunek dtugosci
sieci w stanie ztym do dtugosci sieci zarzadzanej w danym oddziale/wojewddztwie

(pominieto dane niezagregowane).
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v' Wskazniki tacznych potrzeb (wskazniki cd) stanowig stosunek dlugosci sieci

w stanie ztym i

oddziale/wojewodztwie (pominieto dane niezagregowane).

niezadowalajagcym do dtugosci

sieci

zarzadzanej w danym

Tabela 10. Wartosci oraz rankingi wskaznikéw natychmiastowych i tgcznych potrzeb remontowych

Oddz‘i’:I/vaIZDKiA Wojewédztwo - Wskaznik cd plf;g:eizgd p’:?;’:;’:g d
Biatymstoku podlaskie 0,13 0,45 8 9
Bydgoszczy kujawsko-pomorskie 0,19 0,48 5 7
Gdanisku pomorskie 0,10 0,27 13 15
Katowicach Slaskie 0,12 0,50 10 2
Kielcach Swietokrzyskie 0,09 0,28 14 14
Krakowie matopolskie 0,12 0,48 11 5
Lublinie lubelskie 0,21 0,48 2 6
todzi t6dzkie 0,11 0,32 12 11
Olsztynie warminsko-mazurskie 0,08 0,31 15 13
Opolu opolskie 0,14 0,32 7 12
Poznaniu wielkopolskie 0,20 0,54 3 1
Rzeszowie podkarpackie 0,13 0,33 9 10
Szczecinie zachodniopomorskie 0,05 0,18 16 16
Warszawie mazowieckie 0,16 0,47 6 8
Wroctawiu dolnoslaskie 0,19 0,49 4 4
Zielonej Gérze lubuskie 0,29 0,50 1 3
éredni w kraju 0,15 0,40
Sredni wskaznik natychmiastowych potrzeb remontowych wynosi 0,15; natomiast

tacznych potrzeb jest réwny 0,40.

W szesciu wojewoddztwach odcinki w ztym stanie technicznym przekraczajg wartosc
$redniego wskaznika w kraju. Najwieksze natychmiastowe potrzeby, analogicznie jak
w roku ubiegtym, notowane sq w wojewoddztwach: lubuskim, lubelskim, wielkopolskim,

nastepnie dolnoslaskim i kujawsko-pomorskim i mazowieckim.

Najwieksze taczne potrzeby remontowe wystepujg w wojewddztwach: wielkopolskim,

$laskim i lubuskim. W wiekszosci wojewddztw dominujg problemy z odcinkami

wymagajgcymi natychmiastowego wykonania zabiegow modernizujacych
i powierzchniowych.
Potrzeby taczne znacznie ponizej sredniej krajowej odnotowano m.in. w wojewddztwach:

zachodniopomorskim, pomorskim, swietokrzyskim, warminsko-mazurskim i opolskim.

Nalezy stwierdzi¢, ze stan sieci drog krajowych jest zrdéznicowany, tak pod wzgledem
catkowitych potrzeb natychmiastowych, jak i potrzeb notowanych w poszczegdlnych

zabiegach remontowych.
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Rysunek 9. Wskazniki potrzeb natychmiastowych (d) oraz tgcznych potrzeb (cd) remontowych
w wojewoddztwach/oddziatach w odniesieniu do srednich wskaznikéw

Jednym z powoddw tej sytuacji s duze rdznice w obcigzeniu sieci drog krajowych
w poszczegolnych wojewddztwach. Zgodnie z wynikami Generalnego Pomiaru Ruchu
w 2015 roku, na zamiejskiej sieci drog krajowych, zdecydowanie najwieksze obcigzenie
ruchem, wynoszace ponad 20 000 poj./dobe, wystgpito w wojewddztwie Slaskim. Duze
obcigzenie ruchem, wynoszace $rednio ponad 13 000 poj./dobe, zarejestrowano réowniez
w wojewddztwach: matopolskim, tddzkim, mazowieckim i dolnoslaskim. Najmniejsze
obcigzenie ruchem sieci drog krajowych, ponizej 8 000 poj./dobe, wystapito m.in.

w wojewddztwach: warminsko-mazurskim oraz zachodniopomorskim.

Na drogach miedzynarodowych zdecydowanie najwiekszy ruch, wynoszacy S$rednio
powyzej 38 000 poj./dobe, wystepowat w wojewddztwie slaskim. Bardzo duze obcigzenie
sieci drog miedzynarodowych, wynoszgace srednio ponad 25 000 poj./dobe, wystepowato
rowniez w wojewodztwach: opolskim, mazowieckim, matopolskim i tddzkim.
Najmniejszy ruch na drogach miedzynarodowych, ponizej 12 000 poj./dobe, wystepowat

w wojewddztwach: lubelskim, podlaskim i podkarpackim.

Na pozostatych drogach krajowych najwiekszy ruch odnotowano w wojewddztwach:
$laskim i matopolskim, za$ najmniejszy w wojewddztwach: warminsko-mazurskim,
zachodniopomorskim i lubuskim. Zarejestrowano réowniez duze roéznice w obcigzeniu
ruchem drég krajowych w zaleznosci od ich klasy technicznej. W 2015 roku najwiekszy
ruch zarejestrowano na drogach krajowych klas technicznych A i S. Sredni dobowy ruch
roczny (SDRR) na tych drogach wynosit odpowiednio 26 509 poj./dobe oraz 21 232
poj./dobe.
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Ruch na autostradach byt ponad dwukrotnie, a na drogach ekspresowych prawie
dwukrotnie wiekszy od SDRR dla catej sieci drog krajowych. Najmniej obcigzone byty drogi
krajowe klasy technicznej G, na ktoérych SDRR w 2015 roku wynosit 5 260 poj./dobe
i stanowit ponizej 50% SDRR dla catej sieci drog krajowych. Podobne zaleznosci byty

zarejestrowane w wynikach GPR 2010 [4].

Na rysunku 10 zamieszczono rozktad wartosci maksymalnych, minimalnych oraz srednich

wskaznika natychmiastowych potrzeb (d) w latach 2004 - 2017.

Uwaga:

Zanotowane zmiany w
2016 roku w stosunku do lat 0,45
ubiegtych, to w duzej czesci

m.in. wyraz udoskonalonych 0,40 -
procedur wprowadzanych do
uzytku  od 2015 roku 0,35 +

oraz nowych metodologii

wyznaczania kategorii ruchu ’

pojazdéw majacej wplyw na

klasyfikacje parametrow

stanu technicznego, a po

zagregowaniu danych na
wartosci  wskaznikow  d.
Nalezy je rozpatrywac
w sensie statystycznym — 0.10 -

potraktowac jako poziom
dniesienia dla kolejnych 0,05
lat.

0,00

2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
awarto$¢ min wskaznika d 0,08 | 0,10 | 0,12 | 0,13 | 0,12 | 0,12 | 0,11 | 0,08 | 0,07 | 0,06 | 0,06 | 0,04 | 0,07 | 0,05 | 0,05

B srednia wartos¢ wskaznikad| 0,25 | 0,25 | 0,23 | 0,23 | 0,21 | 0,19 | 0,19 | 0,17 | 0,13 | 0,12 | 0,13 | 0,13 | 0,17 | 0,14 | 0,14
mwarto$¢ max wskaznika d 0,48 |039|040(|035|032|027|024|025]|0,18|0,20| 0,19 | 0,18 | 0,27 | 0,29 | 0,21

Rysunek 10. Rozktad wartosci wskaznika natychmiastowych potrzeb remontowych
w latach 2004-2017 (* - dane z wytaczeniem wartosci maksymalnej zanotowanej w oddziale
zielonogdérskim)

W 2004 roku réznica pomiedzy wartoscig maksymalng i minimalng wskaznikow d wyniosta
0,40. Na koniec 2017 roku roznica pomiedzy tymi warto$ciami wskaznikow d wyniosta
0,24. Mozna wiec stwierdzi¢, ze réznica miedzy tymi wskaznikami, maleje, co oznacza, ze
stan sieci drég krajowych w poszczegoélnych wojewoddztwach ulega (z pewnymi wahaniami)
stopniowemu ujednoliceniu. Srednia warto$¢ wskaznika d, w ciagu ostatnich pietnastu lat

wahata sie w przedziale od 0,25 do 0,12.

Analizujgc dane zaprezentowane na rysunku 9 i 10 nalezy zwrdci¢ uwage na znacznie
odbiegajacy od wartosci $redniej stan techniczny w oddziale zielonogdrskim (stupek
czerwony na rys. 9.) Jest to jedyny przypadek, w ktéorym wartos¢ wskaznika d wynosi
prawie 0,30. W pozostatych oddziatach notujgcych wskaznik potrzeb natychmiastowych
powyzej S$redniej krajowej wyniki ksztattujg sie na poziomie okoto 0,20. Wynik
zanotowany w oddziale zielonogoérskim istotnie wptywa na maksymalng wartosc¢

wskaznika d zaprezentowanego na rysunku 10 (brgazowy stupek notowany w 2017 roku).
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W konsekwencji pogarsza rozktad prezentowanych statystyk. Dla poréwnania na rysunku
zamieszczono rowniez dane z wytgczeniem wartosci maksymalnej zanotowanej w oddziale
zielonogodrskim (zotty stupek). W takim ujeciu wartos¢ wskaznika ulega poprawie. Gtdwng
przyczyng tej sytuacji jest lokalizacja na terenie oddziatu kilkudziesieciu kilometrowego
odcinka jednej z jezdni autostrady A18 (6% stanu ztego w odniesieniu do ocenianej
dtugosci drég na terenie oddziatu), ktdéra jest aktualnie przeznaczona do przebudowy, ze
wzgledu na zty stan techniczny. Odcinek autostrady A18 (Olszyna - Golnice) znajduje sie

na liscie zadan inwestycyjnych, ktore planowane sg do realizacji w ramach PBDK [10].

3.Zmiany stanu technicznego sieci drog krajowych
zarzadzanych przez GDDKIiA

3.1. Zmiany stanu wybranych parametrow techniczno-eksploatacyjnych
nawierzchni

Analizg zmian parametrow techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni sieci drog
krajowych objeto ostatnie pie¢ lat, czyli poréwnano wyniki zagregowanych badan
poszczegolnych parametrow dokonanych w latach 2013-2017. Poréwnania poszczegdlnych

parametrow zaprezentowano na rysunkach 11-15.

Rownos$¢ podtuzna

| BKlasaA @KlasaB (KlasaC mKlasaD |

100% -

1,5% 1,2% 0,9% 0,9% 0,8%

90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -

0% -

Rownos¢ 2013 Rownos¢ 2014 Rownos¢ 2015 Rownos¢ 2016 Réwnos¢ 2017

Rysunek 11. Zmiany réwnosci podtuznej

Réwnos¢ podtuzna od kilku lat notuje jeden z lepszych rozktadow sposrdd ocenianych
parametrow nawierzchni. Porownujac pie¢ ostatnich lat, udziat klasy C i D zmniejszyl sie
o ponad 2%. W klasie A zauwazalna jest wyrazna tendencja do poprawy — od 2011 roku

zanotowano wzrost 0 10,2% [2].
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Analizujac dane historyczne nalezy zauwazy¢, ze na koniec 2000 roku dtugos¢ odcinkow
w klasie C i D wynosita 24% dtugosci sieci drog krajowych [8]. Na przestrzeni 17 lat ilo$¢
ta zmniejszyta sie o ponad 21%. Jest to bardzo istotna poprawa, dzieki ktérej mozna

spodziewac sie wydtuzonej trwatosci odcinkdw draog.

Zgodnie z [11], nieréwnosci nawierzchni powodujg odchylenia naciskdw osi pojazddéw
bedacych w ruchu od nacisku statycznego. Dynamiczne oddziatywania két pojazddow
w wiekszym stopniu przyspieszajq degradacje konstrukcji nawierzchni drogowej. Rozktad
obcigzen dynamicznych ma ksztalt rozktadu normalnego i jest opisywany poprzez
obcigzenie statyczne oraz wskazniki dynamiczne DI lub DLC. Wraz z pogorszeniem
réownosci i zwiekszeniem predkosci sredniej pojazddw rosng maksymalne sity dynamiczne
wywierane przez osie pojazddw, zwieksza sie, zatem ich oddziatywanie na konstrukcje
nawierzchni. Oznacza to, ze uzyskanie dobrej rownosci poczatkowej nawierzchni oraz jej
utrzymanie w trakcie eksploatacji moze istotnie wydluzy¢ trwato$¢ zmeczeniowq

konstrukcji nawierzchni.

Glebokos¢ kolein

| BKlasaA @KlasaB (KlasaC mKlasaD |

100% - 5,5% 4,1% 3,3% 2,5%
90% —— - % 15% 6,4% 5.5%

Koleiny 2013 Koleiny 2014 Koleiny 2015 Koleiny 2016 Koleiny 2017

Rysunek 12. Zmiany réwnosci poprzecznej (gtebokosci kolein)

Oceniajac ten parametr nalezy stwierdzi¢, ze od kilku lat, m.in. réwniez od 2013 roku
notuje sie corocznie wzrost sieci drég w stanie dobrym oraz spadek diugosci odcinkdéw
skoleinowanych na poziomie w klasach C i D. Udziat procentowy wynikdw notowanych

w najwyzszej klasie A wzrost o prawie 8%, natomiast w klasie D zmalat o prawie 4%.
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Wspotczynnik tarcia

I BKlasaA @KlasaB KlasaC mKlasaD |

4% - 3,3% 4,1% 4,4% 8 5,3%

o/ 4
0% 16,7%
80% +—

21,5% 20,8% 19,3%
———— — 230% ——— —

70% A
60% -
50% -
40% -
30% -
20%

10% -

0% -
WL przeciwposlizgowe WM. przeciwposlizgowe W. przeciwposlizgowe W. przeciwposlizgowe WM. przeciwposlizgowe
2013 2014 2015 2016 2017

Rysunek 13. Zmiany wspdtczynnika tarcia

W przypadku wspotczynnika tarcia (szorstkosci), widoczna jest réwniez tendencja poprawy
stanu. W poréwnaniu do 2016 roku udziat drég w klasie D i C zmniejszyt sie kosztem

pozostatych klas. Porédwnujac ostanie dwa lata, udziat klasy A i B zwiekszyt sie 0 5,5%.

Stan powierzchni

| BKlasaA @KlasaB ' KlasaC mKlasaD |

Tytut 0,3%
100% - b 1,4% 0% 0.5% 0.3%

90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -

0% -
Stan powierzchni 2013  Stan powierzchni 2014  Stan powierzchni 2015 Stan powierzchni 2016  Stan powierzchni 2017

Rysunek 14. Zmiany stanu powierzchni

Stan powierzchni to kolejny parametr notujacy jeden z korzystniejszych rozktaddw
klas. Informacje o rozktadzie klas tego parametru, uzupetnione danymi o wspotczynniku

tarcia, pozwalajg planowa¢ remonty nawierzchni w zakresie zabiegdw powierzchniowych.
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Stan powierzchni informuje o jakosci warstwy powierzchniowej nawierzchni i gdy jest ona
zta, na ogot obserwowane sg przyspieszone procesy niszczace, na skutek m.in.
penetrujgcej wody w dolne warstwy konstrukcyjne. Posrednio istnieje réwniez zwigzek

stanu powierzchni z bezpieczenstwem ruchu drogowego oraz z komfortem jazdy.

Stan spekan

| BKlasaA @KlasaB KlasaC mKlasaD |
3,7% 4,9% 2,7% 4,0% 2,9%

90% +— 6,9% L 8,8% 9,1%

17,8%

22,5%

Spekania 2013 Spekania 2014 Spekania 2015 Spekania 2016 Spekania 2017

Rysunek 15. Zmiany stanu spekarn

Na istotng zmiane rozktadu procentowego stanu spekan w 2016 roku istotny wptyw miato
zastosowanie nowych, znacznie doktadniejszych, technik pomiarowych wykorzystywanych
w procesie gromadzenia danych. Zgodnie z [2] nalezy zaznaczy¢, ze zmiany zanotowane
w 2016 roku nalezy rozpatrywa¢ w sensie statystycznym - traktowaé, jako poziom
odniesienia do analiz dla kolejnych lat. Pordwnujac ostanie dwa lata, udziat klasy C i D
zmniejszylt sie o prawie 6%. W klasie A zauwazalna jest wyrazna tendencja do poprawy -

zanotowano wzrost dtugosci odcinkéw o prawie 7%.

Mapy pogladowe z rozktadami procentowymi parametrow stanu technicznego nawierzchni
drég krajowych zanotowane na koniec 2017 roku zamieszczono w zatgczniku nr 2 do

Raportu.

Wyniki analizy zmian poszczegdlnych parametréw techniczno-eksploatacyjnych
nawierzchni pozwalajg stwierdzi¢, ze wszystkie kluczowe parametry (réwnosc¢, gtebokosé
koleiny, stan spekan, wspodtczynnik tarcia), ktére maja wpltyw na bezpieczenstwo

uzytkownikéw drdg, ulegty poprawie.
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Na uzyskiwane wyniki, poza corocznie wykonywanymi remontami odcinkdéw nawierzchni

oraz remontami czastkowymi realizowanymi w ramach biezacego utrzymania drog, wptyw

majg rowniez:

1) Oddawane do ruchu nowe inwestycje drogowe realizowane w ramach Program budowy
drog krajowych na lata 2014-2023;

2) Realizacje Programu likwidacji miejsc niebezpiecznych, ktérego efektami sg liczne
przebudowy elementdéw drdg, m.in. skrzyzowan, ktére maja réwniez wptyw na poprawe

statystyk stanu nawierzchni jezdni;

3) Udoskonalanie procedur i technik pomiarowych wprowadzonych w 2015 roku;

4) Zasada, ze odcinki w realizacji, na ktérych roboty nawierzchniowe trwajg ponad jeden
rok, nie sq uwzgledniane w analizach;

5) Zasada, ze dla odcinkow nowo wybudowanych lub wyremontowanych, ktore
w danym roku zostaty oddane do uzytkowania, a na ktérych nie wykonano pomiardw,
przyjmowany jest stan techniczny poszczegoélnych parametrow na poziomie dolnej

granicy klasy A.

Podsumowujac, poszczegolne parametry techniczne notujg odmienne rozktady powodujac,
ze potrzeby remontowe nawierzchni sg rézne. Zmiany zakresow natychmiastowych

potrzeb remontowych w podziale na asortyment robét zamieszono w rozdziale 3.2.

3.2. Potrzeby natychmiastowe w zakresie poszczegodlnych rodzajow

zabiegéw nawierzchni notowane w ostatnich latach

Zmiany potrzeb natychmiastowych w zakresie poszczegdlnych rodzajow zabiegéw

naprawczych, na przestrzeni pieciu ostatnich lat, przedstawiono na rysunku 16.

W pordéwnaniu do roku 2016 potrzeby remontowe w zakresie modernizacji nawierzchni
nieznacznie sie zmniejszyty, ale nadal ksztattujg sie na wysokim poziomie, aktualnie to
8,7% diugosci sieci drég krajowych zarzadzanych przez GDDKIiA. W przypadku zabiegow
powierzchniowych potrzeby remontowe, w poréwnaniu z rokiem 2016, zmniejszyly sie
0 1,5%. W tym samym okresie liczba odcinkéw wymagajacych wyrdwnania nawierzchni
zmniejszyta sie o prawie 0,5%, co moze by¢ naturalnym procesem zwigzanym

Z przesunieciem potrzeb z tej grupy zabiegéw do grupy zabiegéw modernizujacych.

Nieco inne tendencje notowane sq w przypadku tgcznych potrzeb remontowych. Mapy
pogladowe prezentujgce wszystkie zabiegi niezbedne do wykonania na drogach krajowych

zarzadzanych przez GDDKIA zamieszczono w zataczniku nr 3.
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14,0%
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8,0%
6,0%
4,0%
2,0% I
o
RAZEM WYMAGA

0,0%

zabiegi modernizujace zabiegi wyréwnujace zabiegi powierzchniowe ZABIEGOW KONIECZNYCH
2013 3,7% 6,4% 2,4% 12,5%
12014 4,8% 51% 3,2% 13,2%
12015 5,8% 4,7% 3,6% 14,1%
12016 9,1% 2,1% 5,6% 16,8%
=2017 8,7% 1,7% 4,1% 14,5%

Rysunek 16. Potrzeby natychmiastowe w zakresie poszczegdlnych rodzajow dziatan
naprawczych w latach 2013 - 2017

Na 14,5% dtugosci sieci drog krajowych konieczne zabiegi remontowe nalezy wykonac
niezwiocznie. Wzgledem 2013 roku liczba ta zwiekszyta sie 2%. Przyrost nastapit przede
wszystkim poprzez zwiekszenie, w latach 2014-2016 potrzeb remontowych zabiegéw

Z grupy modernizujacych (wzrost o prawie 4,3%).

4. Potrzeby finansowe wynikajace ze stanu technicznego sieci

drog krajowych zarzadzanych przez GDDKIA

Dane o stanie technicznym nawierzchni stuzg m.in. do oszacowania potrzeb finansowych
w zakresie zabiegow na sieci drogowej. W prezentowanych zestawieniach potrzeby
oszacowano, zakfadajac przywrdcenie wiasciwych parametrow eksploatacyjnych
nawierzchniom. Oznacza to, ze wielkoséci dalej przedstawiane nie obejmujg takich
pozycji jak: budowa utwardzonych poboczy, poszerzenia jezdni, korekty geometrii
tukéw i skrzyzowan, budowa obwodnic, drugich jezdni, dodatkowych pasdéw ruchu,
remonty i wzmocnienia drogowych obiektow inzynierskich, budowa elementow

wyposazenia drdg, montaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Ponadto w prezentowanych kwotach nie uwzgledniono odcinkow wymagajacych
modernizacji, na ktorych aktualnie ograniczono ruch pojazdéw ciezarowych poprzez
ograniczenia dopuszczalnej masy catkowitej (na tych odcinkach z reguty stan techniczny
wiekszosci parametrow (ogdlny stan uzytkowy) jest dobry, natomiast konstrukcja

nawierzchni wymaga wzmocnienia).

Szacowane srodki finansowe dotyczace potrzeb natychmiastowych, pozwalajace na
wykonanie wszystkich zabiegéw koniecznych, czyli zlikwidowanie odcinkéw drdog

w stanie ztym zamieszczono w tabeli 11.

Koszty jednostkowe przyjeto na podstawie informacji z oddziatbw GDDKIiA dotyczacych
érednich kosztéw zabiegédw wykonanych w 2017 r. Koszty wykonania zabiegdw

w poréwnaniu do 2016 roku ulegty zwiekszeniu.

Tabela 11. Natychmiastowe potrzeby finansowe szacowane na koniec 2017 roku (likwidacja stanu

ztego)
) Dtugos¢ odcinkdéw
Sredni koszt wymagajacych
Ly ) b Koszt
Grupa zabiegow jednostkowy zabiegow
. min zi.
tys. zt. natychmiastowych
[km]
Zabiegi powierzchniowe 240 876 210
Zabiegi wyréwnujace 690 356 245
Zabiegi modernizujace 1 860 1 846 3434
RAZEM REALIZACJA POTRZEB 3 889
NATYCHMIASTOWYCH

Wstepnie szacuje sie, iz w celu wykonania zabiegow na odcinkach droég,
ktorych nawierzchnie zakwalifikowano do stanu zlego, nalezaloby zabezpieczy¢
w roku 2018 srodki finansowe w wysokosci 3,9 mld zi. Jest to kwota o prawie 0,5

mld wyzsza w poréwnaniu do roku ubiegtego [2].

W porownaniu do konca 2016 roku dtugosci odcinkdw wymagajacych zabiegéw
powierzchniowych i wyrdéwnujacych ulegly zmniejszeniu, natomiast potrzeby w zakresie

modernizacji nawierzchni notowane sg na zblizonym poziomie.
Na rysunku 17 natychmiastowe potrzeby finansowe zanotowane w latach poprzednich

zaprezentowano, w celu poréwnania, przy poziomie cen przewidywanych w pierwszym

kwartale biezacego roku oraz dtugosci sieci ocenionej na koniec 2017 roku.
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0 1000 2000 3000 4000

RAZEM

Zabiegi powierzchniowe

min zt
(poziom cen koniec 2017 roku)

Zabiegi wyréw nujace

Zabiegi modernizujace

Zabiegi modernizujace Zabiegi wyrow nuj Zabiegi powierzchniowe RAZEM

2018 3434 245 210 3889
m2017 3546 304 282 4132
m2016 2 260 680 181 3121
m2015 1882 743 162 2787
22014 1446 925 121 2 492
m2013 1408 1104 119 2630

Rysunek 17. Natychmiastowe potrzeby finansowe na remonty nawierzchni odnotowane na koniec
2017 roku (stan zty)

Szacowane $rodki finansowe dotyczace potrzeb tacznych, pozwalajagce na wykonanie
wszystkich zabiegéw koniecznych i zalecanych, czyli likwidacje odcinkow drog

w stanie ztym i niezadowalajacym, zamieszczono w tabeli 12.

Koszty jednostkowe przyjeto na podstawie informacji z oddziatéw dotyczacych srednich

kosztéw zabiegdw wykonanych w 2017 r.

Tabela 12. tgczne potrzeby finansowe szacowane na koniec 2017 roku (likwidacja stanu
niezadowalajgcego i ztego)

) Dtugos¢ odcinkow
Sredni koszt wymagajgcych Koszt
Grupa zabiegbéw jednostkowy zabiegbéw min zt
tys. zt. natychmiastowych i '
zalecanych [km]
Zabiegi powierzchniowe 240 3 004 721
Zabiegi wyréwnujace 690 564 389
Zabiegi modernizujace 1 860 5042 9 379
RAZEM REALIZACJA POTRZEB 10 489
LACZNYCH

Dtugos$¢ odcinkow wymagajacych zabiegow powierzchniowych jest o prawie 500 km
mniejsza w porownywaniu do zakresu okreslonego na koniec 2016 roku [2]. Natomiast

dtugos¢ odcinkéw wymagajacych wyréwnania jest o ponad 100 km mniejsza.

Wstepnie szacuje sig, iz w celu wykonania zabiegéw na odcinkach drog, ktérych
nawierzchnie zakwalifikowano do stanu ztego i niezadawalajacego, nalezatoby

zabezpieczy¢ od 2018 roku srodki w wysokosci 10,5 mid zi.
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W tym miejscu nalezy zaznaczy¢, Ze na poziom odnotowanych potrzeb finansowych
istotny wpltyw miatl wzrost kosztow robocizny i materialéw budowlanych. Fakty te
byty sygnalizowane w prasie, w artykutach branzowych [12], jak rowniez potwierdzity sie

w informacjach otrzymanych z oddziatow GDDKIA.

Na rysunku 18 zaprezentowano wielkosci tgcznych potrzeb finansowych na remonty

nawierzchni zanotowane w latach poprzednich przy poziomie cen przewidywanych

w pierwszym kwartale biezacego roku oraz dtugosci sieci ocenionej na koniec 2017 roku.

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000

10000

11000 12000

RAZEM

Zabiegi powierzchniowe

min zt
(poziom cen koniec 2017 roku)

Zabiegi wyréw nujace

Zabiegi modernizujace

Zabiegi modernizujgce Zabiegi wyrow nujace Zabiegi powierzchniowe RAZEM

2018 9379 389 721 10 489
u2017 10 951 477 840 12 268
u2016 5729 1113 890 7732
m2015 5300 1153 841 7 295
22014 4114 1544 637 6 295
m2013 4100 1808 736 6 644

Rysunek 18. tgczne potrzeby finansowe na remonty nawierzchni zanotowane na koniec 2017 roku

(stan niezadowalajacy i zty)

Na wielkos¢ tacznych potrzeb na koniec 2017 roku, podobnie jak w 2016 r. najwiekszy

wptyw ma dtugosc odcinkéw drog wymagajacych zabiegdw modernizujacych nawierzchnie.

Oprocz realizacji prac remontowych nawierzchni, w celu powstrzymania jej degradacji,
niezbedna jest realizacja prac naprawczych na poboczach i elementach systemu
odwodnienia. Elementy te majq istotny wptyw na postep degradacji nawierzchni jezdni.
Prace te powinny koncentrowac sie w pierwszej kolejnosci na odcinkach drog, ktére
nie bedq w najblizszym czasie poddane zabiegom remontowym, a ich stan techniczny

jest obecnie na granicy stanu dobrego i niezadowalajgcego.
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5. Dziatania GDDKIA

GDDKIiA systematycznie prowadzi dziatania umozliwiajgce wdrazanie optymalnych
rozwigzan pozwalajacych minimalizowa¢ koszty oraz zapewnienie dobrej jakosci
prowadzonych robot. Dziatania realizowane w rdznych dziedzinach, niektore z nich
zaprezentowano w niniejszym rozdziale. Efektem tych dziatan jest m.in. zmniejszenie
liczby odcinkéw drog w stanie ztym na korzysc odcinkéw w stanie dobrym. Przebieg tego

procesu w latach 2001-2017 zaprezentowano na rysunku 19.

70,0
-
/"/ \»
60,0 -
’ / 1 -
Stan +
drég A 4"‘;‘»’1? — /
[%] 50,0 r-
* Uwaga: T / T/
Przy prezentacji rozktadu 40,0 =
% stanu drég w 2017 roku
nie uwzgledniono danych
niezagregowanych -z reguly
diugosci odcinkéw w trakcie 30,0 + —— | -
remontéw oraz przebudéw =
wieloletnich: 1.4%. 1 N B

20,0

10,0 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017*

et Stan dobry [%] 285 | 370 | 401 | 455 | 489 | 532 | 549 | 536 | 596 | 591 | 588 | 627 | 661 | 61,7 | 606 | 51,8 | 581
#== Stan niezadowalajacy [%] | 37,5 | 334 | 30,3 | 287 | 262 | 234 | 226 | 251 | 21,5 | 220 | 236 | 238 | 21,4 | 251 | 253 | 31,3 | 26,0
ety Stan zty [%] 340 | 296 | 296 | 258 | 249 | 234 | 225 | 21,3 | 189 | 189 | 176 | 135 | 125 | 132 | 141 | 169 | 145

Rysunek 19. Procentowy rozktad ocen stanu dobrego nawierzchni drég krajowych
w latach 2001-2017

W 2001 r. udziat odcinkdw w stanie ztym przekraczat o 5,5% udziat odcinkédw w stanie
dobrym. Od 2002 r. notowany jest przewaznie, z pewnymi wahaniami, wzrost diugosci
odcinkow w stanie dobrym w stosunku do diugosci odcinkéw w stanie ztym. W poréwnaniu
do roku 2016, w roku 2017, zanotowano wzrost stanu dobrego nawierzchni o 6,3%. Istotny

wptyw na odnotowang zmiane miaty m.in. inwestycje drogowe zrealizowane w 2017 roku.

Nalezy w tym miejscu réwniez przypomnieé, ze zmiana procentowych rozktadéw stanu
technicznego nawierzchni na koniec 2016 roku w stosunku do lat ubiegtych to w duzej
czesci m.in. wyraz udoskonalonych procedur pomiarowych wprowadzanych do uzytku od
2015 roku oraz nowych metodologii wyznaczania kategorii ruchu pojazdéw majacej wptyw
na klasyfikacje parametréow stanu technicznego nawierzchni, a wiec nalezy je rozpatrywac

w sensie statystycznym - traktowac jako poziom odniesienia dla kolejnych lat [2].

Rozw0j innowacji drogowych
Do 2017 roku Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad wraz Narodowym Centrum
Badan i Rozwoju (NCBR) realizowaty wspdlne przedsiewziecia pn. Rozwdj Innowacji

Drogowych (RID), polegajace na wsparciu badan naukowych lub prac rozwojowych.
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W ramach tych dziatan ogtoszono i rozstrzygnieto Konkurs RID, wytoniono wykonawcow
15 tematow prac naukowo-badawczych z obszaru drogownictwa.
Wyniki badan postuzg do okreslania dalszych prac m.in. w obszarach:

+ technologii budowy oraz remontu drdg,

+ przygotowania (w tym projektowania drog),

e realizacji inwestycji drogowych,

e zarzadzania infrastrukturg drogowa [9].

Optymalizacja zarzadzania
GDDKIiA wprowadza nowy standard umoéw dotyczacych utrzymania drog - utrzymanie
wskaznikowe. Gtowne zatozenia przedmiotowego projektu to m.in.:

« jedna kompleksowa umowa na obszarze dziatania Rejonu/Obwodu lub odcinek
drogi,

« zamawiajacy koncentruje sie na kontrolowaniu efektow dziatan utrzymaniowych
a nie poprawnosci zastosowanych metod,

e rozliczenie w oparciu o cykliczne miesieczne wynagrodzenie,

« ukierunkowanie Wykonawcy na osigganie wynikow jakos$ciowych, poniewaz od nich
jest zalezne jego wynagrodzenie.

W utrzymaniu wskaznikowym przez caty okres obowigzywania umowy wykonawca
zobowigzany jest do realizowania prac utrzymaniowych w taki sposdb, aby okreslone
elementy drogi posiadaty okreslony staty w czasie standard utrzymania.

Przyjety model utrzymania przewiduje podziat zadan na dwie czesci:

+ biezace rutynowe utrzymanie drég w zakresie BUD, ZUD i BUM w czesci prac
utrzymaniowych (cykliczne wynagrodzenie),

e utrzymanie strukturalne - roboty nie objete wynagrodzeniem ryczattowym,
wymagajace zlecenia indywidualnego przez zamawiajgcego (wynagrodzenie
obmiarowe),

W tym modelu utrzymania ze zlecenia wytqczane sg prace objete innymi umowami. Lacznie

utrzymaniem wskaznikowym objeto 2 750 km drég [9].

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

GDDKIA obok realizacji programu budowy drdg krajowych, w ramach Programu likwidacji
miejsc niebezpiecznych, wykonuje dziatania majace na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego (brd). Nalezg do nich m.in. przebudowa istniejacej infrastruktury drogowej,
przebudowa skrzyzowan, budowa ktadek dla pieszych i zatok autobusowych, budowa

chodnikdw i ciggdéw pieszo-rowerowych.
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W 2017 r., w ramach dziatan w zakresie poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
zrealizowano m.in.:

e budowe i przebudowe 61 skrzyzowan,

e wyznaczenie 79 przejs¢ oraz 42 azyli dla pieszych [9].

Efektami tych prac sq liczne przebudowy elementow drdg, m.in. skrzyzowan ktére maja

rowniez wptyw na poprawe statystyk stanu nawierzchni jezdni.

W 2017 r. realizowano 67 zadan z zakresu przebudowy/rozbudowy drog, 251 zadan
remontowych oraz 335 zadan z zakresu brd. W wyniku realizacji powyzszych zadan
przebudowano/rozbudowano 15,8 km drdg, wyremontowano 725 km drdg, poprawiono

brd w 152 miejscach na sieci drogowej.

W 2018 r. planowanych jest do realizacji 540 zadan® w zakresie przebudéw, rozbudow,

remontow drdg oraz poprawy brd na istniejacej sieci drogowej o wartosci okoto 1,5 mid zt.

Diagnostyka stanu droég

Waznymi dziataniami zrealizowanymi przez GDDKIiA bylo rdwniez opracowanie
i wprowadzenie do stosowania nowych wytycznych diagnostyki stanu nawierzchni (DSN)
opracowanych m.in. na podstawie [7]. Wprowadzenie w GDDKIiA nowych zasad diagnostyki
stanu nawierzchni przyczynia sie do optymalizacji procesdéw zwigzanych ze wskazywaniem
priorytetowych potrzeb remontowych m.in. poprzez bardziej szczegétowg inwentaryzacje
parametrow stanu technicznego nawierzchni. W procesie analizy danych bedzie

wykorzystywanych (opcjonalnie) 17 parametrow.

W celu realizacji zapisow wytycznych DSN GDDKIiA zakupita i wdrozyta specjalistyczne
systemy pomiarowe umozliwiajagce automatyczne rozpoznawanie uszkodzen oraz
przetwarzanie szczegdtowych danych o stanie nawierzchni jezdni. Pozwolito to na bardziej
wnikliwg oraz jednolitg ocene nawierzchni m.in. w ramach rozpoznawania i oceny spekan

i stanu powierzchni.

Obecnie trwajg prace nad aktualizacjg wytycznych DSN. Gtéwne ztozenia przyjete przy
aktualizacji to m.in.: rozszerzenia inwentaryzacji i oceny nawierzchni betonowych oraz
wybranych elementéw korpusu drogi, ponadto usystematyzowanie zasad wykonywania
pomiarow konstrukcji nawierzchni. Planowane zakonczenie prac przewidywane jest
w 2018 roku.

6 Wedtug danych na 19.03.2018 r.
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6. Podsumowanie

1. Na koniec 2017 roku taczne potrzeby remontowe nawierzchni drog
zarzadzanych przez GDDKIA, dzieki ktérym mozliwe bytoby wyeliminowanie
wystepowania na catej sieci drogowej odcinkéw w stanie ztym i niezadowalajacym,
szacowane s3 na 10,5 mld zt. Trzeba jednak pamieta¢, ze podana wielkos$¢ nie
obejmuje m.in. takich pozycji jak budowa poboczy utwardzonych, obwodnic,
drugich jezdni czy tez utrzymania i modernizacji drogowych obiektow inzynierskich,

poboczy nieutwardzonych oraz elementéw odwodnienia drog.

2. Potrzeby remontowe nawierzchni jezdni, wymagajace natychmiastowej
interwencji, w stosunku do modernizacji nawierzchni sg najwieksze i wynoszg
ponad 3,4 mld zt. Dla wszystkich rodzajow zabiegéw potrzeby szacowane sa na
kwote 3,9 mld zi. Na poziom odnotowanych potrzeb finansowych, istotny wptyw

miat wzrost kosztéw wykonania prac remontowych zaobserwowany w 2017 roku.

3. Stan techniczny nawierzchni sieci drog krajowych, zarzadzanych przez GDDKIA,
w ciggu ostatnich lat ulega, z pewnymi wahaniami, systematycznej poprawie.

Kolejny rok przyniost poprawe stanu dobrego o 6,3%.

4. Na koniec 2017 roku na sieci drog krajowych zarzadzanych przez GDDKIA
i koncesjonariuszy zidentyfikowano nastepujacy udziat odcinkéw drog
w poszczegolnych stanach technicznych (tabela 8):
- ztym 13,9%, tj. drogi o tacznej dtugosci prawie 3 080 km,
- niezadowalajacym 25,1%, tj. drogi o tacznej o dtugosci ponad 5 570 km,
- dobrym 59,7%, tj. drogi o tacznej dtugosci ponad 13 230 km.

5. Przy powaznych zadaniach, jakie stawia sie przed zamiejska siecig gtdwnych drég
w Polsce zarzadzanych przez GDDKIA i koncesjonariuszy, trzeba zaznaczyc,
ze aktualnie prawie 60% jej diugosci nie wymaga w najblizszej przysziosci
zabiegow remontowych. Natomiast 39% sieci drog krajowych wymaga
przeprowadzenia ré6znego rodzaju remontow. Potowe z nich stanowig zabiegi,
ktore nalezy wykona¢ natychmiast, a druga potowa powinna by¢ zaplanowana do
wykonania w ciggu najblizszych kilku lat. Na poprawe aktualnego stanu drog istotny
wptyw miata liczba wyremontowanych oraz oddanych do uzytku nowych odcinkdéw

dradg.

Raport o stanie nawierzchni sieci drdg krajowych dostepny jest na stronie internetowej
GDDKIA pod adresem:www.gddkia.gov.pl/pl/2990/Raporty.
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