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Generalna Dyrekcja
2 Drog Krajowych i Autostrad

1. Droga przed i za przejsSciem musi zostaé o$wietlona zgodnie z wymaganiami normy:
PKN-CEN/TR 13201-1:2016-02 Os$wietlenie drég — Czesé 1: Wytyczne dotyczace wyboru
klas oswietlenia.,

PN-EN 13201-2:2016-03 Oswietlenie drog Czes¢ 2: Wymagania eksploatacyjne., zaleznie
od predkosci, na odcinku, liczonym od osi przejécia, wynoszacym minimum:

- 50m - przy dozwolonej predkosci 30km/h,

- 100m - przy dozwolonej predkosci miedzy 30km/h i 50km/h,

- 150m - przy dozwolonej predkosci powyzej 50km/h.

2. Oswietlenie przejscia dla pieszych musi zapewni¢ dobra widocznoéé pieszego od strony
nadjezdzajacych pojazdow zardéwno na przejsciu, jak i w strefach oczekiwania.

3. Uzyskanie pozytywowego obrazu sylwetki pieszego nalezy zrealizowaé poprzez
wykorzystanie opraw o asymetrycznym rozsyle strumienia swietlnego, umieszczonych
przed przejsciem, dla kazdego kierunku jazdy w odlegtosci minimum 1 m od zewnetrznej
krawedzi przejscia. Wysoko$¢ montazu opraw oswietleniowych dedykowanych dla potrzeb
oswietlenia przejs¢ dla pieszych musi znajdowac sie pomigdzy 5, a 7 m, mierzonej jako
odlegtos¢ od najnizej wysunietej dolnej czesci oprawy (np. powierzchni klosza oprawy)
do powierzchni jezdni (przejscia). Przyktadowa prawidtowa lokalizacja opraw dla
oswietlenia przejscia dla pieszych na drodze jednojezdniowej (dwukierunkowej) zostata

wskazana na rysunku nr 1.

Rys.1. Prawidtowe oswietlenie przejscia dla pieszych na drodze jednojezdniowej (dwukierunkowej)

oprawami o asymetrycznym rozsyle swiatta [4]

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Strona 3z 6



Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad

Konstrukcje wsporcze (stupy oswietleniowe) dla dedykowanego oéwietlenia przejé¢ dla
pieszych, nalezy lokalizowa¢ w odlegtosci minimum 2 m od zewnetrznej krawedzi przejscia
wzdiuz krawedzi jezdni. Jednoczesnie odlegtosé ich posadowienia od krawedzi jezdni nie
moze by¢ mniejsza niz wskazano w §109 ust.6 przy spetieniu wymagan, o ktérych mowa
w § 130 Rozporzagdzenia [5].

Oswietlic nalezy zaréwno samo przejscie, jak i strefe oczekiwania o szerokogci minimum
1m. Przy duzym natezeniu ruchu pieszych (przejscia w poblizu szkdt, obiektow
handlowych, itp.) lub przy braku o$wietlenia pobocza jezdni, nalezy uwzglednic
rozszerzong strefe oczekiwania - o szerokosci minimum 2 m.

Jako kryterium prawidlowego oswietlenia przejscia dla pieszych przyjmuje sie wartosci
pionowego natgzenia oswietlenia Ev wyznaczone dla umownej ptaszczyzny, znajdujacej sie
na wysokosci 1 m nad przejsciem.

Wymagane minimalne oraz maksymalne dopuszczalne poziomy $redniego pionowego
natezenia oswietlenia na przejséciu i w strefie oczekiwania, zalezne od poziomu odwietlenia

drogi, sq zestawione w tabeli nr 1.

Tab.1. Wymagane poziomy pionowego natezenia o$wietlenia na przejéciach dla pieszych [1]

Srednie pionowe natezenie oswietlenia
. P . . Ev [Ix]
Poziom oswietlenia drogi
minimalne maksymalne
Luminancja ]\!at.ezeni_e strefa strefa
L [cd/m?] oswietlenia
E [Ix]
przejscia oczekiwania kazda
1,5=<L 50=<E oswietlenie nie jest wymagane
1,0=sL<1,5 30 <E<50 75 50 200
0,75=L<1,0 20=<E < 30 50 30 150
0,5=L<0,75 10 = E< 20 30 20 100
L<O05 E<10 i5 10 50

10.

Jesli w oswietleniu drogowym wykorzystuje sie lub bedzie wykorzystywane sterowanie
i zmienne poziomy oswietlenia, to osSwietlenie przejscia, przy obnizonych parametrach
oswietlenia drogi, musi rowniez spetnia¢ minimalne wymagania zawarte w tabeli nr 1,
Rownomiernosé catkowita Uo, wyznaczona jako stosunek wartosci minimalnej do wartoéci
sredniej natezenia oswietlenia nie moze byc nizsza od 0,4 (Us =Eymin/Evér=0,4).

Barwy swiatta dla oswietlenia przejscia i dla oswietlenia drogi powinny by¢ zréznicowane,

a stosunek temperatur barwowych powinien wynosi¢ minimum 1 : 1,5 (zlecane 1:2).
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Stosowanie oswietlenia (oprawy) bezposrednio nad centralng osigq przejécia jest
niedozwolone.
W przypadku, kiedy na drodze z przejsciem, w obu kierunkach, spetnione sa wymagania
parametrow oswietleniowych odpowiadajace klasie oéwietlenia minimum M2, czyli poziom
$redniej luminancji jezdni osiaga warto$é L>1,5cd/m? i to na odpowiednio dtugim odcinku,
liczonym od osi przejscia, wynoszacym minimum:

- 30 m - przy dozwolonej predkosci do 30km/h,

- 40 m - przy dozwolonej predkosci do 40km/h,

- 60 m - przy dozwolonej predkosci do 50km/h,

—~ 80 m - przy dozwolonej predkosci do 60km/h,

- 100 m - przy dozwolonej predkosci do 70km/h,

- 130 m - przy dozwolonej predkosci do 80km/h,

jako odstepstwo od ogdlnego wymogu oswietlania przejs¢ dla pieszych, nie ma potrzeby

dodatkowego oswietlania przejscia dla pieszych.

Jednakze w takiej sytuacji nalezy dazy¢ do ograniczenia sktadowej pionowej o$wietlenia
na przejsciu, pochodzacej od opraw oswietlenia drogowego, w celu zachowania
wymaganego, negatywowego kontrastu pomiedzy ciemna sylwetka pieszego, a jasnym
ttem oswietlonej drogi. Nalezy osiagnac to poprzez witasciwy dobér lokalizacji przejécia dla
pieszych wzgledem opraw oswietlenia drogowego, dobdr odpowiedniego rozsylu opraw
oswietlenia drogowego, jesli to konieczne - zastosowanie nieregularnego rozstawu latarni,
zmiane lokalizacji przejscia, a takze zmiane rozstawu opraw oswietleniowych dla

istniejacych uktadow oswietlenia drogowego.

Niedopuszczalne jest, aby oswietlenie przejscia dla pieszych oraz oswietlenie drogowe
przed i za przejsciem, na odcinkach okreslonych w pkt. nr 1, byto uruchamiane czasowo w
porze od zmierzchu do switu (tj. odpowiednio od zachodu do wschodu storica)
np. poprzez czujnik ruchu.

Dopuszczalne jest wylacznie czasowe zatgczanie dodatkowej sygnalizacji informujacej
uczestnikéw ruchu o przejsciu dla pieszych (np. podswietlenie znaku D-6, podéwietlenie
ruchomej sylwetki pieszego na znaku D-6, lampa pulsacyjna, oprawy wbudowane w jezdnie
wzdtuz przejscia).

Obliczenia i pomiary parametrow oswietlenia przejscia i strefy (stref) oczekiwania nalezy
wykonac¢ w siatce punktéw, na wysokosci 1 m nad przejsciem, zgodnie ze schematem

przedstawionym na rysunku nr 2.
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Rys.2. Punkty pomiarowe (kontrolne) na wysokosci h=1 m do wyznaczenia $redniego pionowego

natgzenia oswietlenia nad przejéciem dla pieszych [1]: A - szeroko$é¢ przejécia, PR - szerokod¢

pasa ruchu, SO - dtugosc¢ strefy oczekiwania, RSO - dtugoéé rozszerzonej strefy oczekiwania.

16. Spetnienie funkcji informacyjnej dla kierowcéw poprzez oéwietlenie przejscia dla pieszych

tj. zwrocenia uwagi, ze zblizaja sie do przejécia, nalezy zrealizowaé miedzy innymi poprzez

zapewnienie minimalnej wartosci sktadowej poziomej natezenia oswietlenia Ene na

przejéciu. Srednie poziome natezenie oéwietlenia na przejsciu powinno by¢ wyzsze od

poziomu sredniego natezenia oswietlenia na drodze w stosunku minimum 3:1.
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