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ODBITKA Z ,CZASOFISMA TECHNICZNEGO“

Szybki roawd] sieci kolejowych w drugiej po-
lowie nbieglego stulecia odebral drogom ich ow-
czesne znaczenie: przestaly byé wielkiemi arte-
ryami ruchu miedzynarodowego, zmniejszyly sie
zmacznie ilo§é 1 ciedar przewozn, mimo Wzro-
stu ciefaru wozéw i ladunkéw. Granicami ruchu
staly sig stacye kolei, zbierajacej w swe wagony
ludzi i towary, a przewozacej je szybcej i tanie).

‘Wyhnjaly od dziesigtka lat antomobilizm prazy-
wroeil drogom ich dawniejsze stanowisko, a na-
wet stawia im zadania wyzsze, niz kiedykolwiek
dotad, zadania, ktérym zarzady drogowe jeszcze
w zupelnodei sprosta¢ nie mogy. Ruch automobi-
lowy ma pewns cechg, ktorej droge dotad nie do-
4wiadezala: olbrzymis chyzodd, przekraczajaca
niekiedy 100 km/godz. Kola gnmowe wywierajg
wskutek tych chyzoei na poklad dzialanie ssace
i porywajg czqstii lepiszoza i drobmne kamyezki
zawarte miedzy szutrem pokladu drogowego, roz-
lugnisja go i wzniecajs chmury pylu. Ze droga,
po ktirej praejedzie dziennie setka takich jedno-
wozowych pociagéw Puspiesznyoh i to na kolach
z obrgczami okutymi zwykle stalowymi nitami,
musi sig zuywaé bardzo rychlo i wymagaé ol-
brzymich wydatkéw na konserwacye, Ze tumany
pylu muszg zatruwaé ycie i zdrowie ludnosei za-
mieszkalej przy drodze i jadacym réwnoczeinie
podréénym, e wreszcie ustawiczne a konieczne
naprawy pokladu nawzajem niszezs automobile,
a ssczegéﬁlie ich kosztowne obrecze gumowe —
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jest rzecza jasng. Wige antomobilidel Zadajg no-
wego sposcbu budowy drdg, kidreby im nie ni-
szozyly pojazdéw, mieszkarioy przydrozni i podré-
imjaca publicznodé domagajn sie glosem wiellim
ochrony przed plags pyln drogowego, & inZynier
zastanawia sig, W jaki sposéh moina przy tym
wzmoZonym i ucigzliwym ruchu utrzymaé droge
w dobrym stanie w granicach racyonalnego
budéetn i spelnié slusane Zyczenia automobilisty
i reszty obywateli.

To tez pod znakiem automobilu i smely, uiy-
wanej do zwigzania pylu, zebral sie z koficem
ubieglego rokn I. kongres drogowy w Parysu.
Francya, Anglia i Niemcy przeprowadzaja od sze-
regu lat préby nowych sposobdow budowy i kon-
serwacyi pokladu, osiagajac niejednokrotnie rezul-
taty bardzo pomyélne. Dofwiadczenia te zebrad,
proponowane ulepszenia ocenié 1 wysluchad sgdan
publicznosei i zarzgdow drogowych bylo zadaniem
zjazdu.

‘W rok przed zebraniem si¢ kongresu ulozono
szereg pytan, nad ktdremi mieli uezestnicy obra-
dowad. Zebrano je w 8 punktéw, ktdére sg nagliw-
kami rezolucyj. Poruszone kwesiye opracowal
liczany szereg sprawozdawcéw w setee krotkich
1'ozgraw. dorgozonych uczestnikom zjazdu dla prze-
studyowania pare tygodni przed ctwarciem obrad.
Kongres podzielil sig na dwie sekeye. Pierwsza
zajmowala sie sprawg budowy i konserwacyi (pun-
kty I—IV), draga ruchem i uiytkowaniem S'r:')g
(punkty V—VIII). Wynikiem tydaien trwajacych
obrad sy przytoczone ?onizej rezoluecye.

W kongresis wziglo ndzial 2400 nezestnikdw.
Juz sama liczba czlonkéw oraz liczba i nankowo
wybitna jakod¢ nadeslanych rozpraw stwierdza
jasno, Ze kongres powstal z pilnej potrzeby calego
cywilizowanego $wiata.

polaczenin ze zjazdem urzadzono malg,
niezmiernie pouczajacs wystawe plandw, modeli
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i publikacyj nadeslanych przez wladze i zarzady
drogowe, oraz materyalow, narzqdzi, maszyn i zna-
kéw drogowych. Polakéw razila nieobeenodd na-
szego przemyslu naftowego. Nalezalo wystawié
ropg w stanie surowym i w przerébkach nadaja-
eych sig do powlekania pokladu drogowego. Fran-
cya i Anglia konserwujg obecnie tysigee kilome-
tréw drig stosnjac smolowanie zewnetrzne 1 we-
wnetrzne. Przy pewnej rzutkosel producentéw
ropy moglyby latwo nasze przetwory naftowe
znale#é zbyt na cele drogowe na-%mnlca;. Sznkalo
sig tei naprozno prac technicznych, fotografij i ze-
stawien statystycznych naszych rzadowyeh i auto-
nomicznych biur drogowych. Mamy przeciez ma-
teryalu do opracowania podostatkiem, mamy ory-
ginalne swoje mosty kratowe drewniane. Bylo
z czem wystapic.

Tezestnicy zwiedzali w godzinach, wolnych
od narad, drogl w okolicy Paryza, konserwowane
rozmaitymi sposobami i dajgee bogaty i pouncza-
jacy obraz dzisiejszych usilowan na polu zwal-
czania pylu 1 mozliwie ekonomicznego konserwo-
wania drogi. Zainteresowanie sie temi wycieczkami
bylo tem wigksze, Ze Pary, prazy licsbie 98000 po-
jazdow dziennie, przoduje calemu éwiata swym
olbrzymim ruchem i rdwnoczesnie znakomitym
stanem drég. Niektére partye drég pod Paryzem,
smolowane w pomydlnych warunkach przez kilka
lat z rzedu, robig, mimo ogromnego ruchu pe nich,
wrazenie asfaltu. Ilos¢ pylu znikoma. Naleialoby
i u nas wszezad energiczng walke = pylem, szcze-
gélnie tam, gdzie plaga ta jest najdotkliwszg,
tj. po miastach i miejscowodciach klimatycznych,

Z Polakéw wziglo udzial kilku inZynieréw
Namiestnictwa i Wydzialu krajowego oraz parg
0s6b z Krélestwa. Zaden Wydzial powiatowy ani
Magistrat (nie wylaczajae obu stolic kraju) nie
wyslal swoich delegatow.
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kongresu, przyt poniZej, nie
sa z pewnoscia bez zarzutu. Uklad ich nie dodé
przejraysty, Niektére uchwaly, jak np. zalecanis
1—21, "poprzecznego spadku przy drogach szutro-
wanych lub domaganie sig kraywych przejdcio-
wych = prostej do Iuku, wydajg sig w pewnych
warunkach niepraktyczne. Nie slyszalo sie na
kongresie nic o mostach, rowach, odwodnieniu,
nic o torach drogowych stalowych czy kamien-
nych. Sa to jednak usterki niewaime, ktérych
przy pospiesznem formulowaniu rezolueyj, zmie-
nianych czesto podezas posiedzen sekeyjnych, uni-
kngd prawie nie mo#na, Niektére jednak uchwaly
sa znacznej donioslodcl. Spodziewad sie nalezy,
ze wplyng bardzo dodatnio na postep w bn-
dowie, konserwacyi i n#ytkowaniu drog. Do tych
nalezs przedewszystkiem: podniesienie wartodei
smoly dla zwalezania pylu, domaganie sig podioza
mozliwie najtrwalszego dla pokladéw wszelkiego
rodzaju, zalecanie systemu odnowy, wreszcie usi-
lowania miedzynarodowego ujednostajnienia zna-
kéw drogowych. Sg to wielkie i rzetelne zaslugi
kongresu.

Przytaczam rezolucye bez szezegdlowej oceny,
spodziewajac sie, #e sprawy te powrdeq jeszoze
nigjednokrotnie na lamy naszego Csasopisma, jako
odbite fale z dyskusyj, ktére sie toczyé beda
w zawigzujacem sie obecnie Kélkn iniynierdw
drogowych przy Towarzystwie Politechnicznem.

Rezolucye.
A. Budowa i kouserwaeya drog.
I Droga obecna.
1. Kongres zwraca uwagg inzynierdw drogo-

wych na potrzebe wytrzymalego 1 starannie wy-
konanego podkladn, poniewas ta czesé nawierzehni
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wywiera znaczny wplyw na trwalosé i stalosc
poprzecznego prackroju drogi.

Przy wyhorze danego podkiadu naley uwzgle-
dnié rodzaj podloZa, na ktérem spoczywa na-
wierzchnia, rodzaj pojazdéw, ich liezhe w réznych
porach roku réims, cigZar i chyzodé ruchu, oraz
ogdlne klimatyczne stosunki okolicy.

2. Kongres wyraa zapatrywanie, Ze przy
brukowaniu nawet wielkiemi!) kostkami nnﬁeﬁy
szezegdlnie polecié uiycie 10—16em grubej war-
stwy betonu jako podkladu. Miedzy beton a kostki
powinno sie dad cienks ?) podsypke z piasku.

3. Kongres nwaza za rzecz poigdana dalsze
prowadzenie i rozszerzenie zakresu préb wigczania
smoly i cial bitumicznych do pokladu drogowego,
w celu wynalezienia praktyoznych i skonomicznych
sposobéw wykonywania nawierzehni.

4. Przy walcowanin pokladu zaleca kongres
uywad lepiszeza stosownego do materyalu pokla-
dowego w mozliwie najmniejszej ilodel.

5. Kongres wyraa Zyczenie, aby sprawe
ukladania bruku w kiernnku prostopadlym czy
skodnym do osi drogi uezynié przedmiotem dal-
szych badan.

6. Kongres oczekuje wyniku dalszych do-
$wiadezen caynionych na drogach o rozmaitych
rodzajach ruchu w sprawie bruku malego, ktory,
wedle nadeslanych sprawozdari, daje znakomite
drogi tak pod wzgledem techmicznym jak i eko-
nomicznym.

IT. Ogdine sposoby konserwacyi.

4. Drogi szutrowane.

1. W oczekiwaniu, %e z obecnych dodwiadezen
powstang nowe sposoby konserwacyi drog szutro-

§ T, . o wyminrach 18— 25 cm. Kostki o wymiarach
8—14 em zwa si¢ brukiem malym (pavage en petits pavés,

Eleinpilaster). Prs. t.
N 1-—Zom. Pre. .



8

wanych, zaleea sie zarzadom drogowym na razie
rozpowszechnianie systemu odnowy, a ogranicze-
nie systemu latania tylko do wiekszych nierdwno-
el pokladu, szezegdlniej przy koficn okresu kon-
serwacyjnego i podezas zimy poprzedzajacej wal-
cowanie.

2. Naleiy uiywaé mozliwie najtwardszego,
Jjednolitego, jednostajnie tluczonego materyalu.
Lepiszeze powinnoe byé odpowiednio do materyaln
pokladowego dobrane, a ilod¢ do minimum ogra-
niczona.

8. Odnowe pokladu wykonywaé nalezy na
calej szerokofer drogi tam, gdzie mozna pudeié
ruch na bankiety lub sasiednie drogi — a odpo-
wiednimi napisami, umieszozonymi na poczatku
i kofien odnawianej czesci, uwiadomié jadacych
o odbywajgeej sig robocie i wskazaé kierunek
drogi objazdowej.

4. Prowadzi¢ w dalszym ciagu doswiadezenia,
dotyezace usytecznodei nawierzchni z materyalow
napawanych smols wedlug rozmaitych sposebdw
i badanie innych lepiszez. Dla ustalenia typu
drogi, zupelnie odpowiadajacej wymaganiom no-
wego ruchu na najbardziej ozywionych liniach,
wazng jest staranna ocena otrzymanych wynikow
przy denym przekroju podluinym i poprzecznym
pod wzgledem kosztéw, trwalosel, ilofel tworza-
cego sie pylu i blota, intenzywnogdcei, ilodei i cig-
Zarn ruchu w tonach.

B. Drogi brukowane.

1. Nalezy uiywad zupelnie jednolitego, o réw-
nych wymiarach i wyborowego materyalu.

2. Nalezy tylko kwarcowego piasku uiywad.

8. Regularny ksztalt przekroju poprzeczmego

naleZy ciagle i starannie utrzymywac przez bes-
zwloczne naprawianie wszelkich nierdwnofoei.
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4. Czgdei brukn o znacznych nierdwnoiciach,
ktérych naprawy nie mozna racyonalnie uskn-
tecznié tj. bez tworzenia nowych nieréwnosei, na-
lezy zupelnie przebrukowad.

b. Pozwolenia na ukladanie przewoddw gazo-
wych i wodociagowych ped brukiem nalezy udzie-
laé tylko wyjatkowo, w razie niemozliwodel innego
wladciwszego rozwiszania trudnosci.

I Srodli preeciw rusywaniu sig pokiadu
@ walka = pylem.

1. Na drogach o bardzo silnym ruchu cigzare-
wym, zaleca Kongres budowaé bruki i inne do-
skonalsze poklady w celu zapobiegania szybkiemu
zufywaniu sie drogi i dla zmniejszema ilodci
pryiu.

2. Kongres zaleca cezyszezenie oraz lekkie
& czeste skrapianie drig przy pomocy przyrzadow
mechanicznych. Poleca tes stosowanie nawierzchni
drogowych, dajacych sig latwo czyicié z pyln
i blota.

3. Kongres wyraza zapatrywanie, %e emulsye,
zawierajace smolg, oleje, sole hygroskopijne itp.,
dzialaje korzystnie, lecz, niestety, przez czas bar-
dzo krotki. To tez bywajs unzywane tylko w wy-
jatkowyeh razach (podezas wyscigéw automobilo-
wych, uroczystodei itd.). Ale zaleca sig oczywiscie
prowadzenie dalszych dodwindezen z dotad zna-
nymi srodkami i im podobnymi, ktére nam przy-
szlodd przyniesie.

Sadzenie drzew przydrosnych zaslugunje na
poparcie takize iz punktu widzenia walki z pyltem.
4. W sprawie skosowania smoly.

@) Powloka smolows. — Kongres wyraza za-
patrywanie, ze dobrze wykonana powloka smo-
Iowa jest niswatpliwie skutecznym srodkiem prze-
ciw |iay]owi i ze chroni droge do pewnego stopnia
przed niszezgcem dzialaniem pojazdéw wogdle,
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a szczegdlnis antomobiléw o znacznej chyZodel.
Pod pewnymi warnnkami moina ja polecié dla
drég o silnym ruchu automobilowym i dla ulic
miejskich.

b) Wewnetrzne smolowanie pokladu.

Dotychezasowe dodwindezenia nie wystarezaja
jeszoze do wytworzenia ostatecznego sadu o osiag-
nigtych wynikach. Byloby rzeczs poigdang pro-
wadzi¢ w dalszym ciagu proby z uwzglednieniem
dodwindezeni w régnych krajach uzyskanych.

IV. Droga prayszlodei.

1. Kongres wypowiada zapatrywanie, Ze dzi-
siejsza droga, o ile jest zbudowana wedlug zasad,
przyjetych wdwéch pierwszych ustggach (L1iIL),
a rnoh automobilowy nie Jest bardzo znaczny,
odpowinda swojema celowi.

2. a) Pokiad przyszlej drogi powinien byé
jednostajny i utworzony z twardych, wytrzyma-
tych, odpowiednio zwiszanych, a nie iliskich ma-
teryaldw.

) Dla pojazddéw wszelkiego rodzaju powinno
byé tylko jedno pasmo o szero. oéci, odpowiadaj-
cej wielkodci ruchu (najmniej 6 m). Jednak pray
wielkich drogach bulwarowych moina zalecié po-
dzial szerokosci na kilka czesci.

¢) Droga powinna mied mozliwie maly?) spad
poprzecany, byle wystarczal do odprowadzenia
wody z powierzehni.

d) Droga powinna mie¢ nmiarkowany ?) spad

odluzny, z mozliwie malg réinics migdzy spa-
gam najwigkszym a najmnisjszym, prayczem wy-
jatkowo moins zastosowad wigkszy spad, dla uni-
knigcia ostrych skregtéw.

¢} Srednice Inkow powinny byé jek najwiek-
sze [minimum 50 m), & na przejéciach z linii pro-

1) 19}, —2%, (Pra. th).

) najwyiej B%. (Prz. thj.

1L

stej do Inku nalesy wkladaé przejsciowe krzywe
paraboliczne.

£) W lukach mo#na stosowaé przechylki, lecz
nie przesadnie wielkie, aby przes to nie cierpial
ruch zwylklych wozéw. W lukach powinien byé wi-
dok otwarty. Na zewngtrznej stronie drogi w Iuku,
nalezy zakladaé waekia chodniki dla pieszych, od-
graniczone od drogi kraweénikami. Skladanie szu-
tru na tych chodnikach powinno byé zakazane

g) Na skrzyzowaniach drog powinien byé
widok otwarty.

k) Nalegy unikad przekraczania toréw kolejo-
wych w poziomie szyn. W kaidym razie widok
w takiem miejscu powinien byé otwarty i sta-
rannie opatrzony znakami ostrzegawczymi, a szeze-
%615: powinny byé nawet w nocy latwo widoczne.

akie skrzyzowanie danej drogi z inng, zawiera-
jaca tor kolei drogowej, powinno byé podohnic
urzgdzone..

Kongres zaleca budowanie osobnych pasm dla
cyklistéw i jeidicéw wszedzie tam, gdzie tego
zachodzi potrzeba, Wreszcie wyrads fyczenie, aby
drogi, ile moZnosci, obsadzad drzewami.

B. Ruch I niytkowanie drogi.
V. Wplyw nowyech pojazdow na droge.

Zdaniem kongresu gléwne dzialanie nowych
4rodkéw przewozowych na poklad drogowy dadzg
sie okreslié nastepujsco:

A. Wplyw chyZodci. Automobile o wiel-
kiej chyZosei na pnsumatycznych obreezach roz-
rzucajg drobny materyal pokladowy. Dzialanie
to roénie ze wazrostem chygosci i na drogach szu-
trowanych powieksza sie znacznie, jezeli poklad
nie jest zupelnie jednolity, materyaly nie sy do-
statecznie zwigzane, lepiszeze mie dodé trwale
w poklad wtloczone i gdy inne waranki sprzyiaia
tworzeniu sig pylu.
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2. Kazda nagla zmiana chyZosei, czyto z po-
wodu szybkiego ruszania = miejsca, cay gwaltow-
nego hamowania, powigksza znacznie znzycie po-
kladu. Waszelkie zmiany chyZodci pojazdu, bedacego
jui w rachu, wywieraja na poklad podobny wplyw,
choé znacznie mniejszy. !

8. W lukach przylacea sig do pedu w Jrie-
runkn stycznej takze dzislanie sily odérodkowej
i moZe wywolaé znacznie wigksze zuiycie.

B. Wplyw elastycznych i nieelasty-
cznych obrgezy, opatrzonych i nicopa-
trzonych nitami. 1. Aby do minimum ogra-
niczyé dazialanie na poklad pneumatycznych obre-
czy przy szybkich automobilach, zaleca sig pokry-
waé obrecze pasami ochronnymi, sporzadzonymi
wylacznie z materyalu spregystego, uzbrojonymi
©o najwyzej plaskimi nitami, ktére powinny wy-
stawac z posa tylko bardzo niewiele w stosunku
do swej $rednicy. g

2. Nieelastyozne obrecze cigikich wozdw mo-
torowych, ciggarowych wozéw =z zaprzggiem lub
z popgdern mechanicznym nie powinny hyé rowko-
wane z wyjatkiem szezegdlnych przypadkéw i na
drogach odpowiednio do tego celn uzbrojonych.

. Wplyw cigzaréw, Ruch automobiléw
cigiarowych psuje z czasem droge gléwnie przez
#lobienie kolei w pokladzie sautrowym. Celem
uniknigeia tego szkodliwego dzialania powinna sig
zachowad odpowiedni stosunek miedzy cismieniem
kola na centymetr szerokosci obreczy a wytrzy-
malogeiq pokladu. Pray dzisiaj uiywanych éredni-
cach kol maksymalne cisnienie 150 kg na 1om
szerokodel obraczy wydaje sie wogdle dobrze do-
brane. Przy obrachowanin nalezy braé pod nuwage
absolutny cigiar osi, Eoniawa_i za szerokie obre-
cze ') nie mogs rozkladad ciénienia na poklad je-

1) powyiej 12 em. (Prs. .
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dnolicie na calej swej suerokodci z powodu po-
przecznej] wypullofei mawierzehni. Najwigkszy
ciegar osi, ktory sie jeszeze da pogodzi¢ z mozli-
woécig utrzymania drogi w dobrym stanie, zalezy
greszty zaréwno od wytrzymalosel pokladn, jak
i chyzZodci wozdw.

VI. Oddzialywanie nawierzehni drogowej

na pojazdy.

Jegeli droga = jakichkolwick powoddw dziala
szkodliwie na antomobile, to nawzajem sama
wskntelr takiego stann rzeezy takde znacznie
musi_ucierpiec.

7 tego wynika, ze jezeli z drogi usunie sig
wazystko, co mode niszezyé pojazdy, to i one nie
sprowadzs niezwyklego zuzycia drogi. Dotyczy to
jednak tylko pejazdéw, ktdre pod wzgledem chy-
#o0sci, rodzaju obreczy, cigzaru i zmian chyzosci
nie przekraczajy pewnych granic, odpowiednich do
warunlkdéw danej (dzisiejsze] czy przyszlej) drogi.

VII. Znaki drogowe. .

Kongres wyraa #ycuenio, aby znaki kilome-
tryczne mozliwie rychlo =zostaly ujednostajnione
wedlug planu, obejmujacego obszar davego kraju.

Podstaws, nowego urzadzenia powinno hyé
polaczenie wielkich centréw ruchn,

Na wszysthich drogach, wychodzacych z gléw-
nych miast, powinny byc podane odleglosei od niego.

Dle znakéw kilometrowych nalezy przyjad
Jjednolity wzor i opatrzyé go niewieln ezytelnymi
napisami. 1

Aby umoaliwié jadacym obliczanie odleglosei,
powinno sie we wszystkich miastach i krajach
oprzeé okredlanie odleglodei na jednolitym systemie.

Nalezy poczyni¢ staranin, aby wszystkie pai-
stwa trzymaly sie w tej dziedzinie jednakowego
systemu.
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Na drogowskazach powinno sig mogliwie ogra-
niezyé napisy dotyezace tylko rarzadu drég, aby
jak najwigee] miejsca zostalo na napisy celowi
¢ owskazéw odpowiadajgce. b
drchlE tablic, ostrzegajacych o przeszkodach i nie-
bezpieczenistwach, powinny wazystkie interesowane
pafistwa, z uwagi na migdzynarodowy ruch, wy-
braé znaki uzmyslawiajace 'ds].?e przeszkody i umie-

ié ponizej napis w mowie krajowe). =
n lPJioszhrq:J tych znakéw malesy ograniczy¢ do
ezterech: :
. przeszkody w poprzek drogi;
. ostre skrety: 0 dapp
. przekroczenie toru kolejowego w. poziomie

oo b =

SEYD;

I

. niebezpieczne skrzyzowanie drog ).
P 2 resowi i do tych
Przedlotone kongresowi tablice odnoénie do
4 zn,ﬁdw przez Touring Cluby kilku patstw majy jedno-
lity typ nastgpujacy :

-
PASSAGGI0 A LIVELLD

simi ké i ¢ Jaéniej uwidocznione praez
Rétuice znakéw powinny byé jasniej uwil
sastosowanie dla kafdego znaku inmej barwy. (Pra. ).
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Jezeli tablice ostrzegawcze zaklada za zgoda
zarzgdu drogowego towarzystwo prywatne, a usta-
wia lub dozoruje ustawisnia zarzad, to naledy
uwaZaé je za czed¢ skladows drogi publicznej
i poddaé pod ochrone istniejgcych praw,

VII. Droga a ruch samochodowy.

1. Wozy moga byé nzywane do przewozu oséb
bez znacznego zuiywania drogi pod warunkiem,
e frednia chyiod¢ nie przekrocay 18 kmjgods.,
a maksymalna 25 km,gods., ie cieiar osi popedo-
wej zostanie ograniczony do minimum, i Ze przy
pelnem obeigieniu najwigkszy ciezar osi nie prze-
kroczy 4 ton. Cidnienie kola, przy obecnie nzywa-
wanych srednicach nie powinno przekraczaé 150 kg
na 1em szerokodei obrecza.

2. Przewozowy ruch przemyslowy wozami
o motorach eksplozyjuych nie bedzie dla drogi
szkodliwy, jezell chyzodé i cieiar nie przekrocaza
nastepujacych granic:

rzy fredniej chyzoéel 16 kmgod?., a maksy-
malnej 25 km/godZ. nie powinien najwigkszy cig-
iar osi preekracaaé 4 tony.

Przy sredniej chyzodci 10 kmlgods, a maksy-
malnej 15 kmfgodZ nie powinien najwiekszy cie-
Zar osi przekraczad b ton. Obreeze kdl popedo-
wych mogy mie¢ gladkie metalowe obrecze.

W kazdym razie ciénienie na 1em szerokodei
obrecza nie powinno pray dzisiejszych érednicach
kél, przekraczaé 160 kg.

3. Przy dzisiejszych stosunkach drogowych
i stanie przemyslu automobilowego trudno jest
odpowiedzieé na pytania, dotyczace automobiléw
cigzarowych. PoniewaZ usycie ich jest z konie-
eznosei ograniczone do malego zakresu, powinno
sig dadyé do skierowania ruchu automobiléw cie-
zarowych w kazdym poszezegélnym przypadku na
osobng czedé drogi, kidra powinna g}'c’ odpowie-
dnio dla takiego ruchu urzgdzona.
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4. Aby powyisze rezolucye uzupelnié i lepiej
uzasadnié, zaleca Kongres zbierad dokladne, praez
fachowych ludzi sprawdzone reguly, ktéreby umo-
#liwily jasne okredlenie zwiazku, zachodzacego
miedzy rodzajem drogi i wytrzymalodcig budowli
drogowych =z jednej, & chyZoscia i clezarem wo-
26w, szerokodciy obreczy, Srednicy kél, rodzajem
obrgezy 1 resoréw, ilodoig i rozstawem osi z dro-
giej strony.

5. Przelogenie szyn kolei lokalnych poza kor-
pus drogowy jest pozadane zardwno ze wzgledn
s koszta konserwacyi jak i na racyonalne wyko-
raystanie drogi. W kazdym razie, gdy to jest
praktycznie wykonalne, wskazane jest uloZenie
foréw kolei lokalnych i drogowych na osobnym

Iladzie W ten sposob, aby pozostala szerokosé
ogi wynosila co najmniej B m.

B, Jozeli tory musza byd zbudowane na dro-
dze, to gorne powierachnia szyny powinna lezed
w rownej wysokodel z powierzehniy drogi, nie wy-
#ej, ani nigej i bez zmisny normalnego profilu
zapswno w kierunku poprzecznym jak i podluinym.
Droga powinna mieé poza pasem, zajebym preez
wory kolei drogowe], taka szerokosé, aby pozosta-
wala wolna szerokoéé co najmniej 2:60m. Zaleca
aii stosowanie odbojuic polgczonych z szynami
lub wolnych.

7. Kongres wyrasa #yczenie, aby koncesyona-
ryusze w interesie ogélu prowadzili dalej te do-
swiadezenia, ktére od pewnego czasu, nie bezsku-
tecznie, byly podejmowane w celu ulepszenia kon-
strukoyi 1 konserwacyi kolei, & szezeghlnie roz- < g o e iy
jazdéw znajdujacych sig na drogach — oraz aby GTRTREK !
nsuwali wszystko, coby moglo powodowae utru-
dnienie ogélnego ruchu na drodze. ;

S




