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1

CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest podsumowanie kontroli stanu bezpieczenstwa przejs¢ dla pieszych na drogach
krajowych w zarzadzie GDDKIiA, wskazanie stwierdzonych mankamentéw oraz sformutowanie zalecen
poprawy stanu bezpieczenstwa pieszych na przejsciach i na dojsciach do nich.

Zalecane jest wykorzystanie niniejszego opracowania przy wykonywaniu audytéw przejsé dla pieszych,
przy planowaniu dziatan majgcych na celu poprawe BRD infrastruktury dla pieszych, przy
projektowaniu infrastruktury dla pieszych.

2

PODSTAWA OPRACOWANIA

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym — Dz. U. 1997 nr 98 poz. 602 z
pdzniejszymi zmianami;

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych — tekst jednolity Dz.U.2019 poz. 454;
Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrzesnia 2019 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego
tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych
dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdéw
ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2019 poz. 2311);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniajgce rozporzadzenie w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie -
Dz.U. 2019 poz. 1643;

Wyniki audytow przejs¢ dla pieszych, wykonanych w 2019 roku (zdjecia, formularze, opinie
inspektorow i audytoréw BRD);

Metodyka audytu BRD istniejgcej organizacji ruchu na przejsciach dla pieszych oraz w ich
otoczeniu, Zatgcznik nr 1 do Specyfikacji Istotnych Warunkow Zamdwienia w postepowaniu o
udzielenie zamdwienia publicznego prowadzonym w trybie przetargu nieograniczonego na:
Wykonanie opracowania pt.: ,,Audyt BRD przejs¢ dla pieszych bez sygnalizacji Swietlnej na drogach
zarzadzanych przez ZDM pod katem skutecznosci oswietlenia tych przejs¢ i zastosowanej
organizacji ruchu w dzielnicach:

—  Bemowo, Zoliborz- w zakresie oceny o$wietlenia,

- Wawer, Wtochy, Praga Pétnoc, Bemowo, Zoliborz-

w zakresie audytu zastosowanej organizacji ruchu.”

DPZ/11/PN/10/19 Miasto Stoteczne Warszawa - Zarzad Drog Miejskich;

Ochrona Pieszych Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, praca zbiorowa pod redakcjg
Kazimierza Jamroza. Wydawca: Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Sekretariat Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego , Gdansk 2014 r.;

Strategia rozwoju systemu transportu pieszego Woytyczne, TransEko Biuro projektowo-
konsultingowe, Warszawa, 2011;

Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu pieszych - wytyczne prawidtowego oswietlenia przejsc¢
dla pieszych opracowane w grudniu 2017 roku na zlecenie — Ministra Infrastruktury
reprezentowanego przez Sekretariat Krajowej Rady BRD.

10. Zarzqdzenie nr 8 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z 7 lutego 2013 r. w sprawie

zasad ustanowienia predkosci dopuszczalnych na drogach krajowych, dla ktérych zarzqdzajgcym
ruchem jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad. ;



3 ZAGROZENIA STWIERDZONE NA PRZEJSCIACH DLA PIESZYCH

KONTROLOWANYCH W 2019 ROKU

Zidentyfikowane przez inspektordw zagrozenia na przebadanych 682 przejsciach przedstawia tabela i

wykresy ponizej.

Zagrozenie

Liczba przejs¢ dla
pieszych ze
wskazanym
danym
zagrozeniem

Brak lub niewystarczajgce urzadzenia dla niepetnosprawnych - niewidomi 478
Oznakowanie poziome - brak, niepetne 163
Bardzo wysoka/wysoka predkos$é pojazdéw 147
Niechroniony pieszy na krawedzi przejscia 109
Zjazdy w sgsiedztwie przejsc 101
Inne nietypowe opisane w tekscie 87
Brak ciggtosci trasy pieszych przed / za przejsciem 77
Whpusty w obszarze przejscia dla pieszych, najnizszy punkt zlewni 73
Zagrozenia wynikajgce z geometrii wlotéw jezdni kotowych 71
Widocznos¢ - zielen 61
Brak odpowiedniej powierzchni akumulacji dla pojazdéw skrecajgcych 54
Widocznos¢ - parkowanie 52
Widocznos¢ - wygrodzenia/stupy 52
Zty stan techniczny nawierzchni jezdni 51
Widocznos¢ - przystanki TZ 48
Zbyt dtugie przejscie dla pieszych 42
Widocznos¢ - inne, przeszkody duze, budynki 41
Przejscie wrazliwe na zastawianie i ograniczenia widocznosci (niestwierdzone

w czasie inspekc;ji) 38
Brak lub niewystarczajgce urzadzenia dla niepetnosprawnych - rampa 33
Powierzchnia malowana, ktéra nie zabezpiecza pieszych 31
Oznakowanie pionowe - brak, niepetne, w ztym stanie 29
Widoczno$¢ - parkowanie poza bezposrednim sgsiedztwem przejscia 28
Przejscie przez min 3 pasy w jednym kierunku 24
Oznakowanie pionowe - przystoniete 17
Zbyt szerokie pasy ruchu 17
Zbyt mata szerokos¢ azylu 12
Brak uwag 11
Brak konsekwencji rozwigzan w stosunku do przejs$é sgsiednich 9
Parkowanie na przejsciu dla pieszych 4
Przejscie "niepotrzebne" - dublujace sasiednie 3




Brak lub niewystarczajgce urzadzenia dla niepetnosprawnych - niewidomi
Oznakowanie poziome - brak, niepetne

Bardzo wysoka/wysoka predkosé pojazdéw

Niechroniony pieszy na krawedzi przejscia

Zjazdy w sasiedztwie przejs¢

Inne nietypowe opisane w tekscie

Brak ciagtosci trasy pieszych przed / za przejsciem

Wpusty w obszarze przejscia dla pieszych, najnizszy punkt zlewni
Zagrozenia wynikajgce z geometrii wlotow jezdni kotowych
Widocznos¢ - zielen

Brak odpowiedniej powierzchni akumulacji dla pojazdéw skrecajacych
Widocznos¢ - wygrodzenia/stupy

Widocznos¢ - parkowanie

Zty stan techniczny nawierzchni jezdni

Widocznos¢ - przystanki TZ

Zbyt dtugie przejscie dla pieszych

Widocznos¢ - inne, przeszkody duze, budynki

Przejscie wrazliwe na zastawianie i ograniczenia widocznosci (niestwierdzone w czasie...

Brak lub niewystarczajgce urzadzenia dla niepetnosprawnych - rampa
Powierzchnia malowana, ktéra nie zabezpiecza pieszych
Oznakowanie pionowe - brak, niepetne, w ztym stanie

Widocznos¢ - parkowanie poza bezposrednim sgsiedztwem przejscia
Przejscie przez min 3 pasy w jednym kierunku

Zbyt szerokie pasy ruchu

Oznakowanie pionowe - przystoniete

Zbyt mata szerokos¢ azylu

Brak uwag

Brak konsekwencji rozwigzan w stosunku do przejs¢ sgsiednich
Parkowanie na przejsciu dla pieszych

Przejscie "niepotrzebne" - dublujgce sasiednie

Wykres 1 Zidentyfikowane zagrozenia na przejsciach dla pieszych.

e 54
e 52
e 52

e 48
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s 33
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Oznakowanie poziome - brak, niepetne

Bardzo wysoka/wysoka predkos¢ pojazdéw

Niechroniony pieszy na krawedzi przejscia

Zjazdy w sgsiedztwie przejsé

Inne nietypowe opisane w tekscie

Brak ciggtosci trasy pieszych przed / za przejsciem

Whpusty w obszarze przejscia dla pieszych, najnizszy punkt zlewni
Zagrozenia wynikajace z geometrii wlotéw jezdni kotowych
Widocznos¢ - zielen

Brak odpowiedniej powierzchni akumulacji dla pojazdéw skrecajgcych
Widocznos¢ - wygrodzenia/stupy

Widocznosé - parkowanie

Zty stan techniczny nawierzchni jezdni

Widocznos¢ - przystanki TZ

Zbyt dtugie przejscie dla pieszych

Widocznos¢ - inne, przeszkody duze, budynki

Przejscie wrazliwe na zastawianie i ograniczenia widocznosci (niestwierdzone w czasie...

Brak lub niewystarczajace urzadzenia dla niepetnosprawnych - rampa
Powierzchnia malowana, ktéra nie zabezpiecza pieszych
Oznakowanie pionowe - brak, niepetne, w ztym stanie

Widocznos¢ - parkowanie poza bezposrednim sgsiedztwem przejscia
Przejscie przez min 3 pasy w jednym kierunku

Zbyt szerokie pasy ruchu

Oznakowanie pionowe - przystoniete

Zbyt mata szerokosé azylu

Brak uwag

Brak konsekwencji rozwigzan w stosunku do przejs¢ sgsiednich
Parkowanie na przejsciu dla pieszych

Przejscie "niepotrzebne" - dublujgce sasiednie

s 12
w11
9
- 4
= 3

Wykres 2 Zidentyfikowane zagrozenia na przejsciach dla pieszych z pominieciem zagrozen wynikajgcych z braku urzgdzen dla niewidomych i niedowidzgcych.



Wykres 2 przedstawia zidentyfikowane zagrozenia z pominieciem braku lub niewystarczajgcych
udogodnien dla niewidomych i niedowidzgcych. Pominiecie najczesciej pojawiajgcego sie zagrozenia
(pojawiajgcego sie na 70% skontrolowanych przejs¢ dla pieszych) pozwala na uwidocznienie skali
pozostatych zagrozen.

Najczesciej pojawiajace sie zagrozenia to:

1.

vk wnN

4

Brak lub niewystarczajgce urzadzenia dla niepetnosprawnych — niewidomi (70% skontrolowanych
przejsé),

Oznakowanie poziome - brak, niepetne (24% skontrolowanych przejsc),

Bardzo wysoka/wysoka predkos¢ pojazdow (22% skontrolowanych przejsc),

Niechroniony pieszy na krawedzi przejscia (16% skontrolowanych przejs¢),

Zjazdy w sasiedztwie przejs¢ (15% skontrolowanych przejs¢) ograniczajgce widocznosé.

OGOLNE ZASADY DOTYCZACE LOKALIZACJI PRZEJSCIA DLA PIESZYCH

Wyboru miejsca przejscia dla pieszych nalezy dokona¢ po przeprowadzeniu analizy warunkow
drogowych i ruchowych oraz mozliwosci zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikom ruchu,
uwzgledniajgc w szczegdlnosci:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)
h)

zrédta i cele ruchu pieszych,

kierunki ruchu pieszych,

rozktad ruchu pieszych w ciggu doby,

natezenie ruchu pieszych,

natezenie ruchu kotowego na drodze, przez ktdrg wyznaczone ma by¢ przejscie,
geometrie drogi,

spetnienie minimalnych warunkéw widocznosci na zatrzymanie,

wystepowanie chodnikdéw w rejonie przejscia po obu stronach drogi.

Potrzebe wyznaczenia przejscia oraz jego lokalizacje nalezy szczegdétowo przeanalizowac stosujgc
ponizsze zasady:

1.

poza obszarami zabudowanymi przejScia mozna wyznacza¢ na obcigzonych ruchem pieszym
skrzyzowaniach oraz w rejonach przystankéw autobusowych, szkét, zaktadow pracy itp.;

w obszarach zabudowanych wyznaczenie przejs¢ przez drogi dwujezdniowe lub wyodrebnione z
jezdni torowiska tramwajowe w rejonach podanych w pkt 1 jest zalecane;

przejscia powinny koncentrowa¢ mozliwie najwiekszg liczbe pieszych przekraczajgcych droge,
przy czym lokalizacja tych przejs¢ powinna uwzglednia¢ najkrétszg droge miedzy zréodtem a celem
ruchu pieszych;

przejscia nalezy lokalizowac przede wszystkim przy skrzyzowaniach drég; w przypadku skrzyzowan
tréjwlotowych przejscie dla pieszych najkorzystniej jest lokalizowa¢ na wlotach, na ktérych nie ma
relacji skretu w lewo;

odlegtosci miedzy przejsciami poza obszarem zabudowanym nie powinny by¢é mniejsze niz 500 m,
a w obszarze zabudowanym:

— 100 m na drogach jednojezdniowych,

— 200 m na drogach dwujezdniowych;

w przypadku przejs¢ miedzy skrzyzowaniami przejscia nalezy lokalizowa¢ w miejscach
zapewniajgcych wzajemng widocznos¢ pieszych i kierujgcych pojazdami; nie nalezy wyznaczac
przejsé za wzniesieniami, na fukach poziomych i za tymi tukami, w miejscach zastonietych przez
budynki, zieler lub inne obiekty znajdujace sie przy drodze;

przejscia w miastach nalezy wyznaczaé w zasadzie tylko przez ulice uktadu podstawowego uznane
za trasy z pierwszenstwem; przez pozostate ulice dopuszcza sie wyznaczanie przej$¢ w rejonach
szkét i innych obiektéw, do ktérych uczeszczajg dzieci, lub zaktaddw przemystowych, gdzie
wystepuje duza koncentracja ruchu pieszych;



8. wyznaczajgc przejScia w rejonie przystankéw komunikacji zbiorowej nalezy uwzglednic¢ jego

lokalizacje w stosunku do znaku oznaczajgcego przystanek - przed znakiem D-15 dla przystanku
zlokalizowanego w zatoce.
W przypadku przystanku wyznaczonego na jezdni linig przystankowg P-17 na drodze
jednojezdniowej konieczne jest zachowanie widocznosci, zeby zapobiec wchodzeniu pieszego na
jezdnie zza autobusu pod pojazd jadacy w przeciwnym kierunku ruchu, co autobus. Odlegtosé
przystanku od przejscia powinna zapewnia¢ widocznos¢ na zatrzymanie dla predkosci
dopuszczalnej na drodze w przypadku obecnosci autobusu na przystanku.

Wedtug Podrecznika * Biorgc pod uwage duze prawdopodobieristwo utraty Zycia przez pieszego
potrgconego przez samochdd jadqcy z duzq predkosciq, zaleca sie wyznaczac przejscia dla pieszych
na odcinkach drdg i ulic, gdzie predkos¢ dopuszczalna jest nie wieksza niz 50 km/h (wyjgtkowo 60
km/h), a na przejsciach dla pieszych znajdujgcych sie w obszarach przyszkolnych predkosc¢
dopuszczalna jest nie wieksza niz 30 km/h (wyjgtkowo 40 km/h).

W przypadku wystepowania istniejgcych juz wyznaczonych lub planowanych przejs¢ dla pieszych na
odcinkach drég o limicie predkosci wyzszym od zalecanego (np. na odcinkach drég zamiejskich)
nalezy zmniejszy¢ predkos¢ dopuszczalng na odcinku drogi przed przejsciem poprzez zastosowanie
stopniowania predkosci oznakowaniem pionowym i réwnolegte zastosowanie urzgdzeri ochrony
pieszych (wyspy azylu, sygnalizacji swietlnej) lub urzqdzen zarzqdzania predkosciq (srodki nadzoru
nad predkoscig).

5 LIKWIDACJA PRZEJSC DLA PIESZYCH/ SUGEROWANE MIEJSCA MOZLIWEGO
PRZEKROCZENIA JEZDNI

Wiele z wyznaczonych przejsé dla pieszych wymaga likwidacji. Sg to przejscia niewykorzystywane przez
pieszych, nieoswietlone, zlokalizowane w miejscach niebezpiecznych. Przejscia te dajg pieszym ztudne
poczucie bezpieczenistwa. Wyznaczane byty gtéwnie na wniosek samorzadéw przy spetnieniu np.
warunku widocznosci czy istnienia ciggdw pieszych po obu stronach drogi. Ich zasadnos¢ nie byta
analizowana pod katem wielkosci potokéw ruchu pieszych, czy zmieniajgcego sie obszaru zabudowy
mieszkalnej — generatora ruchu pieszych.

W efekcie przejs¢ dla pieszych jest za duzo i ulegly one deprecjacji, co w duzej mierze przyczynito sie
do niewtasciwych zachowan kierujgcych zwigzanych z nalezytym postrzeganiem i zrozumieniem
wprowadzanej w rejonie przejs¢ statej organizacji ruchu.

Nalezy podjg¢ dziatania majgce na celu weryfikacje wyznaczonych przejsé dla pieszych, likwidacji i
okreslenia warunkdw wyznaczania nowych przejs¢, przejsé w petni wykorzystanych i zapewniajacych
bezpieczenstwo pieszych. W tym celu nalezy zastosowac kryteria weryfikacji przejs¢ dla pieszych,
wypracowane w trakcie dziatan trwajacych od 2015 roku na rzecz poprawy bezpieczerstwa pieszych
przez Oddziat GDDKiA w Krakowie.

Na podstawie wyzej wspomnianych analiz nalezy przyjac:

e przejscia do pozostawienia: dla liczby pieszych ponad 50 oséb przechodzacych przez dang droge
krajowa w godzinach pomiarowych od 6.00 do 9.00 i od 14.00 do 17.00.

* sugerowane miejsca przekroczenia jezdni (tzw. przejscia sugerowane): dla liczby pieszych 25-45
0s06b przechodzacych przez dang droge krajowg w godzinach pomiarowych od 6.00 do 9.00 i od
14.00 do 17.00.

e przejscia do likwidacji: dla liczby pieszych 0-24 oséb przechodzacych przez dang droge krajowa w
godzinach pomiarowych od 6.00 do 9.00 i od 14.00 do 17.00.

1 Ochrona Pieszych Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, praca zbiorowa pod redakcjg Kazimierza
Jamroza. Wydawca: Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczedstwa Ruchu
Drogowego , Gdansk 2014 r.



Wedtug Podrecznika ? Sugerowane przejscie dla pieszych to rozwigzanie podobne do przejscia dla
pieszych, znajdujgce sie na przedtuzenia ciggu pieszego (chodnika), z obnizonymi kraweznikami
jezdni (jesli wystepujq) lub azylem dla pieszych, ale bez oznakowania, bez sygnalizacji i innych
urzgdzen dla osob niepetnosprawnych, lokalizowane tam, gdzie wyznaczone przejscie dla pieszych
nie powinno by¢ stosowane z uwagi na zbyt duzq predkosc¢ pojazddw, mate natezenie ruchu pieszego
lub duzq odlegtosc do innego wyznaczonego przejscia dla pieszych. Na przejsciu sugerowanym pieszy
nie ma pierwszeristwa przed pojazdami.

Tego rodzaju przejscie nie jest wymienione w polskich dokumentach legislacyjnych, jest natomiast
dos¢ powszechnie stosowane w innych krajach. MoZna odnotowac préby zastosowania tego rodzaju
przejs¢ w Polsce, ale ich wdrazanie napotyka na utrudnienia ze strony stuzb nadzoru budowlanego
(brakuje odpowiednich zapisow prawnych).

W sugerowanym miejscu przekroczenia jezdni musi by¢ zapewniona:
1. wzajemna widocznos¢ pieszy-kierowca,
2. bezpieczna strefa dojscia i oczekiwania pieszego na mozliwosc¢ przejscia.
W przypadku jezdni o szerokosci wiekszej niz 7 m nalezy zapewni¢ pieszemu mozliwo$é pokonania
jezdni w dwoch etapach (wyspa dzielgca w osi jezdni).
Zalecane jest doswietlenie sugerowanego miejsca przekroczenia jezdni.

Sugerowane miejsca przekroczenia jezdni powinny by¢ oznakowane znakami
A-30 z tabliczkg T-3 ,Piesi”.

Piesi

Zdjecie 3 Przejscie sugerowane autor Fot. Radostaw Konczyﬁ.;ki, https://malbork.naszemiasto.pl/krolewo-na-dk-
22-zapomnieli-o-pasach-dla-pieszych-gddkia/ga/c4-4697115/zd/33387809

2 Ochrona Pieszych Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, praca zbiorowa pod redakcjg Kazimierza
Jamroza. Wydaweca: Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego , Gdansk 2014 r.
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Zdjecie 5 Sugerowane miejsce bezpiecznego przekroczenia jezdni zlokalizowane pomiedzy przystankami komunikacji
zbiorowej, w sgsiedztwie skrzyzowania.
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Zdjecie 6 Sugerowane miejsce bezpiecznego przekroczenia jezdni jednoprzestrzennej o przekroju bez utwardzonego pobocza.

6 OGOLNE ZASADY DOTYCZACE OZNAKOWANIA PRZEJSC DLA PIESZYCH

1. Znaki D-6 ustawia¢ w odlegtosci 0,5 m od P-10. W miejscach, gdzie oznakowanie pionowe moze
by¢ zle widoczne zaleca sie nanoszenie lic znakdw na tle folii odblaskowo-fluoroscencyjnej zétto-
zielonej. Na drogach jednojezdniowych dwukierunkowych o szerokosci ponad 7 m oraz na
jezdniach jednokierunkowych o szerokosci ponad 7 m zaleca sie umieszczanie dodatkowych
znakéw nad jezdnig. Jezeli nawierzchnia jezdni nie nadaje sie do umieszczenia znaku poziomego
P-10 to znaki D-6 nalezy ustawia¢ po obu stronach drogi. Zaleca sie, aby znaki dwustronne
stosowac takze na odcinkach z ograniczong widocznoscia np. na tukach poziomych.

W celu poprawy postrzegalnosci przejscia dla pieszych i czytelnosci oznakowania zaleca sie
stosowanie aktywnych znakéw umieszczonych nad jezdnig. Znaki te powinny posiadac:

— znak D-6,

— sygnat ostrzegawczy,

— lampe oswietleniowa.

Nalezy podkresli¢, ze gtdwnym celem stosowania znakéw nad przejsciem jest ostrzezenie
kierujacych oraz podkreslenie przejscia dla pieszych, a nie o$wietlenie odcinka drogi.

2. Tabliczki T-27 mozna stosowaé w celu dodatkowego poinformowania i ostrzezenia kierujgcych
pojazdami o tym, ze z przejscia w znacznym stopniu korzystajg dzieci. Znaki D-6 lub D-6b z
tabliczkami T-27 umieszcza sie przy przej$ciach w bezposrednim sasiedztwie wyjs¢ z obiektéw, do
ktdrych uczeszczajg dzieci w wieku od 7 do 15 lat. Tabliczka T-27 nie moze wystepowaé
samodzielnie bez znaku D-6 lub D-6b. Dopuszcza sie wykonanie lica tabliczki T-27 z folii
odblaskowo-fluorescencyjnej zétto-zielonej. Ustalenie przejs¢ podlegajacych oznakowaniu
tabliczka powinno by¢ poprzedzone szczegdtowg analizg warunkéw lokalnych, a liczba tego typu
przejs¢ powinna by¢ ograniczona. Przejscie dla pieszych nie moze by¢ wyznaczone w osi wyjscia
ze szkoty.

3. Znakiem A-17 nalezy oznakowywacé w miejscach na drodze szczegdlnie uczeszczanych przez dzieci
w wieku od 7 do 15 lat (w poblizu szkét podstawowych, gimnazjéw, placowek prowadzgcych
zajecia z dzie¢mi, terendw zabaw i innych obiektdw uczeszczanych przez dzieci). Znaki te nalezy
rowniez stosowac przed przejsciami oznaczonymi tabliczkami T-27.

4. Znaki P-10 o szerokosci min. 4 m nalezy malowaé prostopadle do osi jezdni w uzasadnionych
przypadkach dopuszcza sie wyznaczenie przejscia ukosnie do osi jezdni o skosie nie wiekszym niz
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1:3. Nalezy pamietaé, ze usytuowane uko$nie do osi jedni wydtuzajg przejscie. Pieszy na dtuzszym
odcinku narazony jest na konflikt pieszy-pojazd.

5. Dtugosé linii P-4 zastosowane] przed przejsciem dla pieszych powinna wynosi¢ min. 30 m w
obszarze zabudowanym, 50 m poza obszarem zabudowanym. W celu uniemozliwienia manewréw
wyprzedzania przed przejsciem zaleca sie stosowanie 100 m przed oznakowania pionowego
liniami P-3 i P-4.

6. Znaki P-14 nalezy malowa¢ w odlegtosci od 2,0 do 6,0 m od przejscia.

7. W obrebie przejs¢ dla pieszych nalezy stosowaé ogrodzenia U-12a, U-12b wg zasad okreslonych
w przepisach dot. szczegétowych warunkéw dla znakow i sygnatéw drogowych i urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

8. Znak B-33 wyznaczajgcy dopuszczalng predkosé przed przejsciem nalezy taczy¢ z oznakowaniem
ostrzegawczym, wyjasniajgcym powdd ograniczenia predkosci. Kierowca chetniej stosuje
ograniczenie predkosci, gdy rozumie przyczyne jego zastosowania.

9. Krawezinik na catej szerokosci przejscia powinien by¢ wyniesiony na wysokosci maksymalnie 2 cm.

10. Przejscie na catej szerokosci (réwnej szerokosci linii P-10) powinno byé wyposazone w ptytki
ostrzegawcze dla niewidomych i niedowidzacych, informujace o przekraczaniu granicy strefy
bezpiecznej i niebezpiecznej (wejscie na jezdnie).

Urzadzenia powinny by¢ takze zastosowane na wyspach dzielgcych.

Zalecana szerokos¢ pasa ostrzegawczego powinna sie miesci¢ w przedziale 0,7-0,8 m (s3 to dwa
rzedy ptytek 2x0,35/2x0,4). Odlegtos¢ ptytek ostrzegawczych od krawedzi jezdni powinna wynosié¢
0,5m.

11. Przejscie dla pieszych oraz miejsce oczekiwania pieszych powinny by¢ oswietlone w sposéb
zapewniajgcy dobrg widocznos¢ niechronionych uczestnikéw ruchu.

Niewidoczny znak D-6. /

Zdjecie 7 Zle widoczne oznakowanie pionowe.
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7 OSWIETLENIE PRZEJSC DLA PIESZYCH

Wymogiem bezpieczenstwa przejscia dla pieszych jest jego oswietlenie.
Oswietlenie przejscia dla pieszych powinno by¢ wykonane zgodnie opracowaniem Wytyczne
organizacji bezpiecznego ruchu pieszych - wytyczne prawidfowego oswietlenia przejsc¢ dla pieszych.

Brak oswietlenia powoduje, ze po zmroku pieszy zblizajacy sie do przejscia,
oczekujacy na mozliwosé przejscia lub bedgcy na przejsciu nie jest widoczny.
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8 BARDZO WYSOKA LUB WYSOKA PREDKOSC POJAZDOW NA DOJEZDZIE DO
PRZEJSCIA DLA PIESZYCH

Bardzo wysoka lub wysoka predkos¢ na dojeidzie do przejscia dla pieszych jest jednym z
najpowazniejszych zagrozen na przejsciach dla pieszych na drogach krajowych.

Wedtug Podrecznika 2 ,Dla oceny poziomu zagrozenia pieszego ze strony szybko jadgcego kierowcy
zaproponowano klasyfikacje predkosci pojazdow ze wzgledu na bezpieczeristwo pieszych, ktorg
przedstawiono w tablicy 3.6 i na rys. 3.6. Podane predkosci odnoszq sie do odcinka potoZzonego
bezposrednio przed przejsciem dla pieszych. Przyjecie tej klasyfikacji pozwoli na prowadzenie oceny
zagrozenia dla pieszych na istniejgcych odcinkach drég oraz doboru urzgdzen dla ochrony pieszych
uzytkownikow drég.”

Tabiica 3.6 Kiosyfikogio predkosci pojazdow ze wzgledu na bezpieczenstwo pieszych

PredkoSE pojazdiw Ryzyko bycia ofiara Crestost wypadidw
Hlasa predkosc Hm/h Smierteing wypadiu Smiertelmych
W Bezpiecmma =30 Bamdzro mate Bardromala
e Umnizrkowanie bezpisczna 30-50 Mate do Srednisgo Maia do Srednigj
W Misherpiscrna 50-70 Dure Bardzo duza
\in Krytycma =30 Bardzo duze Ouza

PREDKOSC PREDKOSC PREDKOSC

BEZPIECZNA NIEBEZPIECZNA KRYTYCZNA

/?ys. 3.6 Klasyfikacja predkosci pojazdow ze wzgledu na bezpieczenstwo pieszych

Zrodto: opracowanie wtasne — K. Jamroz / T. Mackun

,Predkosc¢ bezpieczna Vi, jest to predkosc uderzenia pojazdu jadgcego drogqg w pieszego, ktory w
wyniku tego uderzenia ma co najmniej 90% szans na przezycie. Proponuje sie przyjecie predkosci 30
km/h jako gdrnej granicy predkosci bezpiecznej. Ze statystyk wypadkow z pieszymi wynika, ze ok.
20% ofiar smiertelnych wypadkdéw drogowych z udziatem pieszych to ofiary wypadkow przy
predkosci pojazdu mniejszej niz 30 km/h.

Predkos¢ umiarkowanie bezpieczna Vg jest to predkos¢ uderzenia pojazdu jadgcego drogg w
pieszego, ktory w wyniku tego uderzenia ma co najmniej 50% szans na przezycie. Proponuje sie
przyjecie predkosci 50 km/h jako gdrnej granicy predkosci umiarkowanie bezpiecznej. Ze statystyk
wypadkow drogowych wynika, ze ok. 35% ofiar smiertelnych wypadkdw drogowych z udziatem
pieszych to ofiary wypadkow przy predkosci pojazdu mniejszej niz 50 km/h.

Predkosc¢ niebezpieczna V¢ jest to predkos¢ uderzenia pojazdu jadgcego drogq w pieszego, ktory w
wyniku tego uderzenia ma mniej niz 50% szans na przezycie. Proponuje sie przyjecie predkosci 50
km/h jako dolnej granicy predkosci niebezpiecznej. Ze statystyk wypadkow z pieszymi wynika, ze ok.
65% ofiar smiertelnych wypadkdéw drogowych z udziatem pieszych to ofiary wypadkdw przy
predkosci pojazdu powyzej 50 km/h.

3 Ochrona Pieszych Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, praca zbiorowa pod redakcjg Kazimierza
Jamroza. Wydawca: Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego , Gdansk 2014 r.
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Predkos¢ krytyczna Vp jest to predkosc¢ uderzenia pojazdu jadgcego drogg w pieszego, ktory w
wyniku tego uderzenia ma mniej niz 5% szans na przezycie. Proponuje sie przyjecie predkosci 70
km/h jako dolnej granicy predkosci krytycznej. Ze statystyk wypadkow z pieszymi wynika, ze takich
przypadkow jest dos¢ duzo, bo ok. 15% ofiar smiertelnych wypadkow drogowych z udziatem pieszych
to ofiary wypadkdw przy predkosci pojazdu powyzej 70 km/h.”

Nadmierna predkos¢ dotyczy szczegdlnie odcinkow drég na obszarze niezabudowanym. Dotyczy
dtugich odcinkéow prostych drogi, drég o przekroju 2x2, 1x2 z szerokim poboczem i przekrojow
dostosowanych z przekroju 1x4, a takze drég o przekroju 1x4.

Generalna Dyrekcja drog Krajowych i Autostrad na swoich drogach powinna kierowac sie ponizszymi
zaleceniami:

Wedtug Podrecznika * W przypadku wystepowania istniejgcych juz wyznaczonych lub planowanych
przejsc dla pieszych na odcinkach drdg o limicie predkosci wyzszym od zalecanego (np. na odcinkach
drég zamiejskich) nalezy zmniejszy¢ predkosc¢ dopuszczalng na odcinku drogi przed przejsciem
poprzez zastosowanie stopniowania predkosci oznakowaniem pionowym i rownolegte zastosowanie
urzgdzen ochrony pieszych (wyspy azylu, sygnalizacji swietlnej) lub urzqdzen zarzqdzania predkoscig
(srodki nadzoru nad predkosciq).

Zdjecie 8 Przejscie dla pieszych zlokalizowane na dtugim odcinku prostym. Dtugi odcinek prosty stwarza mozliwos¢
rozwijania duzych predkosci, a takze wyprzedzanie.

W celu osiggniecia przed przejsciem predkosci umiarkowanie bezpiecznej konieczne jest ograniczenie
predkosci przed przejsciem dla pieszych do 50 km/h.

4 Ochrona Pieszych Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, praca zbiorowa pod redakcja Kazimierza
Jamroza. Wydawca: Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczedstwa Ruchu
Drogowego , Gdansk 2014 r.
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Zalecane jest tagczenie znaku B-33(50 km/h) ze zamkiem ostrzegawczym A-16
lub A-17. W ten sposdb wyjasniamy kierowcy przyczyne ograniczenia
predkosci, przez co kierowca chetniej bedzie to ograniczenie respektowat.

9 PRZEJSCIA DLA PIESZYCH PRZY SZKOtACH

W obszarach przyszkolnych nalezy zwrdcié¢ szczegdlng uwage na usprawnienie przejsé¢ dla pieszych

przez jezdnie. Nalezy kierowac sie nastepujgcymi zasadami:

1. Przejscia nalezy lokalizowaé w bezpiecznych miejscach.

2. Przejscia powinny by¢ odpowiednio oznakowane i oswietlone,

3. Nalezy zapewnic¢ dzieciom jak najmniejszg dtugos¢ przejscia dla pieszych (jezeli to mozliwe
powinna by¢ wyspa dzielgca o szerokosci min 2 m. Zalecana szerokos$¢ 2,5 m zapewniajaca
bezpieczenstwo grupie dzieci, lub rodzicowi z wdzkiem dzieciecym odprowadzajgcemu starsze
dziecko/dzieci do szkoty.

4. Nalezy zapewnié dobrg wzajemng widocznos¢ pieszy-kierowca.

5. Nalezy zapewnié separacje jezdni od terendéw szkolnych. Nalezy budowa¢ chodniki odsuniete od
jezdni oraz instalowad urzadzenia chronigce przed wtargnieciem dzieci na jezdnie, takie jak bariery
segmentowe. Bariery segmentowe powinny by¢ ustawione tak, aby nie zastanialy dziecka
zblizajgcego sie do przejscia, lub powinny byc¢ niskie (wysokos¢ nad terenem 800 mm,
maksymalnie 1000 mm).

6. Znaki D-6 powinny by¢ umieszczane na tle fluorescencyjnym zétto-zielonym poprawiajacym
kontrast. Tabliczki T-27 powinny mie¢ lico z folii fluorescencyjnej.

Kierowca musi miec jasng informacje o tym, ze zbliza sie do przejscia przy szkole.
Czy nie czytelniejsza bytaby informacja Uwaga dzieci? A moze zbedna jest ta
informacja? Powiela ona tres¢ znaku podkreslong fluoroscencyjnym ttem.

Mankament: bariera segmentowa ogranicza
widocznos¢é.
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10 PRZEJSCIA DLA PIESZYCH W PRZEKROJU Z SZEROKIM POBOCZEM
UTWARDZONYM

Czesto spotykanym rozwigzaniem na drogach z szerokim poboczem utwardzonym jest przejscie dla
pieszych obejmujace takze pobocze.

Wedtug obowigzujgcych przepiséw znak poziomy P-10 ,przejscie dla pieszych” wyznacza powierzchnie
jezdni lub torowiska tramwajowego przeznaczonej do poprzecznego ruchu pieszych. W rozdziale
odnoszacym sie do znakéw poprzecznych w zatgczniku nr 2 dotyczacym szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw drogowych poziomych i warunkéw ich umieszczania na drogach okreslono,
ze przejscia dla pieszych wyznacza sie na catej szerokosci jezdni. W definicji zawartej w Prawie o ruchu
drogowym jezdnia oznacza czes$¢ drogi przeznaczong do ruchu pojazdéow. Pomimo to, czes$¢ przejsc
konczy sie na liniach krawedziowych paséw ruchu, a cze$¢ na krawedziach jezdni.

Mankamenty:

1. Pieszy ma do pokonania dtugi odcinek przejscia. Na dtugim odcinku jest
narazony na konflikt z pojazdem.

2. Pieszy oczekujgcy na przejscie nie jest chroniony.

Pieszy moze mieé watpliwosci, czy obszar pobocza oznakowany linig P-10 jest

miejscem, na ktére moze wejs¢ i oczekiwaé na mozliwosé przejscia. Obszar

pobocza nieoznakowany linig P-10 z kolei nie stanowi bezpiecznego obszaru

oczekiwania na mozliwosé przejscia. Utwardzone pobocze stwarza mozliwos¢

zjechania w chwili, gdy inny pojazd wyprzedza. Pieszy oczekujgcy na poboczu

moze zostac potracony.

Mankament
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Mankament

Strefa oczekiwania na mozliwos¢ przejscia wydzielona z pobocza, wykonana z
kostki brukowej, nieefektywnie chronigca pieszego.

Mankament
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11 ZAWEZANIE PRZEKROJU PRZED PRZEJSCIEM DLA PIESZYCH Z POBOCZEM
UTWARDZONYM

Rozwigzaniem poprawiajgcym bezpieczenstwo pieszych jest obustronne wytgczenie pobocza z ruchu
na pewnej dtugosci przed przejsciem dla pieszych poprzez zastosowanie znaku P-21 z poprowadzeniem
przejscia dla pieszych do linii krawedziowych paséw ruchu. Powoduje to optyczne zawezenie przekroju
jezdni, wczesniejsze uprzedzenie kierujgcego o zblizaniu sie do przejscia oraz umozliwia zainstalowanie
na poboczu urzadzen bezpieczenstwa ruchu dla niepetnosprawnych uczestnikéw ruchu drogowego
(brukowanie pasa nawierzchni lub aplikacja paséw z elementdw dla oséb niewidomych).

Zastosowanie powierzchni wytaczonej z ruchu nie jest jednak rozwigzaniem
wystarczajgcym, zabezpieczajagcym pieszego oczekujgcego na mozliwosc
przejscia. Zastosowanie oznakowania i urzadzen bezpieczenstwa ruchu na
poboczu, oprécz powierzchni wytgczonej z ruchu jest konieczne.

Przyktad zawezenia przekroju przed przej$ciem (skracajgce przejscie i chronigce
pieszego oczekujgcego na mozliwosé przejscia) poprzez zastosowanie na poboczu
przed przejsciem wysp bocznych wraz z oznakowaniem pionowym, znakiem C-10
i tablica kierujgca U-6.
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Przyktad zawezenia przekroju przed przej$ciem (skracajgce przejscie i chronigce
pieszego oczekujgcego na mozliwosé przejscia) poprzez zastosowanie na poboczu
przed przejsciem barier betonowych.

Przyktad zawezenia przekroju przed przejsciem (skracajgce przejscie i chronigce
pieszego oczekujgcego na mozliwosc¢ przejscia) poprzez zastosowanie na poboczu
przed przejsciem barier betonowych.

Mankamentem rozwigzania jest zbyt krdtka bariera przed przejsciem, zakoriczona
klinem, niebezpiecznym w przypadku najechania na zakonczenie bariery.

Bariera zlokalizowana jest zbyt blisko krawedzi pasa ruch, w skrajni drogowej.
Znak U-9b moze ogranicza¢ wzajemng widocznos¢ pieszy-kierowca.

-

Mankament Mankament

4\

==
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12 ZASTOSOWANIE WYSP DZIELACYCH W OSI JEZDNI — AZYLU DLA PIESZYCH

Zastosowanie wyspy dzielgcej w osi jezdni stanowigcej azyl dla pieszych jest bardzo
korzystnym rozwigzaniem, poprawiajgcym bezpieczenstwo pieszych.

1. Woyspa dzielgca jest elementem spowalniajgcym ruch,

2. Pozwala pieszemu pokona¢ przejscie w dwdch etapach,

3. Skraca dtugosc przejscia, jakie pieszy ma do pokonania przekraczajac jezdnie.

12.1 ZASADY STOSOWANIA WYSP DZIELACYCH

Wyspy trwale wyniesione oraz azyle nalezy oznakowywac znakiem C-9 wraz z tablicami kierujgcymi
U-6a z zastosowaniem folii odblaskowej 2 typu. Dopuszcza sie stosowanie zamiast tablic kierujgcych
U-6a, stosowanie stupkéw przeszkodowych U-5a i U-5¢, w ksztatcie graniastostupa o powierzchni
czotowej odblasku minimum 0,15 m?, z zastosowaniem folii typu 3.

Zasady:

1. znaki C-9 + U-6a lub (U-5), poza terenem zabudowanym w miejscach nieoswietlonych —nalezy
wykonac jako aktywne;

2. wyspy wyniesione powinny posiadac obwiednie w postaci linii P-7b umieszczonej w odlegtosci min
10 cm od lica kraweznika (mierzgc od krawedzi znaku poziomego P-7b);

3. nalezy zastosowac na odcinkach najazdowych powierzchnie wytaczone z ruchu P-21. W obszarze
zabudowanym nalezy stosowac linie P-4 o dtugosci 50 m (dopuszcza sie min. dtugos¢ 30 m). Poza
obszarem zabudowanym nalezy stosowac linie P-4 o dtugosci 100 m (dopuszcza sie min. dtugosc¢
50 m). Poza obszarem zabudowanym, przy zapewnieniu warunkow widocznosci, mozna zastgpic
czes$¢ linii P-4, linig P-3a — mozliwos$¢ wyprzedzania dla kierunku przeciwnego;

4. w miejscach nieoswietlonych nalezy zastosowa¢ punktowe elementy odblaskowe, co najmniej na
powierzchniach wytgczonych z ruchu P-21 i obwiedni wyspy wzdtuz linii P-7b.

5. nadrogach krajowych nie dopuszcza sie stosowania stupkéw zespolonych C-9+U-5;

6. zakaz stosowania na powierzchniach wytgczonych z ruchu P-21, obwiedni wyspy i w osi drogi:
tablic uchylnych, separatoréw, stupkéw krawedziowych oraz wszelkich elementéw inzynierii
ruchu fizycznie oddzielajgcych kierunki ruchu lub uniemozliwiajgcych najechanie na linie ciagta;

7. przekrdj wysp dzielgcych brukowanych, wyniesionych ponad poziom jezdni zaleca sie przyjmowacd
zgodnie z rysunkiem ponizej;

-0,02
0,00
FO4 - 0,06
Kraweznik (zalecany kamienny) 0.04- 006
- Kostka kamienna lub brukowa.
a2% [ \ ) 400 ‘ = 0‘1’0 2%,
e ]
- -
8. dopuszcza sie stosowanie wysp z wykorzystaniem technologii prefabrykatow.

W obszarach wyspy azylu nie powinno by¢ linii P-10.
Na dtugosci przejscia wyspa azylu powinna by¢ wyposazona w urzgdzenia dla niepetnosprawnych
(obnizony kraweznik, pas ostrzegawczy dla niewidomych i niedowidzacych).
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12.2 MANKAMENTY FUNKCJONUJACYCH ROZWIAZAN

12.2.1 Nieprawidtowo zastosowane wyspy wyniesione

Mankamenty:

1. Woyspa zZle widoczna (brak jasnej obwiedni i linii P-7b).

2. Niewidoczne oznakowanie pionowe - pylon U-5b zespolony ze znakiem C-9.

3. Znak D-6 odsuniety od krawedzi jezdni (prawdopodobnie ze wzgledu na
zachowanie skrajni chodnika). Moze by¢ niewidoczny.

4. Brak ptytek ostrzegawczych dla niewidomych i niedowidzacych, takze na
wyspie azylu.

5. Brak oswietlenia przejscia dla pieszych.

6. Brak znaku D-6 nad jezdnia.

Mankament 2

Mankamenty:
1. Niewidoczne oznakowanie pionowe - pylon U-5b zespolony ze znakiem C-9.
2. Brak ptytek ostrzegawczych dla niewidomych i niedowidzacych, takze na
wyspie azylu.
3. Brak oswietlenia przejscia dla pieszych.

Mankament 1
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Mankamenty:
1. Brak oswietlenia przejscia,
2. Chodnik w strefie oczekiwania jest wezszy niz szerokos¢ przejscia,
3. Linia P-10 w obszarze wyspy,
4. Brak ptytek ostrzegawczych dla niewidomych i niedowidzacych, takze na
wyspie azylu.

- y
A

BRI 2
| 1 . . £

%4 Mankament 3

g

Mankamenty:
1. Brak oswietlenia przejscia,
2. Linie oznakowanie poziomego nachodzg na siebie.
3. Brak ptytek ostrzegawczych dla niewidomych i niedowidzacych, takze na

wyspie azylu.
4. Brak znaku D-6 nad jezdnia.

Mankament 3

Mankament 2
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Mankamenty:
1. Brak oswietlenia przejscia,
2. Brak bezpiecznej strefy oczekiwania na przejscie dla pieszych. Pobocze w
obszarze przejécia dla pieszych.
3. Brak ptytek ostrzegawczych dla niewidomych i niedowidzacych, takze na
wyspie azylu.

Mankament 3 a./ =1
=

Mankament 2

Mankamenty:

1. Brak oswietlenia przejscia,

2. Powierzchnia wytgczona z ruchu P-21 w ztym stanie, przez co moze byc zZle
widoczna.
Slady po stojgcej wodzie w obrebie powierzchni P-21.
Brak ptytek ostrzegawczych dla niewidomych i niedowidzacych, takze na
wyspie azylu.
5. Brak rampy dla niepetnosprawnych w obszarze azylu.

Pw

Mankament 2i 3
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Mankamenty:
1. Brak oswietlenia przejscia,
2. Woyspa zle widoczna (zbyt mate wyniesienie, brak jasnej obwiedni).
3. Brak ptytek ostrzegawczych dla niewidomych i niedowidzacych, takze na
wyspie azylu.
4. Brak znaku D-6 nad jezdnia.

Mankament 2 - Mankament 3

Mankamenty:
1. Wyspa zZle widoczna (zbyt mate wyniesienie, brak jasnej obwiedni i linii
P-7b).
2. Brak ptytek ostrzegawczych dla niewidomych i niedowidzacych, takze na
wyspie azylu.

3. Brak znaku D-6 nad jezdnig.

12.2.2 Wyspy wyznaczone powierzchnig wytaczong z ruchu P-21

Wyspa azylu wyznaczona jedynie poprzez powierzchnie wyfaczong z ruchu P-21 jest rozwigzaniem

niewystarczajacym. Dlatego tez tego typu rozwigzanie nie powinno by¢ stosowane.

1. Pieszy nie jest chroniony przed najechaniem, gdy zatrzyma sie w obszarze azylu wyznaczonego
znakiem poziomym.

2. Nie ma mozliwosci ustawienia urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i znakéw pionowych,
co pogarsza postrzegalnosé wyspy.

3. Powierzchnia P-21 nie jest dostatecznie widoczna, szczegdlnie po zmroku i w stoncu. Warunki
widocznosci pogarszaja sie, gdy powierzchnia P-21 jest w ztym stanie.
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Mankamenty:

Powierzchnia wytgczona z ruchu nie chroni pieszego.

Przejécie dla pieszych jest zbyt dtugie.

Brak mozliwosci ustawienia oznakowania pionowego i urzadzen BRD.
Zbyt mata powierzchnia wytgczona z ruchu przed przejsciem dla pieszych.
Brak oswietlenia przejscia dla pieszych.

A WN e

Mankament

= N~

J‘ S— _/ B =
e & & B QT

W ponizszym przykfadzie co prawda udato sie ustawi¢ oznakowanie pionowe, ale
sg nastepujgce mankamenty rozwigzania:

1. Powierzchnia wyfaczona z ruchu nie chroni pieszego.

2. Przejscie dla pieszych jest zbyt dtugie.

Ponadto

3. Niewidoczny znak T-27.

4. Brak bezpiecznej strefy oczekiwania na mozliwos¢ przejscia (pobocze
utwardzone). Na poboczu w obszarze przejscia dla pieszych stworzony zostat
obszar o niejasnej funkcji.

5. Brak oswietlenia przejscia dla pieszych.

-
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Mankamenty:

Powierzchnia wytgczona z ruchu nie chroni pieszego.

Brak mozliwosci ustawienia oznakowania pionowego i urzadzen BRD.
Powierzchnia wytaczona z ruchu Zle widoczna.

Przejécie dla pieszych jest zbyt dtugie.

Brak oswietlenia przejscia dla pieszych.

. Zty stan nawierzchni.

Ponizsze przejscie funkcjonuje jak przejscie przez trzy pasy ruchu.

DU AW e

Mankament

Mankamenty

1. Powierzchnia wytgczona z ruchu nie chroni pieszego.

2. Brak mozliwosci ustawienia oznakowania pionowego i urzadzen BRD.

3. Powierzchnia wytgczona z ruchu o nieefektywnej szerokosci, stwarzajgcej
zagrozenie dla pieszego, ktdry zatrzyma sie na niej, w szczegdlnosci dla oséb z
wodzkiem dzieciecym, oséb niepetnosprawnych, osdb starszych z wézkiem na
zakupy itp.

4. Przejscie dla pieszych jest zbyt diugie.

5. Brak oswietlenia przejscia dla pieszych.

6. Ograniczona widoczno$¢ (przejscie dla pieszych zlokalizowane za tukiem

poziomym.

Mankament
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Mankamenty:

Powierzchnia wytgczona z ruchu nie chroni pieszego.

Brak mozliwosci ustawienia oznakowania pionowego i urzadzen BRD.
Przejscie dla pieszych jest zbyt dtugie.

Brak oswietlenia przejscia dla pieszych.

Ograniczona widocznos$¢ (przejscie dla pieszych zlokalizowane za tukiem
poziomym).

A ol

Mankament
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Mankamenty:

1. Powierzchnia wyfaczona z ruchu nie chroni pieszego.

2. Brak mozliwosci ustawienia oznakowania pionowego i urzadzen BRD.

3. Powierzchnia wytgczona z ruchu o nieefektywnej szerokosci, stwarzajacej
zagrozenie dla pieszego, ktdry zatrzyma sie na niej, w szczegdlnosci dla oséb
z wézkiem dzieciecym, osdb niepetnosprawnych, oséb starszych z wdzkiem
na zakupy itp.

4. Przejscie dla pieszych jest zbyt diugie.

5. Powierzchnia wytgczona z ruchu w ztym stanie technicznym, niewidoczna.

6. Brak oswietlenia przejscia dla pieszych.

Mankament

Mankament

S | 186466
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12.2.3 Woyspy dzielgce o zbyt matej szerokosci
Wyspa dzielgca powinna mieé tez szeroko$¢ zapewniajacg bezpieczeristwo pieszych, to znaczy min.
2 m, zalecane 2,5 m.
Zbyt waska wyspa dzielgca stanowi zagrozenie szczegdlnie dla oséb z wdzkiem dzieciecym, wdzkiem
na zakupy, oséb niepetnosprawnych itp.

Mankamenty:

1. Wyspa dzielaca o nieefektywnej szerokosci, stwarzajgcej zagrozenie dla
pieszego, ktéry zatrzyma sie na niej, w szczegdlnosci dla oséb z wozkiem
dzieciecym, oséb niepetnosprawnych, osdb starszych z wozkiem na zakupy
itp.

2. Powierzchnia wytgczona z ruchu zastosowana wzdtuz wyspy nie chroni
pieszych.

Mankament

Mankament
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Mankamenty:

Wyspa dzielgca o nieefektywnej szerokosci, stwarzajgcej zagrozenie dla pieszego,
ktory zatrzyma sie na niej, w szczegolnosci dla oséb z wézkiem dzieciecym, oséb
niepetnosprawnych, oséb starszych z wézkiem na zakupy itp.

Mankament H

13 PRZEJSCIA DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ PRZEZ DWA LUB
WIECEJ PASOW RUCHU W JEDNYM KIERUNKU

Przejscia dla pieszych przez co najmniej dwa pasy ruchu w jednym kierunku sg niebezpieczne. Pieszy
moze by¢ potrgcony przez pojazd wyprzedzajacy pojazd, ktéry zatrzymat sie na sgsiednim pasie, zeby
przepuscic pieszego.

Przejscia te nie powinny funkcjonowac bez sygnalizacji $wietlnej, szczegdlnie w
przypadku braku wyspy dzielgcej i duzych predkosci na odcinku drogi.

13.1 PRZEJSCIA DLA PIESZYCH PRZEZ TRZY PASY RUCHU BEZ WYSPY DZIELACE)
Oprodcz zagrozen wspomnianych powyzej, przejscie jest dtugie. Pieszy ma do pokonania dtugi odcinek
przejscia przez jezdnie (co najmniej trzy pasy).

13.1.1 Przez pas wydzielony dla relacji skretu w prawo
Przejscie przez dwa pasy ruchu, w tym dodatkowy pas dla relacji w skretnej w
prawo, stwarza zagrozenie najechania na pieszego w przypadku wyprzedzania
pojazdu skrecajgcego w prawo przez pojazd jadacy na wprost. Kierowca jadacy na
wprost nie jest w stanie ocenic¢, czy kierowca skrecajgcy zwalnia ze wzgledu na
manewr skretu w prawo, czy zwalnia, by przepusci¢ pieszego. Btednie
interpretujgc zachowanie kierowcy skrecajgcego, moze kontynuowaé jazde,
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najezdzajgc na pieszego, ktéry pewnie wchodzi na jezdnie widzac, ze jest
przepuszczany przez kierowce skrecajacego w prawo.

13.1.2 Przez pas wydzielony dla relacji skretu w lewo

To najczesciej spotykane rozwigzanie na przejsciach dla pieszych.
Mankamentem tego typu przejs¢ jest przede wszystkim dtugosé przejscia.
Podobnie, jak w przypadku pasa dla relacji skretu w prawo stwarza zagrozenie
najechania na pieszego w przypadku wyprzedzania pojazdu skrecajgcego w lewo
przez pojazd jadacy na wprost. Kierowca jadgcy na wprost moze miec problem z
oceng, czy kierowca skrecajgcy zwalnia ze wzgledu na manewr skretu, czy zwalnia,
by przepusci¢ pieszego.
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Przejscie dla pieszych przez trzy pasy ruchu powinno by¢ wyposazone w znak D-6 umieszczony nad
jednig. Przejscie jest wtedy lepiej widoczne. Ponadto znaki stojgce po prawej stronie mogg by¢
zastaniane przez pojazd jadgcy w tym samym kierunku. Powtdrzenie znaku nad jezdnig powoduje, ze
oznakowanie przejscia jest widoczne.
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Brak znakéw D-6 na wysiegniku nad jezdnig.

13.2 PRZEJSCIA DLA PIESZYCH PRZEZ DWA PASY RUCHU W JEDNYM KIERUNKU Z WYSPA DZIELACA
Przejscie przez dwa pasy ruchu, w tym dodatkowy pas dla relacji w skretnej w
prawo, stwarza zagrozenie najechania na pieszego w przypadku wyprzedzania
pojazdu skrecajgcego w prawo przez pojazd jadacy na wprost. Kierowca jadacy na
wprost nie jest w stanie ocenic, czy kierowca skrecajgcy zwalnia ze wzgledu na
manewr skretu w prawo, czy zwalnia, by przepusci¢ pieszego. Btednie
interpretujgc zachowanie kierowcy skrecajgcego, moze kontynuowaé jazde,
najezdzajgc na pieszego, ktéry pewnie wchodzi na jezdnie widzac, ze jest
przepuszczany przez kierowce skrecajgcego w prawo.

Zagrozenie jest pomimo zastosowania wyspy.

Mankament: zbyt
waska wyspa dzielgca.
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Przejscie dla pieszych przez trzy pasy ruchu powinno by¢ wyposazone w znak D-6 umieszczony nad
jednig. Przejscie jest wtedy lepiej widoczne. Ponadto znaki stojgce po prawej stronie mogg by¢
zastaniane przez pojazd jadgcy w tym samym kierunku. Powtérzenie znaku nad jezdnig powoduje, ze
oznakowanie przejscia jest widoczne.

Mankamenty:
1. Brak znakdéw D-6 na wysiegniku nad jezdnia.
Ponadto:
2. Brak oswietlenia przejs¢
3. Brak ptytek ostrzegawczych dla niewidzgcych i niedowidzgcych, takze na
wyspie dzielgce;j.

Mankament 1 Mankament 2

Mankament 1
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13.3 PRZEJSCIA DLA PIESZYCH PRZEZ TRZY PASY RUCHU W JEDNYM KIERUNKU Z WYSPA DZIELACA

Ze wzgledu na zagrozenia przejscia tego typu nie powinny funkcjonowaé bez sygnalizacji Swietlnej.
Nalezy przeprowadzi¢ analize warunkdow ruchu na skrzyzowaniu. Jezeli ona uzasadnia przekrdj, nalezy
wykonacé sygnalizacje $wietlng.

Zagrozenia

1. Mozliwos¢ rozwijania duzych predkosci.

2. Mozliwos$¢ wyprzedzania przed przejsciem.

3. Mozliwos¢ ztej interpretacji zachowania kierowcy jadgcego prawym pasem,
zwalniajgcego z powodu przepuszczenia pieszego, przez kierowce jadgcego
srodkowym pasem. Kierowca jadgcy na wprost moze mie¢ problem z oceng,
czy kierowca skrecajgcy zwalnia ze wzgledu na manewr skretu, czy zwalnia,
by przepuscic¢ pieszego..

4. Przejscia dtugie, pieszy ma do pokonania duzg odlegtos¢ w strefie konfliktu

pojazd-pieszy.
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13.4 PRZEISCIA DLA PIESZYCH PRZEZ DWUPASOWE WLOTY, WYLOTY ROND
Na wjezdzie na rondo obowigzuje nizsza predkos$¢ dopuszczalna. Dojazd do przejscia powinien
odbywac sie z predkoscig dopuszczalng 50 km/h. Zagrozenie najechania na pieszego jednak takze
istnieje. Istnieje mozliwos¢ potracenia pieszego przez pojazd wyprzedzajgcy pojazd, ktéry sie
zatrzymat, by przepuscic¢ pieszego.

Nalezy unika¢ stosowania przejs¢ dla pieszych na dwupasowych wlotach/wylotach

rond.
Jezeli jest potrzeba wykonania przejscia, powinno by¢ ono wykonane w bliskiej
odlegtosci tarczy ronda, z zachowaniem strefy akumulacji przed pojazdow

zjezdzajacych z ronda.

Nalezy unikaé zawezania przejscia poprzez stosowanie powierzchni wytaczonej z
ruchu P-21. Przejscie dla pieszych ma dtugos¢ dwdch paséw. Powierzchnia P-21
nie chroni pieszego.
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14 PRZEJSCIA DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ PRZEZ DROGI O
PRZEKROJU 1x4

Przejécia te nie powinny funkcjonowac bez sygnalizacji swietlne;j.

Alternatywa jest zmiana geometrii drogi w rejonie przejscia poprzez stosowanie metod uspokojenia
ruchu, zawezenia przekroju, wysp dzielgcych, umozliwiajgcych pieszemu pokonanie przejscia w dwéch
etapach.

Zagrozenia
1. Mozliwosé rozwijania duzych predkosci.
2. Mozliwos¢ wyprzedzania przed przejsciem.
3. Przejécia dtugie, pieszy ma do pokonania duzg odlegtos¢ w strefie konfliktu
pojazd-pieszy.
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15 PRZEJSCIA DLA PIESZYCH BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNYCH NA DROGACH
DWUJEZDNIOWYCH

Przejécia te nie powinny funkcjonowac bez sygnalizacji swietlne;j.
Jezeli przejscie nie jest wykorzystywane przez pieszych zasadne jest zastosowanie
przejscia sugerowanego.

Kazde tego typu przejscie dla pieszych jest przejSciem o duzym ryzyku
niechronionych uczestnikdw ruchu. Zagrozeniem jest duza predkos$¢ pojazdéw
zblizajgcych sie do przejscia i mozliwos¢ wyprzedzania pojazdu, ktdry zatrzymat sie,
zeby przepusci¢ pieszego. Najechanie na pieszego z duzg predkoscia jest przyczyng
powaznych urazow lub $Smierci pieszego.

Bardzo duzym ryzykiem najechania na pieszego obarczone sg przejscia dla pieszych przez dwie jezdnie,
gdy w jednym kierunku jest wiecej niz dwa pasy ruchu.

W przypadku szerokiego pasa dzielgcego poprawe bezpieczeristwa pieszych
mozna osiggnac poprzez zastosowanie przejs¢ przesunietych. Przejscie nie
powinno funkcjonowaé bez sygnalizacji s$wietlnej.
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16 DtUGIE PRZEJSCIA DLA PIESZYCH, WYDtUZONE O SZEROKOSCI ZATOK
AUTOBUSOWYCH, DROG ROWEROWYCH, tUKOW DLA RELACJI SKRETU W
PRAWO, POBOCZY UTWARDZONYCH, DODATKOWYCH PASOW RUCHU

16.1 ZASADY OGOLNE
Przejscia dla pieszych powinny by¢ wyznaczone w miejscach umozliwiajgcych pieszym pokonanie
jezdni najkrotsza droga.
W obrebie przejscia nie powinny znajdowac sie elementy je wydtuzajace, jak:
— zatoki autobusowe,
— tuki relacji skretnych,
- zjazdy,
— pobocza,
— pasy rowerowe,
— dodatkowe pasy ruchu na skrzyzowaniach.

16.2 PRzZYKtADY FUNKCIONUJACYCH ROZWIAZAN

16.2.1 Zatoki autobusowe w obrebie przejécia dla pieszych.

S & N
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Mankament

16.2.2 Dtugie przejscia dla pieszych w obrebie tukéw dla relacji skretnych

Mankament
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Mankament

16.2.3 Dtugie przejscia dla pieszych obejmujgce pobocze utwardzone.
Pieszy nie jest dostatecznie chroniony na krawedzi przejscia. Z pobocza w obszarze przejscia powstaje
obszar o nieokreslonej funkcji.
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16.2.4 Dtugie przejscie dla pieszych obejmujgce pas rowerowy.
Pieszy nie jest chroniony przed najechaniem przez rowerzyste. Rowerzysta moze wjechaé wprost pod
kota pojazdu w przypadku wykonywania manewru omijania pieszego.
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16.2.5 Przejscie dla pieszych obejmujgce elementy skrzyzowan wydtuzajace przejscie.
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16.3 PRzYKtAD PRZEJSC DLA PIESZYCH W REJONIE ROZLEGtEGO SKRZYZOWANIA
z tukami dla relacji skretu w prawo o duzych promieniach. W rejonie skrzyzowania znajdujg sie trzy
problematyczne przejscia dla pieszych.

Wyznaczone na skrzyzowaniu przejscia obejmujg dodatkowe pasy.
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Przejscie zlokalizowane w miejscu, gdzie pojawia sie dodatkowy pas ruchu dla
relacji w lewo. PrzejScie wydtuza sie, funkcjonuje jak przejscie przez dwa pasy
ruchu w jednym kierunku.

Mankament
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Mankament
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Przejscie zlokalizowane w miejscu, gdzie zanika pas ruchu. Przejscie wydtuza sie,
funkcjonuje jak przejscie przez dwa pasy ruchu w jednym kierunku.

Zagrozenie najechania na pieszego przez pojazd skrecajagcy w prawo z duig
predkoscig, przy niekorzystnych warunkach widocznosci (przejscie zlokalizowane
jest po wewnetrznej stronie tuku poziomego).
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Mankament

jednego kierunku ruchu zanikajgcy prawy pas przechodzgcy w zatoke
autobusowag, dla drugiego kierunku ruchu pas dla relacji w lewo. De facto jest to
przejscie przez droge o przekroju 2x2.

W rejonie skrzyzowania znajduje sie przejScie pomiedzy przystankami
i i j komunikacji zbiorowej. Swojg dtugoscig obejmuje ono dodatkowe pasy, dla
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16.4 PRZYKtADY NIEEFEKTYWNEGO ZMNIEJSZENIA DEUGOSCI PRZEJSCIA PRZEZ ZASTOSOWANIE LINII
KRAWEDZIOWEI]

Nieefektywne zmniejszenie dtugosci przejscia przez zastosowanie linii
krawedziowej, ktore nie poprawia bezpieczenstwa pieszych.
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17 PRZEJSCIA DLA PIESZYCH W OBSZARZE ROND

Nalezy unikaé¢ wyznaczania przejs¢ dla pieszych lub przejazdéw rowerowych przez:
— dwupasowe wiloty i wyloty rond,

— bypassy dla relacji skretu w prawo,
Przejscie dla pieszych lub przejazd rowerowy powinny by¢ zlokalizowane blisko ronda z zachowaniem

odlegtosci umozliwiajgcej zatrzymanie sie pojazdu zjezdzajgcego z ronda przed przejsciem.
Przejazd rowerowy powinien by¢ zlokalizowany po stronie tarczy ronda.

Oddalenie przejs¢ od tarczy ronda pogarsza stan zagrozenia bezpieczeristwa
pieszych. Powoduje lokalizacje przejscia w miejscu, gdzie kierowcy jadg z wiekszg

predkoscia.

Przejscie uczeszczane przez dzieci oddalone od tarczy ronda.
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18 STREFA AKUMULACJI POJAZDOW PRZED PRZEJSCIEM

Nieprawidtowych rozwigzaniem jest lokalizacja przejscia dla pieszych lub przejazdu rowerowego zbyt
blisko tarczy skrzyzowania, bez zachowania strefy akumulacji pojazdéw skrecajacych przed przejsciem.

W przypadku zatrzymania sie przed przejsciem dla pieszych pojazdu
skrecajacego, gdy brak strefy akumulacji, moze dojs¢ do zderzenia tylnego przez
pojazd jadgcy na wprost. Moze dojs¢ do zdarzenia drogowego, jezeli pojazd
jadacy na wprost nagle wykona manewr ominiecia pojazdu skrecajgcego.
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19 DOJSCIA DO PRZEJSC DLA PIESZYCH | BEZPIECZNA STREFA OCZEKIWANIA
NA MOZLIWOSC PRZEJSCIA

Do kazdego przejscia dla pieszych powinno by¢ zapewnione dojscie. Powinno tez miec¢ bezpieczng
strefe oczekiwania pieszych na mozliwos$¢ przejscia.

Piesi nie powinni chodzié, zatrzymywac sie, czeka¢ na poboczu, trawniku. W
przypadku braku dojscia czy strefy oczekiwania piesi by dojs¢ do przejscia lub
czeka¢ na mozliwos$¢é pokonania jezdni, korzystajg z jedni, co jest niebezpieczne.
Szczegdlnie zagrozone sg osoby starsze, niepetnosprawne, z wézkami dzieciecymi.
Na aspekt dojécia do przejécia i strefy oczekiwania nalezy zwréci¢ uwage juz na
etapie projektowania.

Mankament
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Pieszy nie powinien oczekiwaé na mozliwos¢ przejscia, ani na poboczu, ani na pasie rowerowym czy
innym tego typu elementem drogi.

Pieszy zmuszony do oczekiwania na poboczu, czy pasie rowerowym jest narazony
na potrgcenie. Omijajac pieszego rowerzysta moze wjechac nad jezdnie, pod kota
samochodu. Pieszy moze wejs¢ na przejScie pod pojazd chcgc zrobi¢ miejsce
rowerzyscie.

Strefa oczekiwania powinna by¢ przyjazna dla pieszego, szczegdlnie osoby niepetnosprawnej lub osoby
z wozkiem dzieciecym lub starszej z wézkiem na zakupy.

Schody, nieréwne powierzchnie stanowig utrudnienie, nawet dla osoby
petnosprawnej.
Sciek z ptynaca woda takze stanowi utrudnienie.
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Stosowanie schoddw, zty stan dojscia do przejscia dla pieszych powoduje skracanie drogi przez
pieszych lub chodzenie po poboczu lub jezdni. Szczegdlnie dotyczy to osdb starszych z wdzkami
zakupowymi, 0séb z wézkami dzieciecymi lub niepetnosprawnych.

Ponizej przyktad. Schody powodujg, ze dojscie do przejscia nie jest efektywne i
bezpieczne.

Piesi znalezli sobie alternatywe, omijajac nawet stupki konstrukcji wsporczej
znaku pionowego.

. -

-

68



- o Mankament

ke I ’l,:)LLJ’u_J'r'_ . —
|={={ s
j [T /L//[LJZL S5

- — -y o

Miodzi
iotr Pajdzinski Ogrode

19.1 STREFY OCZEKIWANIA O MNIEJSZEJ SZEROKOSCI NIZ PRZEJSCIE DLA PIESZYCH
Strefa oczekiwania na mozliwos¢ przejscia powinna mieé szerokos¢ takg sama jak
przejscie dla pieszych. Zapewnia to bezpieczeristwo osdb niepetnosprawnych,
niewidomych i niedowidzacych, oséb z wézkami dzieciecymi lub osdb starszych.
Jest istotne dla kazdego pieszego po zmroku. Pieszy schodzac z przejscia moze
wejsé w przeszkode na poboczu, cofngé sie pod kota pojazdu, ktéry wjechat na
przejscie pewny, ze pieszy je juz opuscit.

Mankament
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Btedem jest rdznica w szerokosci przejazdu rowerowego i Sciezki rowerowej.
Rowerzysta moze wjechac na kraweznik i sie przewrécié.

2 N Mankament — przeszkoda dla
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19.2 PRZESZKODY W STREFIE OCZEKIWANIA
Dojscie do przejscia i strefa oczekiwania powinno by¢ wolne od przeszkdd. Powinna by¢ zachowana
skrajnia i warunki widocznosci pieszego w strefie oczekiwania na mozliwos¢ przejscia.

Przeszkody strefie oczekiwania i na dojsciu do przejscia stanowig zagrozenie w
szczegolnosci dla osdb niepetnosprawnych, niewidomych, niedowidzacych, na
wdzkach inwalidzkich, oséb z wdzkami dzieciecymi, oséb starszych.

Ponadto czesto ograniczajg widocznos¢ pieszego zblizajgcego sie do przejscia lub
oczekujgcego na mozliwosé przejscia.
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20 OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI

Szczegblng uwage nalezy zwréci¢ na aspekt widocznosci pieszego. Pieszy dochodzacy do przejscia i
oczekujacy na mozliwo$é przejscia powinien by¢ przez kierowce widziany, zeby kierowca miat
mozliwos¢ reakcji, gdy pieszy zamierza przejs¢ przez jezdnie.

20.1 StuPY OSWIETLENIA, LINIl ENERGETYCZNYCH
Czesto ograniczenie widocznosci stanowig stupy linii energetycznych, stupy oswietlenia lub konstrukcje
wsporcze oznakowania.

Pieszy nie jest widoczny. Kierowca nie ma szans na reakcje i dostosowanie
predkosci do sytuacji, do decyzji pieszego o wkroczeniu na jezdnie.
Szczegdlnie problem dotyczy dzieci, ktére czesto mogg by¢ zastoniete przez

nawet z pozoru konstrukcje wsporcze o niewielkim przekroju.
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Mankament

Mankament
Nie jest widoczny cztowiek w
dobrze widocznej kamizelce
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20.2 WYGRODZENIA
Wszelkiego typu wygrodzenia, balustrady muszg by¢ lokalizowane w sposdb nieograniczajgcy

widocznosci pieszego. Poniewaz czesto sg zastosowane przy szkotach, nie mogg ograniczac
widocznosci dziecka czekajgcego na mozliwos¢ przejscia.

Pieszy, szczegdlnie dziecko, nie jest widoczny. Kierowca nie ma szans na reakcje i
dostosowanie predkosci do sytuacji, do decyzji pieszego o wkroczeniu na jezdnie.
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Mankament

Przykfad zastosowania niskiej bariery U-12a, skutecznie odgradzajacej pieszego od
jezdni, nieograniczajgcej widocznosci.
Zalecane jest stosowanie barier w kolorze 26ttym (dopuszczona jest barwa szara).
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20.3 PARKOWANIE POJAZDOW W REJONIE PRZEJSCIA

Nalezy fizycznie uniemozliwi¢ parkowanie w rejonie przejsé dla pieszych w
odlegtosci minimum 10 m od przejscia. Pieszy nie moze wychodzi¢ na jezdnie zza
zaparkowanych pojazdéw.
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20.4 ZIELEN

Ogranicza¢ widocznosci nie moze zielen rosngca w otoczeniu przejscia. Zieledh moze takze dawac cien,
w ktérym dojscie do przejscia nie bedzie widoczne.

Nalezy usunac zielen ograniczajg widocznosé. Pieszy dochodzacy do przejscia lub
czekajgcy na mozliwos¢ przejscia musi by¢ widoczny, zeby kierowca miat szanse
zareagowac.
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Pnie drzew skutecznie ograniczajg widocznosé. Pieszy nie jest widoczny.
Wychodzi na przejscie zza pnia drzewa. Kierowca nie ma szans na reakcje.
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21 INFRASTRUKTURA ROWEROWA

21.1 PRZEJAZDY ROWEROWE PRZEZ DROGI KRAJOWE
Nie powinno by¢ stosowanych przejazdéw rowerowych bez sygnalizacji $wietlnej przez drogi krajowe,

szczegoblnie poza obszarem zabudowanym.
Ze wzgledu na nizszg predkosé pojazddw dopuszczone jest stosowanie przejazddw rowerowych na

wlotach, wylotach rond.

Rowerzysta na przejezdzie rowerowym ma pierwszenstwo. Rowerzysci wjezdzajg
na przejazdy nie zachowujac ostroznosci, co jest przyczyng wypadkéw.
Rowerzysta pokonujac jednie drogi krajowej powinien zsigs¢ z roweru i przejsc¢
przez jednie po przejsciu dla pieszych.

d

B 1642

|

e
=

- -

.".-\ i~

83



21.2 PRZEJAZDY ROWEROWE PRZEZ DROGI POPRZECZNE DO DROG KRAJOWYCH

Przejazdy rowerowe przez drogi poprzeczne do drég krajowych powinny:

— by¢ zlokalizowane od strony tarczy skrzyzowania,

— powinny by¢ zlokalizowane z zachowaniem strefy akumulacji, pozwalajacej na zatrzymanie sie
przed przejazdem rowerowym pojazdu skrecajgcego z drogi krajowej w prawo w odlegtosci
zapobiegajgcej najechaniu na pojazd skrecajacy.

Szerokos¢ drogi rowerowej i przejazdu rowerowego, tak jak przejscia dla pieszych i ciggu pieszego,

powinny by¢ takie same.

Mankamenty:

1. szerokosc ciggu pieszego i przejscia dla pieszych nie sg takie same.

2. Strefa akumulacji jest zbyt mata. Nie pozwala na bezpieczne zatrzymanie sie
pojazdu przed przejazdem rowerowym/przejsciem dla pieszych.
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Mankamenty:

1. Przejazd rowerowy zlokalizowany od strony wlotu skrzyzowania, nie od strony
tarczy skrzyzowania.

2. Strefa akumulacji jest zbyt mata. Nie pozwala na bezpieczne zatrzymanie sie
pojazdu przed przejazdem rowerowym/przejsuem dIa pleszych

Mankament

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrzesnia 2019 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego
tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz.U. 2019 poz. 2311) przewiduje dopuszcza jednostronne potaczenie znaku
P-10 ze znakiem P-11 w sposdb wskazany na rysunku ponizej.

Dopuszcza jednak stosowanie takiego potgczenia jezeli uzasadniajg to warunki lokalne, brak miejsca
na wyznaczenie odrebnego przejscia i przejazdu dla rowerzystéw. Stosowanie tego typu rozwigzania
jako zasady jest btedem. Pieszy i rowerzysta powinni miec¢ jasno wyznaczong przestrzen, ktéra powinna
mie¢ swoja szerokos¢ dostosowang dla uzytkownika.
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Zbyt mata przestrzen dla rowerzysty i pieszego. Brak jasno wyznaczonej
przestrzeni dla uzytkownikéw ciggdw pieszego i rowerowego.
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22 PRZEJSCIA DLA PIESZYCH POMIEDZY PRZYSTANKAMI KOMUNIKACII
ZBIOROWEJ

22.1 LOKALIZACIA PRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH WZGLEDEM PRZEJSCIA DLA PIESZYCH
Bagatelizowanym zagrozeniem jest nieprawidtowa lokalizacja przystankéw autobusowych w poblizu
przejscia.

1. Zatoka autobusowa nie moze by¢ lokalizowana przed przejsciem dla pieszych.

2. Przystanek autobusowy na pasie ruchu drogi jednojezdniowej dwukierunkowej, wyznaczony linig
przystankowg P-17, nie moze znajdowac sie za przejsciem w bliskiej odlegtosci, powodujacej, ze
autobus znajdujacy sie na przystanku ogranicza widocznosé.

W tych przypadkach autobus znajdujacy sie na przystanku ogranicza widocznos¢é. Piesi, ktérzy wysiedli
z autobusu i chcg przejs¢ przez jezdnie, wychodzg na przejscie dla pieszych zza autobusu, co grozi
potraceniem pieszego.

Przystanek, dojscie do niego i przejscie dla pieszych powinny by¢ oswietlone.

Lokalizacja przystanku autobusowego na pasie ruchu za przejsciem dla pieszych
w bezposrednim sgsiedztwie przejscia.
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Mankamenty:

Lokalizacja zatoki autobusowej przed przejsciem dla pieszych. Pieszy wychodzi na
przejscie dla pieszych zza autobusu. Pieszy nie widzi zblizajgcego sie pojazdu,
kierowca nie widzi pieszego wchodzgcego na jednie lub czekajgcego na mozliwosé
przejscia.

Mankament
Autobus stojacy z zatoce ogranicza
widocznos¢

Mankament
Autobus stojgcy z zatoce ogranicza
widocznos¢
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Mankament
L Autobus stojacy z zatoce ogranicza widocznosé

Mankament
Autobus stojgcy z zatoce ogranicza widocznos¢
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Mankament
Autobus stojacy z zatoce ogranicza widocznosé

Mankamenty:

Lokalizacja przystanku autobusowego na pasie ruchu za przejsciem dla pieszych w
bezposrednim sgsiedztwie przejscia. Pieszy nie widzi zblizajgcego sie pojazdu,
kierowca nie widzi pieszego wchodzgcego na jednie lub czekajgcego na mozliwosé
przejscia.

Mankament
Autobus stojgcy z zatoce ogranicza
widocznos¢
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22.2 DO0JSCIA DO PRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH

Do przystanku komunikacji zbiorowej powinno by¢ zapewnione oswietlone dojscie.

Brak dojscia do przystanku autobusowego jest mankamentem. Pieszy porusza sie po jezdni lub
poboczu, co stanowi zagrozenie najechania na pieszego, szczegdlnie po zmroku.

Gdy nie ma dojscia do przystanku pieszy porusza sie po jezdni, po poboczu, gdzie
moze zostac najechany przez pojazd.
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23 NIEPRAWIDLOWE ODWODNIENIE

Woda gromadzaca sie na dojezdzie do przejscia skraca droge hamowania
pojazdu, zagraza poslizgiem i najechaniem na pieszego znajdujgcego sie na
przejsciu.

Woda gromadzaca sie na przejsciu dla pieszych lub w strefie oczekiwania na
przejscie, jest grozna w okresie mrozéw. Mozliwos$¢ poslizgdw. Gdy nie ma
mrozéw zastoiska wodne powodujg niespodziewane zachowania pieszych. Pieszy
nie moze pokonac¢ przejscia w mozliwie najszybszy i bezpieczny sposdéb. Moze
omijaé katuze, przechodzié poza przejsciem, cofac sie.

Zastoiska wody pogarszajg widocznos¢ oznakowania poziomego.

- T

Whpusty i studzienki rewizyjne w obszarze przejScia stanowig przeszkode dla
pieszego, szczegblnie oso6b starszych. Studzienka moze powodowac
niespodziewane zachowania pieszych.

w
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24 ZASTOSOWANIE NAWIERZCHNI O PODWYZSZONYM WSPOtCZYNNIKU
TARCIA PRZED PRZEJSCIAMI DLA PIESZYCH

W miejscach, gdzie jest mozliwos¢ rozwijania duzych predkosci przed przejsciem, przed przejsciami
przy szkotach, wskazane jest stosowanie nawierzchni o podwyzszonym wspdtczynniku tarcia (NOPWT)
w celu skrécenia drogi hamowania przed przejsciem. Skrécenie drogi hamowania samochodu pozwala
w pore zareagowaé¢ nawet na nagte wbiegniecie pieszego na przejScie. Zastosowanie Zzywice
epoksydowych z kruszywem boksytowym skraca droge hamowania o 20%. Zalecana jest nawierzchnia
w kolorze naturalnym nawierzchni.

Przede wszystkim w kolorze
naturalnym nawierzchni.

Zdjecie 9 Przyktady zastosowania NOPWT
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Zdjecie 10 Przyktady zastosowania NOPWT Torur ul. Rydygiera https://d-
pt.ppstatic.pl/k/r/1/ae/71/5df09d25a385b p.jpg?1576050010

Zdjecie 11 Przyktady zastosowania NOPWT Torur ul. Rydygiera https://d-
pt.ppstatic.pl/k/r/1/ae/71/5df09d25a385b p.jpg?1576050010
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Zdjecie 12 Przyktady zastosowania NOPWT https://komorniki.budzet-obywatelski.org/projekt/2338

25 PODSUMOWANIE

Analiza wynikéw kontroli stanu bezpieczenstwa przejs¢ dla pieszych wykonanej w 2019 roku pozwala
na sformutowanie nastepujgcych zalecen dla przejsc dla pieszych wyznaczonych na drogach krajowych.

1.
2.

Kazde przejscie dla pieszych powinno by¢ oswietlone.

Przejscie dla pieszych powinno by¢ zlokalizowane w miejscu, gdzie zapewniona jest wymagana
przepisami widocznos$¢ pieszy-kierowca. Przejscie powinno by¢ rozpoznawalne (kierowca
powinien wiedzie¢, ze zbliza sie do przejscia dla pieszych). Oznakowanie przejscia dla pieszych
powinno by¢ widoczne i czytelne.

Przejscie dla pieszych moze by¢ wyznaczone, jezeli jest skuteczna mozliwos¢ redukcji predkosci
przed przejsciem do 50 km/h.

Przejscia nie spetniajgce warunkdw bezpieczernstwa lub niewykorzystywane przez pieszych
powinny by¢ likwidowane.

Przejscia dla pieszych zlokalizowane na drogach krajowych o przekroju z szerokim poboczem
utwardzonym powinny:
a) byc¢ wyposazone w azyl dla pieszych lub

b) by¢ zawezione przez zastosowanie przed przejsciem wysp wyniesionych lub barier

zawezajgcych przekrdéj przed przejsciem.

Nalezy unika¢ stosowania wysp dzielagcych wyznaczonych jedynie przez oznakowanie poziome lub
zawezenia przekroju drogi jedynie poprzez powierzchnie wytgczong z ruchu P-21.

Wyspa dzielgca stanowigca azyl dla pieszych powinna mieé¢ szeroko$¢ zapewniajgca
bezpieczenstwo pieszym. Nie wolno stosowaé wysp dzielgcych o szerokosci mniejszej niz 2 m.
Przejscia dla pieszych przez trzy lub wiecej pasdw ruchu nie powinny funkcjonowaé bez
sygnalizacji Swietlnej.

Przejscia dla pieszych przez drogi o przekroju dwujezdniowym nie powinny funkcjonowac bez
sygnalizacji Swietlnej.

Pieszy przekraczajgc jezdnie powinien mie¢ do pokonania jak najkrétsza droge. Dlatego tez
przejscia nie powinny by¢ wyznaczane i nie powinny obejmowac swojg dtugoscig zatok
autobusowych, drég rowerowych, tukéw dla relacji skretéw w prawo, poboczy utwardzonych,
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10.

11.

12.

13.

14,

15.
16.

17.

dodatkowych paséw ruchu itp. Zawezenie przekroju w obrebie przejscia jedynie poprzez
powierzchnie wytgczong z ruchu jest nieefektywne.

Na skrzyzowaniach tréjwlotowych nalezy wyznaczaé przejscie na wlocie, gdzie nie ma relacji
skretéw w lewo.

Przed kazdym przejsciem dla pieszych zlokalizowanym na wlocie skrzyzowania powinna by¢
zapewniona strefa akumulacji zapewniajgca mozliwos¢ zatrzymania sie przed przejsciem pojazdu
skrecajacego.

Przejscie dla pieszych nie powinno by¢ zbyt oddalone od skrzyzowania. Odlegtos¢ przejscia
powinna zapewniac jedynie strefe akumulacji pojazdéw skrecajgcych przed przejsciem.

Pieszy powinien mie¢ zapewniong mozliwos$¢ bezpiecznego dojscia do przejscia dla pieszych i
bezpieczng strefe oczekiwania na mozliwos¢ przejscia przez jednie. Dojscie do przejscia i strefa
oczekiwania powinna by¢ wolna od przeszkdd i posiada¢ udogodnienia dla niepetnosprawnych.
W strefie dojscia do przejscia dla pieszych i oczekiwania na mozliwos¢ przejscia przez jednie
powinna by¢ zapewniona widoczno$¢ pieszy-kierowca, zeby kierowca madgt zareagowac, gdy
pieszy pojawi sie przed przejSciem i na przejSciu. Stupy oswietlenia, linii energetycznych,
wygrodzenia, zielen nie mogg ogranicza¢ widocznosci. W rejonach, gdzie wystepuje parkowanie
pojazdow nalezy fizycznie ograniczy¢ mozliwos¢ parkowania w rejonie przejscia, zeby parkujgce
pojazdy nie ograniczaty widocznosci.

Ze wzgledu na zapewnienie widocznosci zatoki autobusowe powinny by¢ lokalizowane za
przejsciem dla pieszych. Na drogach jednojezdniowych przystanki autobusowe wyznaczane na
jezdni nie powinny znajdowaé w bliskiej odlegtosci od przejscia. Odlegtos¢ przystanku od przejscia
powinna zapewniac¢ widoczno$¢ pieszy-kierowca w sytuacji obecnosci autobusu na przystanku.
Do przystankdw autobusowych powinno by¢ zapewnione bezpieczne, oswietlone dojscie.

Nie stosowac przejazdéw rowerowych przez drogi krajowe, szczegdlnie poza obszarem
zabudowanym.

Odwodnienie w rejonie przejscia dla pieszych powinno funkcjonowa¢ prawidtowo. Woda
gromadzaca sie w obszarze przejscia stanowi zagrozenie dla pieszych. Woda gromadzgca sie na
dojezdzie do przejscia wydtuza droge hamowania pojazdu i stwarza zagrozenie poslizgu.
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