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1. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

1.1. Tio projektu

Studium Korytarzowe (SK) jest podstawowym dokumentem projektowym, kompleksowo
przedstawiajacym nowe, drogowe zamierzenie inwestycyjne. SK jest pierwszg
dokumentacjg projektowga, okreslajaca lokalizacje pasa (Korytarza) terenu pod nowe
zamierzenie drogowe z uwzglednieniem regionalnych i lokalnych uwarunkowan
geograficznych, przyrodniczych i spotecznych. Stuzy wstepnej ocenie zasadnosci
zamierzenia inwestycyjnego dla Inwestora i jest dokumentem za lub przeciw jego dalszego
uszczegotawiania. Pojecie Korytarza nie jest tozsame z pasem drogowym?, gdyz Korytarz
posiada zdecydowanie wieksze wymiary (nawet kilka kilometréow szerokosci), w ktorych
mogaq by¢ zlokalizowane przebiegi docelowej drogi. Rys. 1 przedstawia miejsce Studium
Korytarzowego (i dojrzatos¢ przedmiotowej inwestycji) w cyklu przygotowania i realizacji
inwestycji drogowej.

/¢ STESR /[ DSU | STES- R ] § " peB P&B /

\0,9 /’ § i E1AP 1 F ETAP I P i

S $ / */ y BUDOWLANY , BUDOWLANE
o8 / s/ @ I/ i ) : E

STES - Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe, STES-R STES - z wykonaniem elementéw Koncepcji
Programowej, DSU - decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach, P&B projektuj i buduj, ZRID - zezwolenie na
realizacje inwestycji drogowej

Zrédto: opracowanie wtasne

Rys. 1. Miejsce Studium Korytarzowego w cyklu przygotowania i realizacji
inwestycji drogowej

Niniejsze Studium Korytarzowe jest emanacjg zidentyfikowanych potrzeb w zakresie
rozwoju sieci drogowej na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego i warminsko-
mazurskiego, w kontekscie realizowanych obecnie odcinkéw drég ekspresowych S5 i S16.
Obecnie funkcjonujace drogi krajowe miedzy Grudzigdzem a Ostrodg sg niedostosowane
zarbwno pod wzgledem geometrii jak i nosnosci do zwiekszajacych sie zadan
transportowych. Stabo rozwinieta sie¢ drogowa obszaru (krajowa i regionalna) sprzyja tzw.
~Wykluczeniu komunikacyjnemu” wielu miejscowosci i obnizeniu ich potencjatu
konkurencyjnego w tworzeniu nowych miejsc pracy. Administracja drég krajowych
postanowita skwantyfikowaé te potrzeby i wskazac¢ lokalizacje nowych korytarzy
tranzytowych w obszarze analizy. Szczegodlnie skupiono sie na badaniu mozliwosci
trasowania nowej drogi ekspresowej S5 od autostrady Al w rejonie Grudzigdza/Nowych
Marz oraz powigzania jej z trasg S7 w sasiedztwie Ostrddy.

Sformalizowang potrzebe lokalizacji drogi ekspresowej na rozpatrywanym kierunku
zawarto w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 13 pazdziernika 2015 r. zmieniajacym
rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych?. Wskazana droga
ekspresowa S5 bedzie posiadac¢ docelowy kierunkowy przebieg: S7 (Ostroda) - Al (Nowe

! wydzielony liniami granicznymi grunt wraz z przestrzenig nad i pod jego powierzchnig, w ktorym sg zlokalizowane droga oraz
obiekty budowlane i urzadzenia techniczne zwigzane z prowadzeniem, zabezpieczeniem i obstuga ruchu, a takze urzadzenia
zwigzane z potrzebami zarzadzania droga.

2 Pierwsze wskazanie koniecznosci budowy w analizowanym korytarzu drogi o wysokich parametrach technicznych, pojawito sie
w Postanowieniu nr 55/85 Prezydium Rzadu z dnia 14 czerwca 1985 r. w sprawie kierunkowego uktadu autostrad i drog
ekspresowych oraz prac przygotowawczych do ich realizacji. Woéwczas to na liscie drég ekspresowych pojawit sie m.in. odcinek
Grudzigdz - Olsztyn - Augustow.
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Marzy) - Bydgoszcz - A2 (Poznan Wschdd)...3 - A2 (Poznan Zachdd) - Leszno - A8
(Wroctaw). W obecnie obowigzujagcym rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 24 wrzesnia
2019 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych, droga
ekspresowa S5 okreslona zostata jako droga relacji S7 (Ostroda) - A1l (Nowe Marzy) -
Bydgoszcz — A2 (Poznan Wschod)3 - A2 (Poznan Zachéd) - Leszno — A8 (Wroctaw)3 - S8
(Sobdtka) - Swidnica - S3 (Bolkdw). Rys. 2 przedstawia schemat docelowego uktadu sieci
autostrad i drég ekspresowych z lokalizacjg przedmiotowej inwestycji.

OSTROLEKA

CIECHANOW

"KVIELKOPOLSKI

ZIELONA GORA'

OZNACZENIA:

AUTOSTRADA (A)
DROGA EKSPRESOWA (S)

NOWY SACZ

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie rozporzadzenia Rady Ministréw z 24 wrzesnia 2019 r.

Rys. 2. Docelowa sie¢ autostrad i drog ekspresowych wg rozporzadzenia Rady
Ministrow z 24 wrzesnia 2019 r.

Wyzwaniem dla administracji drég krajowych jest wytworzenie spdjnego powigzania
budowanej S5 w rejonie Nowych Marz z S7 w sasiedztwie Ostrody, ktory to uktad drogowy
stanowi¢ ma fragment korytarza o znaczeniu ponadregionalnym. Fakt zlokalizowania
analizowanego obszaru w granicy dwéch wojewodztw przektada sie na koniecznosc
uwzglednienia planéw i inwestycji zarzadcy drég krajowych i zarzadcéw drog
samorzadowych. RAzne wojewddztwa to czesto niezalezne i mato spojne plany rozwoju
obejmujace réowniez sie¢ drogowa.

3 przerwa w ciggtosci przebiegu drogi
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W celu wskazania rozwigzan optymalnych propozycje projektowe poddano analizie
technicznej, funkcjonalnej, kosztowej, korzysci ekonomicznych oraz zidentyfikowano
mozliwe konflikty z zagospodarowaniem przestrzennym, s$rodowiskiem przyrodniczym
i kulturowym.

Zaproponowana inwestycja obnizy koszty transportu oséb i towardw, poprawi
bezpieczenstwo uzytkownikow drég w skali ponadregionalnej oraz umozliwi wyprzedzajaco
rozwigzanie mozliwych do przewidzenia potrzeb w zakresie nowych funkcjonalnosci sieci
drogowej zwigzanych z rozwojem ekonomicznym Kujaw i Warmii, przy zachowaniu
nieprzemijajacych waloréw tych terendw.

1.2. Uwarunkowania planistyczne

»~Plan  Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego”
(PZPWWM) zostat przyjety przez Sejmik Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego Uchwatg
nr XXXIX/832/18 z dnia 28 sierpnia 2018 r. Jest dokumentem dtugookresowym Scisle
powigzanym ze strategiga rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa. Ujecie
dtugookresowe, siegajace do 2030 r. (przy czym niektére elementy wykraczajg poza
2030 r.), ma zastosowanie w przypadku formutowania polityk przestrzennych.
Dla realizacji zatozonych celéw polityki przestrzennej wojewddztwa, przy uwzglednieniu
zasad planowania przestrzennego, stuza przyjete kierunki, zasady i dziatania
zagospodarowania przestrzennego. Osiggniecie spojnosci systemu transportowego regionu
w celu zwiekszenia dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej oraz zmniejszenia kosztow
transportu realizowane bedzie m.in. poprzez rozwdj sieci drogowej, obejmujacy przede
wszystkim drogi krajowe. Dla rozwoju infrastruktury drogowej w wojewddztwie
priorytetowe znaczenie majq drogi ekspresowe, w tym budowa drogi S5 granica
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego - Ostréda.

Uchwatg nr XI/135/03 z dnia 26 czerwca 2003 r. Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego przyjat ,Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego” (PZPWKP). Ze wzgledu na stabilno$¢ elementéw zagospodarowania
przestrzennego, horyzont czasowy =zostat okreSlony na 2020 r. Gléwny cel
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa to ,zbudowanie struktur funkcjonalno -
przestrzennych, podnoszacych konkurencyjnos$é¢ regionu i jakos$¢ zycia mieszkancow”.
Polityka zagospodarowania przestrzennego, realizowana bedzie przez dostepnosc
komunikacyjna, realizowang przez dobrze rozwiniete sieci drogowe i kolejowe. W ramach
tego elementu planuje sie drogi ekspresowe, w tym m.in. S16 jako potencjalne
przediuzenie S5 w kierunku wschodnim, od wezta Nowe Marzy przez Grudzigdz w kierunku
Olsztyna i granicy z Litwg (w wojewddztwie na odcinku okoto 45 km). Obecnie trwajg prace
nad nowym Planem zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego?, ktory w zakresie zwigzanym z przedmiotowq inwestycja wprowadza juz
droge S5 na kierunku od Grudzigdza do Ostrédy.

Uchwata nr 318/XXXX/16 z dnia 29 grudnia 2016 r. Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego
uchwalit ,Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego 2030”. Jest
to dokument S$cisle powigzanym ze strategig rozwoju wojewodztwa pomorskiego.
Wyznaczone w ramach planu cztery gtéwne cele, posrdod ktorych znajduje sie
~Konkurencyjna oraz wielofunkcyjna przestrzen gospodarcza i bezpieczenstwo”, zawiera
kierunek polityki przestrzennego zagospodarowania wojewddztwa obejmujacy
ksztattowanie racjonalnej struktury przestrzennej sieci transportowej. Zaplanowane
w ramach tego kierunku dziatania, nie przewidujgq lokalizacji na terenie wojewddztwa
pomorskiego drogi ekspresowej na rozpatrywanym kierunku.

4 prace nad nowym Planem https://www.kujawsko-pomorskie.pl/planowanie-strategiczne-i-przestrzenne/planowanie-
przestrzenne/27964-plan-zagospodarowania-przestrzennego-wojewodztwa-kujawsko-pomorskiego
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Na potrzeby trasowania dokonano weryfikacji rezerw terenowych w poszczegdinych
gminach w obszarze analizy. Ze wzgledu na znaczny zakres opracowania (53 gminy)
oraz duze zrdéznicowanie i poziom pokrycia obowigzujgcymi dokumentami planistycznymi
gminy, dokonano analiz obowigzujacych Studiow Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego. W  funkcjonujacych obecnie  dokumentach
ksztattujacych zagospodarowanie przestrzenne na terenach gmin obejmujacych obszar
opracowania pojawiajg sie propozycje i rezerwy pod cigg komunikacyjny taczacy droge
ekspresowg S7 w sasiedztwie Ostrody z autostradg Al w rejonie Grudzigdza, przy czym
zaproponowane przebiegi nie stanowig ciggtosci i nie sg spdjne we wszystkich jednostkach
samorzadu terytorialnego, obejmujac rdézne rozwigzania. Zidentyfikowane rezerwy
przedstawia Rys. 3.

—

OZNACZENIA

Drogi krajowe

Rezerwy w SUIKZP pod drogi
Obszar analizy

——— Granica wojewodztwa

Granica powiatow

Zrédfo: opracowanie wiasne

Rys. 3. Zidentyfikowane rezerwy terenowe w planach samorzadowych

1.3. Uwarunkowania spoteczno-srodowiskowo-gospodarcze

Jednym z warunkéw przy projektowaniu nowego przebiegu drogi ekspresowej S5 byta
minimalizacja negatywnego wptywu trasy na srodowisko. Korytarze zaprojektowano tak,
aby omija¢ obszary Natura 2000 lub przechodzi¢ pomiedzy enklawami obszaru, a jesli nie
byto to mozliwe, to starano sie przecina¢ je na jak najkrétszych odcinkach. Dotyczy
to réwniez rezerwatéw, parkéw krajobrazowych i innych obszaréw cennych przyrodniczo.
Korytarze poprowadzono tak, aby omijac¢ jeziora oraz zbiorniki wodne, co byto wyjatkowo
trudne z uwagi na fakt, ze pokrywajg one sporg czes¢ analizowanego obszaru. Starano sie
unika¢ przejécia przez kompleksy lesne, obszary i tereny goérnicze, zioza surowcow
naturalnych, a takze inne chronione elementy przyrodniczo-srodowiskowe, co nie w petni
byto mozliwe ze wzgledu na specyficzny charakter analizowanego obszaru.

Analizowany obszar znajduje sie w zachodniej czes$ci wojewoddztwa warminsko-
mazurskiego i potnocno - wschodniej czesci kujawsko-pomorskiego. W skali catego kraju
jest jednym z najbardziej atrakcyjnych pod wzgledem turystycznym rejondw. Jako teren

6
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o wysokich walorach przyrodniczych, bogaty w jeziora i rzeki, gdzie gospodarka
skoncentrowana jest gtéwnie na dziedzinach opartych o zasoby naturalne, charakteryzuje
sie gestoscig zaludnienia zdecydowanie ponizej $redniej krajowej.

pomam

74 >4

powrat malborski M ol P 3 5 e » apowiat’barteszyckiy
- . M ,

powmt ch®]n|ck| powiat tczews

1 OV@BFOQB(deI

.....

p <
\' b

‘ ; ” > AV {
;’{ W|at chetmiriski Y. ' hf ' (‘\‘. A ¥
p G ~1 OZNACZENIA ;
P £ AN Obszary chronione
15 [ obszar analizy Natura2000 0SO
g, PO 9°'“Sk°"if’f£”fik.'.~' ] Granice powiatow Natura2000 SOO
pOW|at toru%stl : i i TS
pOW|at orun " DGramce wojewodztw E Rezerwaty
,,,,,, A WA, A [-] Korytarze ekologiczne| [TT1] Parki Krajobrazowe
ERso i “ o ite OCHK
m a1 L s
Zrédto: opracowanie wiasne
Rys. 4. Obszary chronione w obszarze analizy

Wojewodztwo kujawsko-pomorskie charakteryzuje sie bardzo dobrg dostepnoscig
transportowa i komunikacyjna, natomiast region Warmii i Mazur, pomimo ze jest waznym
obszarem w europejskich powigzaniach komunikacyjnych, w dalszym ciggu kwalifikuje sie
do obszaréow o najmniejszej dostepnosci komunikacyjnej w Europie. Szkielet
komunikacyjny na terenach obu wojewddztw tworzg gtéwne ciggi miedzynarodowe, tj. E77
E75, E67, E28, oraz E261.

Podstawowy ukfad drogowy w omawianych wojewddztwach tworza przede wszystkim
publiczne drogi krajowe i wojewddzkie, uzupetnione o sie¢ drég lokalnych (powiatowych
i gminnych). Sie¢ drogowa wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego jest dobrze rozwinieta,
a wskaznik gestosci® drég publicznych o twardej nawierzchni na 100 km?, wynoszacy
103,4, jest wyzszy od sredniej krajowej (97,2). W przypadku wojewddztwa pomorskiego,
gestosc sieci drogowej jest juz ponizej $redniej krajowej i wynosi 78. Natomiast sie¢
drogowa Warmii i Mazur jest najgorzej rozwinietg sposrdéd wszystkich wojewddztw,
z najnizszym wskaznikiem wynoszacym 57,3. Zwigzane jest to ze specyfika przyrodniczg
regionu. Jakosc¢ i parametry drég na analizowanym obszarze wymagajg zmian, ze wzgledu
na niedostosowanie do obecnego jak i przewidywanego obcigzenia ruchem. Jednym
Z najwazniejszych wymogow zewnetrznej integracji regionu jest dostosowanie
podstawowej sieci transportowej do standardéw europejskich, m.in. poprzez stworzenie
sieci autostrad i drég ekspresowych oraz podnoszenie standardu drég do obcigzen
115 kN/oS.

5 Dane na podstawie www.stat.gov.pl stan na dzief 31 grudnia 2018 r.

ﬂ Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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2. WYZNACZENIE PRZEBIEGU INWESTYCJI

2.1. Parametry inwestycji

Przyjete w oparciu o obowigzujace dokumenty prawne® podstawowe parametry techniczne
planowanej drogi ekspresowej przedstawiajg sie nastepujgco:

Klasa drogi

Predkos$¢ projektowa
Predkos¢ miarodajna
Przekrdj poprzeczny
Szerokos¢ pasa ruchu
Szerokos$¢ pasa awaryjnego

Szerokos¢ opasek

Szerokos¢ poboczy
Pochylenie poprzeczne jezdni
Pochylenie podtuzne
Skrajnia pionowa

Nos$nos¢

Dostepnos¢ do drogi
Odstepy miedzy weztami:
poza terenem zabudowy

na terenie zabudowy

Kierunek A1 (Grudzigdz)

\Y% v
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Zrédio: opracowanie wiasne

Rys. 5. Przekrdj typowy drogi ekspresowej S5.

W celu obstugi przylegtych terendéw, w korytarzu przedmiotowej inwestycji zatozono
rezerwy terenowe pod budowe drog dojazdowych o klasie technicznej D. Ponadto realizacja
przedsiewziecia o tak wysokiej randze wymagac¢ bedzie powigzania z istniejacq siecig
drogowg poprzez wezty drogowe oraz wigzac¢ sie bedzie z koniecznoscig przebudowy
odcinkéw istniejacych drog, dla ktérych nie przewidziano zmiany klasy czy kategorii.
W przypadku niektérych weztdbw wymuszona zostanie rozbudowa aktualnego uktadu
drogowego o pofaczenia zapewniajace dostep do przedmiotowej inwestycji, o klasie
i kategorii adekwatnych do drogi, z ktorg potaczenie to zostanie utworzone.

2.2. Prace projektowe

W sierpniu 2019 r. rozpoczety sie prace nad Studium Korytarzowym - stosowna informacja
pojawifa sie na stronie internetowej GDDKIA’. Pierwszy etap prac obejmowat studium sieci
drogowej. Analiza objeto obszar lezacy na terenie trzech wojewddztw: warminsko-
mazurskiego, kujawsko-pomorskiego i pomorskiego (14 powiatéw i 53 gminy), na ktérym

¢ rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. Dz.U. z 2016 poz. 124 z p6z. zm.
7 https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/34757/Tworzymy-kompleksowy-ciag-drog-ekspresowych-w-polnocnej-Polsce
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wytyczono blisko 1 tys. km tras tgczacych A1 w okolicy Grudzigdza z S7 w okolicy Ostrédy,
jak réwniez zaproponowano przedtuzenie ciggu S5 do Olsztyna. Schemat rozpatrywanych
opcji przedstawia Rys. 6.

powiat lidzbarski

fwiat koscierski powlgt elblaski

powiat nidzicki

Oznaczenia

powiat dziatdowski — przebiegi

— droga krajowa

[ obszar analizy

[ granica wojewddztwa
[] granica powiatu

powiat torbyiski

'owiat golubsko-dobrzyfskl

. powiat zuromiriski [ powiat grodzki
powiat Typinski ) ]
. novliat Torudl/ granica gminy
Zrédio: opracowanie wiasne
Rys. 6. Przebiegi rozpatrywane na etapie analiz sieciowych

Przeprowadzone dla reprezentatywnych przebiegdw badania ruchu, jednoznacznie
potwierdzity uzasadnienie realizacji analizowanej inwestycji jako kierunkowego dopetnienia
sieci drég krajowych w Polsce potnocno - wschodniej, niezaleznie od rozpatrywanej opcji,
jak rowniez potwierdzity zasadnos$¢ realizacji tego odcinka jako drogi ekspresowej
o przekroju dwujezdniowym.

W listopadzie 2019 r. informacja o zaawansowaniu prac umieszczona zostata na stronie
internetowej® GDDKIiA, a w styczniu 2020 r. Generalny Dyrektor Drég Krajowych
i Autostrad wystapit pisemnie® do wszystkich jednostek samorzadu terytorialnego
ze wskazanego powyzej obszaru analizy z informacjg o prowadzonych pracach oraz prosbg
0 zaangazowanie, a takze sprawng i rzeczowg komunikacje.

Docelowo sposréd wszystkich opcji przebiegu wyznaczono cztery Korytarze, ktére majg
wspolny poczatek na dowigzaniu do drogi ekspresowej S5 w miejscowosci Wirwajdy
(Ostréda), realizowanej w ramach niezaleznej inwestycji. Orientacyjny przebieg
rozpatrywanych Korytarzy przedstawia Rys. 7.

Korytarz 1 (rézowy) o diugosci 89,945 km z 7 weziami, zlokalizowany jest
w wojewddztwie warminsko-mazurskim na terenie powiatow: ostrédzki, itawski,
nowomiejski oraz w wojewddztwie kujawsko-pomorskim na terenie powiatéw: grudziadzki,
brodnicki, wabrzeski i chetminski. Charakteryzuje sie poprowadzeniem trasy

8 https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/35750/S5-bedzie-kompletna
9 Pismo z dnia 24 stycznia 2020 r. znak BGD.ZSA.071.3.2020.AWI zaprezentowane na
https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/36679/Pracujemy-nad-polaczeniem-Al1-z-S7-poprzez-S5
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z wykorzystaniem rezerwy terenu pod droge ekspresowa przewidziang w MPZP miasta
Itawa w miejscu przeciecia z kolejowa stacja manewrowq. Jego poczatek zaplanowano
na dowigzaniu do drogi ekspresowej S5 w miejscowosci Wirwajdy (Ostréda), realizowanej
wg odrebnego opracowania. Koniec Korytarza zaproponowano na autostradzie Al,
w nowoprojektowanym wezle (pomiedzy weztami Lisewo i Grudzigdz), w okolicy
miejscowosci Sarnowo. Szacunkowy koszt realizacji takiego rozwigzania wynosi
5 109,09 min PLN (56,80 mIn PLN/km).

Korytarz 2 (zielony) o dtugosci 90,880 km z 7 weztami, zlokalizowany jest
w wojewddztwie warminsko-mazurskim na terenie powiatéw: ostrodzki, itawski,
nowomiejski oraz w wojewddztwie kujawsko-pomorskim na terenie powiatoéw: brodnicki
i grudziadzki. Charakteryzuje sie tym, ze sposrdod wszystkich Korytarzy, jest najbardziej
odsuniety na potudnie (za wyjatkiem fragmentu w rejonie Grudziadza) oraz tym, ze na
poczatkowym odcinku prowadzi w niedalekim sasiedztwie $ladu istniejgcej DK15. Jego
poczatek zaplanowano na dowigzaniu do drogi ekspresowej S5 w miejscowosci Wirwajdy
(Ostroda), realizowanej wg odrebnego opracowania. Koniec Korytarza zaproponowano na
autostradzie Al w istniejacym wezle Grudzigdz. Szacunkowy koszt realizacji takiego
rozwigzania wynosi 5 215,77 min PLN (57,39 min PLN/km).

Korytarz 3 (niebieski) o diugosci 86,961 km z 9 weztami, zlokalizowany jest
w wojewddztwie warminsko-mazurskim na terenie powiatdw: ostrédzki i itawski
oraz w wojewddztwie kujawsko-pomorskim na terenie miasta na prawach powiatu
Grudziadz i powiatu grudzigdzkiego. Charakteryzuje sie tym, ze jako jedyny od potnocy
omija Itawe, przecinajac tym samym najdituzsze w Polsce jezioro Jeziorak oraz jako jedyny
na terenie Grudzigdza czeéciowo wykorzystuje przebieg istniejacej Trasy Srednicowej. Tak
jak w przypadku Korytarza 2, jego poczatek zaplanowano na dowigzaniu do drogi
ekspresowej S5 w miejscowosci Wirwajdy (Ostréda), realizowanej wg odrebnego
opracowania, a koniec zaproponowano na autostradzie A1, w istniejacym wezle Grudziadz.
Przy czym Korytarz 2 prowadzi po potudniowej stronie DK16 (w znacznym oddaleniu),
natomiast Korytarz 3 po stronie pétnocnej. Szacunkowy koszt realizacji takiego rozwigzania
wynosi 6 045,78 mln PLN (69,52 miIn PLN/km).

Korytarz 4 (brgzowy) o dlugosci 102,221 km z 9 weztami, zlokalizowany jest
w wojewddztwie warminsko-mazurskim na terenie powiatéw: ostrodzki, itawski,
nowomiejski oraz w wojewddztwie kujawsko-pomorskim na terenie powiatéw: grudzigdzki
i Swiecki. Charakteryzuje sie tym, ze jako jedyny przechodzi po poétnocnej stronie
Grudziadza, w rejonie ktérego konieczna bedzie budowa mostu przez Wiste oraz jako
jedyny zapewni bezposrednig ciggtos¢ drogi ekspresowej S5 (wezet Nowe Marzy). Jego
poczatek zaplanowano na dowigzaniu do drogi ekspresowej S5 w miejscowosci Wirwajdy
(Ostroda), realizowanej wg odrebnego opracowania. Koniec Korytarza zaproponowano
na autostradzie A1 w istniejagcym wezle Nowe Marzy. Na poczatkowym fragmencie pokrywa
sie z przebiegiem Korytarza 2, az do okolic Nowego Miasta Lubawskiego, gdzie odbija
na poétnocny zachdéd. Szacunkowy koszt realizacji takiego rozwigzania wynosi
7 190,34 mln PLN (70,34 miIn PLN/km).

W ramach analiz Korytarza 4 rozwazano rozwigzania polegajace na réznych mozliwosciach
dowigzania projektowanej drogi ekspresowej S5 do autostrady Al. Jedno z rozwigzan
polegajace na wykorzystaniu wezta ,Warlubie” zostato zaproponowane jako alternatywne
zakonczenie Korytarza 4. Przyjety przebieg od Ostréody do przeciecia DK 55 na potudnie
od m. Dusocin posiada przebieg odpowiadajacy Korytarzowi 4, a jedynie na koncowym
odcinku wiaczenia w autostrade Al, wprowadzono alternatywne rozwigzanie. Powstat
w ten sposéb Korytarz 4 alternatywny (brgzowy przerywany) o dtugosci 99,282 km
z 9 weztami. Szacunkowy koszt realizacji takiego rozwigzania wynosi 6 760,11 min PLN
(66,13 min PLN/km).
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Rys. 7. Przebieg rozpatrywanych Korytarzy drogi ekspresowej S5. Skala 1:250 000.
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3. PRZEPROWADZONE ANALIZY

3.1. Analiza ruchu drogowego

Na potrzeby Studium Korytarzowego wykonano prognoze ruchu metodgq modelowania
ruchu. Model sieci drogowej sktada sie z weztow i odcinkéw miedzyweztowych. Model zostat
skalibrowany do wynikow Generalnego Pomiaru Ruchu wykonanego w 2015 r.
oraz pomiaréw ruchu prowadzonych w szesciu punktach na sieci ulicznej Grudzigdza,
rowniez w 2015 r. W obszarze analizy modelu ruchu uwzgledniono wszystkie planowane
autostrady i drogi ekspresowe oraz inwestycje drogowe z Programu Budowy Drog
Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.) oraz inne planowane kluczowe
inwestycje na sieci drég. Ostatnim horyzontem prognozy byt rok 2058.

Przewidziane cztery Korytarze realizacji planowanej drogi ekspresowej S5 Ostrdda (S7) -
Nowe Marzy (A1) poréwnano pod wzgledem sumarycznych srednich natezen w roku 2048.
Wyniki przedstawiono w Tab. 1 oraz graficznie na Rys. 8.

Tab. 1. Prognozowane s$redniodobowe natezenie ruchu na planowanej drodze
ekspresowej S5 w roku 2048

Natezenie ruchu SDR Natezenie ruchu Natezenie ruchu SDR

(poj./dobe) SDR (poj./dobe) (poj./dobe) Udziat pojazdéw
Korytarze ) ciezkich [%]
S5 Lekkie pojazdy Ciezkie pojazdy Srednia dla Korytarzy
min | max | $rednia| min max | Srednia min | max ‘érednia min | max |§rednia

Korytarz 1 | 17286 26465 20544 | 1769 2545 2073 | 19055 28504 22617 | 7,15 10,74 9,17
Korytarz 2 | 17114 26455 20714 | 1698 2864 2239 | 19025 29319 22953 7,76 12,14 9,75
Korytarz 3 | 16700 45880 21434 | 2008 3565 2440 | 18708 49445 23874 7,21 11,57 10,22
Korytarz 4 | 13894 22952 16844 | 1711 3603 2178 | 15605 26555 19022|10,38 13,57 11,45

Zrédio: opracowanie wiasne
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Korytarz 1 Korytarz 2 Korytarz 3 Korytarz 4
Zrédio: opracowanie wiasne
Rys. 8. Srednie dobowe natezenia ruchu pojazdéw lekkich oraz ciezkich na drodze
ekspresowej S5 w roku 2048
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3.2. Ocena Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Ocene rozpatrywanych  Korytarzy inwestycyjnych dokonano pod wzgledem
bezpieczenstwa, uwzgledniajgc kryterium podstawowe - redukcje liczby wypadkdw, ofiar
rannych i$miertelnych na planowanej inwestycji, drodze zastepowanej i drogach
pozostatych w obszarze analizy. Przeprowadzona analiza wykazata, ze zgodnie
z uwarunkowaniami formalnymi, wszystkie Korytarze pod wzgledem bezpieczenstwa
sq dopuszczalne. Pod wzgledem ryzyka spotecznego dla planowanej inwestycji
- dla wszystkich Korytarzy inwestycyjnych wystepuje bardzo mate ryzyko (klasa A).
Poziom dopuszczalnosci funkcjonowania planowanej drogi w tych Korytarzach oceniono
na poziomie akceptowalnym.

3.3. Harmonogram przygotowania i realizacji inwestycji

Harmonogram kolejnych etapéw przygotowania projektu bazowat na prowadzeniu prac
przygotowawczych w trybie Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowego
z elementami Koncepcji Programowej (STES-R), a robét budowalnych w formule Projektuj
i Buduj. Doswiadczenie pokazuje, ze w przypadku duzych inwestycji nastepuje duze
rozciagniecie w czasie juz na etapie opracowania STES oraz decyzji o $érodowiskowych
uwarunkowaniach (DSU). Ponizej na Rys. 9 przedstawiono mozliwy harmonogram
przygotowania i realizacji inwestycji w postaci wykresu Gantta.
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2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

Zatwierdzenie
Programu Inwestycji

Przetarg na STES-R
Wykonanie STES
Pozyskanie DSU

Prace geologiczne

PFU i materiaty kontraktowe

Przetarg na zarzadzanie i nadzor

Przetarg na projektowanie
i roboty budowlane

Zarzadzanie i nadzér

Projekt budowlany

Procedura i wydanie decyzji ZRID

Wykupy i odszkodowania
Roboty budowlane

Etap operacyjny

1

STES - Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe, STES-R STES - z wykonaniem elementéw Koncepcji Programowej, DSU - decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, PFU program funkcjonalno-uzytkowy, ZRID - zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej
Zrédfo: opracowanie wiasne

Rys. 9.

Wykres Gantta przygotowania i realizacji przedmiotowej inwestycji

y)|

GDDKiA
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3.4. Analiza kosztow i korzysci

Analiza Kosztéw i Korzysci (AKK) zostata przeprowadzona dla rozpatrywanych opcji
inwestycyjnych projektu. Analiza miata na celu ocene kazdego z Korytarzy (catosciowo
na catym przebiegu) pod katem kosztéow i korzysci spotecznych, generowanych przez
rozpatrywane rozwigzania inwestycyjne oraz czy projekt jest efektywny ekonomicznie
i zastuguje na realizacje ze spotecznego punktu widzenia.

Przeprowadzona ocena kosztéw i korzysci projektu wskazuje, ze realizacja planowanej
inwestycji generuje zréznicowane koszty i korzysci spoteczne, uwarunkowane przebiegiem,
lokalizacja Korytarza, poprawg warunkéw i bezpieczenstwa ruchu, rozpatrywanych
rozwigzan inwestycyjnych (Korytarzy). Szczegdty przedstawia Tab. 2.

Tab. 2. Wyniki AKK - koszty/korzysci i wskazniki ekonomiczne
ERR ENPV BCR
Korytarz
[Y%] [min PLN] [-1
Korytarz 2 21,76% 13 862,767 3,01
Korytarz 3 19,83% 14 193,316 3,04

i

Zrédio: opracowanie wiasne

Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji ERR dla kazdego z Korytarzy ksztattuje
sie znacznie powyzej granicznej stopy dyskontowej 4,5%, co oznacza, ze korzysci
spoteczne generowane przez wszystkie rozpatrywane Korytarze sg duzo wyzsze niz
planowane koszty projektu.

Poniewaz planowana inwestycja we wszystkich Korytarzach posiada wysoka klase
techniczng i przebiega po nowym $ladzie, najwazniejsze i najwyzsze korzysci spoteczne
powstajg dzieki oszczednosciom kosztéw czasu, natomiast najwyzsze straty generowane
sg przez projekt w zakresie kosztow eksploatacji pojazdow. W przypadku pozostatych
kategorii kosztow projekt generuje oszczednosci z tytutu wypadkoéw i ofiar oraz hatasu
i niewielkie straty z tytutu zanieczyszczenia powietrza i zmiany klimatu. Taka zaleznos¢
uksztattowanych kosztow i korzysci projektu jest uzasadniona i wynika przede wszystkim
z zachowania uzytkownikéw planowanej drogi. Wysoki standard planowanej inwestycji,
poprawa warunkow ruchu, podwyzszenie $rednich predkosci itp. wptywaja pozytywnie
na skrécenie czasu podrozy uzytkownikéw, natomiast powodujg wzrost kosztow
zwigzanych z eksploatacjg pojazdow, emisjg negatywnych zwigzkéw chemicznych
wytwarzanych przez pojazdy oraz emisje gazéw cieplarnianych (zmiany klimatu).
Porownanie w postaci graficznej przedstawia Rys. 10.
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Zrédio: opracowanie wiasne
Rys. 10. Sumaryczne korzysci wszystkich kategorii. Wartosci niedyskontowane

[mIn PLN]

Analiza wrazliwosci wykazata, ze przedmiotowy projekt inwestycyjny w przypadku kazdego
z Korytarzy, przy zatozonych odchyleniach zmiennych krytycznych (np. spadek SDR 0 15%
i wzrost naktadéw inwestycyjnych o 20%) pozostaje efektywny ekonomicznie. Otrzymane
wyniki wartosci progowych wskazuja, ze ryzyko utraty uzasadnienia ekonomicznego
wszystkich rozpatrywanych opcji projektu jest niewielkie. Przeprowadzona analiza ryzyka
nie wykazata elementow charakteryzujacych sie wysokim i bardzo wysokim poziomem

ryzyka. W zwigzku z powyzszym, jako strategie dziatan zaradczych, zastosowano
ograniczenie ryzyka.

3.5. Analizy srodowiskowe

Kazda inwestycja drogowa (w mniejszym badz wiekszym stopniu) negatywnie wptywa
na srodowisko. Analiza oddziatywania projektowanych drédg na Srodowisko jest kwestig
niezbedng w procesie projektowania infrastruktury drogowej. Projektowane Korytarze
kolidujg z piecioma Obszarami Natury 2000, w tym trzema obszarami siedliskowymi
i dwoma obszarami ptasimi. Przecinajg rowniez rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe,
obszary chronionego krajobrazu i uzytki ekologiczne. Przebieg rozpatrywanych Korytarzy
na tle obszaréw chronionych przedstawia Rys. 11.
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Rys. 11. Przebieg rozpatrywanych korytarzy drogi ekspresowej S5 w odniesieniu do obszaréw chronionych. Skala 1:250 000.
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Drogi mogg wywotywac negatywny wptyw na wody powierzchniowe i podziemne powodujac
m. in. ich zanieczyszczenie oraz zaburzenie stosunkéw wodnych. Ponadto obecnos¢ wod
prowadzi do koniecznosci zastosowania specjalnych rozwigzan technologicznych,
co podnosi koszty. Uwzgledniajac skale przedsiewziecia mozna zatozy¢, ze liczba kolizji
z rzekami w poszczegdlnych Korytarzach jest zblizona. Przy czym nalezy zwroci¢ uwage,
ze Korytarz 3 wypada niekorzystnie w stosunku do pozostatych, z uwagi na przeciecie
jeziora Jeziorak, natomiast Korytarz 4 ze wzgledu na kolizje z rzekg Wista. Rowniez kazdy
z zaprojektowanych Korytarzy przecina zblizong liczbe obszaréw Gtéwnych Zbiornikéw
Wod Podziemnych, jednak posiadajg one zréznicowang tgczng dtugosc kolizji.

Analiza tras rozpatrywanych Korytarzy pod katem przecinania obszarow
z prawdopodobienstwem wystgpienia powodzi raz na 500 lat wykazata, ze w przypadku
Korytarzy 1, 2, 3 wystgpiq nieznaczne utrudnienia w ich realizacji ze wzgledu
na konieczno$¢ budowy niewielkich obiektow mostowych. W przypadku Korytarza 4,
na jego koncowym odcinku, w okolicy Grudzigdza wystepuje potrzeba wybudowania
dodatkowego obiektu o znacznej dtugosci.

3.6. Porownawcza analiza wielokryterialna

Uzupetnieniem, a zarazem podsumowaniem przeprowadzonych w powyzszych rozdziatach
badan i analiz, jest poréwnawcza analiza wielokryterialna (PAW). PAW to czes¢
opracowania, ktéra bazujagc na wczesniej oszacowanych wielkosciach pozwala
na wskazanie optymalnego (przy pewnych zatozeniach) rozwigzania w poszczegdlnych
kryteriach, stanowigcego podstawe do kontynuowania dalszych prac zwigzanych
z przygotowaniem inwestycji.

Celem PAW jest kwantyfikacja wyboru optymalnego rozwigzania sposréd rozpatrywanych
Korytarzy. Przy czym pordéwnanie rozwigzan odbywa sie na réznych ptaszczyznach,
w oparciu o zroéznicowane kryteria. Powoduje to, ze istnieje mozliwos$¢ bezposredniego
odniesienia do siebie réznych kryteriéw, trudno poréwnywalnych ze sobg, a majacych
znaczacy wptyw w kwestiach zwigzanych z etapem realizacji i eksploatacji przedmiotowej
inwestycji na realizacje i funkcjonowanie danego rozwigzania.

W ramach Studiow Korytarzowych opracowanych przez GDDKiA wprowadzono
zunifikowane grupy kryteriow, kryteria czastkowe oraz wagi, ktére zostaty okreslone
w oparciu 0 anonimowe ankiety. Pozwala to na obiektywng ocene wszystkich
analizowanych inwestycji. Kazde z kryteriow czastkowych byto oceniane w skali
od 0 (najgorsze) do 1 (najkorzystniejsze).

e Grupa kryteriéw srodowiskowych i spotecznych, to zestaw cech obejmujacych dane
dotyczace s$rodowiska przyrodniczego i spotecznego - oceniane w ramach
5 kryteridw.

e Grupa kryteriow technicznych, to zestaw cech ruchowych, inzynierskich
i planistycznych - oceniane w ramach 5 kryteriéw.

e Grupa kryteriow ekonomicznych, to zestaw cech obejmujacych nakfady
inwestycyjne, wskazniki ekonomiczne - oceniane w ramach 5 kryteriéw.

e Grupa kryteriow sieciowych, to zestaw cech definiujacych sie¢ drog oraz jej wptyw
na otoczenie — rozpatrywane w ramach 4 kryteriow.
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Wyniki analizy przedstawia Tab. 3.

Tab. 3. Zestawienie lokat poszczegdlnych korytarzy w ramach poréwnawczej
analizy wielokryterialnej

Podsumowanie Korytarz 2 | Korytarz 3
S5 Ostréda - Nowe Marzy Lokata 1 2 3 4

Zrédto: opracowanie wlasne

3.7. Korytarz alternatywny 4

Przeprowadzona analiza dla alternatywnego Korytarza 4, wykazata ze jest to rozwigzanie
bardzo zblizone do bazowego Korytarza 4. Cze$¢ rozpatrywanych parametrow jest
korzystniejsza (np. naktady inwestycyjne, kolizje z obszarami chronionymi), a dla czesci
wyniki poréwnania sg gorsze (wielko$¢ ruchu, efektywnos$¢ ekonomiczna). Biorac pod
uwage wyniki analizy wielokryterialnej, gdzie Korytarz 4 okazat sie najgorszym
rozwigzaniem, nalezy przyjac, ze jego alternatywa posiada zblizong ocene.
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4. PODSUMOWANIE

W Studium Korytarzowym skupiono sie na szczegdétowej analizie 4 Korytarzy drogi taczacej
autostrade Al w okolicy Grudzigdza z drogg ekspresowg S7 w Ostrédzie. Powstate
w ramach przedmiotowej dokumentacji rozwigzania stwarzajg perspektywy na szybkie
i bezpieczne przemieszczanie sie oséb i towardéw, tak w skali regionu jak i kraju.
Zaproponowane rozwigzania pozwolg na uzyskanie strategicznych potaczen kluczowych
miast duzych regionu, stanowigcych centra ekonomiczne i gospodarcze (Grudzigdz
i posrednio Olsztyn). Waznym elementem jest takze mozliwos$¢ przeniesienia relacji
tranzytowych poza obszary zurbanizowane, co usprawni diugodystansowe przewozy
towarowe, odcigzy sie¢ drogowg przechodzacg przez centra miejscowosci i poprawi warunki
zycia ich mieszkancow.

Tab. 4. Zestawienie podstawowych informacji dotyczacych analizowanych
Korytarzy
iz Liczba Nakfady Koszt Sre_d ni_odobowe ENPV
K Dtugosé p . g . natezenie ruchu w ERR

orytarz [km] weztow inwestycyjne jednostkowy 2048 . [%] [min BCR

[szt.] [mIn PLN] [mIn PLN/km] [poj./dobe] PLN]
Korytarz 2 90,880 7 5 215,77 57,39 22 953 21,76% 13 863 3,01
Korytarz 3 86,961 9 6 045,78 69,52 23 874 19,83% 14 193 3,04

Zrédio: opracowanie wiasne

Korytarz 1 (rézowy) zaprojektowano jako rozwigzanie o dtugosci 89,945 km, zostato
powigzane z pozostatg siecig drogowa z wykorzystaniem 7 weztéw. Prognozowana
na 2048 r. wielkos¢ ruchu to $rednio 22 617 poj./dobe. Sumaryczne nakfady inwestycyjne
przygotowania i realizacji tego Korytarza oszacowano w wysokosci 5,1 mld PLN
(56,80 mIn PLN/km). Efektywnos¢ ekonomiczna takiego rozwigzania osigga nastepujace
parametry: ERR=21,49%, ENPV=13 189 min PLN, BCR=2,72.

Korytarz 2 (zielony) zaprojektowano jako rozwigzanie o dtugosci 90,880 km, zostato
powigzane z pozostatg siecig drogowa z wykorzystaniem 7 weztdw. Prognozowana
na 2048 r. wielkos$¢ ruchu to $érednio 22 953 poj./dobe. Sumaryczne naktady inwestycyjne
przygotowania i realizacji tego Korytarza oszacowano w wysokosci 5,2 mld PLN (57,39 min
PLN/km). Efektywnos$¢ ekonomiczna takiego rozwigzania osigga nastepujace parametry:
ERR=21,76%, ENPV=13 863 min PLN, BCR=3,01.

Korytarz 3 (niebieski) zaprojektowano jako rozwigzanie o dtugosci 86,961 km, zostato
powigzane z pozostatg siecia drogowa z wykorzystaniem 9 weztéw. Prognozowana
na 2048 r. wielkos¢ ruchu to $rednio 23 874 poj./dobe. Sumaryczne naktady inwestycyjne
przygotowania i realizacji tego Korytarza oszacowano w wysokosci 6,0 mld PLN (69,52 min
PLN/km). Efektywnos$¢ ekonomiczna takiego rozwigzania osigga nastepujace parametry:
ERR=19,83%, ENPV=14 193 min PLN, BCR=3,04.

Korytarz 4 (brazowy) zaprojektowano jako rozwigzanie o dtugosci 102,221 km, zostato
powigzane z pozostatg sieciag drogowa z wykorzystaniem 9 weztéw. Prognozowana
na 2048 r. wielkos¢ ruchu to srednio 19 022 poj./dobe. Sumaryczne naktady inwestycyjne
przygotowania i realizacji tego Korytarza oszacowano w wysokosci 7,2 mld PLN
(70,34 min PLN/km). Efektywno$¢ ekonomiczna takiego rozwigzania osigga nastepujace
parametry: ERR=14,13%, ENPV=9 028 min PLN, BCR=2,21.

Przeprowadzenie konsultacji z przedstawicielami jednostek samorzadu
terytorialnego oraz innych interesariuszy jest zaplanowanym dopetnieniem
wykonanego Studium Korytarzowego. Przedstawione stanowiska wraz
z odniesieniem do zaproponowanych rozwigzan, zostang uwzglednione
na kolejnych etapach przygotowania inwestycji.
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