1. Dane wyjsciowe

1.1. Przedmiot opracowania

Opracowanie niniejsze obejmuje projekt statej organizacji ruchu dla zadania pn. ,Rozbudowa drogi
krajowej nr 12 polegajaca na budowie chodnika (wraz z jego oSwietleniem) przy drodze krajowej nr 12 w m.
Stotpie”
Inwestycja obejmuje rowniez przebudowe zjazdu indywidualnego. Chodnik zaprojektowano na odcinku od
skrzyzowania z drogq gminng nr 104641L od km 668+950 do km 669+408 SL (dz. nr ewid. 20, 22, 125/5,
125/6 (125/8, 125/7) w obr. Stotpie, dz. nr ewid. 45, 293 obr. Nowosiétki Kolonia). O$wietlenie chodnika
zaprojektowano na odcinku od km 668+950 do km 669+975.
W ramach opracowania wykonano:
- plan sytuacyjny przebiegu i geometrii poziomej drogi na podstawie mapy sytuacyjno — wysoko$ciowych do
celow projektowych w skali 1:500,
- inwentaryzacje istniejacej organizacji ruchu,
- 0znakowanie pionowe
- 0znakowanie poziome
- urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Opracowany projekt organizacji ruchu obejmuje:
- urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

1.2. Inwestor zadania
Inwestorem przedsiewziecia jest Gmina Chetm, ul. Gminna 18, Pokréwka, 22-100 Chetm.

1.3. Podstawa opracowania
Podstawe opracowania stanowi:

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 110),

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (Dz. U. 2018 r. poz. 2068 ze zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawne warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 r., poz. 124 ze zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczeg6towych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. 2017 r., poz. 784
t.),

- Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. 2019 ., poz. 2310),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 r., poz. 2311 j.),

- Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach — (Dz. U. 2019 r., poz. 2311 j.),

- Materiaty uzyskane od Inwestora.

2. Charakterystyka stanu istniejacego

2.1. Lokalizacja i geometria przebiegu trasy



Droga krajowa nr 12 na odcinku objetym opracowaniem przebiega w terenie zabudowanym oraz
niezabudowanym. Na odcinku objetym opracowaniem wystepuje ograniczenie predkosci do 50 oraz 70 km/h.
Droga krajowa nr 12 jest drogg klasy GP (gtowna ruchu przy$pieszonego).

Droga ma przekrdj szlakowy, jednopasowg jezdnie dwukierunkowg o szerokosci 2x3,5 mb z poboczami
bitumicznymi 2x1,0 mb W obszarze inwestycji nie wystepujg chodniki. Odcinek prosty, widocznos$¢ dobra,
spadek podtuzny wynosi do 3,0% w obszarze inwestyciji.

2.2. Opis stanu istniejacego.

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest w pasie drogowym drogi krajowej nr 12. Jezdnia posiada
dwa pasy ruchu. Ruch odbywa sie w obu kierunkach. Skrzyzowanie z drogg gminng znajduje sie w obszarze
zabudowanym oraz niezabudowanym, na odcinku prostym o dobrej widocznosci. Na przedmiotowym odcinku
obowigzuje ograniczenie do 50 oraz 70 km/h, wystepuje ograniczenie wyprzedzania poprzez oznakowanie
poziome i pionowe w obrebie skrzyzowan oraz na obiekcie inzynierskim. W stanie istniejgcym dopuszczalne
sq relacje skretne w obu kierunkach. Nie ma wydzielonych dodatkowych paséw ruchu dla relacji
skrecajacych.

W stanie istniejacym droga krajowa na odcinku objetym opracowaniem jest drogg z pierwszenstwem
przejazdu. W osi jezdni znajduje sig linia ciagta P-3a, P-6, P-4. Wystepujq takze linie krawedziowe P-7a oraz
P-7b. Droga krajowa posiada klase drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego (GP). Natezenie ruchu pojazdéw
samochodowych wg generalnego pomiaru ruchu z 2015 r. wynosi 8640 poj. rz. / dobe.

Na zatgczonych rys. nr 2.1.-2.3 przedstawiono w skali 1:500 proponowane oznakowanie dla
projektowanych i likwidowanych urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

2.3. Projektowana organizacja ruchu.

Zmiana w statej organizacji ruchu jest nastepstwem budowy chodnika wraz z o$wietleniem, ktéra
wymusita zmiane lokalizacji istniejacej bariery ochronnej U-14a (SP-06/2, przektadkowa) oraz U-11a przy
moscie na rzece Garka oraz projektowanej bariery ochronnej U-11a wzdtuz chodnika na projektowanym
odcinku o facznej dtugosci 588 mb.

3. Warunki techniczne dla znakéw drogowych
3.1. Znaki poziome

Nie projektuje sie zmian w oznakowaniu poziomym.
3.2. Znaki pionowe

Nie projektuje sie zmian w oznakowaniu pionowym.
3.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Nalezy zastosowac¢ bariery SP-06 Typ B przekladkowa o rozstawie stupkéw 2,0 mb. Najmniejsza
odlegto$¢ prowadnicy bariery od krawedzi utwardzonego pobocza wynosi 0,5 m. Montaz barier nalezy
wykona¢ wg zalecen dostawcy.



Wzdtuz chodnika zaprojektowano bariery U-11a (o dtugo$ci elementu L=2,0 mb) w odlegtosci minimum 0,2 mb
od krawedzi obrzeza. Mocowanie w fundamencie z betonu C12/16 o $r. 25 cm oraz wysoko$ci 60 cm.
4, Zestawienie oznakowania

4.1. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Projektowane
Symbol [mb]
SP-06/2 26
U-11a 588
razem 614
Likwidowane
Symbol [mb]
SP-06/2 16
U-11a 8
razem 24

5. Termin wprowadzenia statej organizaciji ruchu.

Wprowadzenie statej organizaciji ruchu nastgpi do dnia 30 listopada 2021 .

Projektant:

mgr inz. Agnieszka Wegrzyn



