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DZIAEANIA ITNFORMACYINE

Korektal przebiegu drogll krajeowe] nk 74,
przez m. Janow! Lubelski

Przedmiot inwestycji

Projektowana inwestycja o nazwie
,Korekta przebiegu drogi krajowej nr 74 przez
miejscowos¢ Jandw Lubelski” bedzie polegata na
budowie drogi krajowej klasy GP (gtéwna ruchu
przyspieszonego) na odcinku o dtugosci ok. 8,5 -
9,5 km (w zaleznosci od wariantu), po nowym
$ladzie na terenie wojewoddztwa lubelskiego,
powiatu janowskiego, gminy Janéw Lubelski.

Cel inwestycji

Po  budowie obwodnic Frampola
i Hrubieszowa, zaplanowaniu do rozbudowy
odcinkéw drogi krajowej nr 74: Janéw Lubelski —
Frampol, Frampol - Gorajec, Gorajec — Szcze-
brzeszyn oraz korekt przebiegu drogi w Gorajcu
i Szczebrzeszynie, obecnie planowany jest kolej-
ny etap dostosowania parametréw technicznych
i uzytkowych DK 74 do wymogow i obowigzuja-
cych standardéw dla klasy GP.

Podstawowe cele inwestydji to:

B Udroznienie drogi krajowej nr 74 i poprawa
ptynnosci ruchu drogowego poprzez wypro-
wadzenie ruchu tranzytowego poza zwartq
zabudowe miejska,

B Poprawa komfortu podrézowania oraz skro-
cenie czasu przejazdu w ruchu towarowym
i pasazerskim,

B Poprawa warunkow $rodowiskowych
i wyeliminowanie ucigzliwosci ruchu pojaz-
dow ciezkich w terenach zabudowanych,

B Poprawa bezpieczenstwa  uzytkownikéw
ruchu drogowego i zmniejszenie liczby wy-
padkéw drogowych,

B Dostosowanie drogi do przenoszenia obcia-
zen 115 kN/o$ (spetnienia wymogow unij-
nych).

Realizacja powyzszych celéw poprawi dostep-
nos$¢ komunikacyjng tego regionu Lubelszczyzny
oraz umozliwi sprawne i bezpieczne powigzanie
z krajowym i miedzynarodowym systemem
transportowym.

Przedmiot i zakres dokumentacji

W celu ustalenia najkorzystniejszego
przebiegu trasy drogi, w ramach opracowywa-
nej dokumentadji rozwaza sie cztery warianty
jej przebiegu: po pdtnocnej stronie Janowa
Lubelskiego w wariantach 1. i 2., lub po potu-
dniowej stronie w wariantach 3. i 4.

Lokalizacja poczatku projektowanego
odcinka drogi uzalezniona jest od wariantu
trasy. Dla wariantow pdinocnych poczatek
zadania znajduje sie na pofaczeniu z rondem,
ktdre zostanie wybudowane na istniejacej dro-
dze krajowej nr 19/74, w miejscu jej skomuni-
kowania z budowang obecnie drogg S19 w
wezle ,Janéw Lub. Péinoc”. Dla wariatéw potu-
dniowych poczatek trasy znajduje sie na skrzy-
zowaniu istniejacej drogi krajowej nr 19
z dojazdem do wezla ,Janéw Lub. Potu-
dnie” (w ciagu budowanej S19).

Koniec odcinka objetego opracowaniem
dla wszystkich wariantow bedzie miat migjsce
na wiaczeniu w istniejacq droge krajowa nr 74
pomiedzy miejscowosciami Zofianka Dolna
i Zofianka Gorna. Rozwaza sie trzy sposoby
potaczenia drog: rondo, skrzyzowanie skanali-
zowane i wezet.

Dla kazdego wariantu projektuje sie:

B budowe dwupasowej jezdni o szerokosci
7,0 m wraz opaskami i poboczami odpo-
wiadajacymi parametrom drogi klasy GP,

B budowe drég dojazdowych do obszaréw
wylaczonych  z  bezposredniej obstugi
z drogi krajowej,

B budowe skrzyzowan, ewentualnych we-
Zow oraz przejazdow z krzyzujacymi sie
drogami bocznymi,

B budowe obiektéw inzynierskich na prze-
kraczanych ciekach,

B budowe systemu odwodnienia,

B budowe oswietlenia skrzyzowan i weziow,

W przebudowe i zabezpieczenie istniejacych
urzadzen uzbrojenia terenu,

B budowe kanatu technologicznego.

Parametry techniczne
projektowanej DK 74

Klasa techniczna drogi | GP

Predkos¢ projektowa | 80 km/h
Dop. obcigzenie nawierzchni | 115 kN/o$
Kategoria ruchu | KR4
Liczba jezdni | 1

Szeroko$¢ pasa ruchu | 3,50 m

Szeroko$¢ jezdni | 7,00 m
Opaska bitumiczna | 2 x 1,00 m

Szerokos$¢ pobocza umocnionego | 1,50 m

Skrajnia pionowa | 5,0 m

Charakterystyka wariantow
przebiegu DK nr 74

W Wariancie 1. trasa drogi DK 74 potozona
jest po potnocnej stronie Janowa Lubelskiego.
Poczatek znajduje sie w rejonie wezta ,Jandw
Lub. Potnoc”. Dalej droga biegnie pomiedzy
strefg inwestycyjng a lasem w rejonie wsi Biata
Pierwsza. Nastepnie trasa przebiega po terenach
uzytkowanych rolniczo i przecina zabudowe
zagrodowg wsi Biata Poduchowna i Biata Ordy-
nacka. Oprocz zabudowy w rejonie objetym
ewentualng budowg drogi wystepujg rzeka Bia-
fa, cmentarz parafialny wpisany do rejestru za-
bytkdw oraz obszar objety ochrong konserwa-
torska. Na dalszym odcinku droga poprzez tere-
ny rolnicze dociera do istniejgcego odcinka DK
74 pomiedzy miejscowosciami Zofianka Dolna
i Zofianka Gérna.

Wariant 2 jest modyfikacjq wariantu 1 gdzie
odcinki poczatkowe i koncowe pokrywaja sie
w obu wariantach, natomiast odcinek Srodkowy
zwigzany z przejsciem doliny rz. Biata oraz zabu-
dowan wsi Biata Poduchowna i Biata Ordynacka
zostat odsuniety w kierunku pétnocno wschod-
nim w celu ominiecia cmentarza i obszaru obje-
tego ochrong konserwatorska.

W Wariancie 3. trasa drogi DK 74 potozona
jest po potudniowej stronie Janowa Lubelskiego.
Poczatek znajduje sie w rejonie wezta ,Jandw
Lub. Potudnie”. Nastepnie droga przebiega po-
przez tereny lesne i taki stanowiace czes$¢ obsza-
ru Natura 2000 ,Lasy Janowskie” w sasiedztwie
terenéw rekreacyjnych nad zalewem i rzeka
Trzebensz. Dalej przecina zabudowe o charakte-
rze przemystowym przy ul. Bohateréw Poryto-
wego Wzgdrza i przez tereny lesne oraz grunty
uzytkowane rolniczo dociera do istniejacej DK 74
pomiedzy Janowem Lubelskiem a Zofianka Gor-
na:

Wariant 4. jest modyfikacjg wariantu 3 gdzie
odcinek poczatkowy do przeciecia z ul. Bohate-
row Porytowego Wzgorza pokrywa sie w obu
wariantach. Na dalszym odcinku przebieg trasy
stopniowo oddala sie na wschdd przecinajac
zabudowania wsi Zofianka Géma oraz droge
powiatowg nr 2822L i faczy sie z istniejacg DK
74 pomiedzy miejscowosciami Zofianka Dolna
i Zofianka Gorna.

Efekt prac
i dalsza perspektywa dziatan

Obecny etap prac projektowych stuzy do
wyboru najkorzystniejszego wariantu przebiegu
trasy oraz umozliwienie uzyskania decyzji
o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla inwe-
stycji. Kolejnym etapem prac projektowych
bedzie wykonanie elementdw koncepgji progra-
mowej w celu uszczegdlowienia rozwigzan dla
wybranego wariantu trasy oraz okreslenia wy-
tycznych dla projektu budowlanego.

W dalszej perspektywie, kolejne etapy
przygotowania inwestycji obejma zlecenie m.in.
opracowania projektu budowlanego i uzyskanie
decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestydji
drogowej (zwanej ZRID) po uzyskaniu ktorej
zostanie przeprowadzona procedura zwigzana
z wykupem nieruchomosci zajetych pod plano-
wang inwestycje.



