Mazurska Debata Drogowa - pytani i odpowiedzi do GDDKIA

PYTANIE

Szanowni Panstwo bardzo nam przykro , ze nie pozwolono nam przedstawi¢ petnego stanowiska. To od 12 lat pokazuje jakos¢ debaty w tej sprawie .
Przez Mazury i Biebrze ma byc kanat tranzytowy z Via Baltica i Via Carpatia. . Dlatego tez wnosimy o 2 rzeczy o strategiczng ocene oddziatywania
korytarza Knyszyn- Etk- Olsztyn, tak jak to miato miejsce w przypadku Rospudy, oraz o merytoryczng debate nad przebiegiem korytarza komunikujgcego
Via Karpatie i Baltica z Olsztynem. Nie rébcie z nas buntownikéw, ktérzy nie chcag rozwoju wojewddztwa , chcemy szerszego spojrzenia na korytarze
transportowe w naszym regionie. Prosze o odniesienie sie do naszych postulatow

ODPOWIEDZ

Przeprowadzone analizy ruchu wykazaty, ze S16 na odcinku Etk-Knyszyn stanowi element korytarza transportowego faczacego kraje nadbattyckie z potudniem Europy. Z powyzszego powodu nie ma uzasadnienia
przeprowadzanie oceny strategicznej dla korytarza Knyszyn-Etk-Olsztyn. W ramach opracowywanego studium techniczno- ekonomiczno- érodowiskowego z elementami koncepcji programowej ( STES-R) dla
odcinka S16 Mragowo-Orzysz-Etk, zostaty przeprowadzone analizy ruchu na lata 2025-2055. W powyzszych analizach uwzgledniona jest budowa drogi ekspresowej S16 na odcinku Etk- Knyszyn oraz budowa S19
"Via Carpatia". Prognoza wykazata, ze odcinki Etk-Knyszyn oraz S-19 spowodujg zmniejszenie ruchu ciezkiego na DK/S16 Olsztyn-Etk. Spowodowane to jest tym, ze budowa S19 i S16 Etk- Knyszyn znaczgco poprawi
warunki ruchu na drogach ekspresowych S61 i S8. Znaczna czes¢ ruchu tranzytowego na kierunku Panstwa Nadbattyckie- Stowacja i Paristwa Nadbattycki- Czechy zostanie przejeta przez S19.

Celem budowy odcinka S16 Etk- Knyszyn, dla ktérego opracowywane jest obecnie Studium Korytarzowe, jest potgczenie S19 z S61, a co za tym idzie z paristwami nadbattyckimi (poprzez przejscie Budzisko), a nie
skomunikowanie Olsztyna z "Via Carpatia".

Co z mieszkaricami Drozdowa i wsi Pianki, bedg przesiedlenia? Przez te wsie ma przebiega wezet Drozdowo, a centralnie przez Pianki ma przebiega¢ S16
wg map udostepnionych na stronie GDDKIiA. Co z zabytkami i cmentarzami wojennymi , ktdre znajdujg sie na odcinku Mikotajki - Orzysz??

Wedtug map zamieszonych na stronie GDDKIA wezet Drozdowo zlokalizowany jest na obszarze leSnym i nie koliduje z zadnymi zabudowaniami. W przedmiotowym rejonie przewidziane jest do wyburzenia jedno
gospodarstwo we wsi Zastruzne.

Natomiast jezeli chodzi o wie$ Pianki nie sg przewidziane wyburzenia. Na stronie projektu http://S16.com.pl, pod rysunek przebiegu drogi dla obszaru wsi Pianki, omytkowo zostat podtgczony zty podktad
mapowy. Arkusz zostat zmieniony. Za zaistniatg sytuacje przepraszamy.

Jakie skrajnie Panstwo proponujecie dla przejs¢ gospodarczych — biorgc pod uwage wymiary obecnego nowoczesnego sprzetu rolniczego

Minimalna dopuszczalna skrajnia dla drég przebiegajacych pod projektowang S16 bedzie wynosita 4,5 m.

Dlaczego nie mozna poprowadzi¢ nowej drogi ekspresowe]j od potudnia Mazur na linii: Szczuczyn-Myszyniec-Wielbark-Nidzica. Tam droga ekspresowa
dla tranzytu, a w linii S16 modernizacja DK16 poprzez obwodnice miejscowosci. Na pewno nie budowanie wielkich estakad na srodku jezior.

Czy kiedykolwiek byt brany pod uwage wariant drogi poprowadzony ponizej catego WIM (np. Koto Pisza), a w zamian wymodernizowanie lokalnych drég
m.in DK167?

Czy GDDKIA rozwaza alternatywe dla S16 w postaci Via Masurii?

Jakie dziatania od 2007 roku podjeta GDDKIiA w celu szukania alternatywy dla S167?

1. W latach 2007-2009 zostato przeanalizowane 41 wariantow mozliwego nowego przebiegu drogi krajowej nr 16 wszystkie warianty miescity sie w pasie od Gizycka do Mikotajek- Orzysza. Ze wzgledu na bardzo
duze obszary Natura 2000 po stronie potnocnej od Gizycka m. in. Puszczy Boreckiej, Ostoi Warminskiej, Ostoi Pétnocno-Mazurskiej oraz na potudnie od Mikofajek Puszczy Piskiej, Ostoi Poligon Orzysz czy
Mazurskiego Parku Krajobrazowego nie byty analizowane w tamtym czasie inne warianty jako nie uzasadnione sSrodowiskowo, ekonomicznie i ruchowo.

2. Zgodnie z pomiarami GPR2015 ruch na przejsciu granicznym w Budzisku wynosit 8545p0j. dobe z czego 5071 poj. dobe (tgcznie w obu kierunkach) stanowity pojazdy ciezarowe z naczepami. Ruch ciezarowy na
pozostatych przejsciach granicznych Gotdap, Ogrodniki czy Kuznica Biatostocka jest nie wielki. Gtdwnymi celami podrdzy dla 5071 poj. ciezarowych jest Polska i Niemcy (ruch zwigzany z wymiang gospodarczg
Panstw Nadbattyckich z Polska i Niemcami). Mniej waznymi kierunkami dla ruchu z Budziska, ale réwniez istotnymi jest kierunek na Czechy i Stowacje (zwigzany z wymiang handlowa Panstw Nadbattyckich z
krajami potozonymi na potudnie od Polski). Szacuje sie, ze w 2015r. na 5071 poj. ciezarowych na dobe okoto 2000 stanowit ruch Budzisko- Niemcy. Nawet gdyby zatozy¢, ze caty ruch pdjdzie nowa drogg
ekspresowg przez wojewddztwo Warminsko- Mazurskie jest to zbyt maty ruch, aby uzasadni¢ budowe nowej drogi!

3. W tym samym czasie ruch ciezarowy przez Mazury wytgcznie po drogach krajowych dk59 Mragowo- Gizycko, dk58 Ruciane Nida- Pisz oraz 16 Mragowo-Orzysz wynosit 1485poj. dobe!

4. Ponadto obecnie jedng z najwiekszych inwestycji kolejowych na terenie Polski stanowi budowa Rail Baltica- tzn. pofaczenia kolejowego Panstw Nadbattycki z Warszawg i wtgczenia tego pofaczenia do trasy
kolejowej Warszawa- Berlin czy Warszawa- Katowice- Wieden. Zgodnie z planami PKP PLK odcinek na terenie Polski ma powsta¢ do 2027r. (na terenie panstwa nadbattyckich do 2025r.) maksymalna predkosé
przejazdu ma wynies$¢ 250km/h. Realizacja tej inwestycji moze spowodowac, ze towarowy transport drogowy dla relacji Paristwa Nadbattyckie- Warszawa- Berlin lub Pannistwa Nadbattyckie- Warszawa-
Katowice- Wieden zostanie wyparty przez transport kolejowy i transport intermodalny (drogowo- kolejowy).

5. Podstawowym celem budowy S16 jest skanalizowanie ruchu przebiegajgcego na kierunku wschoéd- zachéd przez Mazury. Budowa drogi nie tylko wptynie na zmniejszenie ruchu na istniejgcej dk16, ale rowniez
na dk 59 Mragowo- Ryn- Gizycko oraz 58 Stare Kietbonki-Ruciane Nida- Pisz. Odcinki te nie tylko przebiegajg przez bardzo cenne przyrodniczo obszary Mazurskiego Parku Krajobrazowego, Puszczy Piskiej oraz
Ostoi Piskiej ale rowniez przez wiele miejscowosci lezgcych wzdtuz tych drég dla ktdrych réwniez rosnacy ruch coraz bardziej negatywnie oddziatuje.

6. Podstawowym problemem budowy drogi ekspresowej na kierunku Szczuczyn- Pisz- Szczytno- Nidzica (tzw. Mazuria) lub Stawiski- Kolno- Myszyniec- Nidzica jest to ze nie przenoszg ruchu. W przypadku takiego
przebiegu caty ruch zwigzany z pofaczniem Olsztyna, Mraggowo, Orzysz, Etku, Suwatk i tak pozostanie na istniejgcej dk 16. Wykonane prognozy ruchu wskazujg, ze ruch po przebudowanej dk16, bedzie wyzszy niz
nowg drogga ekspresowaq. Ponadto taki przebieg jak Stawiski- Kolno- Nidzica bytby to rownolegty przebieg do planowanej 80km bardziej na potudnie obwodnicy Warszawy, co dodatkowo poteguje brak
uzasadnienie ruchowego i ekonomicznego.

7. Wariant przebiegu drogi ekspresowej Nidzica Pisz- Szczuczyn (Via Mazuria) zostat szczegétowo przeanalizowany w prezentacji GDDKIA na stronach 14-17.

Czy jakakolwiek instytucja lub gremium pracuje juz nad mozliwoscig przejazdéw tranzytowych kolejg?

Podstawowymi czynnikami wyboru sposobu transportu sg dwa czynnik z jednej strony czas transportu, z drugiej koszt transportu. W celu rozwoju transportu intermodalnego (drogowo- kolejowego), konieczne
jest spetnienie 3 warunkéw:

1. Infrastruktura- musi wystepowac infrastruktura kolejowa o wysokich parametrach technicznych (czym wyzsza predkos¢ przejazdu tym straty zwigzane z zatadunkiem i roztadunkiem pomiedzy transportem
kolejowym, a drogowym majg mniejsze znaczenie).

2. Natezenie ruchu- na odcinku zrédto- cel. Duze natezenie ruchu pojazddw ciezarowych przyczyniajg sie do skrdcenia czasu oczekiwania na kolejny transport kolejowy, a co za tym idzie skraca sie caty czas
podrdzy, pozwala to na wiekszg elastycznosé, lepsze zapetnienie transportu kolejowego, a co za tym idzie umozliwia lepszg oferte przewozowgq przewoznikdw kolejowych.

3. Odlegtos¢- czym wieksza odlegtosc na ktorg odbywa sie podréz, tym wieksza korzy$¢ czasowa, mniejsze straty czasu zwigzane z przetadunkiem pomiedzy transportem drogowym, a kolejowym.

Obecnie jedng z najwiekszych inwestycji kolejowych na terenie Polski stanowi budowa Rail Baltica- tzn. potgczenia kolejowego Panstw Nadbattycki z Warszawg i wtgczenia tego potaczenia do trasy kolejowe;j
Warszawa- Berlin czy Warszawa- Katowice- Wieden. Zgodnie z planami PKP PLK odcinek na terenie Polski ma powstac¢ do 2027 r. (na terenie panstwa nadbattyckich do 2025 r.) maksymalna predkos¢ przejazdu
ma wynies¢ 250 km/h. Realizacja tej inwestycji moze spowodowac, ze towarowy transport drogowy dla relacji Panstwa Nadbattyckie- Warszawa- Berlin lub Panistwa Nadbattyckie- Warszawa- Katowice- Wieden
zostanie wyparty przez transport kolejowy i transport intermodalny (drogowo- kolejowy).

Szymon Spandel Pytanie do GDDKIA : 1. Dlaczego wykonywana aktualnie STES z elementami KP, procedowana jest w formie drogi jednojezdniowe;j? 2.
Prosze o informacje jakie jest zaawansowanie prac projektowych nad STES i elementami KP? 3. Kiedy planowane jest zakoriczenie prac nad STES i
elementami KP?

Wykonywany aktualnie STES-R jest dla przekroju dwujezdniowego 2x2. Zgodnie z opracowanymi "Analizami ruchu" oraz "Analiza ustalenia liczby paséw ruchu i szerokosci przekroju poprzecznego" wykonanych w
ramach podpisanej umowy na STES-R, jako optymalny przekréj zaréwno w pierwszym etapie jak i w etapie docelowym zostat wskazany przekréj 2x2 (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku) i dla
takiego przekroju jest wykonywany STES-R. Obecnie trwa weryfikacja Zamawiajgcego opracowanego STES-R i materiatéw do decyzji $rodowiskowej. W 111 kw. 2020r. planowane jest ztozenie wniosku o udzielenie
decyzji sSrodowiskowej. Elementy koncepcji programowej wraz z dokumentacjg geologiczng powstang w ciggu 1,5 roku od momenty ostatecznosci decyzji Srodowiskowe]. Budowa od momentu uzyskania
finansowania ok. 5lat (przetarg, projekt budowlany, budowa).
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Dlaczego na planowanej Inwestycji musza znikng cate wsie , tzn. bliskos¢ inwestycji spowoduje opuszczanie tych miejscowosci. Np. wies Lepaki wielkie
w 70% bedzie pod negatywnym dziataniem S16.

Nie przewiduje sie rozbiorki zadnej zabudowy wsi Lepaki Wielkie. Dla catej inwestycji S16 (ok. 80km) przewiduje sie tylko od 4-8 wyburzen budynkéw mieszkalnych w zaleznosci od wariantu. Inwestor jest
zobowigzany do zachowania wszystkich norm m. in w tym celu w rejonie wsi Lepaki Wielkie przewidywana jest budowa ekranu akustycznego w celu ograniczenia hatfasu.
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Czy GDDKIA planuje po wybudowaniu S16 budowe alternatywnej trasy w standardzie DK w poétnocnej cze$ci wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego po
trasie: Suwatki-Gizycko-Bartoszyce-Elblag?

Podstawowym celem budowy S16 Mragowo- Orzysz-Etk jest skanalizowanie catego ruchu drogowego przebiegajgcego przez Mazury na kierunku wschod- zachéd w jedng trase drogowg o parametrach drogi
ekspresowej. Biorgc pod uwage prognozowane natezenie ruchu na S16 nie ma uzasadnienia budowa drugiej réwnolegtej trasy Suwatki-Gizycko-Bartoszyce-Elblag w tak bliskiej odlegtosci.
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Czy GDDKIA przewiduje (na kiedy?) przedtuzenie szlaku wschéd-> zachdd, czyli po obwodnicy Olsztyna dalej przez Ostréde do Grudzigdza

Od Olsztyna do Ostrody komunikacja zapewniona jest poprzez drogi S-51 Olsztyn-Olsztynek oraz S-7 Olsztynek-Ostréda(Ornowo). Odcinek S5 Ornowo- Wirwajdy dt. 3,4km jest w trakcie budowy. Odcinek S5
Ostréda (Wirwajdy) - Grudzigdz df. 150km jest na etapie przygotowywania studium korytarzowego. Odcinek nie posiada finansowania- termin realizacji nie zostat jeszcze ustalony.




W celu minimalizacji zagrozen dla przyrody m.in. przewidziana jest budowa szeregu przejs¢ dla zwierzat o réznych parametrach oraz budowa wygrodzen dla zwierzat nakierowujgcych na projektowane przejscia
dla zwierzat. Zostanie wykonany system kanalizacji wyposazony w urzadzenia podczyszczajgce. Obecna droga nie ma takich zabezpieczenn. Ponadto bardzo wazne z puntu widzenia przyrody, a czesto pomijane

13 | Jakie rozwigzania projektowe maja na celu minimalizowanie zagrozen dla przyrody?
& rozwigzania proj W 13 H MinIMaLZoWanIe zagioz przyrody jest to ze droga przejmie ruch nie tylko z dk16, ale réwniez z dk58 Stare Kietbonki- Ruciane Nida- Pisz (od wielu lat ze wzgledu na nienormatywne obiekty na dk16 wiekszos¢ ruch ciezkiego odbywa sie drogami dk
59 i dk58 czy drogg wojewddzkg 610, odcinki te nie tylko przebiegajg przez srodek Puszczy Piskiej, ale réwniez przez obszar mazurskiego parku krajobrazowego.
Na posiedzeniu KOPI nie zostat odrzucony wariant pétnocny C. Na obecnym etapie prac zostaty przeanalizowane, w takiej samej szczegétowosci, warianty A i B -przebiegajace na odcinku Mragowo-Mikofajki
14 | Dlaczego wariant Pétnocny C ktdry w 2013 zostat odrzucony przez KOPI - GDDKIA jako najdrozszy i najgorszy Srodowiskowo , wrdcit teraz do rozwazan ? 'p” L . . y L P i y . Y 3 p P yp ) ) & i P 641 a6 J
najblizej istniejgcej dk16) i wariant C- przebiegajacy na pétnoc od wariantow A i B.
17. W prezentacji ( https: .gddkia.gov.pl/frontend/web/userfiles/articles/m/mazurska-debata-drogowa-0-s16_38033/GDDKiA%200Isztyn.pdf) strona 6-7 i 14 znajduja sie informacje o prognozowanym
15 |- 17. Jakie przyjeliscie Panistwo zatozenia natezenia ciezarowego ruchu tranzytowego na planowanej S16 i z jakich kierunkéw? 18. Jakie sg plany ruchu Erzsz Mazjtlufy sERf gl el SR S e oW - / A7 ztyn.pdf) I 24 Znajdlija siet J€ 0 prognozowany
skomunikowania KWJM z lotniskiem w Szymanach i jak w te plany wpisuje sie planowana S16? i
4 J plany WpIsue sie p 18. Lotnisko w Szymanach obstuguje cate wojewddztwo Warminsko- Mazurskie, podstawg jego funkcjonowania jest potgczenie kolejowe z Olsztynem, a nastepnie poprzez S16 potgczenie z KWJIM.
"Konsultacje spoteczne" jako udziat spoteczeristwa w podejmowaniu decyzji zostat szczegdétowo okreslony w Ustawie "o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
16 |Kiedy beda przeprowadzone konsultacje spoteczne dla konkretnego wariantu? Bo trudno nazwac konsultacjami rozwazanie 40 wariantow. srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko". Zgodnie z ww. ustawg udziat spoteczenstwa odbywa sie w trakcie postepowania ws wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. We wniosku
o wydanie decyzji Srodowiskowej zostanie wskazany wariant preferowany do realizacji oraz mozliwe warianty alternatywne. Wariant preferowany do realizacji nie zostat jeszcze wybrany.
Od 2007r. tutejszy Oddziat wydatkowat na prace projektowe dla odcinka S16 Mrggowo-Orzysz-Etk kwote 5,208 min zt brutto, tj. na dokumentacje projektowe, analizy Srodowiskowe, inwentaryzacje przyrodnicze,
17 |ile do tei pory kosztowato opracowanie catei dokumentacii przveotowawczei badania geologiczne zwigzane z przygotowaniem przedmiotowego odcinka do realizacji.
] pory P ) I Przys ) Dla poréwnania zgodnie z opracowang analizg ekonomiczng dla budowy S16 przesuniecie realizacji inwestycji o 5 lat z 2025r.na 2030r. przyniesie straty spoteczestwu w wysokosci 1,7mld zt. Stanowi to srednio
ok. 340mln zt rocznie (Straty okreslone s3 jako utracony zysk spowodowany skréceniem czasu przejazdu kierowcéw, zmniejszeniem emisji spalin, zmniejszeniem ilosci wypadkéw- po wybudowaniu S16).
18 Zebylca’fa s16 spe’mia.’fa parametry drogi ekspr(?sow?j. ni.ez.bedna jest ro.zbudowa takze okoto 30 km odcinka od Wéjtowa do Biskupca oraz z Olsztyna na Droga S16 budowana bedzie na odcinku Olsztyn (S51)- Etk (S61). Szacunkowy koszt dobudowy drugiej jezdni na odcinku Olsztyn-Biskupiec wynosi 700mln zt. Jednoczesnie nalezy pamietac, ze niezaleznie czy
zachéd. Czy koszty tej rozbudowy s3 uwzglednione i jakiej s wysokosci? powstanie odcinek S16 Mragowo- Etk czy droga na odcinku Olsztyn- Etk bedzie drogg ekspresowa (S) czy droga gtéwna ruchu przyspieszonego (Gp) rosnacy ruch pomiedzy miastami Olsztyn- Barczewo- Biskupiec-
1. zeby cala S16 spetniata parametry drogi ekspresowej niezbedna jest rozbudowa takze okofo 30 km odcinka od Wojtowa do Biskupca oraz z Olsztyna | Mragowo juz uzasadnia dobudowe drugiej jezdni na przedmiotowym odcinku. Realizacja rozpocznie sig niezwtocznie po zabezpieczeniu $rodkéw. Od Olsztyna na zachdd (do S-7) ruch prowadzony jest drogg S-
19 |na zachéd. Czy koszty tej rozbudowy sa uwzglednione i jakiej sa wysokosci? 2. lle do tej pory kosztowato opracowanie catej dokumentacji 51. Obecnie nie prowadzone s zadne prace przygotowawcze dla rozbudowy odcinka dk 16 Olsztyn-Ostroda.
przygotowawczej?
Rafat Lewandowski Przedstawione podczas spotkan 3 warianty ,budowy drogi ekspresowej S16 na odcinku Mragowo—Orzysz—Etk” zasadniczo nie rdznig
sie od propozycji sprzed ponad dekady. Przeanalizowano wéwczas szczegétowo 41 wariantow, ktére w sporzadzonym w czerwcu 2008 r. przez : . . . . L, L . . . L
€oap . P y,J P P . y , . ] & . ) , . P . 2 ) y . . 'p Z powoddéw wskazanych prze Pana analizy rozszerzono o kolejne warianty. W roku 2008 analizowanych byty 16 wariantéw mozliwego przebiegu S16 z czego wszystkie kolidowaty z dzisiejszym obszarem Natura
Pracownie Projektowo-Konsultingowg Drdg i Mostéw Dromos opracowaniu, w rozdziale ,,Poréwnanie wariantdw w zakresie oddziatywan na elementy " L oa g’ .
. . . ” . . L L, . 2000 "Mazurska Ostoja Zétwia Baranowo". (patrz prezentacja GDDKIA: strona 3).
Srodowiska przyrodniczego” jednoznacznie podsumowano (str. 466): ,Jak wykazato niniejsze opracowanie nie istnieje mozliwos¢ wyboru bezkolizyjnego i . . i . . . . ., . ., . . .
20 . . i ) . . L, i vy ) Miedzy innym ze wzgledu na przytoczony zapis w opracowaniu z 2008r. zostata podjeta decyzja o analizie kolejnych 25 wariantéw w 2009r. (jednym z tych wariantdw byt wariant C). Natomiast wariant B powstat
przebiegu przysztej drogi w analizowanych wariantach [...] W kazdym z rozpatrywanych wariantéw stwierdzono obecnos¢ siedlisk, ktére uzyskaty | — . S . , . ) . . Lo S, R
. . . ) . . . ., . , w 2017r. jako modyfikacja wariant A, ktdra ominie najcenniejsze zinwentaryzowane siedliska Zétwia btotnego na obszarze Natura 2000 Mazurska Ostoja Zétwia Baranowo.
najwyzszg range kolizji, co — zgodnie z wytycznymi GDDKIA [wg ,,Podrecznika dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drog
krajowych” pod red. Bohatkiewicza (wersja 1.0 — 01. 2008 r.)], wyklucza poprowadzenie drogi przez dany obszar i nakazuje szukanie korytarza
alternatywnego”
W raporcie oddziatywania na srodowisko zostata obliczone ilosciowe emisje spalin dla wszystkich wariantéw inwestycyjnych oraz dla wariantu "0" polegajacego na braku realizacji inwestycji. Ponadto w analizie
Czy byta prowadzona analiza ewentualnej zmiany w ilosci produkowanych spalin po wybudowaniu drogi w klasie s w stosunku do stanu jaki mamy 2 . oL v . . =y E VR PRI ! i
21 obecnie? Czy ta ilos¢ zmniejszy sie, wzrosnie czy pozostanie na podobnym poziomie? ekonomicznej obliczone s koszty emisji spalin.
S el v . e ' Np gdyby w 2025r. powstata droga ekspresowa S16 w wariancie B w ciggu 20 lat szacunkowy zysk zwigzany ze zmniejszeniem emisji spalin wynosi 930mln zt, natomiast w wariancie C zysk wynositby- 701 min zt.
Przyznanie Srodkéw na realizacje zadania uzaleznione jest, miedzy innymi, od zaawansowania prac przygotowawczych. W obecnej perspektywie finansowej zostaty zabezpieczone srodki na przygotowanie
Program Budowy Drdg Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywga do 2025 r.) ujmuje S16 Mraggowo-Orzysz-Etk jako zadanie ,Poza limitem fyznant N _W ) IZ_ e 2 ' tzaiezn| J s ZYI_ ym! i Z_ W W ! p .p zy.g __W w.zy ) _J persp ,yWI ! Wel'2 ’lryz ,Zpl ? ) | na przygotowan
22 | ” L . dokumentacji projektowej. Biorgc pod uwage stan zaawansowania inwestycji nie ma mozliwosc jej realizacji w tej perspektywie finansowej. Program budowy drég krajowych na kolejna perspektywe tzn. 2023-
finansowym”. Czy i kiedy bedg pienigdze na ten cel? . .
2030 jeszcze nie powstat.
23 Czyli jak w koncu skonczymy debate to bede 50 latkiem, to moze lepiej "debatujmy" jak chcg Mikotajki to jako Wajt nie dozyje by sie nig przejechac. A Dla wszystkich tego typu inwestycji drogowych jest taka sama procedura prawna/sciezka przygotowania do realizacji inwestycji. Kluczowym etapem jest uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
szkoda by byto nie mdc za zycia doswiadczy¢ przejazdu tg drogg. Czy niema jakiejs skroconej sciezki by powstata szybciej ? dla wariantu inwestycyjnego. Dalszy proces przygotowawczy nie rodzi wiekszych probleméw.
Na etapie studium korytarzowego jest inwestycja polegajgca na budowie drogi ekspresowe]j S5 na odcinku Ostréda- Grudzigdz. Brak budowy drogi ekspresowej faczacej S61 z S19 nie bedzie miat znaczacego
24 Pytanie do GDDKIA: Co z optacalnoscig dk 16 jesli nie da sie przeprowadzi¢ przebiegu Etk - Biebrza - Via Carpatia? Na jakim etapie jest potgczenie Olsztyn |wptywu na budowe, natezenie ruchu czy optacalnos¢ budowy S16 Mragowo- Etk ze wzgledu na dos¢ dobre potgczenie S61 z S19 poprzez istniejgcg dk8 Augustow- Biatystok oraz alternatywne potgczenie poprzez
- ltawa - Grudzigdz? dk65 Etk- Biatystok. W ramach analizy ekonomicznej opracowana zostata analiza wrazliwosci, badajgca wptyw m.in. zmian ruchu czy wysokosci naktadéw inwestycyjnych na efektywnos¢ ekonomiczng inwestyciji.
Niezaleznie od badanych negatywnych scenariuszy, inwestycja nadal pozostaje optacalna ekonomicznie.
Dlaczego nie sg analizowane alternatywy dla catej S16 pomimo, ze w wytycznych Komisja Europejska wskazuje, ze "przed przystgpieniem do zbadania W analizach wykazano, ze budowa drogi S16, w korytarzu Mraggowo-Orzysz-Etk jest jedynym rozwigzaniem, ktére zaspokoi, w analizowanym okresie prognozy, potrzeby komunikacyjne regionu. "Inne
25 |czy plan lub przedsigwzigcie sg niezbgdne z powodow o charakterze zasadniczym wynikajacych z interesu publicznego, nalezy wykazac brak rozwiazar rozwigzania, tj. np. modernizacja dk 16 nie zaspokojg potrzeb komunikacyjnych". Powyzsze wnioski potwierdzita réwniez przeprowadzona analiza zasadnosci realizacji drogi w alternatywnym korytarzu (Via
alternatywnych." Mazuria). Droga klasy S w korytarzu Nidzica-Szczytno-Pisz-Szczuczyn nie zbierze ruchu, w ilosci uzasadniajacej jej realizacje
Zgodnie z przepisami jako warianty traktowane s przebiegi tras, ktére majg wspdlny poczatek i koniec. Wszystkie 3 analizowane warianty spetniaja to kryterium. Pozostate, analizowane we wczesniejszych fazach
26 | Dlaczego na odcinku WozZnice -Etk analizowany jest tylko jeden przebieg bez alternatywy? wariantowania, przebiegi na odcinku WozZnice-Etk zostaty odrzucone. Analizy wykazaty, ze wspdlny przebieg wariatéw na przedmiotowym odcinku jest rozwigzaniem optymalnym. Wariantowane sg natomiast, na

ww. odcinku, rozwigzania techniczne poszczegdlnych wariantéw.




1.tJakie jest uzasadnienie ekonomiczne inwestycji — gdzie sie mozna zapoznac z zatozeniami i wyliczeniami?n2.tlakie bedzie zrédfo finansowania
planowej inwestycji?n3.tCzy zostaty oszacowane straty w branzy turystycznej (najwiekszego , przemystu” w KWIJM) i na jakich zatozeniach dla

1. Analiza ekonomiczna wykonana dla 3 wariantow (A, B, C) wykazata, ze wszystkie warianty sg uzasadnione ekonomiczne tzn. wewnetrzna stopa zwrotu inwestycji jest wyzsza niz 5%. Obecnie trwa wewnetrzna
weryfikacja opracowanego STES-R Etap I. Po zakoriczeniu procedur wewnetrznych GDDKIA (posiedzeri Zespotu Oceny Przedsiewzieé Inwestycyjnych oraz Komisji Oceny Przedsiewzieé inwestycyjnych, analiza
ekonomiczna bedzie mogta, na zadanie, zosta¢ udostepniona). Posiedzenie ZOPI odbedzie sie po wprowadzeniu przez wykonawce dokumentacji, w opracowaniach, korekt wynikajgcych z uwag Oddziatu GDDKIiA

27 |poszczegdlnych gmin i miejscowosci, przez ktére ma przebiegaé planowana droga S16 (biorgc pod uwage, ze niektére miejscowosci utrzymuja sie w Olsztynie. Posiedzenia ZOPI i KOPI planowane sg w Il kwartale 2020r. 3,4. Podstawa analizy ekonomicznej przeprowadzanej dla inwestycji drogowych sg w gtéwnej mierze oszczednosci czasu uzytkownikéw,
gtéwnie z turystyki) i czy zostato to ujete w Panstwa analizach i gdzie sie mozna z nimi zapoznaé?n4.tCzy zostaty oszacowane zyski — jakie i na jakich oszczednosci kosztéw wypadkow i kosztow emisji Srodowiska wynikajgce z pracy przewozowej zwigzanej z funkcjonowaniem z nowa drogg. Budowa drogi S16 Olsztyn — Etk znajduje sie w Programie Budowy
zatozeniach dla poszczegdlnych gmin i miejscowosci, przez ktére ma przebiegaé planowana droga S16 i gdzie sie mozna z nimi zapoznac? Drog Krajowych 2014-2023 (z perspektywa do 2025) w zatgczniku nr 1, Lista zadan inwestycyjnych, ktére mogg byc¢ realizowane w ramach Programu” na pozycji 145 (poza limitem finansowym).

Obecnie budowa S16 nie ma zapewnionego finansowania w zwigzku z powyzszym nie jest znane zrédfo finansowania budowy. Opracowywana dokumentacja projektowa jest finansowana z Budzetu Panstwa.
15.tJakie przyjeliscie Painstwo zatozenia natezenia ruchu lokalnego na planowanej S16?n16.tJakie przyjeliscie Panstwo zatozenia natezenia ruchu
Preyie . Co Q‘ . ‘g 'p o ,J . P ‘yje‘ . . . 15.16.17.18. Odp. udzielona w pkt. 28
turystycznego na planowanej S16 i z jakich kierunkéw?n17.tJakie przyjeliscie Paristwo zatozenia natezenia ciezarowego ruchu tranzytowego na 19. odo. udzielona w bkt 54-55
planowanej S16 i z jakich kierunkdw?n18.tJakie sg plany skomunikowania KWJM z lotniskiem w Szymanach i jak w te plany wpisuje sie planowana C . > . . . ) ) . , L . o
L . L. ) i . L | . ., . 20. Nie sg skoordynowane. Brak wiedzy na temat przysztej oferty transportu kolejowego po wybudowaniu np. Rail Baltica zaréwno pod wzgledem kosztéw jak i czasu przejazdu, czasu roztadunku, zatadunku ilosci
28 [S167?n19.tCzy zostaty wykonane analizy jakie bedzie natezenie ruchu na planowanej S16 po zakorczeniu realizacji Via Baltica, Via Carpatia i poétnocnej . , . . S . , . . : . . . . .
. , i ) . . . i dtugosci postojow nie mozliwe jest dokonanie szczegétowych analiz dotyczacych zmian w udziale transportu drogowego, wzgledem kolejowego. Nie mniej istniej duze prawdopodobienstwa, ze w przypadku

obwodnicy Warszawy oraz CPK?n20.tCzy plany budowy drég sg skoordynowane z programem rozwoju drdg kolejowych i jak to wptywa na analizy ) . . . ) ) ) . ) . ) .

. . . L, . S ) . , . |budowy Rail Baltica czes¢ transportu towarowego w szczegdlnosci na trasie Budzisko- Niemcy zostanie przejeta przez transport Kolejowy lub transport intermodalny (drogowo- kolejowy).
natezenia ruchu?nn21.tJakie sg plany remontdw i modernizacji drog lokalnych na teranie KWJM (wojewddzkich, powiatowych i gminnych) w kontekscie L, . ) L. o ,

) ) ) . , . . 21. Za plany modernizacji dréog wojewddzkich, powiatowych i gminnych odpowiadajg zarzadcy tych drég .
planédw budowy S167? Jakie szacunkowo srodki mogg by¢ na to przeznaczone i w jakim okresie?
5.tCzy w analizach srodowiskowych zostat uwzgledniony réwniez okres budowy S16 (ktory potrwa kilka lat) i jaki to bedzie miato wptyw na sSrodowisko

i L . . ¥ g N ¥ . ) ) 4 ( Ve . Vi . Q' . Py 5. Tak, raport oddziatywania sSrodowisko uwzglednia oddziatywania w fazie realizacji inwestycji, w tym rowniez na szlaki migracji zwierzat. W raporcie zatozono takg zajetosé terenu, w ktérej zmieszczg sie réwniez
(np. na szlaki migracyjne) — biorgc pod uwage, ze budowa obejmie duzo wiekszy obszar (drogi dojazdowe, techniczne itd.) niz sama planowana droga? . . . . . . L .. . . , .

. B . o, . ) , ) . L. B} . , drogi dojazdowe (docelowo) oraz drogi technologiczne (niezbedne do obstugi budowy) i taka szerokosc¢ terenu poddana zostata analizie oddziatywania na sSrodowisko.
29 |6.W zwigzku z tym, jezeli dobrze zrozumieli$my, analiza srodowiskowa jest zakoriczona lub na ukoriczeniu - czy mozecie Pafistwo nas poinformowac czy 6. Tak znajduja sie
na proponowanych przebiegach S16 lub w sgsiedztwie znajdujg sie ,,siedliska i gatunki priorytetowe” biorgc pod uwage réwniez obszar budowy? ' ) . . , . . . . e
el ) v 'p E . 61 ) . . s g p v L - p, s v 7. Opracowany raport oddziatywania na sSrodowisko wykazat znaczgce negatywne oddziatywania wariant A na obszar Natura 2000 Mazurska Ostoja Zétwia Baranowo.
7.Czy panstwa zdaniem planowana inwestycja zagraza lub nie obszarom prawnie chronionym i jezeli tak to ktérym?
8.W raporcie oddziatywania na srodowisko dokonano oceny oddziatywania na Obszary Chronionego Krajobrazu pod katem naruszenia zakazdw w nich wystepujgcych, zgodnie z aktami prawnymi, ktére powotuja
kazdy z tych OChK.
9.0cene oddziatywania planowanego przedsiewziecia na obszary Natura 2000 przeprowadzono zgodnie z Wytycznymi metodycznymi Komisji Europejskiej dotyczagcymi przepisow Artykutu 6(3) i (4) Dyrektywy
8.tJakie znaczenie w Panstwach analizach majg Obszary Chronionego Krajobrazu?n9.tJak Panstwo interpretujecie i jakg stosujecie wyktadnie do Siedliskowej 92/43/EWG ,,Ocena plandw i przedsiewzie¢ znaczaco oddziatujgcych na obszary Natura 2000”. Ocene dzieli sie na fazy:
sformutowania o znaczagcym negatywnym oddziatywaniu na srodowisko, o ktérym jest mowa w prawie unijnym i krajowym?n10.tDlaczego nie s3 e Faza 1: rozpoznanie — proces, w trakcie ktorego identyfikowane sg prawdopodobne wptywy inwestycji na obszar Natura 2000 oraz dokonywana jest analiza, czy przewidywane oddziatywania mogg mie¢
analizowane alternatywy dla catej S16 pomimo, ze w wytycznych Komisja Europejska wskazuje, ze "przed przystgpieniem do zbadania czy plan lub znaczacy wptyw na obszar.

30 |przedsigwzigcie sg niezbgdne z powodow o charakterze zasadniczym wynikajacych z interesu publicznego, nalezy wykazac brak rozwiazan * Faza 2: ocena wtasciwa — ocena oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000 w odniesieniu do struktury obszaru, jego funkcji i celéw ochrony. Jesli wystepujg negatywne oddziatywania dodatkowo
alternatywnych."n11.tCzy analizujecie Paristwo koncepcje ,Via Masuria” albo proponowane przez Sadybe tzw. ,0bwodnice KWJM” lub ruch ocenia sie potencjalne srodki tagodzace.
rozproszony (po remontach i modernizacji obecnej sieci drogowej) jako alternatywy do catej S16?n12.tDlaczego na odcinku Woznice -Etk analizowany * Faza 3: ocena rozwigzan alternatywnych — proces, w trakcie ktérego analizowane sg alternatywne warianty osiggniecia celdw przedsiewziecia pozwalajgce na unikniecie znaczacego negatywnego wptywu na
jest tylko jeden przebieg bez alternatywy? obszar Natura 2000.

® Faza 4: ocena w przypadku, gdy brak jest rozwigzan alternatywnych i utrzymujg sie znaczace negatywne oddziatywania — ocena srodkéw kompensujgcych w przypadku, gdy w swietle koniecznych wymogdw
nadrzednego interesu publicznego uznaje sie, ze przedsiewziecie powinno byc¢ realizowane.
10. 11. 12 Odp. udzielona w pkt 10-13 oraz 43-44.
13.Jakie normy panstwo zaktadacie przy realizacji S16 przez jeden z najcenniejszych obszaréw przyrodniczych w kraju — np. normy hatasu? Zwracam .
. ylp' . e - . . : ! , ! . Pl i ,,J i p Y . y Kwestie norm hatasu reguluje Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w sSrodowisku (Dz.U. 2007 nr 120 poz. 826) , ktére jest podstawg
31 |uwage, ze turysci nie przyjezdzajg do KWIJM, zeby odpoczywaé w dopuszczalnych normach hatasu — to mogga zrobié u siebie np. w Warszawie nad Wistg . i . ) o, ) . . 3 . ) L, ) o
L . . projektowania zabezpieczen akustycznych. Zastosowanie sSrodkéw minimalizujgcych w postaci ekranéw akustycznych zapewni dotrzymanie standardéw jakosci w sSrodowisku w zakresie klimatu akustycznego.
przy moscie tazienkowskim.

32 | Jakie normy panstwo zaktadacie przy realizacji S16 przez jeden z najcenniejszych obszaréw przyrodniczych w kraju — np. normy hatasu?

GDDKIA nie byta inicjatorem przeprowadzenia ww. ankiety. Ankieta zostata przeprowadzong przez wtadze gminy, ktéra kilka miesiecy wczesniej negatywnie opowiedziaty sie w sprawie realizacji analizowanych

33 Izabela Lota Badanie w gminie Orzysz miaty forme jedynie ankiety internetowej, w ktérej kazdy mégt zagtosowaé dowolng ilos¢ razy. Czy na tej wariantéw. Badanie nie jest jedynym Zrédtem oceny opinii spoteczeristwa.
podstawie GDDKIA ocenia poparcie spoteczne dla inwestyc;ji? Tutejszy Oddziat byt inicjatorem wyfacznie badan ankietowych wykonanych przez firme PBS DGA w Mikofajkach w 2008 r. z ktérych wynikato, ze zdecydowana wiekszos¢ (83%) mieszkaricow Mikotajek i okolic

akceptuje projekt budowy drogi uwzgledniajgcy przejscie przez Jezioro Tatty na wysokosci wsi Kolonia Mikotajki.

34 | Tyle moéwi sie o Etku a dlaczego nie méwi sie o Suwatkach?

Zaproszenie zostato skierowane do wszystkich zainteresowanych inwestycjg. Jednakze ze wzgledu na ograniczone czas na debate nie byto mozliwosci udzielenia gtosu wszystkim zainteresowanym budowa tej

35 Dlaczego nie zaproszono do tej debaty mieszkaricéw Suwalszczyzny? Przeciez my jeste$my doktadnie tak samo odcieci od zachodniej Polski jak drogi.
mieszkancy Etku.

36 Czy zostaty wykonane analizy jakie bedzie natezenie ruchu na planowanej S16 po zakonczeniu realizacji Via Baltica, Via Carpatia i obwodnicy Warszawy
oraz CPL?

37 | Jakie bedzie natezenie ruchu na planowanej $16 po zakoriczeni realizacji VialGarpatia il Via Baltika il obwodnicy Warszawy oraz CPL 2 Aktualne prognozy ruchu Iftoryrm dysponujemy dla budowy S16 Mragowo- Orzysz-Etk bazujg na modelu ruchu opracowanym w 2018r. W zwigzku z powyzszym nie uwzgledniaja duzej obwodnicy Warszawy oraz

Centralnego Portu Komunikacyjnego.

38 [Czy analizy ruchu realizowane dla projektu S16 na odcinku Etk - Mrggowo uwzgledniaty istnienie CKP i Duzej Obwodnicy Warszawy?

GDDKiA nie prowadzita rozméw z PKP PLK na temat otwarcia odcinka Mragowo-Orzysz dla ruchu pociggéw. Z informacje uzyskanych z PKP PLK na dzien dzisiejszy stan techniczny linii kolejowej na tym odcink

39 |PYTANIE: A transport kolejowy? Czy byly rozmowy z PKP odnosnie otwarcia odcinka Mragowo-Mikofajki-Orzysz??? i ' ) _' .p waazl _Z Wz o vt 4l qgow zysz uchu pociggow. Z i cje uzy. ych z Zi zisiejszy chniczny linii jowej y cinku

uniemozliwia prowadzenie ruchu pociggéw.

40 | Czy udostepnia Panstwo retransmisje debaty? Debata zostata opublikowana na Facebooku: https://www.facebook.com/gddkia/videos/335521010770533/




Pozostaje pytanie jakie sSrodki GDDKiA zamierza przeznaczy¢ na modernizacje drég lokalnych na Mazurach, takich ktére faktycznie stuzg mieszkaricom i

41
turystom.

42 dla tranzytu z Litwy to droga dokad? do Niemiec? przeciez bedzie via balitca i autostrada a2 na tranzyt do Niemiec/ Wiec nie bardzo wiem tranzyt
dokad? nad morze? przeciez Litwa ma port w Ktajpedzie i nie potrzebuje do gdariska
PYTANIE: Jak zostanie rozwigzany problem bezposredniego zanieczyszczenia z drogi S16 do zbiornikéw wodnych? Jak zostanie zabezpieczona przeciwko

43 |wycieku olejow, wypadkéw i innych katastrof np. z cysternami przewozgcymi niebezpieczne substancje. Pytanie kieruje do Generalna Dyrekcja Dréog
Krajowych i Autostrad [GDDKIiA]

m powtdrze jako uzytkownik tej drogi nie obchodzi mnie wariant jaki ma powstac¢, ale interesuje mnie termin oddania drogi gdyz kursuje tg drogg w miare
czesto

45 | Jakie sg plany skomunikowania KWJM z lotniskiem w Szymanach i jak w te plany wpisuje sie w planowang inwestycje.

46 | Jakie jest uzasadnienie ekonomiczne inwestycji — gdzie sie mozna zapoznac z zatozeniami i wyliczeniami

47 | Dlaczego odcinek drogi ekspresowej od Olsztyna/Ostrédy do A1 ma oznaczenie S5, a nie S16? | czy jest planowana pétnocne obejscie Olsztyna?
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad [GDDKIiA] twierdzi, ze bierze pod uwage gtosy strony spotecznej. Pojawita sie koncepcja alternatywna,

48 |Ryn méwi o lepszych lokalizacjach, Gizycko ze chce drogi u siebie. Jak to sie ma do deklaracji dyrekgcji, ze zaraz odbedzie sie zesp6t opiniowania
projektéw inwestycyjnych ?

49 | Dlaczego pomijane s te niewygodne pytania o brak wykonania oceny strategicznej dla S16 na catym jej przebiegu?

50 Dlaczego nie zlokalizowano drogi wzdtuz linii kolejowej Mikotajki- Orzysz- Etk? Wydaje sie najmniej szkodliwa dla Srodowiska. Most przez jezioro Orzysz
wydaje sie byc¢ absurdalny.

51 Tomasz Stanczak: czy jst, biznes, mieszkancy i ekolodzy mogg tacznie zaproponowac taki jeden wariant ktéry bedzie akceptowalny przez wszystkich ww.
na catej dtugosci ?

52 | 1. Jakie branze majg uzyska¢ mozliwosc rozwoju dzieki S16?

53 | Dlaczego pomimo pierwszych wnioskéw, ze nalezy szukac innej drogi przez Mazury (wszystkie 40 wariantow) ponownie wybrane zostaty trzy z nich?

54 | Czy S16 pofaczy sie z S19 w okolicach Etku?
Czy brano pod uwage mozliwos¢ potgczenia S16 z weztem Etk - Potudnie budowanej Via Baltica (S61), bo w chwili obecnej wariant biegnie p6tnocg. W

cc takiej sytuacji mielibySmy potgczenie S16, s61 oraz s19 (Via Carpatia). Deklaracja taricucka moéwi o tgczeniu Via Carpatia z Via Baltica wiasnie w poblizu
Etku. Prosze, by nie zapominac o tym, ze s16 ma tgczy¢ m.in. Etk z Olsztynem. Sam remont dk16 niewiele znaczy w poprawie rozwoju gospodarczego,
bezpieczenstwa czy rozwoju turystyki.

56 | Gtoéwny cel nowej drogi to tranzyt z Pribattyki. Zapewne w ramach uzgodnien z UE. Dlaczego nie skorzysta¢ z gotowych dréog A7 i E28 do Braniewa?
Szanowni Panstwo, czy brane byty pod uwage straty w obszarze dziedzictwa kulturowego: na trasie znajdujg sie cenne obiekty architektoniczne, w tym

57 |cmentarze czy koScioty? Na realizacji inwestycji ucierpi Muzeum Michata Kajki - symbolicznej postaci dla regionu? Droga przebiegac bedzie w odlegtosci

1 km od domu poety?

Odp. Zostata udzielona w trakcie debaty: https://www.facebook.com/gddkia/videos/335521010770533/




