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Rozwdj zrdwnowazony

Zrownowazony rozwaj to taki rozwdj spoteczno-gospodarczy, w ktérym nastepuje proces
integrowania dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych, z zachowaniem
rownowagi przyrodniczej oraz trwatosci podstawowych procesow przyrodniczych, w celu
zagwarantowania mozliwosci zaspokajania podstawowych potrzeb poszczegdlnych

spotecznosci lub obywateli zarowno wspodtczesnego pokolenia, jak i przysztych pokolen.

USTAWA z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska



Rozwdj zrdwnowazony

Wedtug Swiatowej Komisji Srodowiska i Rozwoju (1987 r.) ludzko$é powinna
dgzy¢ do zrobwnowazonego rozwoju aby zapewnic¢ potrzeby terazniejszosci,
jednak bez uszczerbku dla zdolnosci zaspokajania wtasnych potrzeb

przysziych pokolen.

Greene, D. L.; Wegener, M., 1997. Sustainable transport, Journal of Transport Geography 5(3): 177-190.



Rozwdj zrdwnowazony

Istotng role w zrownowazonym rozwoju przestrzeni stanowi system transportu
poniewaz powinien zapewniaC wszystkim ludziom dostep do mozliwosci

gospodarczych i spotecznych niezbednych do godnego zycia.

Richardson, B. C., 2005. Sustainable transport: analysis frameworks. Journal of Transport Geography, 13(1), 29-39.



Rozwdj zrdwnowazony

Rozpatrujgc zagadnienia zrownowazonego rozwoju nalezy zwrocic uwage na determinanty
rozwoju, wsrod ktorych mozna wyrézni¢é poprawe dostepnosci regiondw. Stabo
rozwinieta sieC transportowa, to mniejsze szanse na dynamiczny rozwoj miejscowosci,
miasta, czy regionu. Ponadto dostepnosC stata sie najwazniejszym czynnikiem zmian
krajobrazu, poniewaz nawet na odlegtych obszarach wiejskich mozna zauwazyC procesy

urbanizacji.

Antrop, M., 2004. Landscape change and the urbanization process in Europe, Landscape and Urban Planning 67: 9-26.



Rozwdj zrdwnowazony

Spoleczenstwa zamieszkujace poszczegolne regiony daza do rozwoju zrownowazonych systemow
transportowych, zwlaszcza sieci drog, dzieki ktorym osiggng odpowiedni poziom wzrostu zardéwno
w sferze ekonomicznej, jak 1 spotecznej oraz srodowiskowej. Trzeba jednak przyznac, ze to wilasnie
aspekt srodowiskowy 1 zwigzana z nim koniecznos¢ pokonywania naturalnych barier jest jednym z

wyzwan, przed ktorym stajemy kreujgc rozwoj sieci transportowe;.

Wolny A., Ogyzek M., Zrobek R., Towards Sustainable Development and Preventing Exclusions—Determining Road Accessibility
at the Sub-Regional and Local Level in Rural Areas of Poland. 2019. Sustainability, Volume 11, Issue 18,



Rozwdj zrdwnowazony

Dobra dostepnos¢ drogowa kojarzona jest najczesciej z rozwinietg siecig drog szybkiego ruchu, ze
szczegolnym uwzglednieniem autostrad, miedzyregionalnych korytarzy transportowych, siecig
transportu miedzynarodowego. Wptyw sieci transportowej na gospodarke spoteczenstw, w ktorych

sg stabo rozwinigte sieci drogowe zostaly doktadnie zbadane przez naukowcow.

Owen, W., 1959. Special problems facing underdeveloped countries. Transportation and economic development. The American
Economic Review 49 (2), 179—-187.



Cechy przestrzeni

Zroznicowanie ograniczonosc




Rozwdj zrownowazony

Ograniczonosc

Oznacza to brak mozliwosci je] powiekszenia.

Sytuacja taka przyczynia sie do wzrostu
liczby konfliktdbw pomiedzy poszczegdlnymi
podmiotami, jak i pomiedzy poszczegolnymi
funkcjami gospodarczymi w zwigzku z
zapotrzebowaniem na przestrzen. N
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Rozwoj zrdwnowazony

Z ekonomicznego punktu widzenia
oznacza to, ze intensywnosc
zagospodarowania i wykorzystanie
przestrzeni jest zalezne od dostepnosci
komunikacyjnej i postepu technicznego. j’"
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Rozwdj zrdwnowazony

Zroznicowanie

pod wzgledem cech naturalnych |
antropogenicznych jest trzecia z cech
przestrzeni. Powoduje ono, iz niektore
fragmenty przestrzeni lub jej elementy
majg charakter unikatowy i —

wyczerpywany. - )



Rozwoj zrownowazony a cechy przestrzeni

Aspekt
spoleczny

Aspekt ekonomiczny Aspekt srodowiskowy

| OBSZAR ZROWNOWAZIONEGO ROIWOJU |




Wykorzystanie analiz geoinformacjyjnych — wykorzystanie analiz GIS

- analizy dostepnosci, zasiegu i odlegtosci opracowane na podstawie danych o ochronie obszarow i
ograniczeniach wynikajgcych ze wzgledu na przepisy o np.: ochronie przyrody, ochronie zabytkow,
ochronie wod, ograniczania budowlane itd.

optymalne lokalizacje = urzadzen infrastruktury technicznej (lokalizacja drog, linii
elektroenergetycznych itd.)

analizy zjawisk spoteczno-ekonomicznych,

fragmentacja terenu przez inwestycje,

zasieg stref hatasu, klasyfikacja akustyczna terenow zwigzanych z przeznaczeniem obszaru,
analiza rzezby terenu,

przeciecia korytarzy ekologicznych,

analiza rzezby teren

optymalne przebiegi szlakow transportowych.



Badania wlasne
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Sumaryczny wskaznik dostepnosci drogowe;j

Sumaryczny wskaznik dostepnosci drogowe;j
umozliwia wskazanie obszaréw problemowych,
niedoinwestowanych, zagrozonych
,wWykluczeniem” (pdétnocna czes¢ regionu).

Sg to jednoczesnie terytoria stanowigce granice
UE, gdzie sytuacja polityczna w istotny sposdb
wptywa na ich rozwdj (handel nadgraniczny,
ograniczenia lub utatwienia w transporcie
towarow).
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