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Statystyki wypadków na drogach krajowych
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A - wypadki S- wypadki K - wypadki
A - ofiary śmiertelne S - ofiary śmiertelne K - ofiary śmiertelne



 4E (Engineering, Education, Enforcement, Emergency)

 Safe System Approach

 Vision Zero

 Sustainable Safety (Transport)

Podejście systemowe

Poprawa bezpieczeństwa na drogach



Systemowe podejście do bezpieczeństwa ruchu 
drogowego

Szwecja, Holandia.. i wiele innych państw na 
świecie 

 „Wizja Zero” – SZWECJA

 „Zrównoważony transport” – HOLANDIA



„Wizja Zero” 

„… jedynym akceptowalnym celem działań na rzecz 
bezpieczeństwa ruchu drogowego może być 0 ofiar

śmiertelnych w ruchu drogowym…”

„…Wizja Zero oznacza, że z czasem nikt nie będzie płacił 
życiem lub ciężkimi obrażeniami za błąd popełniony w 

ruchu drogowym…”

Założenia

Źródło: Vision Zero Initiative



 Człowiek jest istotą omylną i popełnia błędy 

 Wytrzymałość człowieka na energię powstającą podczas 
wypadku jest ograniczona

 Biomechaniczne ograniczenia ludzkiego ciała to 
podstawowe kryterium projektowania systemu drogowego i 
wWyznacznik działań prewencyjnych 

Założenia

„Wizja Zero” 

Źródło: http://www.visionzeroinitiative.com/

http://www.visionzeroinitiative.com/


„Wizja Zero” 

Złote zasady

Źródło: Vision Zero Initiative

Piesi nie powinni być narażeni
na zderzenie z pojazdem jadącym
z prędkością wyższą niż 30km/h Pasażerowie pojazdu nie mogą być

narażeni na uderzenie boczne pojazdu, 
jadącego z prędkością wyższą niż 50 km/h

Pasażerowie pojazdu nie mogą być
narażeni na zderzenie czołowe z  pojazdem 
jadącym z prędkością wyższą niż 70 km/h

Większość pieszych zginie 
przy uderzeniu pojazdu jadącego ponad 50 km/h



Zrównoważone bezpieczeństwo na drogach 

Zasady

Zasady zrównoważonego bezpieczeństwa
Funkcjonalność dróg Monofunkcjonalne drogi                                  

w zhierarchizowanej sieci

Jednolitość masy, prędkości i kierunku Jednolite prędkości, kierunki                              
i masy pojazdów na drogach                               
o średnich i wysokich prędkościach

Przewidywalność kierunku ruchu i zachowań użytkowników 
dzięki odpowiedniemu projektowaniu

Otoczenie drogi i zachowania 
użytkowników spójne                                        
z oczekiwanymi

Wybaczające otoczenie drogi oraz zachowanie innych 
użytkowników

Ograniczenie obrażeń poprzez 
wybaczające otoczenie drogi oraz 
przewidywalne zachowania innych 
użytkowników

Świadomi użytkownicy dróg Umiejętność oceny własnych 
możliwości jako kierowcy

Źródło: http://www.swov.nl/

http://www.swov.nl/


„Wizja Zero” 

 Separacja ruchu pieszego i rowerowego od ruchu samochodowego
 „Uspokojenie ruchu” w strefach, gdzie występuje ruch pieszy i 

rowerowy
 Ograniczenia prędkości na drogach, które nie spełniają zasad
 Budowa rond zamiast skrzyżowań tradycyjnych
 Budowa „wybaczających dróg”
 Separacja kierunków ruchu za pomocą barier

Złote zasady vs. inżynieria

Źródło: Vision Zero Initiative



Podsumowanie

Średnio dobowe natężenie ruchu rocznego DK 16

Źródło: FRIL



Poziom ryzyka na drogach krajowych

Polska

Klasa, przekrój drogi
T

Gęstość Koncentracja
Wypadków Rannych Of. śmiert. Wypadków Rannych Of. śmiert.

DA DI DF AR IR FR

[wypadki/ 
km/3 lata]

[ranni/ km/3 
lata]

[of. 
śmiertelnych/ 

km/3 lata]

[wypadki/ mld 
pojkm/rok]

[ranni/ mld 
pojkm/rok]

[of. 
śmiertelnytch

/mld 
pojkm/rok]

Główne, główne ruchu 
przyspieszonego,1x2 0,503 0,696 0,091 178,2 246,8 32,4

Ekspresowe 1x2 0,214 0,305 0,084 74,6 105,9 29,1
Główne i główne 
ruchu 
przyspieszonego 2x2

0,897 1,234 0,159 95,4 131,2 16,9

Ekspresowe 
S2x2, S2x3, S2+1 0,365 0,519 0,080 43,1 61,3 9,4

Autostrady 
A2x2, A2x3 0,287 0,432 0,041 35,5 53,4 5,0

Suma/Średnia 0,503 0,001 0,000 144,3 200,3 26,2

Źródło: FRIL



Liczba zdarzeń na odcinkach – wszystkie 
wypadki

Polska

Typ drogi Wypadki Ranni
Ofiary ciężko 

ranne
Ofiary 

śmiertelne Ofiary Koszty

Autostrady A2x2, A2x3 1496 2226 494 240 2466 1407,5

Ekspresowe S2x2, S2x3 1151 1548 375 204 1752 1118,1

Ekspresowe S1x2 193 348 155 74 422 377,8
Główne i główne pośpieszne G/GP2x2, 

G/GP2x3, 
2881 3757 797 430 4187 2408,7

Główne i główne pośpieszne G/GP1x2 26839 35995 10016 4777 40772 26966,7

Suma 32560 43874 11837 5725 49599 32278,8

Źródło: FRIL



Gęstość zdarzeń i ofiar na odcinkach – wszystkie 
wypadki 

Polska

Wypadów Rannych
Ofiary ciężko 

rannych

Ofiary 
śmiertelnyc

h
Ofiar Kosztów

GW GR GCR GZ GO GZ
wypadki/ km Ranni/ km Ranni/ km of. śmiertelne/ km ofiary/ km koszty/ km

Autostrady A2x2, A2x3 0,960 1,43 0,32 0,15 1,58 0,90

Ekspresowe S2x2, S2x3 0,876 1,18 0,29 0,16 1,33 0,85

Ekspresowe S1x2 1,096 1,98 0,88 0,42 2,40 2,15
Główne i główne pośpieszne G/GP2x2, 

G/GP2x3, 
3,137 4,09 0,87 0,47 4,56 2,62

Główne i główne pośpieszne G/GP1x2 1,881 2,52 0,70 0,33 2,86 1,89

Razem 1,785 2,406 0,649 0,314 2,720 1,770

Typ drogi

Źródło: FRIL



Warianty rozwiązania

Przejście drogi tranzytowej – ocena potrzeb i dobór 
rozwiązania

Źródło: FRIL



Modele przekroju

Przejście drogi tranzytowej – ocena potrzeb i dobór 
rozwiązania

Źródło: FRIL



Przekroczenia prędkości dopuszczalnej 50 (w dzień)/60 (w nocy) km/h 
(wybrane wyniki badań prędkości w 2014 r. Źródło: KRBRD)

Problem braku przestrzegania limitów prędkości 
na drogach tranzytowych 
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Ulice dwujezdniowe w stolicach
województw

Ulice jednojezdniowe w
stolicach województw

Przejścia dróg krajowych przez
wsie i małe miasta

Przejścia dróg wojewódzkich
przez miasta powiatowe

Przejścia dróg powiatowych
przez wsie i małe miasta

Źródło: FRIL



Podsumowanie: Wizja Zero i dobre praktyki vs. 
DK 16

Poprawa bezpieczeństwa na drogach

 Budowa odcinka drogi S16 realizuje Wizję Zero w Polsce oraz przyczynia się do
istotnej poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego w korytarzu istniejącej drogi
krajowej nr 16

 Wg planowanych nowych przepisów drogowych, drogi krajowe w Polsce należy
projektować w standardzie drogi klasy GP, S lub A

 Standard dla dróg klasy GP, S i A to droga dwujezdniowa
 W związku z tym przebudowa drogi krajowej powinna zakładać przekrój

dwujezdniowy (2x2). Ze względów bezpieczeństwa, takie rozwiązanie jest
niedopuszczalne w przypadku przejścia przez liczne obszary zabudowane

 Średniorocznie na odcinku drogi krajowej przewidzianym do przebudowy na drogę
S16 (ok. 80 km) rejestrowano ok. 80 wypadków, w których rannych zostało ponad
90 osób, w tym ponad 20 ciężko i ok. 10 osób zginęło (dane za lata 2014 – 2016)

 Szacuje się, że planowana inwestycja obniży koszty wypadków drogowych w
okresie do roku 2045 o ok. 20% co daje kwotę ponad 1,3 mld zł



Dziękuję za uwagę

joanna.zukowska@pg.edu.pl
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