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— wypracowany sposob postepowania w przypadku zaistnienia problemu
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PRZEWODNIK DO OCENY JAKOSCI USTAWIENIA POJEDYNCZEGO DYBLA W NAWIERZCHNI BETONOWE)

Rodzaje odchytek
btednego ustawienia

pojedynczego dybla
od potozenia
projektowanego
Podtuzne przesuniecie
dybla
W poziomie

Przesuniecie dybla w
pionie

Zmiana rozstawu dybli
wynikajaca z
poprzecznego

przesuniecia dybla w
poziomie

Odchylenie w poziomie
dla dybla o dtugosci 500
mm

Odchylenie w pionie dla
dybla o dtugosci 500 mm

Akceptacja/zgodnosé
z wymaganiami/ -
bez potracen

<50 mm

<20 mm

<50 mm

<20 mm

<20 mm

Granice
przedziatu
odchytek -

z potraceniami

51 +100 mm

21 + 40 mm?

51 +75 mm

21 40 mm

21 +40 mm

Dolna granica
przedziatu odchytek -
nie do odbioru

101 mm

41 mmbY)

76 mm

41 mm

41 mm

wg INSTRUKCJI DP-T 14, projekt 2021 ROK

Wymagania w zakresie dopuszczalnych
odchytek przyjete w WWIORB D-05.03.04
bazuja na wymaganiach zawartych w
dokumentach technicznych takich krajow, jak
: Niemcy, Austria.
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POMIAR PARAMETROW POLOZENIA DYBLI W NAWIERZCHNI BETONOWE)

pomiar wg normy ASTM E3013/E3013M Standard Test Method for Evaluating Concrete Pavement Dowel Bar Alignment Using Magnetic Pulse Induction
wymagana precyzja i doktadnos$é dotyczagca pomiaru:

odchylenia dybla w pionie: £4 mm,

odchylenia dybla w poziomie: +4 mm,

przesuniecia podtuzne dybla w poziomie: £ 8 mm,

przesuniecia dybla w pionie: 4 mm,

odlegtos¢ od krawedzi wzdtuz szczeliny: + 3 mm + 3 % zmierzo
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RAPORT Z POMIAROW

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Biatymstoku
ul. Zwycigstwa 2, 15-703 Bialystok
Wydziat Technologii - Laboratorium Drogowe
G D D K iA ul. Zambrowska 2, 16-001 Kleosin
Zespot Betonu i Materiatéw Wigzacych
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SPOSOB POSTEPOWANIA Z POJEDYNCZYMI DYBLAMI ZAKWALIFIKOWANYMI ,, NIE DO ODBIORU”

pojedyncze dyble zakwalifikowane , nie do odbioru”

1. wymiana ptyt z dyblami ,nie do odbioru”,

2. jezeli nie, to jest mozliwy odbior pod warunkiem spetnienia wymagan: Wykonawca ma obowigzek przedstawienie
programu naprawczego, ktdry powinien zawiera¢ sposob i zakres naprawy oraz szczegétowg ocene wptywu uktadu
dybli w szczelinie poprzecznej na trwatos¢ nawierzchni betonowej, uwzgledniajgc dwie zasadnicze ich funkcje:

a) zwiazane ze swobode przesuwu s3asiednich ptyt nawierzchni wywotang zmianami temperatury i wilgotnosci
betonu, w zaleznosci od zmian pory roku i pogody, w tym nalezy dokonac:

= oceny ryzyka blokady ruchu szczeliny na podstawie wskaznika JS,

= pordwnania z graniczng wartoscig wskaznika JS gr przyjetg jako wskaznik duzego ryzyko blokady ruchu
szczeliny.

b) zwigzane z efektywnoscig przenoszenia obcigzenia od kot pojazdéw miedzy sgsiednimi ptytami nawierzchni, w
tym nalezy dokonac:
= oceny wspotpracy ptyty na podstawie wskaznika LTE,
= pordéwnania z graniczng wartoscig wskaznika LTE, na etapie odbioru przyjeto min. LTE=90 % .
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OCENA RYZYKA BLOKADY RUCHU SZCZELINY NA PODSTAWIE WSKAZNIKA JS

= do oceny ryzyka blokady ruchu szczeliny przyjeto metodyke zaproponowang przez Amerykanskie Stowarzyszenie
Wykonawcéw Nawierzchni Betonowych ACPA opisang w dokumencie — ACPA GUIDE SPECIFICATION Dowel Bar
Alignment and Location, 2018

= efekt ograniczenia swobody przesuwu ptyt mierzy sie tzw. wskaznikiem blokady ruchu szczeliny JS (Joint Score)

JS =1+ (=) Tiaw,

gdzie:
x  — catkowita liczba dybli w pojedynczej szczelinie, ktérych ustawienie zostato zmierzone,
n — liczba dybli w pojedynczej szczelinie, ktdre zostaty odrzucone z uwagi na zaktdcenia rejestrowanego sygnatu w

miejscu pomiaru z powodu, np.: bliskosci kotwy wzgledem dybli, bardzo duzego odchylenia dybli w poziomie,
bardzo duzego przesuniecia podtuznego dybli,
w; — wspotczynnik wagowy dotyczacy dybla i.
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OCENY RYZYKA BLOKADY RUCHU SZCZELINY NA PODSTAWIE WSKAZNIKA JS

Odchylenie catkowite Wspotczynnik
pojedynczego dybla wagowy odchylenie dybla = \/ (odchylenie dybla w pionie)? + (odchylenie dybla w poziomie)?
0

ODC<15 mm

15 mMm<ODC <20 mm 2
20mMm<ODC<25 mm 4

25 mm < ODC < 38 mm 5 ]Sgr =C-.15 .

38 mm < ODC 10

diugosc szczeliny |w stopach]
12

gdzie:

dtugosé szczeliny oznacza odlegtos¢ miedzy sgsiednimi szczelinami podtuznymi lub miedzy szczeling podtuzng i krawedzig
ptyty; dtugos¢ wyraza sie w tradycyjnych jednostkach amerykanskich 1 stopa = 30,5 cm,

15 - wskaznik JS wskazujgcy na duze ryzyko blokady ruchu szczeliny,

C - wspodtczynnik dostosowania do warunkéw miejscowych (uwzgledniajacy klimat, dtugos¢ ptyt betonowych, rodzaj
podbudowy i wynikajgce stad ograniczenia swobody przesuwu ptyty nawierzchni, lokalne doswiadczenia itp.) , w
krajowych warunkach nalezy przyjmowac wspdtczynnik miejscowy C=2
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OCENA WSPOLPRACY PLYT NA PODSTAWIE WSKAZNIKA LTE

LTE=(ugiecie na ptycie nieobcigzonej na geofonie 300 mm / ugiecie na ptycie obcigzonej na geofonie 200 mm) x 100 %

= przy obcigzeniu 115 kN pomiar ugiec¢ przy szczelinie poprzecznej w Srodku ptyt
=  pomiar nalezy przeprowadzac gdy temperatura nawierzchni nie przekracza 15°C

e »
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SPOSOB POSTEPOWANIA Z DYBLAMI ZAKWALIFIKOWANYMI ,, NIE DO ODBIORU ”

przypadek - dla danej szczeliny obliczony wskaznik JS < wskaznika JS gr i dyble ,, nie do odbioru ” w zakresie

podiuznego przesuniecia w poziomie i/lub w zakresie przesuniecia w pionie

nalezy przeprowadzi¢ ocene uktadu dybli na podstawie wskaznika LTE:

= [TE > 90 % = akceptacja + maksymalne potrgcenia + przedtuzenie okresu gwarancji w odniesieniu do zakresu
ocenianego odcinka nawierzchni,

= |TE<90 % =-» dziatania naprawcze doprowadzajgce do LTE > 90 % + przedtuzenie okresu gwarancji w odniesieniu do
zakresu ocenianego odcinka nawierzchni.
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SPOSOB POSTEPOWANIA Z DYBLAMI ZAKWALIFIKOWANYMI ,, NIE DO ODBIORU ”

przypadek - dla danej szczeliny obliczony wskaznik JS > wskaznika JS gr

nalezy przeprowadzi¢ pomiar potozenia dybli w dwodch szczelinach sasiadujgcych i dokonaé oceny wskaznikow JS,
obliczonych dla tych szczelin:

= gdy co najmniej 1 obliczony wskaznik JS < wskaznika JS gr:

= nie wystepuje duze ryzyko blokady ruchu szczeliny,
= akceptacja + przedtuzenie okresu gwarancji w odniesieniu do zakresu ocenianego odcinka nawierzchni.

= gdy 3 obliczone wskazniki JS > wskaznika JS gr :

= wystepuje duze ryzyko blokady ruchu szczeliny,

= uystalenie zakresu i sposobu naprawy,

= weryfikacja naprawy na podstawie wskaznika LTE,

= LTE =90 % akceptacja + przedtuzenie okresu gwarancji jakosci w odniesieniu do zakresu naprawy.
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Dziekuje za uwage

e-mail: kancelaria@gddkia.gov.pl

www. gddkia.gov.pl

www.facebook.com

www.twitter.com/gddkia
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