OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. Przedmiotem zamowienia sg roboty budowlane pn.:

~Budowa miejsc do kontroli i wazenia pojazdow w podziale na 3 czesci:
Czes¢ 1. Budowa miejsc do kontroli i wazenia pojazdéw przy DK 24 w m. Wierzbno,
Czes¢ 2. Budowa miejsca do kontroli i wazenia pojazdow przy DK 32 w m. Potupin,
Czes¢ 3. Budowa miejsca do kontroli i wazenia pojazdow przy DK 29 w m. Urad.”

Czesc 1:
a) parametry techniczne drogi krajowej nr 24:

- droga krajowa - klasa GP,

- predkosc¢ projektowa (teren niezabudowany) -Vp =70 km/h

- szerokos$c¢ jezdni -7,0m(2x3,50m)
- szeroko$¢ poboczy gruntowych -2x2,0m

- kategoria ruchu - KR4,

- pochylenie poprzeczne jezdni -2 %.

b) Zakres inwestycji obejmuje budowe zatoki do wazenia poj.- strona lewa w km 32+400 oraz
parkingu z miejscem do wazenia pojazdow- strona prawa w km 31+600 przy drodze krajowej nr 24.
Stanowisko do wazenia samochodéw ma szeroko$¢ 3,5 m a dt. 40,0 m. W potowie dtugosci
zaprojektowano miejsce dla wagi - rynne poprzeczng do umocowania wagi 0 wymiarach: szerokos¢ -
55 cm, gtebokos¢ 3,8 cm. Krawedzie rynny zabezpieczono katownikami 50x50x5. Skosy wjazdowy
i wyjazdowy wynosza 1:4, a zatamania wyokraglone sa tukami kotowymi o promieniach 30 m.
Pochylenie podtuzne stanowiska jest zgodne z pochyleniem podtuznym jezdni i nie przekracza 1%,
pochylenie poprzeczne wynosi rowniez 1%, co jest zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki
z dnia 25 wrzesnia 2007 r. w sprawie wymagan, ktérym powinny odpowiada¢ wagi samochodowe do
wazenia pojazddéw w ruchu, oraz szczegotowego zakresu badan.

c) Projektowana konstrukcja:
Stanowisko do wazenia pojazdow:
- warstwa $cieralna z betonu cementowego B40 (C30/37) - 22 cm
- podbudowa z chudego betonu 0 Rm = 6-9 MPa - 20 cm
- ulepszone podtoze gruntu / kruszywa stabilizowanego cementem o Rm= 2,5 MPa - 10 cm

Stanowisko dla samochodu pomiarowego:
- warstwa $cieralna z kostki betonowej koloru czerwonego - 10 cm
- podsypka cem.- piaskowa 1:4 - 3 cm
- podbudowa z betonu cementowego B20 (C16/20) - 29 cm
- warstwa wzmacniajaca podtoze gruntu / kruszywa stabilizowanego cementem o Rm= 2,5 MPa - 10
cm
Ograniczenie zatoki stanowi kraweznik betonowy o wymiarach 15x22cm na tawie betonowej
z oporem.
Jako umocnienie pobocza przewidziano warstwe kruszywa tamanego 0/31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie - 25 cm

Czesc 2:

a) parametry techniczne uktadu komunikacyjnego
Wjazd z drogi krajowej nr 32:
- wjazd do obiektu obstugi uczestnikéw ruchu,



- predkosc¢ projektowa - nie okresla sie,

- szeroko$c¢ jezdni - 6.50 m,

- szeroko$¢ poboczy - 2.00 m, w tym utwardzone na szerokosci 1.00 m,
- kategoria ruchu - KR3,

- obcigzenie - 100 kN/os.

Pozostata czes¢ uktadu:
- wjazd / wyjazd do / z obiektu obstugi uczestnikéw ruchu,

- predkosc¢ projektowa - nie okresla sie,

- szeroko$c¢ jezdni - 6.80 m,

- szeroko$¢ poboczy - 2.00 m (lokalnie pobocze lewe 2.50 m),
- kategoria ruchu - KR3,

- obcigzenie - 100 kN/os.

b) Zakres inwestycji obejmuje remont istniejacego odcinka drogi o dtugosci L=455 m. Szerokos¢
remontowanego odcinka drogi ustalono na S=6,80 m. Istniejace pobocza gruntowe posiadajq
szeroko$¢ ~2.0 m i ukfad ten zachowano, aby nie zachodzita potrzeba przeprofilowania rowdw
drogowych. Wyjazd na droge krajowa nr 29 (w obu kierunkach) podlega minimalnym korektom
promieni wyokraglajacych (R=8 m i R=15m), szeroko$¢ wyjazdu bedzie taka sama jak catej
remontowanej drogi. Wyjazd znajduje sie w kilometrze 57+525 drogi krajowej nr 29.

Planuje sie budowe nowego wjazdu z drogi krajowej nr 32 w km 35+047, ktory bedzie zapewniac
relacje z obu kierunkéw do planowanego miejsca do wazenia i kontroli pojazddéw. Diugos¢ wjazdu
wynosi L=17,54 m. Poniewaz pojazdy ciezarowe wjezdzajace z kierunku Gubinka bedg wykonywac
skret ~170° zjazd musi mie¢ duzg szeroko$¢. Po analizie geometrii przejazdu ustalono szeroko$¢
nawierzchni zjazdu $=6,50 m. Dodatkowo planuje sie budowe umocnionych poboczy szerokosci 2 x
2,00 m, w tym umocnionych na szerokosci 2 x 1,00 m. Przeciecia krawedzi wjazdu wyokraglono
tukami o promieniach R=9,5 m oraz R=12 m.

Na wjezdzie z drogi krajowej nr 32 oraz przed wyjazdem na droge krajowg nr 29 przewidziano
wykonanie szlabanow, ktdre beda otwierane przez uprawnione stuzby. Szlabany stanowig urzadzenie
brd. W ciggu odcinka remontowanej drogi przewidziano wykonanie miejsca do wazenia i kontroli
pojazdow. Jego lokalizacje ustalono w taki sposdb, aby nie byt w zbyt duzej odlegtosci od punktu
obserwacyjnego, zapewniajac jednoczesnie miejsce dla pojazddw oczekujacych do kontroli pomiedzy
wjazdem a miejscem do wazenia. Wzdtuz miejsca do wazenia pozostawiono pas ruchu przeznaczony
dla przejazdu pojazdow po kontroli. Dodatkowo w centralnej czesci stanowiska do wazenia
przewidziano zatoke dla pojazdu WITD o szerokosci 3,50 m i dtugosci 12,0 m.

c) Projektowana konstrukcja:

Nawierzchnia betonowa w obrebie stanowiska do wazenia pojazdow:

- warstwa $cieralna z betonu cementowego B 40 (C30/37) - gr. 20 cm,

- podbudowa z chudego betonu 0 Rm = 6-9 MPa - gr. 15 cm,

- warstwa wzmacniajgca podfoze z gruntu / kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa
uktadana z betoniarki - gr. 25 cm.

Nawierzchnia bitumiczna w obrebie stanowiska do wazenia pojazdow (po stronie
przeciwnej):

- warstwa Scieralna AC11S grubosci 4 cm,

- warstwa wigzaca AC16W grubosci 4 cm,

- warstwa podbudowy zasadniczej AC16P grubosci 12 cm

- podbudowa z chudego betonu o Rm = 6-9 MPa - gr. 15 cm,



- warstwa wzmacniajaca podtoze z gruntu / kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa
uktadana z betoniarki - gr. 25 cm.

Takg konstrukcje nalezy wykona¢ rowniez na poszerzeniach remontowanej jezdni przed i za

stanowiskiem do wazenia (poszerzenie z 6,80 m na 7,40 m).

Nawierzchnia w obrebie remontowanej jezdni:

- warstwa Scieralna AC11S grubosci 4 cm,

- warstwa wyrownawcza AC16W grubosci minimum 4 cm,
- frezowanie o statej grubosci 2 cm.

Nawierzchnia jezdni projektowanego wjazdu z dk 32:

- warstwa Scieralna AC11S grubosci 4 cm,

- warstwa wigzgca AC16W grubosci 4 cm,

- warstwa podbudowy zasadniczej AC16P grubosci 10 cm,

- podbudowa z chudego betonu 0 Rm = 6-9 MPa - gr. 18 cm,

- warstwa wzmacniajgca podtoze z gruntu / kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa
uktadana z betoniarki - gr. 10 cm.

Nawierzchnia utwardzonej czesci pobocza projektowanego wjazdu z dk 32:

- warstwa $cieralna z kostki granitowej grubosci 16 c¢m,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 3 cm,

- podbudowa z chudego betonu o Rm = 6-9 MPa - gr. 16 cm,

- warstwa wzmacniajgca podfoze z gruntu / kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa
uktadana z betoniarki - gr. 10 cm.

Na remontowanym zjezdzie w km 0+282,67 nalezy wykona¢ nawierzchnie z destruktu grubosci 20 cm.

Czesc 3:
a) parametry techniczne drogi krajowej nr 29:

- droga krajowa - klasa GP,

- predkosc¢ projektowa (teren niezabudowany) -Vp =70 km/h

- szerokos$c¢ jezdni -7,0m(2x3,50m)
- szeroko$¢ poboczy gruntowych -2x2,0m

- kategoria ruchu - KR5,

- pochylenie poprzeczne jezdni -2 %.

b) Zakres inwestycji obejmuje budowe zatoki do wazenia pojazdow.

Poczatek projektowanej zatoki ustalono w KM 8+694,00 a jej koniec w KM
8+811,40. Zatem dlugos¢ projektowanej zatoki fgcznie z wyokragleniami wynosi 117.40 m.
Parametry geometryczne zatoki przedstawiajq sie nastepujaco:

— dtugosc zatoki tacznie z promieniami wyokraglajacymi - 117,40 m,

— dtugosc zatoki bez promieni wyokraglajacych - 110,00 m,

- dtugosc stanowiska do wazenia samochodoéw ciezarowych — 40,00 m,
- szerokos¢ zatoki — 7,50 m,

— szeroko$¢ stanowiska do wazenia samochodoéw ciezarowych - 3,50 m,
- szerokos$¢ pobocza gruntowego - 1,50 - 2,50 m,

— skos wjazdowy i wyjazdowy -1:4,

- promienie wyokraglajace skosy - R=30 m.

c) Projektowana konstrukcja:
W obrebie stanowiska do wazenia pojazdow:
- warstwa $cieralna z betonu cementowego B40 (C30/37) - 22 cm



- podbudowa z chudego betonu 0 Rm = 6-9 MPa - 20 cm
- ulepszone podtoze gruntu / kruszywa stabilizowanego cementem o Rm= 2,5 MPa - 10 cm

Pozostata czes¢ zatoki:
- warstwa $cieralna z kostki betonowej koloru czerwonego - 10 cm
- podsypka cem.- piaskowa 1:4 - 3 cm
- podbudowa z betonu cementowego B20 (C16/20) - 29 cm
- warstwa wzmacniajaca podtoze gruntu / kruszywa stabilizowanego cementem o Rm= 2,5 MPa - 10
cm
Ograniczenie zatoki stanowi kraweznik betonowy o wymiarach 15x22cm na tawie betonowej
z oporem.
Jako umocnienie pobocza przewidziano warstwe kruszywa famanego 0/31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie - 25 cm

2. Szczegotowy zakres prac objetych niniejszym zamoéwieniem oraz zasady ich odbioru zawarte
zostaty w dokumentacji projektowej, przedmiarze robdt i Specyfikacjach Technicznych Wykonania i
Odbioru Robdt - stanowigce zataczniki do niniejszego Opisu Przedmiotu Zamodwienia.

3. Gwarancja i rekojmia:
- 12 miesiecy na oznakowanie poziome,
- min 36 - maks. 48 miesiecy na pozostate roboty.

4. UWAGI:

4.1. Gdziekolwiek w Przedmiocie Zamodwienia, Dokumentacji Projektowej i Specyfikacjach
technicznych powotane sa konkretne przepisy, normy, wytyczne i katalogi, ktdre spetnia¢ majq
opracowania projektowe, beda obowigzywac postanowienia najnowszego wydania lub poprawionego
wydania powotanych przepiséw, norm, wytycznych i katalogow.

4.2. Gdziekolwiek w dokumentacji projektowej wystepuje wskazanie znakow towarowych, patentow,
pochodzenia materiatu lub urzadzenia, Zamawiajacy dopuszcza sktadanie ofert produktow
rownowaznych. Produkt réwnowazny to taki, ktdory ma te same cechy funkcjonalne, co wskazany
w SIWZ konkretny z nazwy lub pochodzenia produkt. Jego jako$¢ nie moze by¢ gorsza od jakosci
okreslonego w specyfikacji produktu.

Ponadto Wykonawca zobowigzany jest zatwierdzi¢ u Zamawiajacego wszystkie materiaty,
ktore zamierza wbudowac.

4.3. Do wykonania potaczen technologicznych miedzy fragmentami zageszczonej MMA
rozktadanej metoda , gorace przy zimnym” oraz miedzy fragmentami zageszczonej MMA
i elementami wyposazenia drogi nalezy zastosowac elastyczne tasmy bitumiczne.

4.4, Wykonawca zobowigzany jest oznakowaé roboty zgodnie z zatwierdzonym przez GDDKIiA Oddziat
w Zielonej Gorze projektem czasowej organizacji ruchu.

4.5. Wykonawca zobowigzany jest do zawiadomienia na piSmie organu zarzadzajacego ruchem
(Oddziat GDDKIiA), zarzadce drogi (wtasciwy Rejon GDDKIiA) oraz wiasciwego komendanta Policji
0 wprowadzeniu tymczasowej oraz statej organizacji ruchu na co najmniej 7 dni przed dniem
wprowadzenia organizacji ruchu.

Zawiadomienie o wprowadzeniu zmiany organizacji ruchu powinno by¢ zgodne ze wzorem formularza
- zat. nr 1 do katalogu typowych schematow oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowym



(zatacznik do zarzadzenia nr 34 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 30.07.2014

r.)

4.6. Wykonawca zobowigzany jest do powiadomienia na co najmniej 2 dni wczesniej Inspektora
nadzoru/Przedstawiciela Zawiadamiajacego o wprowadzanych utrudnieniach na drogach wraz z
podaniem opisu wykonywanych robét i zastosowanego projektu organizacji ruchu

4.7. Elementy stalowe z rozbidrki i inne nadajace sie do ponownego wykorzystania sg wtasnoscig
Zamawiajacego. Nalezy je odwiez¢ w uzgodnieniu z Inzynierem do Obwodu Drogowego wskazanego
przez Przedstawiciela Zamawiajacego. Pozostate elementy z rozbidrki wywiez¢ na sktadowisko
Wykonawcy i poddac utylizacji zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

6. Zamawiajacy wymaga aby wszystkie czynnosci wymienione w kosztorysach ofertowych
jako:

5]

roboty przygotowawcze, oprdcz wyznaczenia i odtworzenia trasy i punktéw
wysokosciowych,

roboty ziemne,

podbudowy,

nawierzchnie,

roboty wykonczeniowe,

urzadzenia bezpieczenstwa ruchu,

elementy ulic,

zielen drogowa,

. pozycje od 3 do 31 w czesci 1, pozycje od 3 do 66 w czesci 2 oraz pozycje od 3 do 44

w czesci 3, byly wykonywane przez osoby zatrudnione na umowe o prace. Wymog dotyczy
rowniez podwykonawcéw i dalszych podwykonawcow.



