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Bezpieczenstwo ruchu drogowego na drogach krajowych — motocyklisci
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego na drogach krajowych — motocyklisci
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego na drogach krajowych — motocyklisci
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego na drogach krajowych — motocyklisci

Liczba wypadkow z udziatem motocyklistow w podziale na miesigce
w latach 2016-2018
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego na drogach krajowych — motocyklisci

Liczba wypadkow z udziatem motocyklistow w podziale na dni tygodnia
w latach 2016-2018
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego na drogach krajowych — motocyklisci

Liczba wypadkow z udziatem motocyklistow w podziale na godziny
w latach 2016-2018
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego na drogach krajowych — motocyklisci

Liczba wypadkow z udzialem motocyklistow w
zaleznosci od rodzaju zdarzenia w latach 2016-2018
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego na drogach krajowych — motocyklisci

Strefy bezpieczenstwa — bezpieczne otoczenie drogi

przeszkoda
zlokalizowana poza
strefg
bezpieczenstwa

przeszkoda chroniona barierg przeszkoda zlokalizowane w strefie
drogowa, poniewaz usunigcie, bezpieczenstwa zostala usunieta
lub modyfikacja nie byly mozliwe

Shocinnr

strefa bezpieczenstwa strefa bezpieczenstwa

A

Ideg strefy bezpieczenstwa jest usuniecie z otoczenia drogi przeszkdd, ich zmodyfikowanie — ograniczenie
lub zabezpieczenie przeszkody drogowg barierg ochronna.

Przeszkody w otoczeniu drogi nie stanowig same w sobie niebezpieczenstwa. Stajg sie jednak zagrozeniem
dla uczestnikdw ruchu drogowego w przypadku zjechania pojazdu poza jezdnie.
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Podjete dziatania:
zaimplementowanie Normy PN-EN 1317,

opracowanie przez GDDKiA Wytycznych stosowanie drogowych barier ochronnych na drogach krajowych
— 2010 rok,

zmiana przepisdw technicznych w zakresie drogowych barier ochronnych — 2010 rok:

- rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie,

- rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie,

- rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdétowych
warunkow technicznych dla znakdw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu

drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach,

zaczeto projektowac bariery, a nie tylko je ustawiac.




Obecnie prowadzone prace:

Poziom krajowy:
realizacja dwodch projektdw naukowo — badawczych realizowanych na zlecenie
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oraz Narodowego Centrum Badan i Rozwoju,
rozpoczetych w 2016 roku:

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego,
Wptyw czasu i warunkéw eksploatacyjnych na trwatos¢ i funkcjonalnos¢ elementow
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

analiza zdarzen drogowych z udziatem motocyklistdw oraz analiza badan zderzeniowych
i symulacyjnych wykonanych w jednostkach badawczych na swiecie.

Poziom europejski:
opracowanie preNormy PN EN-1317-8, ktérej celem jest opisanie procedury wstepnego badania
typu systeméw ochrony motocyklisty oraz okreslenie wydajnosci systemu za pomocay klas
i kryteridw akceptacji.




Pionowa pozycja najechania przez motocykliste na bariere —
dochodzi w 39 — 51% przypadkach
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Pozioma pozycja najechania przez motocykliste na bariere —
dochodzi w 35 — 45% przypadkach

Nachylona pozioma pozycja najechania przez motocykliste
na bariere — dochodzi w 4 — 8% przypadkach




najskuteczniejszym sposobem ochrony motocyklisty jest niestosowanie drogowych barier ochronnych —
ksztattowanie otoczenia drogi bez przeszkéd,

zastosowanie barier nie jest rozwigzaniem bezpiecznym, a jedynie ograniczajgcym skutki zdarzenia z przeszkoda
usytuowang za barierg,

jezeli zastosowanie bariery bytoby bardziej niebezpieczne niz przeszkoda, ktdrg ma zabezpieczy¢, nie stosuje sie
bariery,

drogowe bariery ochronne zostaty zaprojektowane do ograniczenia skutkow zdarzen drogowych z pojazdami
o masie min. 900 kg, nie uwzgledniajg bezposredniego kontaktu motocyklisty z barierg,

powszechna opinia, ze bariery linowe sg bardziej niebezpieczne niz bariery o prowadnicy ksztattowej lub
betonowej nie ma odzwierciedlenia w wynikach badan naukowych,

stosowanie zamienienie réznych konstrukcji barier ochronnych nie jest na tyle dzianiem dos¢ skutecznym, ktére
wyeliminuje zagrozenie.




Dziekuje za uwage

W prezentacji wykorzystano elementy pracy wykonanej w ramach opracowania
RID 3A: Urzqdzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego




