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W czasie wolnym
od stuzby policjant
zatrzymat pijanego
kierowce auta
STRONA 9

Cenaw prenumeracie 1,602t Ny 156 (13310)

~Staléwka” zmarnowatakarnego,

Jest akt oskarzenia w sprawie tragedii w Stalowej Woli
Pedzil rozmawiajac
przez telefon, zginal
85-letni mezczyzna

Marcin Radzimowski
mardn radzimowski@polsapress pl

Stalowa Wola
aleitak efektownie pokonata o loaric
Gornika Polkowice swonazo ar g0 wypadi drogows
g'l'alek.l’rokm::;x;:omk:qwa
w Tarnobrzegu wiasnie oskarzyta19-
letniego sprawee wypadku.

‘Ten dramat rozegrat sie przed godzi-
ng 9rano 16 stycznia tego roku na za-
toczce autobusowej przy ulicy Ener-
getykow w Stalowej Woli, w ciggu
drogi krajowej numer 77. Policja
wstepnie informowata, ze 19-latek

-+ kierujacy osobowym mercedesem

= stracit panowanie nad pojazdem, zje-
chat 7 jezdni i uderzyt w kiosk.

Ranna zostala 60-letnia sprzedaw-
czyni. Ciezko ranny zostat tez 85-letni
mezczyzna, ktory w tym czasie robit

% w kiosku zakupy. Mezczyzna zostat

bardzo ci¢zko ranny, zostat dociSnigty

= g

Tatragedia wydarzyta si¢ w styczniu tego roku na ulicy Energetykow
w Stalowej Woli, w ciagu drogi krajowej numer 77

Teraz, kiedy zakoriczylo sie proku-
ratorskie sledztwo, znamy szczegoly
dotyczgce tego dramatu.

-19-letni Kacper M. zostat oskarzony
oto, ze kierujae mercedesem CLK 200
umyslnienaruszyt zasady bezpieczen-
stwa w ruchu ladowym w ten sposdb,
ze w chwili wypadku o godzinie 8 42
minuty 56 selund prowadzit rozmowe
telefoniczna, nadto nie dostosowat
techniki jazdy i predkosci do panuja-

zabudowanym o conajmniej 27 kilome-
tréw na godzine - wylicza prokurator
Andrzej Dubiel, rzecznik Prokuratury
Okregowej w Tarmobrzegu. - Todopro-
wadzito do utraty panowania nad kie-
Towanym przez niego pojazdem i zje-
chania z jezdni na chodnik. W konse-
kwencji nieumyslnie spowodowat wy-
padek drogowy poprzez wjazd przo-
dem w stojgcego na chodniku Bole-
stawa K., a nastgpnic uderzytw kiosk.

str. 3

Prezydent Andrzej Dud ana przy5|edze prrezsamochdd dokiosku. Zmartza-  cych warunkow _dwgowy’chialmosfe- 19-latek stanie prred sg'dem Rejono-
terytorialséw w Nowej Debie smonas e o I e
Tylko w sobote 19 latek i 16-latek Boimy sie podrozy autobusem? | Peklaruraibrudna
imedzlledt o NoPOMerapacal | po fatainym marcuikwietniu, | Yedazmlab ool
koronawirusem okradali! S w rekach m_al b_y”uz Znacznie Iepszym dziatkowychi altan
w naszym regionie! | policjantéw miesigcem na r)_mku w Stalowej Woli
STRONA3 STRONAS samochodow uzywanych STRONAG STRONAI0
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Wydarzenia

05

Prezydent Andrzej Duda na przysiedze
podkarpackich terytorialsow i na pikniku

Wioletta Wojtkowiak
wnioniak@echodnia

NowaDeba

Prezydent AndrzejDuda
odwiedzit w niedziele Nowa
Debe, gdzie uczestniczyt
w uroczystej przysiedze woj-
skowej zoierzy wstepuja-
cychdo 3. Podkarpackiej Bry-
gady Obrony Terytorialnej
imienia putkownikaktukasza
Cieplirfiskiego pseudonim
Plug".

W waznym dla terytorialséw
wydarzeniu wzigli udziat takze
minister obrony narodowej
Mariusz Blaszczak, szef Biura
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hr
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Bezpieczenstwa Narodowego
Pawel Soloch, wojewoda
podkarpacki Ewa Leniart, mar-
szatek wojewodztwa
podkarpackiego Wiadystaw Or-
tyl, parlamentarzysci i samo-
rzadowcy z regionu. Uroczy-
stosci na placu majora Jana
Gryczmana przygladalisie licz-
nie zgromadzeni mieszkancy

irodziny zohierzy. 63 ochotni-
kéw, skicrowanych do stuzby
'whbatalionach w Rzeszowie, Ni-
sku, Debicy, Jarostawiu i Sa-
noku, przysiegato na sztandar,
Lktory w 80. rocznice powstania
Polskiego Paiistwa Podziem-
nego i w dniu $wigta Wojsk
Obrony Terytorialnej dowddca

z zotierzami 3. Podkarpackiej Brygady Obrony Terytorialnej

brygady putkownik Dariusz
Stotaodebrat zrgk prezydenta.
Uroczystodci towarzyszyta asy-
sta honorowa wystawiona
przezzotnierzy 3. Podkarpacka
Brygade Obrony Terytorialnej
oraz Orkiestra Wojskowa z Rze-
szowa. - Kilka dni temu §ciska-
tem dtonie Zotnierzom , patrzac

na ich zmeczone twarze, gdy
pomagali tym, ktorym woda
zabrata dobytek. Zawsze go-
towi, zawsze blisko. Z catego
serca za to dzigkuje. Jestem
dumny, zemoge by¢ dzis z pan-
stwem - méwit podczas uro-
czystoéci Andrzej Duda. Prezy-
dent razem 2z Ministrem

Obrony Narodowej Mariuszem
Blaszczakiem wrgezyt takze
wyrdznienia zonierzom, kté-
rzy ukonczyli szkolenie z naj-
wyzsza lokatg.

Po oficjalnej czesci prezy-
dent udat sie na piknik z miesz-
karcami. l'aczesé wizyty prze-
biegta wbardzo gorgcej atmo-

ie przyjeli jego wizyte

sferze. Sympatycy prezydenta
chcieli uscisnaé mu dloi i zro-
bié sobic zdjecie z glowa pai-
stwa, Ochrona # trudem pano-
wala nad rozemocjonowanym
thumem. Ludzie skandowali
»Andrzej Duda”i kilkarazy od-
$§piewali mu gromkie ,Stolat”.
©

Napadali na rowerzystow i ich
okradali! Sa w rekach policjantéow

Powiat tionobrzeski
Marcin Radzimowski
madnradzinovskigpokkapresspl

Policjanci h

moérkowy oraz zakupy o war-
tosci 200zt Zaraz po zdarzeniu
uciekli. Poszkodowany z licz-
nymiotarciami naskorka i pot-
h iami trafit pod opieke le-

miodychmezczyzn, ktérzy sq
podejrzani o dwukrotne do-
konanie rozboju.

Z ustalen kryminalnych wy-
Ze do pierwszego zdarze-
niadoszto w miniong niedziele
W nocy, na tarnobrzeskim
osiedlu Sobéw. Jadacy rowe-
rem 27-latek zostat zaatako-
wany. Napastnicy uzywajac
przemocy, zepchngli mezczy-
zne z rowery, a gdy ten wpadl
dorowu, zabrali mu telefon ko-

pozbawienia wolnosci

karska. O kradziezy i uzytej wo-
becniego przemocy zaalarmo-
wat policjantéw.

Dwa dni péZniej, mundu-
rowi odebrali zgloszenic o po-

dobnym przypadku.

We wtorek po godz. 23, po-
wracajacy do domu rowerzysta
zostat zaatakowany przez nie-
znanych mu mezczyzn. Na-

pastnicy byli byli brutaln
podduszali 23-letniego mez
czyzne, bili go po twarzy i glo-
wie, anastepnie zabrali mu te-

lefon komorkowy 1 usitowali
odebraé mu pienigdze i doku-
menty. Agresordw sptoszyty
przypadkowe osoby.

Policjanci zajeli sig tymi
sprawami. Praca operacyjna
i dochodzeniowo-sledcza
szybko przyniosta efekty. Wy-
typowano mezZczyzn moga-
cych mie¢ zwigzek z tymi prze-
stepstwarni.

Nastepnego dnia w potud-
nie, kryminalni zatrzymali
pierwszego z nich. To 19-letni
mieszkaniec  Tarnobrzega.
Mtody mezezyzna trafitdo po-
licyjnej izby zatrzyman. Dru-
gim sprawca okazal sie 16-letni
mieszkaniec gminy Gorzyce.
Nieletni trafit do policyjnej izby
dziecka. Obaj zostali przestu-
chani i ustyszeli zarzuty doko-
nania rozboju.

Na wniosek policjantow
iprokuratora, po ocernie zgro-
madzonego materiatu dowo-
dowego, sad zdecydowat
otymczasowymaresztowaniu
19-latka na okres trzech mie-
siecy.

Sad Rejonowy w Tamo-
brzegu Wydziat Rodzinny i Nie-
letnich postanowit o umiesz-
czeniu 16-latka, na okres trzech
miesiecy wschronisku dla nie-
letnich.Za rozbdj grozi karaod 2
do12lat wiezienia.
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Lp.  MNazwaGminyMiasta  Dataspotkanla | Godzina Wiejsce spotkania Liczba miejsc
Hala MOSIR 4 sja Niepodieglosei 2, 53-400 Tamobeg
Alternay SMisja. 150
1 Gmina Tamobrzeg 13.07.2020 11:00 ! {# kaddl ckaliacii
‘Tamobrzeski Dom Kultury, iego2 )
Szkota Podstaviowa nr 1D . Kl Da2twskio) 10
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i Gmina Stalowa Wola 16.07.2020 11:00 Migjski Dom Kultury ul. 1 Si 2 150
Gmina Radomys! nad Wielskl Dom Kultury v Reoczycy Diugle],
g Sanem e 1o 37435 Rk rad Serer Gt
. Gmina Pysanica 15072020 irop | Halasportowa w Szkol Podstavove . Jana Paviall 150
ul. Sporiowa 1, 37-4
g Hala sportowa w Szkole Padstaviowe]
8 Galadp, LU 0 . Mickiswisze 45, 37-400 Ze aecoa L

W spotaniach bedze uczestniczyt Projekiant oraz przedstawiciel Inwestora GDDKIA w Rzeszowie. W czasie soolkai bedzie do<onywany
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2. Ogtoszenia w Internecie

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad oddziat Rzeszéow

@' «w» wersia kONTRASTOWA A A A

Generalna Dyrekcja INFORMACJA DROGOWA —=
7 Drég Krajowych i Autostrad 19 111 QViaTOLL oy ~ |

Oddziat w Rzeszowie

ez Ak l

v_l' @ss9

MAPA STANU SERWIS DLA ZBIORKA KRWI SERWIS DLA | MAPA WARUNKOW
BUDOWY DROG KIEROWCOW Drogocenna krew PODWYKONAWCOW DROGOWYCH

Strona gtéwna = Oddziaty > GDDKIA Rzeszéw > Informacje > Aktualnosci
OddZiaI’v ¢ Altualnosal

Archiwum informacji »
Kolejne spotkania informacyjne dotyczace wariantow przebiegu drogi ekspresowej 574 Opatow - Nisko
0 Oddziale 13
o9 20
Drogi | mosty o Warianty przebiegu drogi ekspresowej S74 Opatdw - Nisko zostang zaprezentowane przez projektantéw na spotkaniach informacyjnych w gminach
wojewodztwa podkarpackiego.
Zamdwienia publiczne 13 . N . N N P . -
Firma Transprojekt Gdariski sp. z 0.0. Wykonawca dokumentacji Techniczno - Sr dla inwestycji pn.: ..Budowa
drogi ekspresowej $74 na odcinku Opatow-Nisko™ w ramach opracowywanej dokumentacji organizuje spotkania informacyjne dotyczace
Procedury >

wariantow przebiegu projektowanej drogi ekspresowej S74 na terenach wymienionych ponizej gmin:

Informacja o zamiarze

udostepnienia kanatu L.p. | Nazwa Gminy/Miasta Data Godzina | Miejsce spotkania Liczba
technologicznego spotkania miejsc
1 Gmina Tarnobrzeg 13.07.2020 |11:00 |Hala MOSIiR w Tarnobrzegu przy Aleja Niepodleglosci 2

Bezpieczeristwo ruchu
drogowego 2 Gmina Gorzyce 14.07.2020 |11:00 |Hala Sportowa w Zespole Szkolno - Przedszkolnym w Sokolnikach ul. 50

Sandomierska 80

Inwestycje drogowe L2 3 Gmina Grebéw 13.07.2010 |17:00 |Gminne Centrum Kultury w Grembowie, Rynek 1C, 39-410 Grebéw 50

S £ s o 4 Gmina Zaleszany 15.07.2020 11:00 | Gminny Osrodek Kultury w Zaleszanach, Plac Kosciuszki 4, 37-415 80
Zaleszany

Ogtoszenia > 5 Gmina Radomysl nad | 14.07.2020 | 17:00 | Wiejski Dom kultury w Rzeczycy Diugiej 37-455 Radomysl nad Sanem

Sanem

Strony internetowe - N N < .

kontr:k'téw 6 Gmina Pysznica 15.07.2020 |17:00 |Hala sportowa w j Szkole Pod: j im. Jana Pawla IT w 150
Pysznicy, ul. Sportowa 1 37-403 Pysznica

Galeria > 7 Gmina Stalowa Wola | 16.07.2020 11:00 | Miejski Oérodek Dom w Stalowej Woli,1 Sierpnia 9, 37-450 Stalowa Wola | 150

8 Nisko 16.07.2020 17:00 | Hala sportowa w Szkole podstawowej w Zarzeczu, Mickiewicza 45, 37-400 | 150

Akcja Informacyjna - 574
Opatow - Nisko

Zarzecze

Akcja informacyjna dla
rozbudowy S19 na odcinku
Sokotéw Mip. - Jasionka Materiaty informacyine dotyczace rozpatrywanych wariantéw trasy beda dostepne 7 dni przed planowanym terminem spotkar w siedzibach Urzeddw

Gmin. Materiaty beda roéwniez dostepne w formie elektronicznej na stronie internetowej www.gddkia.gov.pl/pl/3197/Akcja-informacyjna oraz w
siedzibie GDDKiA Oddziat w Rzeszowie przy ul. Sikorskiego 49 C, pok. nr 8.

Podpisane Formularze opinii dotyczace przedsiewziecia tj. przebiegu wariantéw trasy, mozna bedzie skfadac w terminie 14 dni od daty spotkania
informacyjnego, poczta na adres: Transprojekt Gdariski Sp.z 0.0. Pracownia Projektowa w Warszawie, ul. Ktobucka 25, 02-699 Warszawa, badz

W spotkaniach bedzie uczestniczy! Projektant oraz przedstawiciele GDDKIA w Rzeszowie. W czasie spotkar bedzie dokonywany zapis audio i wideo.

przesfac poczta elektroniczna na adres: biuro.w-wa@tad.pl, z dopiskiem: ,Budowa drogi ekspresowej 574 na odcinku Opatéw - Niske™

Postulaty ztozone po tym terminie nie beda rozpatrywane. Przestane Formularze opinii zostang przeanalizowane | w przypadkach uzasadnionych tj.
mozliwych do zastosowania ze wzgledéw technicznych, prawnych i finansowych, zostang uwzglednione.

Z przeprowadzonej Akcji Informacyjne]j zostanie sporzadzony Raport, ktory miedzy innymi zawieral bedzie informacje o sposobie uwzglednienia
zgtoszonych uwag, wnioskdw | zastrzezen. Raport zostanie podany do wiadomosci publiczne]. W zwigzku z tym na ztozone wnioski nie bedy
udzielane odpowiedzi w trybie indywidualnym. O miejscu i czasie jego udostepnienia zainteresowani zostana powiadomieni poprzez ogtoszenie
prasowe, na tablicy ogtoszen w ww. urzedach oraz na stronie internetowej GDDKIA O/Rzeszow.

Zasady bezpieczenstwa
1. Ze wegledu na Paristwa bezpieczeristwo podczas spotkania nalezy przestrzegac zasad bezpieczeristwa i rezimu sanitarnego okresfonego w Rozporzgdzeniu
Rady Ministrdw z dnia 29 maja 2020 r. w sprawie ustanowienia okreslonych ograniczeri, nakazdw i zakazow w zwigzku z wystapieniem stanu epidemii
(Dz.U. 2020 poz. 964 z péZn. zm.).

. Obowiazuje ograniczenie liczby uczestnikdw podczas spotkania zgodnie z powyZzszy tabels, diatego zwracamy sig z prosbg o wyznaczenie na spotkanie

przedstawiciela/pefnomocnika.

Osoby chore lub osfabione prosimy o pozostanie w domu.

Przed wejsciem na sale naleZy zdezynfekowac dionie, zasfonic usta i nos oraz zachowad odleglosc co najmniej 2 m miedzy soba.

Wszystkie osoby uczestniczace w spotkaniu majg obowigzek wypeinic liste obecnosci.

Ze wzgledu na okolicznosci, spotkanie powinno mieé krétki i sprawny przebieg. W tym celu materiafy informacyjne zostang przekazane gminom oraz

5]

oW

udostepnione na stronie internetowej Zamawiajgcego.

drukuj

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad ul
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjq wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,,Budowa drogi ekspresowej ST4 na odcinku Opatéw — Nisko”

'@ @ WERSIA KONTRASTOWA A A A

bip

7 Generalna Dyrekeja INFORMACJA DROGOWA
NViaTOLL 7 o ~
19 111 - -

Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Rzeszowie

- GDDKIA DDZIALY 'GDDKIA RZESZOW ZAMOWIENIA PUBLICZNE KONTAKT un
| £ 777 :
L p

E. 2

MAPA STANI SERWIS DLA ZBIORKA KRWI SERWISDLA MAPA WARUNKOW

BUDOWY DRGG KIEROWCOW Drogocenna krew PODWYKONAWCOW DROGOWYCH
Informacje > Strona gléwna > Oddzialy > GDDKiA Rzeszéw > Akcia Informacyina - 574 Opatéw - Nisko
0 Oddziale > Oddzialy » Akcja Informacyjna - $74 Opatéw - Nisko
Drogi i mosty > 010772020
Akcja Informacyjna - S74 Opatéw — Nisko
Zaméwienia publiczne >
1. Gmina Opatéw

BT > warianty

Opis planowanych robét na terenie gminy Opatéw

e T, Orientacja gmina Opatsw

udostepnienia kanatu Plakat
technologicznego Formularz opinii
2. Gmina Lipnik
Bezpieczerstwo ruchu Warianty
drogowego Opis planowanych rob6t na terenie gminy Lipnik
Orientacja gmina Lipnik
Inwestycje drogowe > Plakat
Formularz opinii
Serwis dia kierowcsw > 3 Gmina Obrazéw
Warianty
Opis planowanych robét na terenie gminy Obrazéw
CrEETD . Orientacja gmina Obrazow
Plakat
ERET) TETEmE Formularz opinii
FoneliE 4. Gmina Samborzec
Warianty
Sz i Opis planowanych rob6t na terenie gminy Samborzec
Orientacja gminy Samoborzec
Akgja Infermacyina - S74 Plakat
Opatéw — Nisko Formularz opinii
5. Gmina Sandomierz
Akcja informacyjna dla W4 - mapa
rozbudowy 519 na odcinku Wa - mapa

Sokoféw Mip. - Jasionka

Opis planowanych robot na terenie gminy Sandomierz
Orientacja gmina Sandomierz

Plakat

Formularz opinii

6. Gmina Gorzyce

Warianty

Orientacja gmina Gorzyce

Opis planowanych robét na terenie gminy Gorzyce
Plakat

Formularz opinii

7. Gmina Grebéw

Warianty

Orientacia gminy Grebéw

Opis planowanych rob6t na terenie gminy Grebéw
Plakat

Formularz opinii

8. Gmina Tarnobrzeg

Warianty

Opis planowanych rob6t na terenie gminy Tamobrzeg
Plakat

Formularz opinii

9. Gmina Radomys| nad Sanem

Warianty

Orientacja gminy Radomys nad Sanem

Opis planowanych robét na terenie gminy Radomysl nad Sanem
Plakat

Formularz opinii

10. Gmina Nisko

Warianty

Orientacia gminy Nisko

Opis planowanych robot na terenie gminy Nisko
Plakat

Formularz opinii

11. Gmina Pysznica

Warianty

Orientacja gminy Pysznica

Opis planowanych robét na terenie gminy Pysznica
Plakat

Formularz opinii

12. Gmina Stalowa Wola

Warianty

Orientacia gminy Stalowa Wola

Opis planowanych robét na terenie gminy Stalowa Wola
Plakat

Formularz opinii

13. Gmina Zaleszany

Warianty

Orientacja gminy Zaleszany

Opis planowanych robét na terenie gminy Zaleszany
Plakat

Formularz opinii

=

drukuj

ht 2015 GDDKIA
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,,Budowa drogi ekspresowej ST4 na odcinku Opatéw — Nisko”

Gmina i Miasto Tarnobrzeg

EDICTA LEGIS ARCHIWUM STRONY

i: ' :‘ Tarnob rzeg URZAD  DLAMIESZKANCA KULTURA SPORT  DLATURYSTY  DLA PRZEDSIEBIORCY Q
INWESTYCJE ~ GEOPORTAL  ZAKEADANIEFIRMY  PATRONAT PREZYDENTA  STREFA NGO
BUDZET OBYWATELSKI ~ RADA MIASTA ~ PORTAL MIESZKANCA  TRANSMISJE SESJI RADY

ROCZNICE POMOC DLA NAJEMCOW ZAEATWIANIE SPRAW

Aktualnosci

$7/ - transmisja na zywo ze spotkania informacyjnego

Spotkanie transmitowane bgdzie na zywo przez TVL Telewizjg Lokalng. Link do transmisji: http://tvl tarnobrzeg pl/2020/07 E SPOTKANIE INFORMACYJN :E

/10/porozmawiajmy-o-

~BUDOWA DROGI EKSPRESOWE.J §T4
NA ODCINKU OPATOW - NISKO

W zatjczenin materiaty informacyjne dot. roZnych wariantéw przebiegu trasy 574, a takie formularz opinii.

Pliki do pobrania

m gmina_tamobrzeg_m
m opis_planowanych_robot_na_terenie_gminy_tarmobrzeg.pdf
m s74__formularz_opinii_-_tarnobrzeg_2.pdf

URZAD DLA MIESZKANCA KULTURA SPORT DLA TURYSTY

DLA PRZEDSIEBIORCY INWESTYCJE GEOPORTAL ZAREADANIE FIRMY PATRONAT PREZYDENTA
STREFA NGO BUDZET OBYWATELSKI RADA MIASTA PORTAL MIESZKANCA TRANSMISJE SESJI RADY
ROCENICE POMOC DLA NAJEMCOW ZAFATWIANIE SPRAW

=

Urzad Miasta i Gmina Tarnobrzeg

Transprojekt Gdarnski sp. z o.o0.
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

3. Opisiogtoszenie dotyczace przedmiotowego przedsiewziecia

Ponizej przedstawiono opis inwestycji przekazany gminie:

Przedmiot zamowienia

Przedmiotem zamoéwienia jest wykonanie dokumentacji projektowej Studium

Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (wraz z analiza i weryfikacja wariantéw
zarekomendowanych z etapu Studium Korytarzowego) dla ok. 71 km drogi ekspresowej S74
na odcinku Opatow - Nisko wraz z materiatami do wniosku o wydanie decyzji o

$srodowiskowych uwarunkowaniach oraz jej uzyskaniem.

Podstawowe cele inwestycji

Celem planowanej inwestycji jest uwolnienie od ruchu tranzytowego terendéw
zabudowanych w miastach Sandomierz, Stalowa Wola, Nisko, a takze w pobliskich wsiach
oraz poprawa warunkow i bezpieczenstwa ruchu na drodze taczacej centralng czesé kraju z
rejonami potudniowo-wschodnimi.

Korzysci dla uzytkownikéw drog:

- podniesienie poziomu swobody ruchu na drodze,
- wzrost bezpieczenstwa ruchu,

- poprawa komfortu jazdy,

- zmniejszenie zuzycia paliwa,

- skrocenie czasu podrozy,

- poprawa jakosci obstugi ruchu.

Korzysci dla spoteczenstwa i spotecznosci lokalnej:

- wzrost bezpieczenistwa ruchu,

- zmniejszenie negatywnego oddziatywania ruchu istniejacej drogi na otoczenie
poprzez przeniesienie ruchu tranzytowego z istniejacej drogi na droge ekspresowg,

- wzrost zainteresowania inwestycjami w rejonie drogi ekspresowej.

Przebieg drogi

Projektowany przebieg drogi ekspresowej S74 zlokalizowany jest na terenie
wojewoddztw: Swietokrzyskiego i podkarpackiego. Inwestycja obejmuje budowe petnego
zakresu drogi ekspresowej klasy S; na odcinku od korica obwodnicy Opatowa w rejonie
miejscowosci Okalina Kolonia, na terenie wojewodztwa Swietokrzyskiego i wtaczenia do
projektowanej drogi ekspresowej S19 w Nisku (wezet ,Zapacz” - z weztem) na terenie
wojewodztwa podkarpackiego, wraz z weztami, skrzyzowaniami, miejscami obstugi
podroznych, drogami poprzecznymi i drogami dojazdowymi zapewniajgcymi dostep do
drogi publicznej oraz usunieciem kolizji z infrastrukturg techniczna nie zwigzang z drogaq.

Podstawowe parametry techniczne

- klasa techniczna S

- predkos¢ projektowa 100 km/h

- predkos$¢ miarodajna 110 km/h

liczba pasow ruchu 2x2,

szerokos$c¢ pasa ruchu 3,5 m

szeroko$¢ pasa awaryjnego 2,50 m

szerokos$c¢ pasa dzielgcego (z opaskami) 4,00 m

Gmina Tarnobrzeg

Zakres inwestycji na terenie gminy Tarnobrzeg

W wariancie W1 trasa omija miasto Sandomierz od potudnia zgodnie z zatozeniami
planéw zagospodarowania obu wojewddztw. Przebiega pomiedzy miejscowosciami
Wielowies$, a Sielec. Na przecieciu z drogg DW-723 przewidziano lokalizacje wezta. Za
weztem trasa przekracza tory kolejowe relacji Tarnobrzeg - Sandomierz i Sandomierz -
Stalowa Wola.

Transprojekt Gdarnski sp. z o.o0.
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Wariant W3 wchodzi tukiem w obszar gminy Tarnobrzeg po poftudniowej stronie
miejscowosci Zakrzow, gdzie przecina sie z drogg DW-723. Nastepnie projektowana trasa
przecina planowang wzdtuz toréw kolejowych relacji Tarnobrzeg — Sandomierz Obwodnice
Tarnobrzega. Na przecieciu tras przewidziano lokalizacje wezta. Za weztem trasa przecina
tory kolejowe i biegnie wzdtuz torow relacji Tarnobrzeg - Stalowa Wola.

Wariant W4 przebiega przez teren powiatu i gminy Tarnobrzeg po pétnocnej stronie
miejscowosci Wielowies na dtugosci niecatych 3km. Na przecieciu projektowanej drogi
ekspresowej i istniejacej DW-723 zlokalizowano wezet tuz przed torami kolejowymi relacji
Tarnobrzeg -Sandomierz.

Wariant TGD w poczatkowej fazie poprowadzony jest analogicznie do wariantu W3.
Nastepnie na wysokosci miejscowosci Sobdéw odgina sie na pétnocny-wschdd i po przecieciu
toréw kolejowych relacji Sandomierz — Stalowa Wola trasa wkracza w obszar gminy Gorzyce.

Wariant 1A omija po potudniowej stronie miejscowos$¢ Sielec. Nastepnie po przecieciu
sie z drogg wojewddzka 723, na ktorej zaprojektowano wezet, odgina sie i biegnie w
kierunku poétnocno-wschodnim. Powyzej miejscowosci Sobdw taczy sie z wariantem W1.

Wariantowanie przebiegu drogi na terenie gminy Tarnobrzeg
Na obecnym etapie inwestycji projektowane sq nastepujace warianty przebiegu trasy:

— Wariant W1 - czerwony — od km 28+838 do km 34+364, o dtugosci ok. 5,526km
o Wezet Tarnobrzeg na DW723 w km 30+963
— Wariant W3 - zielony - od km 26+880 do km 34+058, o dtugosci ok. 7,178km
o Wezet Tarnobrzeg na proj. obwodnicy Tarnobrzegu (ew. DW723) w km
31+427
— Wariant W4 - r6zowy - od km 28+597 do km 31+107, o dtugosci ok. 2,510km
o Wezet Tarnobrzeg ma DW723 w km 29+776
— Wariant TGD - pomaranczowy - od km 27+888 do km 35+963, o dtugosci ok. 8,075km
o Wezet Tarnobrzeg na proj. obwodnicy Tarnobrzegu (ew. DW723) w km
324365
— Wariant 1A - oliwkowy - od km 30+123 do km 35+363, o dtugosci ok. 5,240km
o Wezet Tarnobrzeg na DW723 w km 31+841

Transprojekt Gdarnski sp. z o.o0.
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjq wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,,Budowa drogi ekspresowej ST4 na odcinku Opatéw — Nisko”

Plakat informujgcy o inwestycji przekazany gminie:

e Y

GDDKIiA

SPOTKANIE INFORMACYJ\NE

»BUDOWA DROGI EKSPRESOWEJ S74
NA ODCINKU OPATOW - NISKO”

Transprojekt Gdanski, dziatajgc w imieniu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
Oddzial w Rzeszowie, zaprasza na spotkanie informacyjne dotyczgce projektowanej drogi
ekspresowej S74 na odcinku przebiegajgcym przez tereny gminy i miasta Tarnobrzeg.

Spotkanie odbedzie sie w dniu 13-07-2020 r. o godz. 11:00
w hali MOSIiR w Tarnobrzegu przy Alei Niepodlegtosci 2, 39-400 Tarnobrzeg.
Spotkanie transmitowane bedzie réwniez w Tarnobrzeskim Domie Kultury oraz
w Szkole Podstawowej nr 10 im. Janusza Korczaka.

Podpisane Formularze opinii, dotyczgce przedsiewziecia mozna przesyta¢ w terminie 14 dni od
daty spotkania informacyjnego pocztg na adres: Transprojekt Gdanski Spotka z o.0. Pracownia
Projektowa w Warszawie, ul. Klobucka 25, 02-699 Warszawa |lub pocztg elekironiczng na
adres: biuro.w-wa@tgd.pl z dopiskiem:

Akcja informacyjna ,,Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”.
Przestane Formularze opinii zostang przeanalizowane i w przypadkach uzasadnionych tj.
mozliwych do zastosowania ze wzgleddw technicznych, prawnych i finansowych,
zostang uwzglednione.

Szczegotowe materiaty informacyjne oraz komunikaty dotyczace planowanych spotkan
informacyjnych znajdujg sie w GDDKIA Oddziat w Rzeszowie przy ul. Sikorskiego 49C, pokoj nr 8,
w Urzedzie Miasta i Gminy Tarnobrzeg oraz na stronie
https://www.gddkia.gov.pl/pl/3197/Akcja-informacyjna
ZAPRASZAMY

Zasady bezpieczeristwa

1. Ze wzgledu na Parstwa bezpieczenstwo podczas spotkania nalezy przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa i rezimu sanitarnego okreslonego
w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 29 maja 2020 r. w sprawie ustanowienia okre$lonych ograniczer, nakazéw i zakazéw w zwigzku
z wystagpieniem stanu epidemii (Dz.U. 2020 poz. 964 z p6zn. zm.).

. Obowigzuje ograniczenie liczby uczestnikéw podczas spotkania, ktdre ze wzgledu na wielko$¢ pomieszczenia wynosi do 150 oso6b (kazda

sala) , dlatego zwracamy sie z prosbg o wyznaczenie na spotkanie przedstawiciela/petnomocnika.

Osoby chore lub ostabione prosimy o pozostanie w domu.

. Przed wejsciem na salg nalezy zdezynfekowac dionie, zastonié usta i nos oraz zachowac¢ cdlegto$é co najmniej 2 m migdzy sobg.

. Wszystkie osoby uczestniczace w spotkaniu majg obowigzek wypetni¢ liste obecnosci.

. Ze wzgledu na okolicznosci, spotkanie powinno mie¢ krotki i sprawny przebieg. W tym celu materiaty informacyjne zostang przekazane
gminom oraz udostepnione na stronie internetowej Zamawiajgcego.

N
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjq wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)

oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:

,,Budowa drogi ekspresowej ST4 na odcinku Opatéw — Nisko”

4.

Potwierdzenie Urzedu Gminy o udostepnieniu projektu do wgladu

PREZYDENT MIASTA TARNOBRZEGA

2 39-400 TARNOBRZEG, ul. KOSCIUSZKI 32
0-i2 UZ// TEL. 15 822 65 70, FAX 15 822 25 04

:’_/ WPLYNELO T '
T WA B0 1og

2020 -12-07
TID-VI1.7234.43.2020 TRANSPROJEKY © 3 Tarnobrzeg, dnia 1 grudnia 2020 .
Pracownia Prose .o ... wWar.
Transprojekt Gdariski Sp z 0.0.

Pracownia Projektowa w Warszawie
Ul. Marcina Flisa 6
02-247 Warszawa

Dotyczy: Akcji informacyjnej inwestycji , Budowa drogi ekspresowej $74 na odcinku Opatéw — Nisko™

W odpowiedzi na pismo w sprawie spotkania informacyjnego pn.: ,Budowa drogi ekspresowej
574 na odcinku Opatéw - Nisko”, dotyczacego hipotetycznego przebiegu drogi 574 przez Miasto
Tarnobrzeg, informuje Ze mieszkancy Tarnobrzega zostali poinformowani o terminie i miejscu
ww. spotkania. Mieszkaricom udostepniono réwnie: materialy dotyczace przedmiotu spotkania.

Spotkanie informacyjne odbylo sie w hali widowiskowo-sportowej Miejskiego Osrodka Sportu
| Rekreacji, przy AL. Niepodiegloéci 2 w Tarnobrzegu, w dniu 13 lipca 2020 r., w godzinach 11.00 -
14.00. Ze wzgledéw epidemicznych przygotowane zostaly réwniez dwie odrebne lokalizacje, w ktérych
za pomocg Srodkéw porozumiewania sie na odieglos¢ audio-wideo moina bylo uczestniczyé
w spotkaniu, gdyby liczba mieszkarnicéw chgtnych do uczestnictwa w spotkaniu przekraczata
obowigzujgce obostrzenia. Dodatkowymi lokalizacjami byty: sala widowiskowa Tarnobrzeskiego Domu
Kultury przy ul. Stowackiego 2 oraz aula Szkoly Podstawowej nr 10 przy ul. Dgbrowskiej 10
w Tarnobrzegu. Spotkanie bylo takze transmitowane na kanale internetowym lokalnej telewizji TVL
- w serwisie youtube.pl. Odnos$nik do transmisji udostepnionym zostat réwnie# na stronie internetowej
Urzedu Miasta Tarnobrzega pod adresem: http://www.tarnobrzeg.pl/aktualnosci/s74-transmisja-na-
zywo-ze-spotkania-informacyjnego,2545.html oraz w mediach spolecznodciowych Urzedu Miasta
Tamobrzega (profil Facebooka; Miasto Tarnobrzeg) oraz profilu Facebooka Prezydenta Miasta
Tarnobrzega Dariusza Bozka,

W dniu 8 lipca 2020 r. ogloszenie informujace o ww. spotkaniu zostalo wywieszone na
wszystkich stupach ogloszeniowych w mieécie Tarnobrzegu oraz tablicy ogloszen Urzedu Miasta
Tarnobrzega. Opublikowane zostalo réwniez, w dniu 9 lipca 2020 r., na stronie internetowej miasta
Tarnobrzega pod adresem: http://www.tamobrzeg.pI/aktuaInosci/porozmawiamy-o-s74,2S39.html.
W dniu 8lipca 2020 r. w mediach spolecznosciowych (lokalnej telewizji TVL, profilu Facebooka
Prezydenta Miasta Tarnobrzega Dariusza Bozka opublikowany zostat film z informacja o przedmiocie
spotkania oraz z zaproszeniem do udzialu. W dniu 8 lipca o spotkaniu poinformowane zostaty réwniez
lokalne media (prasa, portale internetowe, telewizja, radio), wraz z prosba o publikacje zaproszenia
mieszkancow na ww. spotkanie.

Z powazaniem
f -
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II.

Raport ze spotkan informacyjnych

1. Opis przebiegu dziatan informacyjnych i harmonogram spotkan

Dziatania informacyjno-konsultacyjne dla wykonania Studium Techniczno-
Ekonomiczno-Srodowiskowego (wraz z analizg i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych
z etapu SK) oraz materiatéw do wniosku o wydanie DSU wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji
pn. ,Budowa drogi ekspresowej S74 na odc. Opatow - Nisko” zostaty przeprowadzone w
dniach od 06.07.2020 r. do 16.07.2020 r.

Dziatania informacyjno-konsultacyjne skfadaty sie z nastepujacych etapow:

e powiadomienie spoteczenstwa o0 rozpoczeciu dziatan informacyjno-
konsultacyjnych poprzez ogtoszenia w lokalnej prasie, stronach internetowych
oraz na tablicy ogtoszen w urzedach wtasciwych miast i gmin,

e zapoznanie sie spoteczenstwa z udostepnionymi materiatami dotyczgcymi
planowanej inwestycji wytozonymi w urzedach gmin,

e zorganizowanie spotkan informacyjno-konsultacyjne z udziatem mieszkancow,

e zebranie wnioskdéw i uwag,

e przeanalizowanie wnioskdw i stworzenie Raportu z dziatan informacyjno-
konsultacyjnych.

Materiaty projektowe wraz z mozliwosciq wgladu w rozwigzania techniczne oraz
ogtoszenia o0 rozpoczeciu dziatan informacyjno-konsultacyjnych =zostaty dostarczone
i wywieszone na tablicach informacyjnych nastepujacych urzedow:

e Urzad Gminy Opatoéw,

e Urzad Gminy Lipnik,

e Urzad Gminy Obrazéw

e Urzad Gminy Samborzec

e Urzad Miasta i Gminy Sandomierz
e Urzad Miasta i Gminy Tarnobrzeg

e Urzad Gminy Grebdéw

e Urzad Gminy Gorzyce

e Urzad Gminy Zaleszany

e Urzad Miasta i Gminy Stalowa Wola
e Urzad Gminy Radomysl nad Sanem
e Urzad Gminy Pysznica

e Urzad Gminy i Miasta Nisko

Ogtoszenie w sprawie dziatan informacyjno-konsultacyjnych ukazato sie w prasie, w
gazecie ,Echo Dnia” dla woj. $wietokrzyskiego — wtorek 30.06.2020 r. oraz dla woj.
podkarpackiego poniedziatek 06.07.2020 r.

Materiaty informacyjne zostaty udostepnione na stronach internetowych Urzedéw Miast
i Gmin oraz GDDKIiA Oddziat w Rzeszowie.

W trakcie dziatan informacyjno-konsultacyjnych zorganizowano bezposrednie
spotkania informacyjne z mieszkafcami zainteresowanych miast i gmin. Spotkania
z mieszkancami odbyty sie w nastepujgcych terminach i miejscach:

Powiat Gmina Termin i godzina Miejsce

Opatéow 06.07.2020 r. godz. 16:00. 50 0séb

Remiza OPS Gojcéw 50, sala max

Lipnik 07.07.2020 r. godz. 17:00
0sob.

opatowski Hala sportowa w Zespole Szkolno-
przedszkolnym w Lipniku. Lipnik
23, 27-540 Lipnik. Sala max 80

Hala sportowa w Szkole

sandomierski Obrazéw 06.07.07.2020 r. godz. 11:00. Podstawowej w Obrazowie;

Sala na max 60 osoéb.

Obrazéw 118, 27-641 Obrazoéw.
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Powiat

Gmina

Termin i godzina

Miejsce

Samborzec

09.07.2020 r. godz. 11:00

Hala sportowa przy Zespole
Publicznych Placowek
Oswiatowych w Samborcu.
Samborzec 79, 27-650
Samborzec. Sala max 120 oséb.

Sandomierz

09.07.2020 r godz. 16:00

Zamek w Sandomierzu., Zamkowa
12, 27-600 Sandomierz. Sala na
max 120 osob.

m. Tarnobrzeg

Tarnobrzeg

13.07.2020 r. godz. 11:00

Gtéwne miejsce prowadzenia
przez Panstwa konsultacji / akgji
informacyjnej.

- hala MOSIR w Tarnobrzegu przy
Aleja Niepodlegtosci 2, 39-400
Tarnobrzeg.

Dodatkowa lokalizacja
Tarnobrzeski Dom Kultury-
Juliusza Stowackiego 2, 39-400
Tarnobrzeg

Dodatkowa lokalizacja
Szkota Podstawowa nr 10 im.
Janusza Korczaka w Tarnobrzegu
- Marii Dabrowskiej 10, 39-400
Tarnobrzeg

tarnobrzeski

Gorzyce

14.07.2020 r. godz. 11:00

Hala Sportowa w Zespole Szkolno
- Przedszkolnym w Sokolnikach
ul. Sandomierska 80.
39-432 Sokolniki. Sala na max 50
osoéb.

Grebow

13.07.2020 godz. 17:00

Gminne Centrum Kultury w
Grebowie, Rynek 1C, 39-410
Grebow. Pojemnos$¢ Sali max 50
0s6b

stalowowolski

Zaleszany

15.07.2020 r. 11:00

Gminny Osrodek Kultury w
Zaleszanach, Plac Kosciuszki 4,
37-415 Zaleszany; Sala na max

80 oséb

Radomys$l nad

Sanem

14.07.2020 godz. 17:00

Wiejski Dom kultury w Rzeczycy
Diugiej 37-455 Radomys$l nad
Sanem

Pysznica

15.07.2020 r. 17:00

Hala sportowa w Zespole Szkét im.
Jana Pawta II w Pysznicy, Wolnosci
324, 37-403 Pysznica. Sala max
150 osodb.

Stalowa Wola

16..07.2020 godz. 11:00

Miejski Osrodek Dom w Stalowej
Woli,1 Sierpnia 9, 37-450 Stalowa
Wola. Sala duza, max 150 osob.

nizanski

Nisko

16.07.2020 godz. 17:00

Hala sportowa w Szkole
podstawowej w Zarzeczu,
Mickiewicza 45, 37-400 Zarzecze,
Sala na max 150 oséb.

W spotkaniach uczestniczyli mieszkancy, przedstawiciele Zamawiajacego (GDDKIA
Oddziat w Rzeszowie oraz Oddziat w Kielcach), lokalnych wtadz oraz projektanci Biura

projektowego.

Przebieg dziatan informacyjno-konsultacyjnych we wszystkich miejscowosciach byt
tozsamy. Po przywitaniu zebranych oséb projektanci Biura Projektowego prezentowali

w formie multimedialnej zakres przedsiewziecia, w tym m.in.:

e Lokalizacje inwestycji,
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e Przebieg wariantow projektowanej drogi w planie, lokalizacje skrzyzowan oraz
sposOb przeprowadzenia drdg poprzecznych krzyzujacych sie z drogg gtéwna,

e Sposéb zapewnienia obstugi komunikacyjnej terenu przylegtego do inwestyciji,

e Dziatania minimalizujgce oddziatywanie projektowanej drogi na srodowisko,

e Projektowane parametry

e Zasady przyznawania odszkodowan za nieruchomosci zajete pod planowang
inwestycje.

Po prezentacji odbywata sie dyskusja na temat przedstawionych materiatéw. W trakcie
rozmow mieszkancy mieli mozliwos¢ zadawania pytan przedstawicielom Inwestora i
projektantom Biura projektowego, na ktore z wykorzystaniem materiatow projektowych, w
miare mozliwosci udzielano odpowiedzi.

Uczestnicy spotkan zostali poproszeni o wypetnienie ankiet dajacych mozliwos¢
wskazania preferowanego wariantu przebiegu projektowanej drogi oraz wyrazenia
ewentualnych opinii. Formularze ankiet mozna bylo przekaza¢ projektantom w dniu
spotkania lub w ciggu dwdch tygodni od spotkania wysta¢ na adres Biura projektowego w
wersji papierowej lub na podany adres e-mail w wersji elektronicznej.
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2. Wyniki ankiet zamieszczonych w formularzu opinii

W ramach akcji informacyjnej gtéwnym i oficjalnym dokumentem umozliwiajgcym
wskazanie wariantu preferowanego byty Formularze opinii. Kazdy formularz opinii umozliwiat
wypetnienie ankiety wyboru najkorzystniejszego przebiegu projektowanej dogi S74 oraz
wyrazenie opinii dotyczacej poszczegdlnych przebiegow.

Formularze opinii zostaty udostepnione do pobrania wraz z materiatami promocyjnymi
na stronach internetowych urzedéw i GDDKIiA oraz byly dostepne do pobrania w wers;ji
papierowej na poszczegdlnych spotkaniach.

Formularz opinii sktadat sie z dwdch czesci:

1) Ankieta - z miejscem na wybdr najkorzystniejszego przebiegu projektowanej

drogi S74.

2) Opinia - z miejscem do wpisania opinii, uwag, wnioskéw lub zastrzezen.

Ponizej przedstawiono wzér formularza opinii udostepnianego mieszkarnncom.

AKCJA INFORMACYJNA
Studium Techni -E - dla inwestycji pn.: ,Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatdw — Nisko™
Gmina Opatéw

FORMULARZ OPINII

Dane osobowe sq przetwarzane wytgcznie w celu ustosunkowania sie do Pana/ Pani uwag, jak
réwniez w celu archiwizacii. Przystuguje Panu/Pani prawo dostepu do fresci swoich danych oraz ich
poprawiania.

Imig i nazwisko

Miejsce zamieszkania

Obreb i numer dziatki

ANKIETA
Wybér najkorzystniejszego przebiegu projektowanej drogi $74 przez Pana/Paniq

TAK NIE

Wariant 1 (czerwony)

Wariant 3 (zielony)

Wariant 4 (rozowy)

Wariant TGD (pomaranczowy)

Prosze za pomocq znaku X zaznaczy¢ czy dany wariant jest przez Pana/Paniq preferowany. W
przypadku wyboru co najmniej dwéch wariantéw preferowanych, prosze ponizej wskazaé, ktéry
jest najkorzystniejszy.

OPINIA

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych zawartych na niniejszym formularzu
dla potrzeb zwigzanych z redlizacjg przedmiotowego przedsiewziecia.

Data i czytelny podpis.
Instrukcja:

1. Prosimy czytelnie wypetni¢ formularz. (podanie danych osobowych i miejsca
zamieszkania jest obowigzkowe)

2. W razie potrzeby mozna wypetni¢ na dwoch stronach

3. Podpisane Formularze opinii, dotyczqce przedsiewziecia mozna przesyta¢ w terminie
14 dni od daty spotkania informacyjnego pocztq na adres: Transprojekt Gdanski
Spétka z o.0. Pracownia Projektowa w Warszawie, ul. Ktobucka 25, 02-699 Warszawa
lub pocztq elekironiczng na adres: bivro.w-wa@tgd.pl z dopiskiem: Akcja
informacyjna , Budowa drogi ekspresowej $74 na odcinku Opatéw - Nisko”.

4. Szczegotowe materiaty informacyjne dostepne na stronie:
https://www.gddkia.gov.pl/pl/3197/Akcja-informacyjna
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Analizujac formularze przyjeto nastepujace zatozenia:

e W ankietach, w ktérych zaznaczono tylko wariant preferowany, pozostate warianty
zostaty potraktowane jako najmniej preferowane.

e W tych w ktorych wskazano tylko wariant najmniej preferowany, pozostate
warianty zostaty potraktowane jako preferowane.

e Jedli w ankiecie nie wskazano preferencji wariantu i nie wynika ona z tresci
komentarza, nie mogta by¢ uwzgledniona w zestawieniu.

Wyniki ankiet przedstawiono na wykresie ponizej.

Od mieszkancow gminy Tarnobrzeg, wptyneto 841 formularzy opinii oraz pismo z
liczbg 289 podpisow.

. Gmina Tarnobrzeg

Wl
W3
W4
WTGD
WA
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III. Zestawienie wnioskow i protestow wraz z analizq wnioskow
a. Mieszkancow
Oznaczenie Streszczenie L f
whniosku Nadawca whiosku/sprzeciwu Ustosunkowanie sie do tresci wniosku
TAR.1.1-376 Mieszkancy Osiedla | Sprzeciw wobec wariantowi 3 | W latach 2010-2011 zostato wykonane Studium Korytarzowe (SK), w

Zakrzow

(zielony) oraz wariantowi TGD

(pomaranczowy) w aspekcie
wysiedlenia mieszkancow
osiedla, spadku wartosci

nieruchomosci, pogorszenia
standardow jakosci Srodowiska,
zwiekszenia hatasu, ktory
wptynie na zdrowie
mieszkancéw, zwiekszenia ilos¢
pytow i substancji szkodliwych
przez wzmozony ruch pojazdéw
osobowych dostawczych oraz
ciezarowych.

Akceptowalny wariant W1 i W4
oraz W1A, gdyz nie ingeruje w
zabudowania lub potaczony W1A
i W3.

ktorym rozpatrywanych bylo 7 wariantdw przebiegu drogi ekspresowej
S74, w tym m.in. przebiegi przez gmine Tarnobrzeg. W dniu 14.03.2011r.
Departament Przygotowania Inwestycji w GDDKIA w Warszawie
zarekomendowat do dalszych prac w kolejnym etapie projektowym tj.
Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe (STES) 3 warianty (1, 3
oraz 4) bez wskazania rekomendacji dla ktéregokolwiek z nich. Wszystkie
warianty sg jednakowo prawdopodobne.

W dniu 2019 r. zostata podpisana umowa pomiedzy GDDKiA Oddziat w
Rzeszowie, a Biurem Projektowym Transprojekt Gdar'lski Sp. z 0.0. na
wykonanie Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego oraz
Materiatdbw do wniosku o wydanie decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.: ,Budowa drogi
ekspresowej S74 na odcinku Opatéw-Nisko”. W ramach tej umowy zostata
przeprowadzona analiza przebiegéw wariantéw S74 (wariant 1, 3 i 4)
zarekomendowanych z etapu SK z 2011r., a w przypadku potrzeby
zaproponowane zostaty korekty przebiegdéw poszczegdlnych wariantéw.
Projektant opracowat réwniez dodatkowy wariant przebiegu S74 -
oznaczony jako wariant WTGD. Na danym etapie opracowania wszystkie
warianty pozostajg jednakowo prawdopodobne. Gtdwnym celem STES jest
znalezienie optymalnego korytarza dla trasy S74, w zwigzku z tym z
inicjatywy Inwestora przeprowadzone zostaty spotkania informacyjne w
kazdej gminie i stuzg przedstawieniu wariantowych przebiegéw drogi
celem uzyskania opinii i sugestii spoteczenstwa. Wyniki konsultacji
zostang uwzglednione w analizie wielokryterialnej zadania inwestycyjnego
oraz we wniosku o DSU.

W ramach opracowywania STES doktada sie wszelkich staran w celu
minimalizowania liczby kolizji z zabudowa mieszkaniowa, jak rowniez
innymi obiektami. Jednak nalezy zauwazy¢, ze przebieg geometrii drogi
klasy S nie moze byc¢ ksztattowany dowolnie i musi spetnia¢ wymagania
obowigzujacych warunkdéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
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Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

publiczne i ich usytuowanie. Na przebieg trasy w Panstwa gminie majq
wptyw rowniez uwarunkowania i mozliwosci potaczenia sasiednich
fragmentow tras, jak rowniez wymagania co do minimalnych parametréw
technicznych.

Poprowadzenie wariantu W1A wzdtuz obwodnicy Tarnobrzega w celu
wiaczenia do wariantu W3 wydtuzy jego dtugosc o ponad 3km. Potgczenie
wariantéw spowoduje réwniez konieczno$¢ wybudowania dodatkowego
wiaduktu kolejowego w poréwnaniu do pierwotnego wariantu W1A.
Podczas prac projektowych wykonywana jest rowniez analiza zagrozenia
powodziowego, ktdra zostanie uzgodniona z Panstwowym Gospodarstwem
Wodnym Wody Polskie, w celu oszacowania ryzyka wystgpienia powodzi
na skutek budowy inwestycji oraz zastosowania rozwigzan projektowych
nie powodujgcych wzrostu zagrozenia powodziowego.

Na etapie opracowywania Raportu odziatywania na $rodowisko zostang
zidentyfikowane wptywy projektowanego przedsiewziecia inwestycyjnego
na etapie prac budowlanych i podczas normalnej eksploatacji w zakresie
poszczegolnych komponentow i czynnikdow srodowiskowych.
Zroznicowanie wptywow na dwa etapy zalezne jest przede wszystkim od
warunkéw prowadzenia prac budowlanych, warunkéw naturalnych,
topograficznych i uzytkowania terenu.

Oddziatywania przedmiotowej inwestycji na elementy $rodowiska
uwzglednione zostang m.in. w podziale na:

> sposbéb oddziatywania: bezposrednie, posrednie, wtérne,
skumulowane;

> czas oddziatywania: krétkoterminowe, srednioterminowe,
dlugoterminowe;

> trwatos¢ oddziatywania: state, chwilowe.

Nomenklatura oddziatywan - bezposrednie i posrednie okresla rodzaj
wplywu inwestycji w aspekcie mozliwosci zmian w $rodowisku
zachodzacych wprost (oddziatywania bezposrednie, np. zajecie terenu,
zmiana krajobrazu) na skutek realizacji inwestycji

lub poprzez przeniesienie oddziatywan poprzez czynnik posredniczacy
(oddziatywania posrednie, np. posrednie oddziatywanie drogi na faune
poprzez zanieczyszczenia powietrza, wod opadowych i gleb).
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Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

Oddziatywania powstate w nastepstwie oddziatywan bezposrednich i
posrednich na wybrany element S$rodowiska okresla sie terminem
oddziatywan wtérnych. Przyktadem takich oddziatywan mogg by¢ wtdrne
zanieczyszczenia powietrza substancjami uwalnianymi z
zanieczyszczonych wéd lub gleb lub emisjami zwigzanymi z utylizacjg
powstatych odpaddw.

Oddziatywania skumulowane wynikajg z potaczonego dziatania skutkow
analizowanego przedsiewziecia oraz skutkdw spowodowanych przez inne
dziatania, ktore zostaty dokonane w przesztosci, wystepujg obecnie lub
dajq sie logicznie przewidzie¢ w przysztosci.

Inny podziat méwi o wptywach statych i chwilowych. Oddziatywania
zwigzane z pracami budowlanymi (podwyzszone poziomy hatasu i
zanieczyszczen powietrza) mozna okreslic  jako okresowe -
krotkoterminowe i chwilowe. Oddziatywania zwigzane 2z etapem
eksploatacji drogi to oddziatywania state i dlugoterminowe.

Szczegotowy opis oddziatywan wraz z podaniem $rodkow ochronnych w
odniesieniu do poszczegdélnych komponentéow Srodowiska zostanie
przeanalizowany i przedstawiony w Raporcie odziatywania na srodowisko.
W ramach opracowywania dokumentacji przeprowadzana bedzie
szczegdtowa analiza akustyczna, a w ramach obliczen propagacji hatasu
drogowego niniejszego przedsiewziecia okreslony zostanie zasieg
oddziatywania akustycznego projektowanej trasy na przylegte tereny, w
tym obszary chronione.

Zasieg hatasu wyznaczony zostanie na podstawie rozktadu wartosci
wskaznikéw na analizowanym obszarze. Gidwnym celem analizy jest
okreslenie granic obszaru maksymalnego zasiegu hatasu wyznaczonego
izolinia o wartosci dopuszczalnej najdalej oddalonej od osi drogi. Wyniki
analizy hatasu oraz potrzeby zastosowania ochrony przeciwhatasowej w
postaci ekranow akustycznych zamieszczone bedq zostang w Raporcie o
oddziatywaniu na srodowisko.

Dla zapewnienia wymaganej skutecznosci w rok po oddaniu drogi do
uzytkowania zarzadca zobowigzany jest przeprowadzenia ponownej oceny
akustycznej w celu potwierdzenia do pomiarow w terenie i sprawdzenia
skutecznosci dziatania zainstalowanych ekranéw.
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

Wyniki konsultacji i Panstwa gtosy zostang uwzglednione w Analizie
wielokryterialnej zadania inwestycyjnego.

Celem analizy wielokryterialnej jest poréwnanie rozwigzan wariantowych
realizacji inwestycji wg réoznych kryteriéow trudno poréwnywanych ze sobg,
a majacych znaczacy wptyw na wybdr optymalnego rozwigzania. W
przypadku tras drogowych analiza wielokryterialna polega na ocenie
wariantéw inwestycji wedtug kryteridw o charakterze technicznym,
$srodowiskowym, funkcjonalno-ruchowym, ekonomicznym i spotecznym.
Wg danego kryterium poszczegdlne warianty poréwnuje sie ze sobg przez
okreslenie miar tych wariantédw i spetnienie stopnia realizacji danego
kryterium w grupie ocenianych wariantéw. Poszczegdélnym grupom
kryteridw przypisuje sie wagi wyrazajace proporcje uwzglednienia danego
kryterium w stosunku do innych w ocenie tgcznej.

Analiza wielokryterialna przeprowadzana bedzie, aby umozliwi¢
uszeregowanie wariantéw przebiegu trasy, od najkorzystniejszego wedtug
przyjetych kryteriéw, w wyniku czego mozna bedzie wskaza¢ wariant
preferowany do wniosku o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach.
Decyzja ta wskazuje wariant przebiegu trasy wybrany przez
Zamawiajacego do realizacji oraz okresla m.in. wptyw inwestycji na
érodowisko oraz wskazuje wymagania, jakie nalezy spetni¢c w celu
zminimalizowania negatywnego oddziatywania drogi.

W zwigzku z tym, Zze wariant W1A spetnia Panstwa postulaty oraz jest
przez Panstwa akceptowalny, wniosek o potaczenie wariantu W1A z W3
nie zostat uwzgledniony.

TAR.2

Mieszkancy Osiedla
Piastow-Borow,
Zakrzow

(47 opinii oraz 287
podpiséw)

Sprzeciw wobec wariantowi 3
(zielony) oraz wariantowi TGD
(pomaranczowy) w aspekcie
wysiedlenia mieszkancow
osiedla, spadku wartosci
nieruchomosci, pogorszenia
standardow jakosci $rodowiska,
zwiekszenia hatasu, ktory
wptynie na zdrowie
mieszkancow, zwiekszenia ilos¢
pytéw i substancji szkodliwych

W latach 2010-2011 zostato wykonane Studium Korytarzowe (SK), w
ktérym rozpatrywanych byto 7 wariantdw przebiegu drogi ekspresowej
S74., w tym m.in. przebiegi przez gmine Tarnobrzeg. W dniu 14.03.2011r.
Departament Przygotowania Inwestycji w GDDKIA w Warszawie
zarekomendowat do dalszych prac w kolejnym etapie projektowym tj.
Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe (STES) 3 warianty (1, 3
oraz 4) bez wskazania rekomendacji dla ktéregokolwiek z nich. Wszystkie
warianty sg jednakowo prawdopodobne.

W roku 2019 r. zostata podpisana umowa pomiedzy GDDKiA Oddziat w
Rzeszowie, a Biurem Projektowym Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0. na
wykonanie Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego oraz
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

osobowych dostawczych
ciezarowych.

przez wzmozony ruch pojazdéw

oraz

Materiatdbw do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.: ,Budowa drogi
ekspresowej S74 na odcinku Opatéw-Nisko”. W ramach tej umowy zostata
przeprowadzona analiza przebiegéw wariantéw S74 (wariant 1, 3 i 4)
zarekomendowanych z etapu SK z 2011r., a w przypadku potrzeby
zaproponowane zostaty korekty przebiegdéw poszczegdlnych wariantéw.
Projektant opracowat réwniez dodatkowy wariant przebiegu S74 -
oznaczony jako wariant WTGD. Na danym etapie opracowania wszystkie
warianty pozostajg jednakowo prawdopodobne. Gtéwnym celem STES jest
znalezienie optymalnego korytarza dla trasy S74, w zwigzku z tym z
inicjatywy Inwestora przeprowadzone zostaty spotkania informacyjne w
kazdej gminie i stuzg przedstawieniu wariantowych przebiegéw drogi
celem uzyskania opinii i sugestii spoteczenstwa. Wyniki konsultacji
zostang uwzglednione w analizie wielokryterialnej zadania inwestycyjnego
oraz we wniosku o DSU.

Wyniki konsultacji i Panstwa gtosy zostang uwzglednione w Analizie
wielokryterialnej zadania inwestycyjnego.

Celem analizy wielokryterialnej jest poréwnanie rozwigzan wariantowych
realizacji inwestycji wg réznych kryteridw trudno poréwnywanych ze sobg,
a majacych znaczacy wptyw na wybdr optymalnego rozwigzania. W
przypadku tras drogowych analiza wielokryterialna polega na ocenie
wariantow inwestycji wedtug kryteridw o charakterze technicznym,
Srodowiskowym, funkcjonalno-ruchowym, ekonomicznym i spotecznym.
Wg danego kryterium poszczegdlne warianty poréwnuje sie ze sobg przez
okreslenie miar tych wariantéw i spetnienie stopnia realizacji danego
kryterium w grupie ocenianych wariantow. Poszczegdlnym grupom
kryteriow przypisuje sie wagi wyrazajace proporcje uwzglednienia danego
kryterium w stosunku do innych w ocenie tacznej.

Analiza wielokryterialna przeprowadzana bedzie, aby umozliwié
uszeregowanie wariantow przebiegu trasy, od najkorzystniejszego wedtug
przyjetych kryteriéw, w wyniku czego mozna bedzie wskaza¢ wariant
preferowany do wniosku o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach.
Decyzja ta wskazuje wariant przebiegu trasy wybrany przez
Zamawiajacego do realizacji. oraz okresla m.in. wptyw inwestycji na
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

Srodowisko oraz wskazuje wymagania, jakie nalezy spetni¢ w celu
zminimalizowania negatywnego oddziatywania drogi.

W ramach opracowywania dokumentacji przeprowadzana bedzie
szczegdtowa analiza akustyczna, a w ramach obliczen propagacji hatasu
drogowego niniejszego przedsiewziecia okreslony zostanie zasieg
oddziatywania akustycznego projektowanej trasy na przylegte tereny, w
tym obszary chronione.

Zasieg hatasu wyznaczony zostanie na podstawie rozktadu wartosci
wskaznikéw na analizowanym obszarze. Gtdwnym celem analizy jest
okreslenie granic obszaru maksymalnego zasiegu hatasu wyznaczonego
izolinia o wartosci dopuszczalnej najdalej oddalonej od osi drogi. Wyniki
analizy hatasu oraz potrzeby zastosowania ochrony przeciwhatasowej w
postaci ekranow akustycznych zamieszczone bedq zostang w Raporcie o
oddziatywaniu na srodowisko.

Dla zapewnienia wymaganej skutecznosci w rok po oddaniu drogi do
uzytkowania zarzadca zobowigzany jest przeprowadzenia ponownej oceny
akustycznej w celu potwierdzenia do pomiarow w terenie i sprawdzenia
skutecznosci dziatania zainstalowanych ekranéw.

Za nieruchomosci zajete pod budowe drogi przystuguje odszkodowanie.
Procedury nabywania nieruchomosci pod drogi krajowe, wypfaty
odszkodowan z tego tytutu oraz ustalania odszkodowan za szkody
powstate w zwigzku czasowymi zajeciami terenu zostaty okreslone w
ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z
2015 r., Nr 2031, z pézn. zm.)

Proces nabywania nieruchomosci pod inwestycje w zakresie drog
krajowych rozpoczyna sie w dniu, w ktorym Generalny Dyrektor Drég
Krajowych i Autostrad wystgpi do wiasciwego miejscowo wojewody z
wnioskiem o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (,decyzja ZRID”). We wniosku tym okresla proponowany
przebieg drogi, doftaczajac mapy =zawierajace projekty podziatu
nieruchomosci i wyznaczajac tym teren inwestycji. Decyzja ZRID
zatwierdza podziaty nieruchomosci oraz okresla dziatki, ktére przechodza
Z mocy prawa na wtasnos$¢ Skarbu Panstwa z dniem, w ktéorym decyzja ta
stanie sie ostateczna.
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

Wysokosé odszkodowania za nieruchomosci przejete na rzecz Skarbu
Panstwa ustala wojewoda w postepowaniu administracyjnym, ktére
konczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu odszkodowania. Sprawa taka
wszczynana jest z urzedu, co oznacza, ze chwilg, gdy decyzja o ZRID stata
sie ostateczna i wykonalna, wojewoda bez jakiegokolwiek zadania
dotychczasowego wiasciciela lub zarzadcy drogi, podejmuje czynnosci
zmierzajace do wydania decyzji odszkodowawczej.

Odszkodowanie przystuguje dotychczasowym wtascicielom nieruchomosci,
uzytkownikom wieczystym lub osobom, ktérym przystugiwato do tych
nieruchomosci ograniczone prawo rzeczowe.

Ustalenie wysokoséci odszkodowania nastepuje po uzyskaniu opinii
rzeczoznawcy majatkowego (w formie operatu szacunkowego),
okreslajacej warto$¢ nieruchomosci, uwzgledniajac réwniez ilos¢ oraz
rodzaj zabudowy, klasy gruntow i iloéci oraz rodzaj nasadzen.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci wywifaszczone pod droge
ustala sie wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji ZRID przez
organ I instancji, co oznacza, ze wszelkie naktady i koszty jakie poniesie
wiasciciel na nieruchomosci po wydaniu decyzji przez wojewode, nie bedg
mogty by¢ uwzglednione przy ustalaniu wysokosci odszkodowania.

Przy okreslaniu wysokosci odszkodowania przyjmuje sie wartos¢
nieruchomosci z dnia, w ktéorym nastepuje ustalenie wysokosci
odszkodowania.

Ponadto decyzje o wykupie czesci dziatek nienalezacych do pasa
drogowego tzw. ,resztowek” podejmuje inwestor, na wniosek wtasciciela
po uzyskaniu ostatecznosci decyzji ZRID.

Na etapie opracowywania Raportu odziatywania na srodowisko zostang
zidentyfikowane wpltywy projektowanego przedsiewziecia inwestycyjnego
na etapie prac budowlanych i podczas normalnej eksploatacji w zakresie
poszczegolnych komponentéw i czynnikéw srodowiskowych.
Zréznicowanie wptywow na dwa etapy zalezne jest przede wszystkim od
warunkéw prowadzenia prac budowlanych, warunkéw naturalnych,
topograficznych i uzytkowania terenu.

Oddziatywania przedmiotowej inwestycji na elementy $rodowiska
uwzglednione zostang m.in. w podziale na:
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)

oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:

,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

> sposbb oddziatywania: bezposrednie, posrednie, wtérne,
skumulowane;

> czas oddziatywania: krétkoterminowe, srednioterminowe,
diugoterminowe;

> trwatosé oddziatywania: state, chwilowe.

Nomenklatura oddziatywan - bezposrednie i posrednie okresla rodzaj
wptywu inwestycji w aspekcie mozliwosci zmian w $rodowisku
zachodzacych wprost (oddziatywania bezposrednie, np. zajecie terenu,
zmiana krajobrazu) na skutek realizacji inwestycji

lub poprzez przeniesienie oddziatywan poprzez czynnik posredniczacy
(oddziatywania posrednie, np. posrednie oddziatywanie drogi na faune
poprzez zanieczyszczenia powietrza, wod opadowych i gleb).
Oddziatywania powstate w nastepstwie oddziatywan bezposrednich i
posrednich na wybrany element S$rodowiska okresla sie terminem
oddziatywan wtornych. Przyktadem takich oddziatywan mogg by¢ wtérne
zanieczyszczenia powietrza substancjami uwalnianymi z
zanieczyszczonych wéd lub gleb lub emisjami zwigzanymi z utylizacjg
powstatych odpadow.

Oddziatywania skumulowane wynikajg z potaczonego dziatania skutkow
analizowanego przedsiewziecia oraz skutkdw spowodowanych przez inne
dziatania, ktore zostaty dokonane w przesztosci, wystepujg obecnie lub
dajq sie logicznie przewidzie¢ w przysztosci.

Inny podziat méwi o wptywach statych i chwilowych. Oddziatywania
zwigzane z pracami budowlanymi (podwyzszone poziomy hatasu i
zanieczyszczen powietrza) mozna okreslic  jako okresowe -
krotkoterminowe i chwilowe. Oddziatywania zwigzane 2z etapem
eksploatacji drogi to oddziatywania state i dlugoterminowe.

Szczegotowy opis oddziatywan wraz z podaniem $rodkow ochronnych w
odniesieniu do poszczegdélnych komponentéow Srodowiska zostanie
przeanalizowany i przedstawiony w Raporcie odziatywania na srodowisko.

TAR.3
TAR.25

Andrzej Czech

Sprzeciw wobec wariantowi 3
(zielony) oraz wariantowi TGD
(pomaranczowy) w aspekcie
wysiedlenia mieszkancow

osiedla, spadku wartosci

W latach 2010-2011 zostato wykonane Studium Korytarzowe (SK), w
ktorym rozpatrywanych bylo 7 wariantow przebiegu drogi ekspresowej
S74, w tym m.in. przebiegi przez gmine Tarnobrzeg. W dniu 14.03.2011r.
Departament Przygotowania Inwestycji w GDDKIA w Warszawie
zarekomendowat do dalszych prac w kolejnym etapie projektowym tj.
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)

oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:

,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

nieruchomosci, pogorszenia
standardow jakosci Srodowiska,
zwiekszenia hatasu, ktory
wptynie na zdrowie
mieszkancow, zwiekszenia ilos¢
pytéw i substancji szkodliwych
przez wzmozony ruch pojazdéw
osobowych dostawczych oraz
ciezarowych.

Akceptowalny wariant W1 i W4
oraz W1A, gdyz nie ingeruje w
zabudowania lub potaczony W1A
i W3.

Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe (STES) 3 warianty (1, 3
oraz 4) bez wskazania rekomendacji dla ktéregokolwiek z nich. Wszystkie
warianty sg jednakowo prawdopodobne.

W 2019 r. zostata podpisana umowa pomiedzy GDDKiA Oddziat w
Rzeszowie, a Biurem Projektowym Transprojekt Gdarﬁski Sp. z 0.0. na
wykonanie Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego oraz
Materiatdbw do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.: ,Budowa drogi
ekspresowej S74 na odcinku Opatow-Nisko”. W ramach tej umowy zostata
przeprowadzona analiza przebiegéw wariantéw S74 (wariant 1, 3 i 4)
zarekomendowanych z etapu SK z 2011r., a w przypadku potrzeby
zaproponowane zostaty korekty przebiegdéw poszczegdlnych wariantéw.
Projektant opracowat réwniez dodatkowy wariant przebiegu S74 -
oznaczony jako wariant WTGD. Na danym etapie opracowania wszystkie
warianty pozostajg jednakowo prawdopodobne. Gtéwnym celem STES jest
znalezienie optymalnego korytarza dla trasy S74, w zwigzku z tym z
inicjatywy Inwestora przeprowadzone zostaty spotkania informacyjne w
kazdej gminie i stuzg przedstawieniu wariantowych przebiegéw drogi
celem uzyskania opinii i sugestii spoteczenstwa. Wyniki konsultacji
zostang uwzglednione w analizie wielokryterialnej zadania inwestycyjnego
oraz we wniosku o DSU. ]

W ramach opracowywania STES dokfada sie wszelkich staran w celu
minimalizowania liczby kolizji z zabudowg mieszkaniowa, jak réwniez
innymi obiektami. Jednak nalezy zauwazy¢, ze przebieg geometrii drogi
klasy S nie moze byc¢ ksztattowany dowolnie i musi spetnia¢ wymagania
obowigzujacych warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie. Na przebieg trasy w Panstwa gminie majg
wptyw rowniez uwarunkowania i mozliwosci potaczenia sasiednich
fragmentow tras, jak réwniez wymagania co do minimalnych parametréw
technicznych.

Poprowadzenie wariantu W1A wzdiuz obwodnicy Tarnobrzega w celu
wiaczenia do wariantu W3 wydtuzy jego dtugos¢ o ponad 3km. Potaczenie
wariantow spowoduje réwniez konieczno$¢ wybudowania dodatkowego
wiaduktu kolejowego w poréwnaniu do pierwotnego wariantu W1A.
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whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

Podczas prac projektowych wykonywana jest rowniez analiza zagrozenia
powodziowego, ktdra zostanie uzgodniona z Panstwowym Gospodarstwem
Wodnym Wody Polskie, w celu oszacowania ryzyka wystgpienia powodzi
na skutek budowy inwestycji oraz zastosowania rozwigzan projektowych
nie powodujacych wzrostu zagrozenia powodziowego.

Na etapie opracowywania Raportu odziatywania na srodowisko zostang
zidentyfikowane wptywy projektowanego przedsiewziecia inwestycyjnego
na etapie prac budowlanych i podczas normalnej eksploatacji w zakresie
poszczegolnych komponentdéw i czynnikéw srodowiskowych.
Zroznicowanie wptywéw na dwa etapy zalezne jest przede wszystkim od
warunkéw prowadzenia prac budowlanych, warunkéw naturalnych,
topograficznych i uzytkowania terenu.

Oddziatywania przedmiotowej inwestycji na elementy $rodowiska
uwzglednione zostang m.in. w podziale na:

> sposbéb oddziatywania: bezposrednie, posrednie, wtérne,
skumulowane;

> czas oddziatywania: krétkoterminowe, $srednioterminowe,
diugoterminowe;

> trwatos¢ oddziatywania: state, chwilowe.

Nomenklatura oddziatywan - bezposrednie i posrednie okresla rodzaj
wptywu inwestycji w aspekcie mozliwosci zmian w S$rodowisku
zachodzacych wprost (oddziatywania bezposrednie, np. zajecie terenu,
zmiana krajobrazu) na skutek realizacji inwestycji

lub poprzez przeniesienie oddziatywan poprzez czynnik posredniczacy
(oddziatywania posrednie, np. posrednie oddziatywanie drogi na faune
poprzez zanieczyszczenia powietrza, wod opadowych i gleb).
Oddziatywania powstate w nastepstwie oddziatywan bezposrednich i
posrednich na wybrany element s$rodowiska okresla sie terminem
oddziatywan wtornych. Przyktadem takich oddziatywan moga by¢ wtérne
zanieczyszczenia powietrza substancjami uwalnianymi z
zanieczyszczonych wéd lub gleb lub emisjami zwigzanymi z utylizacjg
powstatych odpadow.

Oddziatywania skumulowane wynikajg z pofgczonego dziatania skutkdéw
analizowanego przedsiewziecia oraz skutkow spowodowanych przez inne
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dziatania, ktore zostaty dokonane w przesztosci, wystepujg obecnie lub
dajq sie logicznie przewidzieé¢ w przysztosci.

Inny podziat méwi o wptywach statych i chwilowych. Oddziatywania
zwigzane z pracami budowlanymi (podwyzszone poziomy hatasu
zanieczyszczen powietrza) mozna okreslic jako okresowe -
krétkoterminowe i chwilowe. Oddziatywania zwigzane =z etapem
eksploatacji drogi to oddziatywania state i dlugoterminowe.

Szczegotowy opis oddziatywan wraz z podaniem s$rodkéw ochronnych w
odniesieniu do poszczegdélnych komponentéw Srodowiska zostanie
przeanalizowany i przedstawiony w Raporcie odziatywania na srodowisko.
W ramach opracowywania dokumentacji przeprowadzana bedzie
szczegbtowa analiza akustyczna, a w ramach obliczen propagacji hatasu
drogowego niniejszego przedsiewziecia okreslony zostanie zasieg
oddziatywania akustycznego projektowanej trasy na przylegte tereny, w
tym obszary chronione.

Zasieg hatasu wyznaczony zostanie na podstawie rozktadu wartosci
wskaznikéw na analizowanym obszarze. Gidwnym celem analizy jest
okreslenie granic obszaru maksymalnego zasiegu hatasu wyznaczonego
izolinig o wartosci dopuszczalnej najdalej oddalonej od osi drogi. Wyniki
analizy hatasu oraz potrzeby zastosowania ochrony przeciwhatasowej w
postaci ekranow akustycznych zamieszczone bedq zostang w Raporcie o
oddziatywaniu na srodowisko.

Dla zapewnienia wymaganej skutecznosci w rok po oddaniu drogi do
uzytkowania zarzadca zobowigzany jest przeprowadzenia ponownej oceny
akustycznej w celu potwierdzenia do pomiarow w terenie i sprawdzenia
skutecznosci dziatania zainstalowanych ekranéw.

Wyniki konsultacji i PafAstwa glosy zostang uwzglednione w Analizie
wielokryterialnej zadania inwestycyjnego.

Celem analizy wielokryterialnej jest poréwnanie rozwigzan wariantowych
realizacji inwestycji wg réznych kryteridw trudno poréwnywanych ze sobg,
a majacych znaczacy wptyw na wybdr optymalnego rozwigzania. W
przypadku tras drogowych analiza wielokryterialna polega na ocenie
wariantow inwestycji wedtug kryteridow o charakterze technicznym,
Ssrodowiskowym, funkcjonalno-ruchowym, ekonomicznym i spotecznym.
Wg danego kryterium poszczegdlne warianty poréwnuje sie ze sobg przez
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okreslenie miar tych wariantéw i spetnienie stopnia realizacji danego
kryterium w grupie ocenianych wariantow. Poszczegdlnym grupom
kryteriow przypisuje sie wagi wyrazajace proporcje uwzglednienia danego
kryterium w stosunku do innych w ocenie tgcznej.

Analiza wielokryterialna przeprowadzana bedzie, aby umozliwi¢
uszeregowanie wariantoéw przebiegu trasy, od najkorzystniejszego wedtug
przyjetych kryteridw, w wyniku czego mozna bedzie wskazaé¢ wariant
preferowany do wniosku o decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Decyzja ta wskazuje wariant przebiegu trasy wybrany przez
Zamawiajacego do realizacji oraz okresla m.in. wptyw inwestycji na
$rodowisko oraz wskazuje wymagania, jakie nalezy spetni¢ w celu
zminimalizowania negatywnego oddziatywania drogi.

Planowana inwestycja wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach (DSU) wydawanej w oparciu o przepisy ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. 2020 poz. 283). Zgodnie z
procedurami obowigzujacymi w GDDKIA rozstrzygnigcie odnosnie wyboru
wariantu, dla ktérego GDDKIA wystapi z wnioskiem o wydanie decyzji DSU
nastgpi na posiedzeniu Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych, w
oparciu o wykonang analize wielokryterialng, a ostatecznie
usankcjonowane zostanie w DSU. W ramach postepowania
administracyjnego przed wydaniem decyzji DSU w Raporcie o
oddziatywaniu na $rodowisko zostanie przeanalizowane ewentualne
szkodliwe oddziatywanie inwestycji na $rodowisko i Inwestor zostanie
zobowigzany do zastosowania rozwigzan majacych na celu ograniczenie
negatywnego oddziatywania drogi. Raport o oddziatywaniu na Srodowisko,
uwzgledniajacy wszelkie aspekty wptywu na otoczenie (hatas,
zanieczyszczenie powietrza oraz wod powierzchniowych, oddziatywanie na
$rodowisko przyrodnicze itp.) bedzie stanowit zatacznik do wniosku o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie poddany
weryfikacji przez organ witasciwy do wydania tej decyzji. Zaproponowany
wariant musi przewidywac takie srodki ochrony, ktore bedg gwarantowac
dotrzymanie norm i standardéw wymaganych przepisami prawa.
Postepowanie o DUS bedzie prowadzone przy udziale spoteczenstwa.
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Konsultacje spoteczne ktére wynikaja z przepisdbw prawa beda
przeprowadzone przez niezalezny organ - Regionalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska (RDOS) co oznacza, ze kazdy bedacy strona postepowania
bedzie mégt przedstawic¢ swoje racje, uwagi i wnioski.

W zwigzku z tym, ze wariant W1A spetnia Panstwa postulaty oraz jest
przez Paristwa akceptowalny, wniosek o potgczenie wariantu W1A z W3
nie zostat uwzgledniony.

TAR.4

Stowarzyszenie na
rzecz Pomocy
Poszkodowanym w
powodzi 2010

Sprzeciw wobec wariantowi W4
w aspekcie kosztow spotecznych,
gdyz najbardziej ingeruje w
istniejgcq zabudowe powodujac
wysiedlenia mieszkancéw na
terenie Wielowsi i Kocmierzowa.
Stwarza zagrozenia w zakresie
bezpieczenstwa powodziowego,
poprzez usytuowanie mostu, w
poblizu trzech juz istniejgcych na
odcinku kilku kilometréw, co
spowoduje spietrzenie sie fali
powodziowej. Najkorzystniejszy
wariant to WI1A (oliwkowy)
potaczony z wariantem TGD przy

pomocy tacznika
przebiegajacego rownolegle do
projektowanej obwodnicy
Tarnobrzega.

W latach 2010-2011 zostato wykonane Studium Korytarzowe (SK), w
ktorym rozpatrywanych bylo 7 wariantow przebiegu drogi ekspresowej
S74, w tym m.in. przebiegi przez gmine Tarnobrzeg. W dniu 14.03.2011r.
Departament Przygotowania Inwestycji w GDDKIA w Warszawie
zarekomendowat do dalszych prac w kolejnym etapie projektowym tj.
Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe (STES) 3 warianty (1, 3
oraz 4) bez wskazania rekomendacji dla ktéregokolwiek z nich. Wszystkie
warianty sg jednakowo prawdopodobne.

W dniu 2019 r. zostata podpisana umowa pomiedzy GDDKIiA Oddziat w
Rzeszowie, a Biurem Projektowym Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0. na
wykonanie Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego oraz
Materiatdw do wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.: ,Budowa drogi
ekspresowej S74 na odcinku Opatow-Nisko”. W ramach tej umowy zostata
przeprowadzona analiza przebiegdw wariantdow S74 (wariant 1, 3 i 4)
zarekomendowanych z etapu SK z 2011r., a w przypadku potrzeby
zaproponowane zostaty korekty przebiegéw poszczegdlnych wariantéw.
Projektant opracowat réwniez dodatkowy wariant przebiegu S74 -
oznaczony jako wariant WTGD. Na danym etapie opracowania wszystkie
warianty pozostajg jednakowo prawdopodobne. Gtdwnym celem STES jest
znalezienie optymalnego korytarza dla trasy S74, w zwigzku z tym z
inicjatywy Inwestora przeprowadzone zostaty spotkania informacyjne w
kazdej gminie i stuza przedstawieniu wariantowych przebiegéw drogi
celem uzyskania opinii i sugestii spoteczenstwa. Wyniki konsultacji
zostang uwzglednione w analizie wielokryterialnej zadania inwestycyjnego
oraz we wniosku o DSU.

Wyniki konsultacji i Pafnstwa glosy zostang uwzglednione w Analizie
wielokryterialnej zadania inwestycyjnego.
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Celem analizy wielokryterialnej jest poréwnanie rozwigzan wariantowych
realizacji inwestycji wg réznych kryteriéow trudno poréwnywanych ze sobg,
a majacych znaczacy wptyw na wybdr optymalnego rozwigzania. W
przypadku tras drogowych analiza wielokryterialna polega na ocenie
wariantow inwestycji wedtug kryteribw o charakterze technicznym,
$rodowiskowym, funkcjonalno-ruchowym, ekonomicznym i spotecznym.
Wg danego kryterium poszczegdlne warianty poréwnuje sie ze sobg przez
okreslenie miar tych wariantéw i spetnienie stopnia realizacji danego
kryterium w grupie ocenianych wariantow. Poszczegdlnym grupom
kryteridw przypisuje sie wagi wyrazajace proporcje uwzglednienia danego
kryterium w stosunku do innych w ocenie tgcznej.

Analiza wielokryterialna przeprowadzana bedzie, aby umozliwi¢
uszeregowanie wariantéw przebiegu trasy, od najkorzystniejszego wedtug
przyjetych kryteriéw, w wyniku czego mozna bedzie wskaza¢ wariant
preferowany do wniosku o decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Decyzja ta wskazuje wariant przebiegu trasy wybrany przez
Zamawiajacego do realizacji oraz okresla m.in. wptyw inwestycji na
Srodowisko oraz wskazuje wymagania, jakie nalezy spetni¢ w celu
zminimalizowania negatywnego oddziatywania drogi.

Podczas prac projektowych wykonywana jest rowniez analiza zagrozenia
powodziowego, ktdra zostanie uzgodniona z Panstwowym Gospodarstwem
Wodnym Wody Polskie, w celu oszacowania ryzyka wystgpienia powodzi
na skutek budowy inwestycji oraz zastosowania rozwigzan projektowych
nie powodujacych wzrostu zagrozenia powodziowego.

W ramach opracowywania STES dokfada sie wszelkich staran, aby projekt
byt jak najkorzystniejszy dla mieszkancéw jak i uzytkownikéw drog.
Nalezy jednak pamietaé, ze przebieg drogi klasy S nie moze by¢
ksztattowany dowolnie i musi spetnia¢ szereg wymagan zawartych w
warunkach technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

Poprowadzenie wariantu W1A wzdiuz obwodnicy Tarnobrzega w celu
wiaczenia do wariantu W3 wydtuzy jego dtugos¢ o ponad 3km. Potaczenie
wariantow spowoduje réwniez konieczno$¢ wybudowania dodatkowego
wiaduktu kolejowego w poréwnaniu do pierwotnego wariantu W1A.
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Za nieruchomosci zajete pod budowe drogi przystuguje odszkodowanie.
Procedury nabywania nieruchomosci pod drogi krajowe, wyptaty
odszkodowan z tego tytutu oraz ustalania odszkodowan za szkody
powstate w zwigzku czasowymi zajeciami terenu zostaty okreslone w
ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z
2015 r., Nr 2031, z pézn. zm.)

Proces nabywania nieruchomosci pod inwestycje w zakresie drdg
krajowych rozpoczyna sie w dniu, w ktérym Generalny Dyrektor Drdg
Krajowych i Autostrad wystgpi do wtasciwego miejscowo wojewody z
wnioskiem o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (,decyzja ZRID”). We wniosku tym okresla proponowany
przebieg drogi, dotaczajac mapy =zawierajace projekty podziatu
nieruchomosci i wyznaczajac tym teren inwestycji. Decyzja ZRID
zatwierdza podziaty nieruchomosci oraz okresla dziatki, ktére przechodzg
Z mocy prawa na wtasnos$c¢ Skarbu Panstwa z dniem, w ktorym decyzja ta
stanie sie ostateczna.

Wysokos$é odszkodowania za nieruchomosci przejete na rzecz Skarbu
Panstwa ustala wojewoda w postepowaniu administracyjnym, ktore
konczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu odszkodowania. Sprawa taka
wszczynana jest z urzedu, co oznacza, ze chwilg, gdy decyzja o ZRID stata
sie ostateczna i wykonalna, wojewoda bez jakiegokolwiek zadania
dotychczasowego wiasciciela lub zarzadcy drogi, podejmuje czynnosci
zmierzajace do wydania decyzji odszkodowawczej.

Odszkodowanie przystuguje dotychczasowym wiascicielom nieruchomosci,
uzytkownikom wieczystym lub osobom, ktérym przystugiwato do tych
nieruchomosci ograniczone prawo rzeczowe.

Ustalenie wysokosci odszkodowania nastepuje po uzyskaniu opinii
rzeczoznawcy majatkowego (w formie operatu szacunkowego),
okreslajacej warto$¢ nieruchomosci, uwzgledniajac réwniez ilo$¢ oraz
rodzaj zabudowy, klasy gruntow i ilosci oraz rodzaj nasadzen.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci wywtaszczone pod droge
ustala sie wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji ZRID przez
organ I instancji, co oznacza, ze wszelkie naktady i koszty jakie poniesie
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wiasciciel na nieruchomosci po wydaniu decyzji przez wojewode, nie bedg
mogty by¢ uwzglednione przy ustalaniu wysokosci odszkodowania.

Przy okreslaniu wysokosci odszkodowania przyjmuje sie wartosc¢
nieruchomosci z dnia, w ktérym nastepuje ustalenie wysokosci
odszkodowania.

Ponadto decyzje o wykupie czesci dziatek nienalezacych do pasa
drogowego tzw. ,resztowek” podejmuje inwestor, na wniosek wtasciciela
po uzyskaniu ostatecznosci decyzji ZRID.

W zwigzku z tym, Zze wariant W1A spetnia Panistwa postulaty oraz jest
przez Panstwa akceptowalny, wniosek o potaczenie wariantu W1A z W3
nie zostat uwzgledniony

TAR.5

Petycja Panstwa
Dariusza Zioto
Alicji Sottyka

(5 podpiséw)

Whniosek o odrzucenie wariantéw
W3 i WTGD oraz potaczenia
wariantu 1 z wariantem 3, ktére

przebiegajq przez dziatki nr
896/1; 896/2. Wybdr ww.
wariantow wigze sie z
wyburzeniem nowo
wybudowanych domédw
mieszkalnych oraz wycieciem

lasu co spowoduje zniszczenie
natury. Na etapie wydawania
pozwolenia na budowe w 2019 r
nie byto informacji z Urzedu na
temat planowanej inwestycji.
Wniosek o rozpatrzenie w
dalszych pracach projektowych
wytgcznie wariantu 1 i 4.

W latach 2010-2011 zostato wykonane Studium Korytarzowe (SK), w
ktérym rozpatrywanych byto 7 wariantdw przebiegu drogi ekspresowej
S74, w tym m.in. przebiegi przez gmine Tarnobrzeg. W dniu 14.03.2011r.
Departament Przygotowania Inwestycji w GDDKIA w Warszawie
zarekomendowat do dalszych prac w kolejnym etapie projektowym tj.
Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe (STES) 3 warianty (1, 3
oraz 4) bez wskazania rekomendacji dla ktéregokolwiek z nich. Wszystkie
warianty sg jednakowo prawdopodobne.

W dniu 2019 r. zostata podpisana umowa pomiedzy GDDKiA Oddziat w
Rzeszowie, a Biurem Projektowym Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0. na
wykonanie Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego oraz
Materiatdw do wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.: ,Budowa drogi
ekspresowej S74 na odcinku Opatéw-Nisko”. W ramach tej umowy zostata
przeprowadzona analiza przebiegéw wariantéw S74 (wariant 1, 3 i 4)
zarekomendowanych z etapu SK z 2011r., a w przypadku potrzeby
zaproponowane zostaty korekty przebiegdw poszczegdlnych wariantow.
Projektant opracowat réwniez dodatkowy wariant przebiegu S74 -
oznaczony jako wariant WTGD. Na danym etapie opracowania wszystkie
warianty pozostaja jednakowo prawdopodobne. Gtéwnym celem STES jest
znalezienie optymalnego korytarza dla trasy S74, w zwigzku z tym z
inicjatywy Inwestora przeprowadzone zostaty spotkania informacyjne w
kazdej gminie i stuza przedstawieniu wariantowych przebiegéw drogi
celem uzyskania opinii i sugestii spoteczenstwa. Wyniki konsultacji
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whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

zostang uwzglednione w analizie wielokryterialnej zadania inwestycyjnego
oraz we wniosku o DSU.

W zwigzku z powyzszym przebiegi wariantow W1, W3 i W4 znane byty juz
duzo wczesniej. Wariant WTGD powstat w ubiegtym roku, natomiast jego
przebieg jest zbiezny do przebiegu wariantu W3. Dopiero po wydaniu
decyzji ZRID pozwalajacej na rozpoczecie prac budowlanych, nie jest
mozliwe uzyskanie pozwolenia na budowe na trasie przebiegu drogi
ekspresowej. Wczesniejsze postepowania administracyjne zaréwno na
etapie wyboru optymalnego wariantu, jak i uzyskiwaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach nie moze zablokowaé¢ wydania decyzji
zezwalajacej na budowe.

Wyniki konsultacji i Panstwa gtosy zostang uwzglednione w Analizie
wielokryterialnej zadania inwestycyjnego.

Celem analizy wielokryterialnej jest poréwnanie rozwigzan wariantowych
realizacji inwestycji wg réznych kryteriéow trudno poréwnywanych ze sobg,
a majacych znaczacy wptyw na wybdr optymalnego rozwigzania. W
przypadku tras drogowych analiza wielokryterialna polega na ocenie
wariantéw inwestycji wedtug kryteribw o charakterze technicznym,
srodowiskowym, funkcjonalno-ruchowym, ekonomicznym i spotecznym.
Wg danego kryterium poszczegdlne warianty poréwnuje sie ze sobg przez
okreslenie miar tych wariantéw i spetnienie stopnia realizacji danego
kryterium w grupie ocenianych wariantéow. Poszczegdlnym grupom
kryteridw przypisuje sie wagi wyrazajgce proporcje uwzglednienia danego
kryterium w stosunku do innych w ocenie tgcznej.

Analiza wielokryterialna przeprowadzana bedzie, aby umozliwi¢
uszeregowanie wariantéw przebiegu trasy, od najkorzystniejszego wedtug
przyjetych kryteriéw, w wyniku czego mozna bedzie wskaza¢ wariant
preferowany do wniosku o decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Decyzja ta wskazuje wariant przebiegu trasy wybrany przez
Zamawiajacego do realizacji. oraz okresla m.in. wpltyw inwestycji na
$srodowisko oraz wskazuje wymagania, jakie nalezy spetni¢c w celu
zminimalizowania negatywnego oddziatywania drogi.

Za nieruchomosci zajete pod budowe drogi przystuguje odszkodowanie.
Procedury nabywania nieruchomosci pod drogi krajowe, wyptaty
odszkodowan z tego tytutu oraz ustalania odszkodowan za szkody
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powstate w zwigzku czasowymi zajeciami terenu zostaty okreslone w
ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o0 szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z
2015 r., Nr 2031, z pézn. zm.)

Proces nabywania nieruchomosci pod inwestycje w zakresie drdg
krajowych rozpoczyna sie w dniu, w ktorym Generalny Dyrektor Drég
Krajowych i Autostrad wystgpi do wiasciwego miejscowo wojewody z
wnioskiem o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (,decyzja ZRID”). We wniosku tym okresla proponowany
przebieg drogi, dotaczajac mapy =zawierajace projekty podziatu
nieruchomosci i wyznaczajac tym teren inwestycji. Decyzja ZRID
zatwierdza podziaty nieruchomosci oraz okresla dziatki, ktére przechodzg
Z mocy prawa na wiasnos¢ Skarbu Panstwa z dniem, w ktérym decyzja ta
stanie sie ostateczna.

Wysokos$é odszkodowania za nieruchomosci przejete na rzecz Skarbu
Panstwa ustala wojewoda w postepowaniu administracyjnym, ktore
konczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu odszkodowania. Sprawa taka
wszczynana jest z urzedu, co oznacza, ze chwilg, gdy decyzja o ZRID stata
sie ostateczna i wykonalna, wojewoda bez jakiegokolwiek zgdania
dotychczasowego wiasciciela lub zarzadcy drogi, podejmuje czynnosci
zmierzajace do wydania decyzji odszkodowawczej.

Odszkodowanie przystuguje dotychczasowym wiascicielom nieruchomosci,
uzytkownikom wieczystym lub osobom, ktérym przystugiwato do tych
nieruchomosci ograniczone prawo rzeczowe.

Ustalenie wysokosci odszkodowania nastepuje po uzyskaniu opinii
rzeczoznawcy majatkowego (w formie operatu szacunkowego),
okreslajacej warto$¢ nieruchomosci, uwzgledniajagc réwniez ilo$¢ oraz
rodzaj zabudowy, klasy gruntow i ilosci oraz rodzaj nasadzen.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci wywilaszczone pod droge
ustala sie wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji ZRID przez
organ I instancji, co oznacza, ze wszelkie naktady i koszty jakie poniesie
witasciciel na nieruchomosci po wydaniu decyzji przez wojewode, nie bedg
mogty by¢ uwzglednione przy ustalaniu wysokosci odszkodowania.
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Przy okreslaniu wysokosci odszkodowania przyjmuje sie wartosé
nieruchomosci z dnia, w ktéorym nastepuje ustalenie wysokosci
odszkodowania.

Ponadto decyzje o wykupie czesci dziatek nienalezacych do pasa
drogowego tzw. ,resztéwek” podejmuje inwestor, na wniosek wtasciciela
po uzyskaniu ostatecznosci decyzji ZRID.

Na etapie opracowywania Raportu odziatywania na srodowisko zostang
zidentyfikowane wptywy projektowanego przedsiewziecia inwestycyjnego
na etapie prac budowlanych i podczas normalnej eksploatacji w zakresie
poszczegolnych komponentdéw i czynnikéw srodowiskowych.
Zréznicowanie wptywow na dwa etapy zalezne jest przede wszystkim od
warunkow prowadzenia prac budowlanych, warunkéw naturalnych,
topograficznych i uzytkowania terenu.

Oddziatywania przedmiotowej inwestycji na elementy $rodowiska
uwzglednione zostang m.in. w podziale na:

> sposoOb oddziatywania: bezposrednie, posrednie, wtdrne,
skumulowane;

> czas oddziatywania: krotkoterminowe, $rednioterminowe,
dtugoterminowe;

> trwatos$¢ oddziatywania: state, chwilowe.

Nomenklatura oddziatywan - bezposrednie i posrednie okresla rodzaj
wptywu inwestycji w aspekcie mozliwosci zmian w S$rodowisku
zachodzacych wprost (oddziatywania bezposrednie, np. zajecie terenu,
zmiana krajobrazu) na skutek realizacji inwestycji

lub poprzez przeniesienie oddziatywan poprzez czynnik posredniczacy
(oddziatywania posrednie, np. posrednie oddziatywanie drogi na faune
poprzez zanieczyszczenia powietrza, wéd opadowych i gleb).
Oddziatywania powstate w nastepstwie oddziatywan bezposrednich i
posrednich na wybrany element s$rodowiska okresla sie terminem
oddziatywan wtérnych. Przyktadem takich oddziatywan moga by¢ wtorne
zanieczyszczenia powietrza substancjami uwalnianymi z
zanieczyszczonych wdd lub gleb lub emisjami zwigzanymi z utylizacjg
powstatych odpadéw.

Oddziatywania skumulowane wynikajg z potaczonego dziatania skutkéw
analizowanego przedsiewziecia oraz skutkéw spowodowanych przez inne
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dziatania, ktore zostaty dokonane w przesztosci, wystepujg obecnie lub
dajq sie logicznie przewidzieé¢ w przysztosci.
Inny podziat mowi o wptywach statych i chwilowych. Oddziatywania
zwigzane z pracami budowlanymi (podwyzszone poziomy hatasu i
zanieczyszczen powietrza) mozna okreslic jako okresowe -
krétkoterminowe i chwilowe. Oddziatywania zwigzane =z etapem
eksploatacji drogi to oddziatywania state i dlugoterminowe.
Szczegotowy opis oddziatywan wraz z podaniem $rodkéw ochronnych w
odniesieniu do poszczegdélnych komponentéw Srodowiska zostanie
przeanalizowany i przedstawiony w Raporcie odziatywania na srodowisko.
TAR.6 Agnieszka Wniosek o potaczenie wariantu | W ramach opracowywania STES doktada sie wszelkich staran, aby projekt
TAR.8 Rzepidrka W1A z W3 lub WTGD. byt jak najkorzystniejszy dla mieszkancéw jak i uzytkownikéw drog.
TAR.12 Aleksandra Nalezy jednak pamieta¢, ze przebieg drogi klasy S nie moze by¢
TAR.15 Zbyradowska ksztattowany dowolnie i musi spetnia¢ szereg wymagan zawartych w
TAR.19 Alina Bochniewicz warunkach technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
TAR.26 Anna Bochniewicz usytuowanie.
TAR.45 Arletta Wéjcik Poprowadzenie wariantu W1A wzdiuz obwodnicy Tarnobrzega w celu
TAR.47 Bozena Bobula wiaczenia do wariantu W3 wydtuzy jego dtugos¢ o ponad 3km. Potgczenie
TAR.50 Dawid Skrzypowski wariantow spowoduje rowniez konieczno$¢ wybudowania dodatkowego
TAR.55 Dorota wiaduktu kolejowego w porownaniu do pierwotnego wariantu W1A.
TAR.73 Zbyradowska W zwigzku z tym, Zze wariant W1A spetnia Panistwa postulaty oraz jest
TAR.75 Ewa Skoczylas przez Panstwa akceptowalny, wniosek o potaczenie wariantu W1A z W3
TAR.76 Ewa Sudol nie zostat uwzgledniony
TAR.82 Irena Koztowska
TAR.85 Krystyna Kuczera
TAR.88 Matgorzata Grden
TAR.102 Monika Adamczyk
TAR.104 Pawet Sabat
TAR.106 Rafat Serwan
TAR.109 Renata Koztowska
TAR.113 Robert
TAR.116 Niedbatowski
TAR.119 Stawomir
TAR.122 Bochniewicz
TAR.123
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TAR.124 Stanistaw

TAR.128 Bochniewicz
TAR.135 Stanistaw

TAR.140 Staszewski
TAR.143 Dariusz Furman
TAR.145 Magdalena Korczak
TAR.147 Maria Drozak
TAR.151 Waldemar
TAR.153 Wawrzkiewicz
TAR.168 Andrzej Pytel
TAR.176 Beata Kanta
TAR.178 Piotr Szeloch
TAR.186 Marcin Gajewski
TAR.187 Danuta Malinowska
TAR.188 Ilona Wilk
TAR.203 Edward Smolinski
TAR.209 Artur Szkutnik
TAR.217 Kamil Beszczynski
TAR.223 Elzbieta Maslanka
TAR.228 Zenon Dziadura
TAR.230 Elzbieta Szlek
TAR.231 Krzysztof Wyka
TAR.236 Jacek tyson
TAR.238 Adam Maslanka
TAR.240 Jacek Miga
TAR.245 Dorota Slezak
TAR.246 Damian Ciombor
TRA.247 Tomasz Murias
TAR.248 Adam Ordon
TAR.250 Agnieszka Bidas
TAR.251 Agnieszka Laur
TAR.255 Aleksander
TAR.260 Stelmach

TAR.266 Aneta Workowicz
TAR.267 Bernadetta Dagbek
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Franciszek Pasciak
Genowefa Pasciak
Grazyna
Wisniewska
Halina Gurdak
Halina Szczygiet
Halina Zygmunt
Henryk Majcher
Ignacy Czech
Iwona Bogon
Izabela Sieron
Jan Czachor

Jan Mierzwa
Janina Plecionga
Jozef Gronek
Kamil Chciuk
Karol Biernat
Karol Stelmach
Karolina Matejek
Katarzyna Kuchta
Kazimiera Czachor
Krzysztof Zyta
Lidia Tworek
tukasz Dabek
Marcin Czech
Marcin Roman
Marcin Superson
Michat Stelmach

Oznaczenie Nadawca Streszczenie Ustosunkowanie sie do tresci iosk
whniosku wniosku/sprzeciwu € do tresci wniosku
TAR.270 Bozena Bobula

TAR.271 Cecylia Stelmach

TAR.276 Danuta Czech

TAR.279 Edyta i Marek

TAR.290 Jedrzejczak

TAR.291 Elzbieta Kuchta

TAR.294 Ewa Chciuk
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Monika Plecionga
Patryk Biernat
Pawet Wolski
Przemystaw Czech
Rafat Czachor
Rafat Krawczyk
Romuald
Wishiewski
Ryszard Grden
Ryszard Mierzwa
Stawomir Szczygiet
Stanistaw
Chmielowiec
Stanistaw Czech
Stanistaw Filipek
Stanistaw Ordon
Stanistaw Sieron
Sylwia Btasiak
Teresa Plecionga
Tomasz Kominek
Tomasz Mierzwa
Waldemar Biernat
Wiestaw Szulc
Wiktoria Siudak
Wiadystawa
Skowronska

Zofia Hnorela
Zofia Kope¢

TAR.18

Agnieszka Zelik

We wniosku okreslono wariant
W1A jako najkorzystniejszy oraz
wariant W4 jako najmniej
korzystny. Wariant W4 zaktada
duzg ilos¢ wysiedlen
mieszkancow, ktorzy przeszli
powddz w 2010r.

Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikoéw tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla $srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
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Srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktérej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.

Podczas prac projektowych wykonywana jest rowniez analiza zagrozenia
powodziowego, ktdra zostanie uzgodniona z Panstwowym Gospodarstwem
Wodnym Wody Polskie, w celu oszacowania ryzyka wystgpienia powodzi
na skutek budowy inwestycji oraz zastosowania rozwigzan projektowych
nie powodujgcych wzrostu zagrozenia powodziowego.

Za nieruchomosci zajete pod budowe drogi przystuguje odszkodowanie.
Procedury nabywania nieruchomosci pod drogi krajowe, wyptaty
odszkodowan z tego tytutu oraz ustalania odszkodowan za szkody
powstate w zwigzku czasowymi zajeciami terenu zostaty okreslone w
ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z
2015 r., Nr 2031, z pézn. zm.)

Proces nabywania nieruchomosci pod inwestycje w zakresie drdg
krajowych rozpoczyna sie w dniu, w ktorym Generalny Dyrektor Drég
Krajowych i Autostrad wystgpi do witasciwego miejscowo wojewody z
wnioskiem o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (,decyzja ZRID”). We wniosku tym okresla proponowany
przebieg drogi, doftaczajac mapy =zawierajace projekty podziatu
nieruchomosci i wyznaczajac tym teren inwestycji. Decyzja ZRID
zatwierdza podziaty nieruchomosci oraz okresla dziatki, ktére przechodza
Z mocy prawa na wiasnos¢ Skarbu Panstwa z dniem, w ktérym decyzja ta
stanie sie ostateczna.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci przejete na rzecz Skarbu
Panstwa ustala wojewoda w postepowaniu administracyjnym, ktore
konczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu odszkodowania. Sprawa taka
wszczynana jest z urzedu, co oznacza, ze chwilg, gdy decyzja o ZRID stata
sie ostateczna i wykonalna, wojewoda bez jakiegokolwiek zadania
dotychczasowego wiasciciela lub zarzadcy drogi, podejmuje czynnosci
Zmierzajace do wydania decyzji odszkodowawczej.

Odszkodowanie przystuguje dotychczasowym wiascicielom nieruchomosci,
uzytkownikom wieczystym lub osobom, ktorym przystugiwato do tych
nieruchomosci ograniczone prawo rzeczowe.
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)

oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:

,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

Ustalenie wysokosci odszkodowania nastepuje po uzyskaniu opinii
rzeczoznawcy majatkowego (w formie operatu szacunkowego),
okreslajacej warto$¢ nieruchomosci, uwzgledniajagc réwniez ilo$¢ oraz
rodzaj zabudowy, klasy gruntdéw i ilosci oraz rodzaj nasadzen.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci wywtaszczone pod droge
ustala sie wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji ZRID przez
organ I instancji, co oznacza, ze wszelkie naktady i koszty jakie poniesie
wiasciciel na nieruchomosci po wydaniu decyzji przez wojewode, nie bedg
mogty by¢ uwzglednione przy ustalaniu wysokosci odszkodowania.

Przy okreslaniu wysokosci odszkodowania przyjmuje sie wartosé
nieruchomosci z dnia, w ktéorym nastepuje ustalenie wysokosci
odszkodowania.

Ponadto decyzje o wykupie czesci dziatek nienalezacych do pasa
drogowego tzw. ,resztéwek” podejmuje inwestor, na wniosek wtasciciela
po uzyskaniu ostatecznosci decyzji ZRID.

TAR.21

Alina Madej

We wniosku stwierdzono, ze
najkorzystniejszym  wariantem
jest ten z najmniejsza liczbg
wysiedlen. Wspomniano réwniez
o powodzi w 2010 r, w ktorej
wiekszos¢ stracita dobytek zycia.

Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikéw tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
$srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.

Podczas prac projektowych wykonywana jest rowniez analiza zagrozenia
powodziowego, ktdra zostanie uzgodniona z Panstwowym Gospodarstwem
Wodnym Wody Polskie, w celu oszacowania ryzyka wystgpienia powodzi
na skutek budowy inwestycji oraz zastosowania rozwigzan projektowych
nie powodujgcych wzrostu zagrozenia powodziowego.

Za nieruchomosci zajete pod budowe drogi przystuguje odszkodowanie.
Procedury nabywania nieruchomosci pod drogi krajowe, wypfaty
odszkodowan z tego tytutu oraz ustalania odszkodowan za szkody
powstate w zwigzku czasowymi zajeciami terenu zostaty okreslone w
ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z
2015 r., Nr 2031, z pézn. zm.)

Proces nabywania nieruchomosci pod inwestycje w zakresie drdg
krajowych rozpoczyna sie w dniu, w ktérym Generalny Dyrektor Drdg
Krajowych i Autostrad wystgpi do wtasciwego miejscowo wojewody z
wnioskiem o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (,decyzja ZRID”). We wniosku tym okresla proponowany
przebieg drogi, dotaczajac mapy zawierajace projekty podziatu
nieruchomosci i wyznaczajac tym teren inwestycji. Decyzja ZRID
zatwierdza podziaty nieruchomosci oraz okresla dziatki, ktére przechodzg
Z mocy prawa na wtasnos$¢ Skarbu Panstwa z dniem, w ktorym decyzja ta
stanie sie ostateczna.

Wysokos$¢é odszkodowania za nieruchomosci przejete na rzecz Skarbu
Panstwa ustala wojewoda w postepowaniu administracyjnym, ktore
konczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu odszkodowania. Sprawa taka
wszczynana jest z urzedu, co oznacza, ze chwilg, gdy decyzja o ZRID stata
sie ostateczna i wykonalna, wojewoda bez jakiegokolwiek zadania
dotychczasowego wiasciciela lub zarzadcy drogi, podejmuje czynnosci
Zmierzajace do wydania decyzji odszkodowawczej.

Odszkodowanie przystuguje dotychczasowym wiascicielom nieruchomosci,
uzytkownikom wieczystym lub osobom, ktérym przystugiwato do tych
nieruchomosci ograniczone prawo rzeczowe.

Ustalenie wysokosci odszkodowania nastepuje po uzyskaniu opinii
rzeczoznawcy majatkowego (w formie operatu szacunkowego),
okreslajacej warto$¢ nieruchomosci, uwzgledniajac réwniez ilo$¢ oraz
rodzaj zabudowy, klasy gruntéw i ilosci oraz rodzaj nasadzen.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci wywtaszczone pod droge
ustala sie wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji ZRID przez
organ I instancji, co oznacza, ze wszelkie naktady i koszty jakie poniesie
witasciciel na nieruchomosci po wydaniu decyzji przez wojewode, nie bedg
mogty by¢ uwzglednione przy ustalaniu wysokosci odszkodowania.

Przy okreslaniu wysokos$ci odszkodowania przyjmuje sie wartos¢
nieruchomosci z dnia, w ktéorym nastepuje ustalenie wysokosci
odszkodowania.
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)

oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:

,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie Nadawca Streszczenie Ustosunkowanie sie do tresci iosk

whniosku wniosku/sprzeciwu € do tresci wniosku
Ponadto decyzje o wykupie czesci dziatek nienalezacych do pasa
drogowego tzw. ,resztowek” podejmuje inwestor, na wniosek wtasciciela
po uzyskaniu ostatecznosci decyzji ZRID.

TAR.23 Andrzej We wniosku okreslono, ze | Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy

Czernikowski wariant potaczony W1A z WTGD | zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
jest najlepszym rozwigzaniem. | w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
Ponadto wyrazono obawy, | zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
odnosnie wzrostu ryzyka | kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikow tej
powodzi poprzez budowe mostu | analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
na Wisle oraz nasypow | oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
drogowych. Wariant W4 pod | srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
wzgledem zagrozenia | przebieg przysziej drogi ekspresowej S74.
powodziowego jest najmniej | Podczas prac projektowych wykonywana jest réwniez analiza zagrozenia
korzystny, w przypadku jego | powodziowego, ktéra zostanie uzgodniona z Panstwowym Gospodarstwem
wyboru budowa przepompowni | Wodnym Wody Polskie, w celu oszacowania ryzyka wystgpienia powodzi
w Koémierzowie oraz innych | na skutek budowy inwestycji oraz zastosowania rozwigzan projektowych
zabezpieczen bedzie | nie  powodujacych  wzrostu zagrozenia powodziowego. Takim
marnotrawstwem poniesionych | rozwigzaniem jest zastosowanie np. suchych przepustéw, ktére w
nakfaddéw. przypadku wody powodziowej umozliwig jej przeptyw na drugg strone

korpusu drogi. W takim wypadku stwierdzenie, Zze budowana
przepompowhnia bedzie niewykorzystana jest btedne.

Po przeanalizowaniu mozliwosci potaczenia wariantu W1A z wariantem
WTGD, Wykonawca stwierdzit, ze wprowadzenia dodatkowego wariantu
nie jest zasadne, poniewaz wariant W1A spefnia wszystkie wymagania
Whnioskodawcdw.

TAR.32 Anna Saja We wniosku stwierdzono, ze | Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
wariant W1A jak i wariant W1 sg | zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
najlepszymi rozwigzaniami. | w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
Dodatkowo poinformowano, ze | zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
mieszkancy Wielowsi i | kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikow tej
Ko¢mierzowa przezyli niedawno | analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
powddz i nie zgadzajg sie na | oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
kolejne wysiedlenia. $srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony

przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

Podczas prac projektowych wykonywana jest rowniez analiza zagrozenia
powodziowego, ktdra zostanie uzgodniona z Panstwowym Gospodarstwem
Wodnym Wody Polskie, w celu oszacowania ryzyka wystgpienia powodzi
na skutek budowy inwestycji oraz zastosowania rozwigzan projektowych
nie powodujacych wzrostu zagrozenia powodziowego.

Za nieruchomosci zajete pod budowe drogi przystuguje odszkodowanie.
Procedury nabywania nieruchomosci pod drogi krajowe, wypfaty
odszkodowan z tego tytutu oraz ustalania odszkodowan za szkody
powstate w zwigzku czasowymi zajeciami terenu zostaty okreslone w
ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z
2015 r., Nr 2031, z pézn. zm.)

Proces nabywania nieruchomosci pod inwestycje w zakresie drdg
krajowych rozpoczyna sie w dniu, w ktorym Generalny Dyrektor Drég
Krajowych i Autostrad wystgpi do witasciwego miejscowo wojewody z
wnioskiem o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (,decyzja ZRID”). We wniosku tym okresla proponowany
przebieg drogi, dotaczajac mapy =zawierajace projekty podziatu
nieruchomosci i wyznaczajac tym teren inwestycji. Decyzja ZRID
zatwierdza podziaty nieruchomosci oraz okresla dziatki, ktére przechodza
Z mocy prawa na wiasnos¢ Skarbu Panstwa z dniem, w ktérym decyzja ta
stanie sie ostateczna.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci przejete na rzecz Skarbu
Panstwa ustala wojewoda w postepowaniu administracyjnym, ktére
konczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu odszkodowania. Sprawa taka
wszczynana jest z urzedu, co oznacza, ze chwilg, gdy decyzja o ZRID stata
sie ostateczna i wykonalna, wojewoda bez jakiegokolwiek zgdania
dotychczasowego wiasciciela lub zarzadcy drogi, podejmuje czynnosci
zmierzajace do wydania decyzji odszkodowawczej.

Odszkodowanie przystuguje dotychczasowym wiascicielom nieruchomosci,
uzytkownikom wieczystym lub osobom, ktéorym przystugiwato do tych
nieruchomosci ograniczone prawo rzeczowe.

Ustalenie wysokoséci odszkodowania nastepuje po uzyskaniu opinii
rzeczoznawcy majatkowego (w formie operatu szacunkowego),
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

okreslajacej warto$¢ nieruchomosci, uwzgledniajac réwniez ilos¢ oraz
rodzaj zabudowy, klasy gruntdéw i ilosci oraz rodzaj nasadzen.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci wywtaszczone pod droge
ustala sie wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji ZRID przez
organ I instancji, co oznacza, ze wszelkie naktady i koszty jakie poniesie
witasciciel na nieruchomosci po wydaniu decyzji przez wojewode, nie bedg
mogty by¢ uwzglednione przy ustalaniu wysokosci odszkodowania.

Przy okreslaniu wysokosci odszkodowania przyjmuje sie wartosc¢
nieruchomosci z dnia, w ktéorym nastepuje ustalenie wysokosci
odszkodowania.

Ponadto decyzje o wykupie czesci dziatek nienalezacych do pasa
drogowego tzw. ,resztoéwek” podejmuje inwestor, na wniosek wtasciciela
po uzyskaniu ostatecznosci decyzji ZRID.

TAR.33

Anna Swiatowiec

We wniosku stwierdzono, ze
wariant WI1A jest najmniej
inwazyjny w teren zabudowany,
a pozostaty obszar stanie sie
atrakcyjny dla  inwestoréw.
Wyrazono sprzeciw wobec
wariantu W4, ktéry powoduje
najwiekszg ilos¢ wysiedlen, a
ludzie tam mieszkajacy przezyli
w 2010 r. powodz i do dzisiaj
przezywajg trudnosci z tym
zwigzane. Nie powinno sie
narazac ich na podobng sytuacje

Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikéw tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.

Podczas prac projektowych wykonywana jest rowniez analiza zagrozenia
powodziowego, ktdra zostanie uzgodniona z Panstwowym Gospodarstwem
Wodnym Wody Polskie, w celu oszacowania ryzyka wystgpienia powodzi
na skutek budowy inwestycji oraz zastosowania rozwigzan projektowych
nie powodujgcych wzrostu zagrozenia powodziowego.

Za nieruchomosci zajete pod budowe drogi przystuguje odszkodowanie.
Procedury nabywania nieruchomosci pod drogi krajowe, wyptaty
odszkodowan z tego tytutu oraz ustalania odszkodowan za szkody
powstate w zwigzku czasowymi zajeciami terenu zostaty okreslone w
ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z
2015 r., Nr 2031, z pézn. zm.)
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

Proces nabywania nieruchomosci pod inwestycje w zakresie drog
krajowych rozpoczyna sie w dniu, w ktérym Generalny Dyrektor Drdg
Krajowych i Autostrad wystgpi do wtasciwego miejscowo wojewody z
wnioskiem o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (,decyzja ZRID”). We wniosku tym okresla proponowany
przebieg drogi, dotaczajac mapy zawierajace projekty podziatu
nieruchomosci i wyznaczajac tym teren inwestycji. Decyzja ZRID
zatwierdza podziaty nieruchomosci oraz okresla dziatki, ktére przechodza
Z mocy prawa na wiasnos¢ Skarbu Panstwa z dniem, w ktérym decyzja ta
stanie sie ostateczna.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci przejete na rzecz Skarbu
Panstwa ustala wojewoda w postepowaniu administracyjnym, ktére
konczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu odszkodowania. Sprawa taka
wszczynana jest z urzedu, co oznacza, ze chwilg, gdy decyzja o ZRID stata
sie ostateczna i wykonalna, wojewoda bez jakiegokolwiek zadania
dotychczasowego wiasciciela lub zarzadcy drogi, podejmuje czynnosci
Zmierzajace do wydania decyzji odszkodowawczej.

Odszkodowanie przystuguje dotychczasowym wiascicielom nieruchomosci,
uzytkownikom wieczystym lub osobom, ktorym przystugiwato do tych
nieruchomosci ograniczone prawo rzeczowe.

Ustalenie wysokosci odszkodowania nastepuje po uzyskaniu opinii
rzeczoznawcy majatkowego (w formie operatu szacunkowego),
okreslajacej warto$¢ nieruchomosci, uwzgledniajac réwniez ilos¢ oraz
rodzaj zabudowy, klasy gruntdéw i ilosci oraz rodzaj nasadzen.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci wywtaszczone pod droge
ustala sie wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji ZRID przez
organ I instancji, co oznacza, ze wszelkie naktady i koszty jakie poniesie
witasciciel na nieruchomosci po wydaniu decyzji przez wojewode, nie bedg
mogty by¢ uwzglednione przy ustalaniu wysokosci odszkodowania.

Przy okreslaniu wysokosci odszkodowania przyjmuje sie wartos¢
nieruchomosci z dnia, w ktéorym nastepuje ustalenie wysokosci
odszkodowania.

Ponadto decyzje o wykupie czesci dziatek nienalezacych do pasa
drogowego tzw. ,resztéwek” podejmuje inwestor, na wniosek wtasciciela
po uzyskaniu ostatecznosci decyzji ZRID.
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

warianty W3 i WTGD zaburzag
zycie mieszkancow Tarnobrzega
wptywajac na flore i faune parku
~Zwierzyniec” oraz okolicznych
laséw. Okoliczne tereny zielone
sq oazg spokoju dla
mieszkancow pragnacych uciec
od zgietku miasta oraz
siedliskiem wielu zagrozonych
gatunkdéw zwierzat i roslin.

quaczenie Nadawca Streszczenie Ustosunkowanie sie do tresci wniosku
whniosku whniosku/sprzeciwu <
TAR.60 Daniel Topolski We wniosku stwierdzono, ze | Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy

zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikéw tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
$srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.

Planowana inwestycja wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach (DSU) wydawanej w oparciu o przepisy ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. 2020 poz. 283). Zgodnie z
procedurami obowigzujacymi w GDDKIA rozstrzygnigcie odnosnie wyboru
wariantu, dla ktérego GDDKIA wystapi z wnioskiem o wydanie decyzji DSU
nastgpi na posiedzeniu Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych, w
oparciu o wykonang analize wielokryterialng, a ostatecznie
usankcjonowane zostanie w DSU. W ramach postgpowania
administracyjnego przed wydaniem decyzji DSU w Raporcie o
oddziatywaniu na $rodowisko zostanie przeanalizowane ewentualne
szkodliwe oddziatywanie inwestycji na $rodowisko i Inwestor zostanie
zobowigzany do zastosowania rozwigzan majacych na celu ograniczenie
negatywnego oddziatywania drogi. Raport o oddziatywaniu na srodowisko,
uwzgledniajacy wszelkie aspekty wptywu na otoczenie (hatas,
zanieczyszczenie powietrza oraz wod powierzchniowych, oddziatywanie na
$rodowisko przyrodnicze itp.) bedzie stanowit zatgcznik do wniosku o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie poddany
weryfikacji przez organ wtasciwy do wydania tej decyzji. Zaproponowany
wariant musi przewidywac takie srodki ochrony, ktore bedg gwarantowac
dotrzymanie norm i standarddw wymaganych przepisami prawa.
Postepowanie o DUS bedzie prowadzone przy udziale spoteczenstwa.
Konsultacje spoteczne ktore wynikaja z przepisow prawa bedg
przeprowadzone przez niezalezny organ - Regionalng Dyrekcje Ochrony
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie Nadawca Streszczenie Ustosunkowanie sie do tresci iosk

whniosku wniosku/sprzeciwu € do tresci wniosku
Srodowiska (RDOS) co oznacza, ze kazdy bedacy strona postepowania
bedzie mégt przedstawic¢ swoje racje, uwagi i wnioski.

TAR.63 Paulina Duma We wniosku zawarto | Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
stwierdzenie, ze wariant W4 jest | zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
najmniej ucigzliwy dla | w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
mieszkancow miasta oraz | zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
najmniej inwazyjny, jezeli chodzi | kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikéw tej
o} tereny zabudowane. | analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
Wnioskodawca jest w trakcie | oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
budowy domu, ktéry koliduje z | $Srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktérej ostatecznie zostanie ustalony
przebiegiem wariantu WTGD i | przebieg przysziej drogi ekspresowej S74.
zauwaza, ze aktualny podktad | Etap studium techniczno - ekonomiczno - $rodowiskowego przygotowuje
ortofotomapy jest nieaktualny, | sie na tle mapy ewidencyjnej (granice dziatek wraz z numerami) oraz
poniewaz nie zawiera wszystkich | mapach ortofotogrametrycznych (na podstawie zdje¢ lotniczych).
wybudowanych budynkdw. Projektant korzysta z map dostepnych w powiatowych osrodkach

dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej. Jest to podkfad wystarczajacy
w swojej szczegétowosci do okreslenia korytarzy i przebiegow
poszczegolnych wariantow.

Mapy =zasadnicze oraz ortofotomapy pozyskuje sie w ciggu prac
projektowych nad Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowym, w
celu uszczegodtowienia rozwigzan i aktualizacji stanu istniejgcego.

W kolejnym etapie projektowym tj. Koncepcja Programowa, zostanie
opracowana dokumentacja dla wariantu preferowanego wskazanego w
decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach na mapach do celow
projektowych.

TAR.71 Dorota Stelmach, We wniosku zawarto obawy | Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy

TAR.91 Grzegorz przed prowadzenie trasy | zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty

TAR.93 Homarowicz, ekspresowej wariantem W4. | w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te

TAR.237 Grzegorz i Ww. wariant przechodzi przez | zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem

Bernadetta czes$¢ osiedla Wielowie$. Wigze | kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikow tej

Badawika, sie on z wysiedleniem wielu | analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny

Ryszard Badawika mieszkancow oraz zaktdceniem | oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
spokoju, a nawet narazeniem | Srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
zdrowia i bezpieczenstwa. | przebieg przyszitej drogi ekspresowej S74.
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)

oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:

,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

Osiedle Wielowies zostato
dotkniete powodzig 10 lat temu.
Wielu mieszkancow z trudem
odbudowato swoje domostwa,
gdyz zostato zapewnione przez
wladze, ze to miejsce bedzie
bezpieczne i spokojne. Osiedle
potozone jest w obnizeniu terenu
i w przypadku wybudowania
drogi S74 w wariancie 4 wraz z
weziem zostanie narazone na
zwiekszone ryzyko powodazi.
Dodatkowo budowa kolejnego
mostu na Wisle budzi nastepne
obawy zwigzane z zagrozeniem
powodziowym.

Wyniki konsultacji i Panstwa gtosy zostang uwzglednione w Analizie
wielokryterialnej zadania inwestycyjnego.

Celem analizy wielokryterialnej jest poréwnanie rozwigzan wariantowych
realizacji inwestycji wg réznych kryteriéw trudno poréwnywanych ze sobg,
a majacych znaczacy wptyw na wybdr optymalnego rozwigzania. W
przypadku tras drogowych analiza wielokryterialna polega na ocenie
wariantéw inwestycji wedtug kryteridw o charakterze technicznym,
$srodowiskowym, funkcjonalno-ruchowym, ekonomicznym i spotecznym.
Wg danego kryterium poszczegdlne warianty poréwnuje sie ze sobg przez
okreslenie miar tych wariantédw i spetnienie stopnia realizacji danego
kryterium w grupie ocenianych wariantéw. Poszczegdélnym grupom
kryteridw przypisuje sie wagi wyrazajgce proporcje uwzglednienia danego
kryterium w stosunku do innych w ocenie tgcznej.

Analiza wielokryterialna przeprowadzana bedzie, aby umozliwi¢
uszeregowanie wariantéw przebiegu trasy, od najkorzystniejszego wedtug
przyjetych kryteriéw, w wyniku czego mozna bedzie wskaza¢ wariant
preferowany do wniosku o decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Decyzja ta wskazuje wariant przebiegu trasy wybrany przez
Zamawiajacego do realizacji. oraz okresla m.in. wptyw inwestycji na
$rodowisko oraz wskazuje wymagania, jakie nalezy spetni¢ w celu
zminimalizowania negatywnego oddziatywania drogi.

Podczas prac projektowych wykonywana jest rowniez analiza zagrozenia
powodziowego, ktdra zostanie uzgodniona z Panstwowym Gospodarstwem
Wodnym Wody Polskie, w celu oszacowania ryzyka wystgpienia powodzi
na skutek budowy inwestycji oraz zastosowania rozwigzan projektowych
nie powodujgcych wzrostu zagrozenia powodziowego.

Za nieruchomosci zajete pod budowe drogi przystuguje odszkodowanie.
Procedury nabywania nieruchomosci pod drogi krajowe, wyptaty
odszkodowan z tego tytutu oraz ustalania odszkodowan za szkody
powstate w zwigzku czasowymi zajeciami terenu zostaty okreslone w
ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z
2015 r., Nr 2031, z pézn. zm.)

Proces nabywania nieruchomosci pod inwestycje w zakresie drdg
krajowych rozpoczyna sie w dniu, w ktéorym Generalny Dyrektor Drég
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

Krajowych i Autostrad wystgpi do wtasciwego miejscowo wojewody z
wnioskiem o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (,decyzja ZRID”). We wniosku tym okresla proponowany
przebieg drogi, dotaczajac mapy =zawierajace projekty podziatu
nieruchomosci i wyznaczajac tym teren inwestycji. Decyzja ZRID
zatwierdza podziaty nieruchomosci oraz okresla dziatki, ktére przechodza
Z mocy prawa na wiasnos¢ Skarbu Panstwa z dniem, w ktérym decyzja ta
stanie sie ostateczna.

Wysokos$¢é odszkodowania za nieruchomosci przejete na rzecz Skarbu
Panstwa ustala wojewoda w postepowaniu administracyjnym, ktore
konczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu odszkodowania. Sprawa taka
wszczynana jest z urzedu, co oznacza, ze chwilg, gdy decyzja o ZRID stata
sie ostateczna i wykonalna, wojewoda bez jakiegokolwiek zadania
dotychczasowego wiasciciela lub zarzadcy drogi, podejmuje czynnosci
zmierzajace do wydania decyzji odszkodowawczej.

Odszkodowanie przystuguje dotychczasowym wiascicielom nieruchomosci,
uzytkownikom wieczystym lub osobom, ktorym przystugiwato do tych
nieruchomosci ograniczone prawo rzeczowe,

Ustalenie wysokoséci odszkodowania nastepuje po uzyskaniu opinii
rzeczoznawcy majatkowego (w formie operatu szacunkowego),
okreslajacej warto$¢ nieruchomosci, uwzgledniajac réwniez ilos¢ oraz
rodzaj zabudowy, klasy gruntow i ilosci oraz rodzaj nasadzen.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci wywilaszczone pod droge
ustala sie wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji ZRID przez
organ I instancji, co oznacza, ze wszelkie naktady i koszty jakie poniesie
wiasciciel na nieruchomosci po wydaniu decyzji przez wojewode, nie bedg
mogty by¢ uwzglednione przy ustalaniu wysokosci odszkodowania.

Przy okreslaniu wysokosci odszkodowania przyjmuje sie wartos¢
nieruchomosci z dnia, w ktérym nastepuje ustalenie wysokosci
odszkodowania.

Ponadto decyzje o wykupie czesci dziatek nienalezacych do pasa
drogowego tzw. ,resztéwek” podejmuje inwestor, na wniosek wtasciciela
po uzyskaniu ostatecznosci decyzji ZRID.

TAR.83

Gabriela Czech

We wniosku stwierdzono,

wariant 1 i 4 przebiega przez

ze

Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

tereny zalewowe, wiec nie
powinny by¢ brane pod uwage,
poniewaz w czasie powodzi
wysokie nasypy drogowe
uniemozliwia odptyw wody i
zatopig osiedle. Wnioskodawca
uwaza, ze optymalnym
wariantem jest W1A.

w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikéw tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
$srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.

Wyniki konsultacji i Panstwa gtosy zostang uwzglednione w Analizie
wielokryterialnej zadania inwestycyjnego.

Celem analizy wielokryterialnej jest poréwnanie rozwigzan wariantowych
realizacji inwestycji wg réznych kryteridw trudno poréwnywanych ze sobg,
a majacych znaczacy wpltyw na wybdr optymalnego rozwigzania. W
przypadku tras drogowych analiza wielokryterialna polega na ocenie
wariantow inwestycji wedtug kryteridw o charakterze technicznym,
Srodowiskowym, funkcjonalno-ruchowym, ekonomicznym i spotecznym.
Wg danego kryterium poszczegdlne warianty poréwnuje sie ze sobg przez
okreslenie miar tych wariantéw i spetnienie stopnia realizacji danego
kryterium w grupie ocenianych wariantow. Poszczegdlnym grupom
kryteriow przypisuje sie wagi wyrazajace proporcje uwzglednienia danego
kryterium w stosunku do innych w ocenie tacznej.

Analiza wielokryterialna przeprowadzana bedzie, aby umozliwié
uszeregowanie wariantow przebiegu trasy, od najkorzystniejszego wedtug
przyjetych kryteridw, w wyniku czego mozna bedzie wskaza¢ wariant
preferowany do wniosku o decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Decyzja ta wskazuje wariant przebiegu trasy wybrany przez
Zamawiajacego do realizacji. oraz okresla m.in. wptyw inwestycji na
$rodowisko oraz wskazuje wymagania, jakie nalezy spetni¢ w celu
zminimalizowania negatywnego oddziatywania drogi.

Podczas prac projektowych wykonywana jest rowniez analiza zagrozenia
powodziowego, ktdéra zostanie uzgodniona z Panstwowym Gospodarstwem
Wodnym Wody Polskie, w celu oszacowania ryzyka wystgpienia powodzi
na skutek budowy inwestycji oraz zastosowania rozwigzan projektowych
nie powodujacych wzrostu zagrozenia powodziowego.

TAR.86

Grazyna Kramek
Zbigniew Kramek

We wniosku zawarto sprzeciw
wobec wariantowi W4, poniewaz

Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sq warianty przebiegu trasy
zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)

oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:

,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

przebiega przez duzg ilos¢

dziatek zabudowanych.
Dodatkowo budowa wezta
pogorszy komfort zycia
mieszkancow poprzez

zwiekszenie emisji spalin i wzrost
hatasu. Wnioskodawca wyraza
rowniez sprzeciw wobec
wariantowi W1, ktéry zaréwno
jak W4 dotyczy osiedla
Wielowies. W 2010 roku ww.
osiedle dotkneta powodz.
Tamtejsi mieszkancy do dzisiaj
odczuwajq skutki tamtej
tragedii. Optymalnym wariantem
bedzie potaczenie warianty
WTGD z W1A.

w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikow tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
$srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktérej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.

Wyniki konsultacji i Panstwa gtosy zostang uwzglednione w Analizie
wielokryterialnej zadania inwestycyjnego.

Celem analizy wielokryterialnej jest poréwnanie rozwigzan wariantowych
realizacji inwestycji wg réznych kryteridw trudno poréwnywanych ze sobg,
a majacych znaczacy wpltyw na wybdr optymalnego rozwigzania. W
przypadku tras drogowych analiza wielokryterialna polega na ocenie
wariantow inwestycji wedtug kryteridw o charakterze technicznym,
Srodowiskowym, funkcjonalno-ruchowym, ekonomicznym i spotecznym.
Wg danego kryterium poszczegdlne warianty poréwnuje sie ze sobg przez
okreslenie miar tych wariantéw i spetnienie stopnia realizacji danego
kryterium w grupie ocenianych wariantow. Poszczegdlnym grupom
kryteriow przypisuje sie wagi wyrazajace proporcje uwzglednienia danego
kryterium w stosunku do innych w ocenie tacznej.

Analiza wielokryterialna przeprowadzana bedzie, aby umozliwié
uszeregowanie wariantéw przebiegu trasy, od najkorzystniejszego wedtug
przyjetych kryteriéw, w wyniku czego mozna bedzie wskaza¢ wariant
preferowany do wniosku o decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Decyzja ta wskazuje wariant przebiegu trasy wybrany przez
Zamawiajacego do realizacji. oraz okresla m.in. wptyw inwestycji na
$srodowisko oraz wskazuje wymagania, jakie nalezy spetnic w celu
zminimalizowania negatywnego oddziatywania drogi.

W ramach opracowywania dokumentacji przeprowadzana bedzie
szczegdtowa analiza akustyczna, a w ramach obliczen propagacji hatasu
drogowego niniejszego przedsiewziecia okreslony zostanie zasieg
oddziatywania akustycznego projektowanej trasy na przylegte tereny, w
tym obszary chronione.

Zasieg hatasu wyznaczony zostanie na podstawie rozktadu wartosci
wskaznikéw na analizowanym obszarze. Gtdwnym celem analizy jest
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

okreslenie granic obszaru maksymalnego zasiegu hatasu wyznaczonego
izolinig o wartosci dopuszczalnej najdalej oddalonej od osi drogi. Wyniki
analizy hatasu oraz potrzeby zastosowania ochrony przeciwhatasowej w
postaci ekranow akustycznych zamieszczone bedg zostang w Raporcie o
oddziatywaniu na srodowisko.

Dla zapewnienia wymaganej skutecznosci w rok po oddaniu drogi do
uzytkowania zarzadca zobowigzany jest przeprowadzenia ponownej oceny
akustycznej w celu potwierdzenia do pomiaréw w terenie i sprawdzenia
skutecznosci dziatania zainstalowanych ekranéw.

Za nieruchomosci zajete pod budowe drogi przystuguje odszkodowanie.
Procedury nabywania nieruchomosci pod drogi krajowe, wypfaty
odszkodowan z tego tytulu oraz ustalania odszkodowan za szkody
powstate w zwigzku czasowymi zajeciami terenu zostaty okreslone w
ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z
2015 r., Nr 2031, z pézn. zm.)

Proces nabywania nieruchomosci pod inwestycje w zakresie drdg
krajowych rozpoczyna sie w dniu, w ktérym Generalny Dyrektor Drdg
Krajowych i Autostrad wystgpi do wtasciwego miejscowo wojewody z
wnioskiem o0 wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (,decyzja ZRID”). We wniosku tym okresla proponowany
przebieg drogi, doftaczajac mapy =zawierajace projekty podziatu
nieruchomosci i wyznaczajac tym teren inwestycji. Decyzja ZRID
zatwierdza podziaty nieruchomosci oraz okresla dziatki, ktére przechodzg
Z mocy prawa na wtasnos$c¢ Skarbu Panstwa z dniem, w ktorym decyzja ta
stanie sie ostateczna.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci przejete na rzecz Skarbu
Panstwa ustala wojewoda w postepowaniu administracyjnym, ktore
konczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu odszkodowania. Sprawa taka
wszczynana jest z urzedu, co oznacza, ze chwilg, gdy decyzja o ZRID stata
sie ostateczna i wykonalna, wojewoda bez jakiegokolwiek zadania
dotychczasowego wiasciciela lub zarzadcy drogi, podejmuje czynnosci
Zmierzajace do wydania decyzji odszkodowawczej.
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Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

Odszkodowanie przystuguje dotychczasowym witascicielom nieruchomosci,
uzytkownikom wieczystym lub osobom, ktérym przystugiwato do tych
nieruchomosci ograniczone prawo rzeczowe.

Ustalenie wysokosci odszkodowania nastepuje po uzyskaniu opinii
rzeczoznawcy majatkowego (w formie operatu szacunkowego),
okreslajacej warto$¢ nieruchomosci, uwzgledniajagc réwniez ilos¢ oraz
rodzaj zabudowy, klasy gruntdéw i ilosci oraz rodzaj nasadzen.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci wywtaszczone pod droge
ustala sie wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji ZRID przez
organ I instancji, co oznacza, ze wszelkie naktady i koszty jakie poniesie
witasciciel na nieruchomosci po wydaniu decyzji przez wojewode, nie bedg
mogty by¢ uwzglednione przy ustalaniu wysokosci odszkodowania.

Przy okreslaniu wysokosci odszkodowania przyjmuje sie wartosé
nieruchomosci z dnia, w ktéorym nastepuje ustalenie wysokosci
odszkodowania.

Ponadto decyzje o wykupie czesci dziatek nienalezacych do pasa
drogowego tzw. ,resztéwek” podejmuje inwestor, na wniosek wtasciciela
po uzyskaniu ostatecznosci decyzji ZRID.

Podczas prac projektowych wykonywana jest rowniez analiza zagrozenia
powodziowego, ktéra zostanie uzgodniona z Panstwowym Gospodarstwem
Wodnym Wody Polskie, w celu oszacowania ryzyka wystgpienia powodzi
na skutek budowy inwestycji oraz zastosowania rozwigzan projektowych
nie powodujgcych wzrostu zagrozenia powodziowego.

Planowana inwestycja wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach (DSU) wydawanej w oparciu o przepisy ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. 2020 poz. 283). Zgodnie z
procedurami obowigzujacymi w GDDKIA rozstrzygnigcie odnosnie wyboru
wariantu, dla ktérego GDDKIA wystapi z wnioskiem o wydanie decyzji DSU
nastgpi na posiedzeniu Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych, w
oparciu o wykonang analize wielokryterialng, a ostatecznie
usankcjonowane zostanie w DSU. W ramach postepowania
administracyjnego przed wydaniem decyzji DSU w Raporcie o
oddziatywaniu na $rodowisko zostanie przeanalizowane ewentualne
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Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

szkodliwe oddziatywanie inwestycji na $rodowisko i Inwestor zostanie
zobowigzany do zastosowania rozwigzan majacych na celu ograniczenie
negatywnego oddziatywania drogi. Raport o oddziatywaniu na $rodowisko,
uwzgledniajacy wszelkie aspekty wpltywu na otoczenie (hatas,
zanieczyszczenie powietrza oraz wod powierzchniowych, oddziatywanie na
$rodowisko przyrodnicze itp.) bedzie stanowit zatacznik do wniosku o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie poddany
weryfikacji przez organ witasciwy do wydania tej decyzji. Zaproponowany
wariant musi przewidywac takie $rodki ochrony, ktére bedg gwarantowac
dotrzymanie norm i standardow wymaganych przepisami prawa.
Postepowanie o DUS bedzie prowadzone przy udziale spoteczenstwa.
Konsultacje spoteczne ktére wynikaja z przepisébw prawa bedg
przeprowadzone przez niezalezny organ - Regionalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska (RDOS) co oznacza, ze kazdy bedacy strona postepowania
bedzie mdgt przedstawi¢ swoje racje, uwagi i wnioski.

TAR.87

Grazyna Biernat

We wniosku zawarto sprzeciw
wobec wariantowi W1 i W4,
poniewaz ich trasa przebiega
przez teren gesto zaludniony
oraz teren zalewowy. Optymalny
wariant to W1A ktéry taczy sie z
WTGD.

Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikow tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
$srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.

Wyniki konsultacji i Pafnstwa glosy zostang uwzglednione w Analizie
wielokryterialnej zadania inwestycyjnego.

Celem analizy wielokryterialnej jest poréwnanie rozwigzan wariantowych
realizacji inwestycji wg réznych kryteridw trudno poréwnywanych ze soba,
a majacych znaczacy wpltyw na wybdr optymalnego rozwigzania. W
przypadku tras drogowych analiza wielokryterialna polega na ocenie
wariantow inwestycji wedtug kryteridw o charakterze technicznym,
Ssrodowiskowym, funkcjonalno-ruchowym, ekonomicznym i spotecznym.
Wg danego kryterium poszczegdlne warianty poréwnuje sie ze sobg przez
okreslenie miar tych wariantéw i spetnienie stopnia realizacji danego
kryterium w grupie ocenianych wariantéw. Poszczegdlnym grupom
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Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

kryteridw przypisuje sie wagi wyrazajgce proporcje uwzglednienia danego
kryterium w stosunku do innych w ocenie tgcznej.

Analiza wielokryterialna przeprowadzana bedzie, aby umozliwic
uszeregowanie wariantéw przebiegu trasy, od najkorzystniejszego wedtug
przyjetych kryteridw, w wyniku czego mozna bedzie wskaza¢ wariant
preferowany do wniosku o decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Decyzja ta wskazuje wariant przebiegu trasy wybrany przez
Zamawiajacego do realizacji. oraz okresla m.in. wpltyw inwestycji na
Srodowisko oraz wskazuje wymagania, jakie nalezy spetni¢ w celu
zminimalizowania negatywnego oddziatywania drogi.

Za nieruchomosci zajete pod budowe drogi przystuguje odszkodowanie.
Procedury nabywania nieruchomosci pod drogi krajowe, wyptaty
odszkodowan z tego tytulu oraz ustalania odszkodowan za szkody
powstate w zwigzku czasowymi zajeciami terenu zostaty okreslone w
ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z
2015 r., Nr 2031, z pézn. zm.)

Proces nabywania nieruchomosci pod inwestycje w zakresie drdg
krajowych rozpoczyna sie w dniu, w ktorym Generalny Dyrektor Drég
Krajowych i Autostrad wystgpi do wtasciwego miejscowo wojewody z
wnioskiem o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (,decyzja ZRID”). We wniosku tym okresla proponowany
przebieg drogi, dotaczajac mapy zawierajace projekty podziatu
nieruchomosci i wyznaczajac tym teren inwestycji. Decyzja ZRID
zatwierdza podziaty nieruchomosci oraz okresla dziatki, ktére przechodzg
Z mocy prawa na witasnos¢ Skarbu Panstwa z dniem, w ktérym decyzja ta
stanie sie ostateczna.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci przejete na rzecz Skarbu
Panstwa ustala wojewoda w postepowaniu administracyjnym, ktére
konczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu odszkodowania. Sprawa taka
wszczynana jest z urzedu, co oznacza, ze chwilg, gdy decyzja o ZRID stata
sie ostateczna i wykonalna, wojewoda bez jakiegokolwiek zadania
dotychczasowego wiasciciela lub zarzadcy drogi, podejmuje czynnosci
zmierzajace do wydania decyzji odszkodowawczej.
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Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie

whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

Odszkodowanie przystuguje dotychczasowym witascicielom nieruchomosci,
uzytkownikom wieczystym lub osobom, ktérym przystugiwato do tych
nieruchomosci ograniczone prawo rzeczowe.

Ustalenie wysokosci odszkodowania nastepuje po uzyskaniu opinii
rzeczoznawcy majatkowego (w formie operatu szacunkowego),
okreslajacej warto$¢ nieruchomosci, uwzgledniajagc réwniez ilos¢ oraz
rodzaj zabudowy, klasy gruntdéw i ilosci oraz rodzaj nasadzen.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci wywifaszczone pod droge
ustala sie wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji ZRID przez
organ I instancji, co oznacza, ze wszelkie naktady i koszty jakie poniesie
witasciciel na nieruchomosci po wydaniu decyzji przez wojewode, nie bedg
mogty by¢ uwzglednione przy ustalaniu wysokosci odszkodowania.

Przy okreslaniu wysokosci odszkodowania przyjmuje sie wartosé
nieruchomosci z dnia, w ktéorym nastepuje ustalenie wysokosci
odszkodowania.

Ponadto decyzje o wykupie czesci dziatek nienalezacych do pasa
drogowego tzw. ,resztéwek” podejmuje inwestor, na wniosek wtasciciela
po uzyskaniu ostatecznosci decyzji ZRID.

Podczas prac projektowych wykonywana jest rowniez analiza zagrozenia
powodziowego, ktéra zostanie uzgodniona z Panstwowym Gospodarstwem
Wodnym Wody Polskie, w celu oszacowania ryzyka wystgpienia powodzi
na skutek budowy inwestycji oraz zastosowania rozwigzan projektowych
nie powodujgcych wzrostu zagrozenia powodziowego.

Po przeanalizowaniu mozliwosci potaczenia wariantu W1A z wariantem
WTGD, Wykonawca stwierdzit, ze wprowadzenia dodatkowego wariantu
nie jest zasadne, poniewaz wariant W1A spetnia wszystkie wymagania
Whnioskodawcdw.

TAR,96

Grzegorz Michalski

We wniosku zawarto sprzeciw
wobec wariantowi W3 i WTGD,

ktore kolidujg
whnioskodawcy.

4

dziatkg

Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikéw tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla Ssrodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
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Oznaczenie
whniosku

Nadawca
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whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

Srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.

Za nieruchomosci zajete pod budowe drogi przystuguje odszkodowanie.
Procedury nabywania nieruchomosci pod drogi krajowe, wyptaty
odszkodowan z tego tytutu oraz ustalania odszkodowan za szkody
powstate w zwigzku czasowymi zajeciami terenu zostaty okreslone w
ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z
2015 r., Nr 2031, z pézn. zm.)

Proces nabywania nieruchomosci pod inwestycje w zakresie drdg
krajowych rozpoczyna sie w dniu, w ktorym Generalny Dyrektor Drég
Krajowych i Autostrad wystgpi do wtasciwego miejscowo wojewody z
wnioskiem o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (,decyzja ZRID”). We wniosku tym okresla proponowany
przebieg drogi, doftaczajac mapy =zawierajace projekty podziatu
nieruchomosci i wyznaczajac tym teren inwestycji. Decyzja ZRID
zatwierdza podziaty nieruchomosci oraz okres$la dziatki, ktére przechodza
Z mocy prawa na wiasnos¢ Skarbu Panstwa z dniem, w ktérym decyzja ta
stanie sie ostateczna.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci przejete na rzecz Skarbu
Panstwa ustala wojewoda w postepowaniu administracyjnym, ktore
konczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu odszkodowania. Sprawa taka
wszczynana jest z urzedu, co oznacza, ze chwilg, gdy decyzja o ZRID stata
sie ostateczna i wykonalna, wojewoda bez jakiegokolwiek zadania
dotychczasowego wiasciciela lub zarzadcy drogi, podejmuje czynnosci
zmierzajace do wydania decyzji odszkodowawczej.

Odszkodowanie przystuguje dotychczasowym wiascicielom nieruchomosci,
uzytkownikom wieczystym lub osobom, ktorym przystugiwato do tych
nieruchomosci ograniczone prawo rzeczowe.

Ustalenie wysokosci odszkodowania nastepuje po uzyskaniu opinii
rzeczoznawcy majatkowego (w formie operatu szacunkowego),
okreslajacej warto$¢ nieruchomosci, uwzgledniajagc réwniez ilo$¢ oraz
rodzaj zabudowy, klasy gruntow i iloéci oraz rodzaj nasadzen.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci wywiaszczone pod droge
ustala sie wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji ZRID przez
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Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

organ I instancji, co oznacza, ze wszelkie naktady i koszty jakie poniesie
wiasciciel na nieruchomosci po wydaniu decyzji przez wojewode, nie bedq
mogty by¢ uwzglednione przy ustalaniu wysokosci odszkodowania.

Przy okreslaniu wysokosci odszkodowania przyjmuje sie wartosé
nieruchomosci z dnia, w ktéorym nastepuje ustalenie wysokosci
odszkodowania.

Ponadto decyzje o wykupie czesci dziatek nienalezacych do pasa
drogowego tzw. ,resztéwek” podejmuje inwestor, na wniosek wtasciciela
po uzyskaniu ostatecznosci decyzji ZRID.

TAR.111

Hubert Demirski

We wniosku zawarto sprzeciw
wobec wariantowi W1A, ktéry
koliduje z dziatkami
wnioskodawcy. Na dziatkach
wystepuja nasadzenia w postaci
drzew owocowych. Po podziale
dziatki stang sie mniej wydajne.
Odszkodowanie nie bedzie w
stanie pokry¢ kosztéw dotad
wtozonych oraz
zrekompensowac mniejsze
wpltywy w przysztosci.

Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sq warianty przebiegu trasy
zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikow tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach, w ktérej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.

Nalezy zauwazy¢, ze przebieg geometrii drogi klasy S nie moze byc¢
ksztattowany dowolnie i musi spetnia¢é wymagania obowigzujacych
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. Na przebieg trasy maja wptyw réwniez uwarunkowania i
mozliwosci potaczenia sasiednich fragmentéow tras, jak réwniez
wymagania w zakresie minimalnych parametréw technicznych. Korekta w
jednym miejscu moze powodowac zmiany na diugosci kilku kilometrow.
Warto rowniez zaznaczy¢, ze w Rozporzadzeniu Rady Ministrow w sprawie
sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz.U. 2019 poz. 1819) okreslono
kierunkowy przebieg drogi S74 jako S12 (Sulejow)-Kielce-Opatow-
Tarnobrzeg-Stalowa Wola-S19(Nisko). W zwigzku z powyzszym droga
ekspresowa musi przebiega¢ w poblizu miasta Tarnobrzeg. Przebieg
wariantu W1A zostat zmieniony ze wzgledu na ominiecie pomnika przyrody
w miejscowosci Ostroteka. Zmiana polega na przesunieciu osi trasy na
poétnoc o ok. 80m.

Wyniki konsultacji i Panstwa gtosy zostang uwzglednione w Analizie
wielokryterialnej zadania inwestycyjnego.
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

Celem analizy wielokryterialnej jest poréwnanie rozwigzan wariantowych
realizacji inwestycji wg réznych kryteriéow trudno poréwnywanych ze sobg,
a majacych znaczacy wptyw na wybdr optymalnego rozwigzania. W
przypadku tras drogowych analiza wielokryterialna polega na ocenie
wariantow inwestycji wedtug kryteribw o charakterze technicznym,
$rodowiskowym, funkcjonalno-ruchowym, ekonomicznym i spotecznym.
Wg danego kryterium poszczegdlne warianty poréwnuje sie ze sobg przez
okreslenie miar tych wariantéw i spetnienie stopnia realizacji danego
kryterium w grupie ocenianych wariantow. Poszczegdlnym grupom
kryteridw przypisuje sie wagi wyrazajace proporcje uwzglednienia danego
kryterium w stosunku do innych w ocenie tgcznej.

Analiza wielokryterialna przeprowadzana bedzie, aby umozliwié
uszeregowanie wariantéw przebiegu trasy, od najkorzystniejszego wedtug
przyjetych kryteriéw, w wyniku czego mozna bedzie wskaza¢ wariant
preferowany do wniosku o decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Decyzja ta wskazuje wariant przebiegu trasy wybrany przez
Zamawiajacego do realizacji. oraz okresla m.in. wptyw inwestycji na
Srodowisko oraz wskazuje wymagania, jakie nalezy spetni¢ w celu
zminimalizowania negatywnego oddziatywania drogi.

Za nieruchomosci zajete pod budowe drogi przystuguje odszkodowanie.
Procedury nabywania nieruchomosci pod drogi krajowe, wyptaty
odszkodowan z tego tytutu oraz ustalania odszkodowan za szkody
powstate w zwigzku czasowymi zajeciami terenu zostaty okreslone w
ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z
2015 r., Nr 2031, z pézn. zm.)

Proces nabywania nieruchomosci pod inwestycje w zakresie drog
krajowych rozpoczyna sie w dniu, w ktorym Generalny Dyrektor Drog
Krajowych i Autostrad wystgpi do wtasciwego miejscowo wojewody z
whnioskiem o0 wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (,decyzja ZRID”). We wniosku tym okresla proponowany
przebieg drogi, dotaczajac mapy zawierajace projekty podziatu
nieruchomosci i wyznaczajac tym teren inwestycji. Decyzja ZRID
zatwierdza podziaty nieruchomosci oraz okresla dziatki, ktére przechodzg
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

Z mocy prawa na wiasnos¢ Skarbu Panstwa z dniem, w ktorym decyzja ta
stanie sie ostateczna.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci przejete na rzecz Skarbu
Panstwa ustala wojewoda w postepowaniu administracyjnym, ktére
konczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu odszkodowania. Sprawa taka
wszczynana jest z urzedu, co oznacza, ze chwilg, gdy decyzja o ZRID stata
sie ostateczna i wykonalna, wojewoda bez jakiegokolwiek zadania
dotychczasowego wiasciciela lub zarzadcy drogi, podejmuje czynnosci
zmierzajqce do wydania decyzji odszkodowawczej.

Odszkodowanie przystuguje dotychczasowym wtascicielom nieruchomosci,
uzytkownikom wieczystym lub osobom, ktorym przystugiwato do tych
nieruchomosci ograniczone prawo rzeczowe.

Ustalenie wysokosci odszkodowania nastepuje po uzyskaniu opinii
rzeczoznawcy majatkowego (w formie operatu szacunkowego),
okreslajacej warto$¢ nieruchomosci, uwzgledniajac réwniez ilos¢ oraz
rodzaj zabudowy, klasy gruntow i ilosci oraz rodzaj nasadzen.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci wywtaszczone pod droge
ustala sie wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji ZRID przez
organ I instancji, co oznacza, ze wszelkie naktady i koszty jakie poniesie
witasciciel na nieruchomosci po wydaniu decyzji przez wojewode, nie bedg
mogty by¢ uwzglednione przy ustalaniu wysokosci odszkodowania.

Przy okreslaniu wysokosci odszkodowania przyjmuje sie wartosc¢
nieruchomosci z dnia, w ktérym nastepuje ustalenie wysokosci
odszkodowania.

Ponadto decyzje o wykupie czesci dziatek nienalezacych do pasa
drogowego tzw. ,resztowek” podejmuje inwestor, na wniosek witasciciela
po uzyskaniu ostatecznosci decyzji ZRID.

TAR.121

Jakub Trojanowski

We wniosku zawarto obawe, iz
projektowana droga szybkiego
ruchu przebiega zbyt blisko
miejsca zamieszkania. Powotano
sie rowniez na ochrone
srodowiska i ochrone rzadko
wystepujacych gatunkow ptazow
i ptakdw.

Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikow tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla Ssrodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)

oraz Materiatéw do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:

,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

Srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74. )

W trakcie opracowywania dokumentacji STES przeprowadzana jest
catoroczna inwentaryzacja przyrodnicza, w celu okreslenia charakterystyki
stanu $rodowiska w obszarze przewidywanego oddziatywania i okreslenia
form ochrony przyrody i cennych przyrodniczo obszaréw. Nastepnie
ustalane sq obszary konfliktowe przebiegu drogi z przebiegiem korytarzy
ekologicznych (migracyjnych fauny) oraz obszardw siedliskowych fauny.
Nastepnie okresla sie lokalizacje projektowanych przejs¢ dla zwierzat na
podstawie wielokryterialnej waloryzacji krajobrazu pod katem mozliwosci
przemieszczania sie zwierzat. Inwentaryzacja przyrodnicza powoli dobiega
konca, a po jej zakonczeniu okreslone zostang lokalizacje przejs¢ dla
zwierzat.

Lokalizacja przej$¢ dla zwierzat zostanie ustalona w oparciu o wyniki
inwentaryzacji przyrodniczej na etapie oceny oddziatywania na $rodowisko
Wskazane zostang w niej szlaki migracyjne zwierzat i w odpowiednich
miejscach zaprojektowane przejscia dla zwierzat.

W ramach opracowywania dokumentacji przeprowadzana bedzie
szczegotowa analiza akustyczna, a w ramach obliczen propagacji hatasu
drogowego niniejszego przedsiewziecia okreslony zostanie zasieg
oddziatywania akustycznego projektowanej trasy na przylegte tereny, w
tym obszary chronione.

Zasieg hatasu wyznaczony zostanie na podstawie rozktadu wartosci
wskaznikéw na analizowanym obszarze. Gtdwnym celem analizy jest
okreslenie granic obszaru maksymalnego zasiegu hatasu wyznaczonego
izolinig o wartosci dopuszczalnej najdalej oddalonej od osi drogi. Wyniki
analizy hatasu oraz potrzeby zastosowania ochrony przeciwhatasowej w
postaci ekrandw akustycznych zamieszczone bedg zostang w Raporcie o
oddziatywaniu na srodowisko.

Dla zapewnienia wymaganej skutecznosci w rok po oddaniu drogi do
uzytkowania zarzadca zobowigzany jest przeprowadzenia ponownej oceny
akustycznej w celu potwierdzenia do pomiaréw w terenie i sprawdzenia
skutecznoéci dziatania zainstalowanych ekranoéw.

TAR.141

Kamil Kramal

We wniosku zawarto sprzeciw
wobec wariantowi W4, ktéry

Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)

oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:

,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

wysiedla ponad 30 rodzin z
Wielowsi i Koémierzowa.
Mieszkancy tych miejscowosci
przezyli powdédz w 2010r i do
dzisiaj odczuwaja skutki tamtej
tragedii. Wnioskodawca uwaza
wariant W1A za
najkorzystniejszy

w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikéw tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
$Srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.

Podczas prac projektowych wykonywana jest rowniez analiza zagrozenia
powodziowego, ktdra zostanie uzgodniona z Panstwowym Gospodarstwem
Wodnym Wody Polskie, w celu oszacowania ryzyka wystgpienia powodzi
na skutek budowy inwestycji oraz zastosowania rozwigzan projektowych
nie powodujgcych wzrostu zagrozenia powodziowego.

Za nieruchomosci zajete pod budowe drogi przystuguje odszkodowanie.
Procedury nabywania nieruchomosci pod drogi krajowe, wyptaty
odszkodowan z tego tytutu oraz ustalania odszkodowan za szkody
powstate w zwigzku czasowymi zajeciami terenu zostaty okreslone w
ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z
2015 r., Nr 2031, z pézn. zm.)

Proces nabywania nieruchomosci pod inwestycje w zakresie drdg
krajowych rozpoczyna sie w dniu, w ktérym Generalny Dyrektor Drdg
Krajowych i Autostrad wystgpi do wiasciwego miejscowo wojewody z
wnioskiem o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (,decyzja ZRID”). We wniosku tym okresla proponowany
przebieg drogi, dotaczajac mapy =zawierajace projekty podziatu
nieruchomosci i wyznaczajac tym teren inwestycji. Decyzja ZRID
zatwierdza podziaty nieruchomosci oraz okresla dziatki, ktére przechodza
Z mocy prawa na wtasnos$c¢ Skarbu Panstwa z dniem, w ktorym decyzja ta
stanie sie ostateczna.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci przejete na rzecz Skarbu
Panstwa ustala wojewoda w postepowaniu administracyjnym, ktore
konczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu odszkodowania. Sprawa taka
wszczynana jest z urzedu, co oznacza, ze chwilg, gdy decyzja o ZRID stata
sie ostateczna i wykonalna, wojewoda bez jakiegokolwiek zadania
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie

whniosku Nadawca

Streszczenie

whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

dotychczasowego wiasciciela lub zarzadcy drogi, podejmuje czynnosci
zmierzajace do wydania decyzji odszkodowawczej.

Odszkodowanie przystuguje dotychczasowym wiascicielom nieruchomosci,
uzytkownikom wieczystym lub osobom, ktérym przystugiwato do tych
nieruchomosci ograniczone prawo rzeczowe.

Ustalenie wysokoséci odszkodowania nastepuje po uzyskaniu opinii
rzeczoznawcy majatkowego (w formie operatu szacunkowego),
okreslajacej warto$¢ nieruchomosci, uwzgledniajagc réwniez ilo$¢ oraz
rodzaj zabudowy, klasy gruntdéw i ilosci oraz rodzaj nasadzen.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci wywifaszczone pod droge
ustala sie wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji ZRID przez
organ I instancji, co oznacza, ze wszelkie naktady i koszty jakie poniesie
wiasciciel na nieruchomosci po wydaniu decyzji przez wojewode, nie bedg
mogty by¢ uwzglednione przy ustalaniu wysokosci odszkodowania.

Przy okreslaniu wysokosci odszkodowania przyjmuje sie wartosé
nieruchomosci z dnia, w ktéorym nastepuje ustalenie wysokosci
odszkodowania.

Ponadto decyzje o wykupie czesci dziatek nienalezacych do pasa
drogowego tzw. ,resztéwek” podejmuje inwestor, na wniosek wtasciciela
po uzyskaniu ostatecznosci decyzji ZRID.

TAR.171 Laura

Trojanowska

Florek-

We wniosku
droga
zbyt

zanieczyszczenia
hatas.

stwierdzono,

ekspresowa
blisko

zamieszkania. Spowoduje wzrost

ze
przebiega
miejsca

powietrza i

Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikéw tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
$srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.

W ramach opracowywania dokumentacji przeprowadzana bedzie
szczegdtowa analiza akustyczna, a w ramach obliczen propagacji hatasu
drogowego niniejszego przedsiewziecia okreslony zostanie zasieg
oddziatywania akustycznego projektowanej trasy na przylegte tereny, w
tym obszary chronione.
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

Zasieg hatasu wyznaczony zostanie na podstawie rozktadu wartosci
wskaznikdw na analizowanym obszarze. Gtdwnym celem analizy jest
okreslenie granic obszaru maksymalnego zasiegu hatasu wyznaczonego
izolinig o wartosci dopuszczalnej najdalej oddalonej od osi drogi. Wyniki
analizy hatasu oraz potrzeby zastosowania ochrony przeciwhatasowej w
postaci ekrandw akustycznych zamieszczone bedg zostang w Raporcie o
oddziatywaniu na srodowisko.

Dla zapewnienia wymaganej skutecznosci w rok po oddaniu drogi do
uzytkowania zarzadca zobowigzany jest przeprowadzenia ponownej oceny
akustycznej w celu potwierdzenia do pomiaréw w terenie i sprawdzenia
skutecznos$ci dziatania zainstalowanych ekranow.

Planowana inwestycja wymaga uzyskania decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach (DSU) wydawanej w oparciu o przepisy ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. 2020 poz. 283). Zgodnie z
procedurami obowigzujgcymi w GDDKIA rozstrzygniecie odnos$nie wyboru
wariantu, dla ktérego GDDKIA wystapi z wnioskiem o wydanie decyzji DSU
nastgpi na posiedzeniu Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych, w
oparciu o0 wykonang analize wielokryterialng, a ostatecznie
usankcjonowane zostanie w DSU. W ramach  postepowania
administracyjnego przed wydaniem decyzji DSU w Raporcie o
oddziatywaniu na $rodowisko zostanie przeanalizowane ewentualne
szkodliwe oddziatywanie inwestycji na $rodowisko i Inwestor zostanie
zobowigzany do zastosowania rozwigzan majacych na celu ograniczenie
negatywnego oddziatywania drogi. Raport o oddziatywaniu na srodowisko,
uwzgledniajacy wszelkie aspekty wptywu na otoczenie (hatas,
zanieczyszczenie powietrza oraz wéd powierzchniowych, oddziatywanie na
Srodowisko przyrodnicze itp.) bedzie stanowit zatacznik do wniosku o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie poddany
weryfikacji przez organ witasciwy do wydania tej decyzji. Zaproponowany
wariant musi przewidywac takie srodki ochrony, ktére bedg gwarantowac
dotrzymanie norm i standarddw wymaganych przepisami prawa.
Postepowanie o DUS bedzie prowadzone przy udziale spoteczenstwa.
Konsultacje spoteczne ktdére wynikajg z przepiséw prawa bedg
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

wariant 4 jest najkorzystniejszy.
Zwrocono uwage, ze warianty
W3 i WTGD usytuowano na
obszarze zalewowym, w
niedalekiej odlegtosci od miejsca
zamieszkania wnioskodawcy.

Dodatkowo we wskazany
obszarze odkryto zasoby
archeologiczne kultury

tuzyckiej. Warianty W3 i WTGD
zablokujgq dojazd do kilku
dziatek.

Oznaczenie Nadawca Streszczenie Ustosunkowanie sie do tresci iosk

whniosku wniosku/sprzeciwu € do tresci wniosku
przeprowadzone przez niezalezny organ - Regionalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska (RDOS) co oznacza, ze kazdy bedacy strona postepowania
bedzie mdgt przedstawié swoje racje, uwagi i wnioski.

TAR.179 tukasz Kalinowski We wniosku stwierdzono, ze | Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy

zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikéw tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach, w ktérej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.

Zmiany w uktadzie komunikacyjnym otoczenia drogi sg nieuniknione, dazy
sie jednak do ich ograniczenia. Wszystkie dziatki potozone w obszarze
inwestycji, ktére w obecnym stanie majg zapewniony dostep do drdg
publicznych, po wykonaniu inwestycji beda miaty zapewniony dostep do
przebudowywanych lub istniejacych drég publicznych, poprzez jezdnie
dodatkowe prowadzone wzdtuz trasy gtéwnej oraz przejazdy drogowe.
Wzdtuz projektowanych jezdni poprzecznych do drogi ekspresowej w razie
koniecznosci w rejonach silnie zurbanizowanych na dalszych etapach
projektowych zostang zaprojektowane ciggi piesze lub pieszo-rowerowe
co pozwoli na sprawna komunikacje po obu stronach trasy.

Podczas prac projektowych wykonywana jest rowniez analiza zagrozenia
powodziowego, ktdra zostanie uzgodniona z Panstwowym Gospodarstwem
Wodnym Wody Polskie, w celu oszacowania ryzyka wystgpienia powodzi
na skutek budowy inwestycji oraz zastosowania rozwigzan projektowych
nie powodujgcych wzrostu zagrozenia powodziowego.

Wszystkie stanowiska archeologiczne wystepujgce w obszarze planowanej
inwestycji zostang zidentyfikowane oraz opisane w Raporcie o
oddziatywaniu na $rodowisko. Wskazane zostang sposoby zabezpieczenia
i ochrony na czas budowy inwestycji oraz rozwigzania w przypadku
bezposrednich kolizji z tymi obszarami.

Planowana inwestycja wymaga uzyskania decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach (DSU) wydawanej w oparciu o przepisy ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
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Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. 2020 poz. 283). Zgodnie z
procedurami obowigzujgcymi w GDDKIA rozstrzygniecie odnosnie wyboru
wariantu, dla ktérego GDDKIA wystapi z wnioskiem o wydanie decyzji DSU
nastgpi na posiedzeniu Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych, w
oparciu o wykonang analize wielokryterialng, a ostatecznie
usankcjonowane zostanie w DSU. W ramach  postepowania
administracyjnego przed wydaniem decyzji DSU w Raporcie o
oddziatywaniu na $rodowisko zostanie przeanalizowane ewentualne
szkodliwe oddziatywanie inwestycji na $rodowisko i Inwestor zostanie
zobowigzany do zastosowania rozwigzan majacych na celu ograniczenie
negatywnego oddziatywania drogi. Raport o oddziatywaniu na $rodowisko,
uwzgledniajacy wszelkie aspekty wplywu na otoczenie (halas,
zanieczyszczenie powietrza oraz wéd powierzchniowych, oddziatywanie na
Srodowisko przyrodnicze itp.) bedzie stanowit zatacznik do wniosku o
wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie poddany
weryfikacji przez organ witasciwy do wydania tej decyzji. Zaproponowany
wariant musi przewidywac takie $rodki ochrony, ktére bedg gwarantowacd
dotrzymanie norm i standarddw wymaganych przepisami prawa.
Postepowanie o DUS bedzie prowadzone przy udziale spoteczenstwa.
Konsultacje spoteczne ktére wynikaja z przepisobw prawa bedg
przeprowadzone przez niezalezny organ - Regionalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska (RDOS) co oznacza, ze kazdy bedacy strona postepowania
bedzie mdgt przedstawi¢ swoje racje, uwagi i wnioski.

TAR.181

Magdalena Bieniek

We wniosku stwierdzono, ze
budowa drogi S74 w wariancie 4
powoduje rozbiorke 20 domow w
Wielowsi oraz 9 domdéw w
Koémierzowie. Spowoduje to
zycie w ciagtym hatasie,
zanieczyszczenia powietrza oraz
zniszczenie zielonego
krajobrazu. Wariant 1 rdéwniez
nie  bedzie korzystny dla
mieszkancow. Najmniej

Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikéw tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktérej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.

W ramach opracowywania dokumentacji przeprowadzana bedzie
szczegdtowa analiza akustyczna, a w ramach obliczen propagacji hatasu
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Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

wyburzenia domoéw.

ucigzliwym wariantem bedzie
W1A, ktéry przebiega przez pola
i nieuzytki oraz nie powoduje

drogowego niniejszego przedsiewziecia okreslony zostanie zasieg
oddziatywania akustycznego projektowanej trasy na przylegte tereny, w
tym obszary chronione.

Zasieg hatasu wyznaczony zostanie na podstawie rozktadu wartosci
wskaznikéw na analizowanym obszarze. Gidwnym celem analizy jest
okreslenie granic obszaru maksymalnego zasiegu hatasu wyznaczonego
izolinig o wartosci dopuszczalnej najdalej oddalonej od osi drogi. Wyniki
analizy hatasu oraz potrzeby zastosowania ochrony przeciwhatasowej w
postaci ekranow akustycznych zamieszczone bedq zostang w Raporcie o
oddziatywaniu na srodowisko.

Dla zapewnienia wymaganej skutecznosci w rok po oddaniu drogi do
uzytkowania zarzadca zobowigzany jest przeprowadzenia ponownej oceny
akustycznej w celu potwierdzenia do pomiaréw w terenie i sprawdzenia
skutecznos$ci dziatania zainstalowanych ekranow.

Za nieruchomosci zajete pod budowe drogi przystuguje odszkodowanie.
Procedury nabywania nieruchomosci pod drogi krajowe, wypfaty
odszkodowan z tego tytutu oraz ustalania odszkodowan za szkody
powstate w zwigzku czasowymi zajeciami terenu zostaty okreslone w
ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z
2015 r., Nr 2031, z pézn. zm.)

Proces nabywania nieruchomosci pod inwestycje w zakresie drdg
krajowych rozpoczyna sie w dniu, w ktérym Generalny Dyrektor Drdg
Krajowych i Autostrad wystgpi do wtasciwego miejscowo wojewody z
wnioskiem o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (,decyzja ZRID”). We wniosku tym okresla proponowany
przebieg drogi, doftaczajac mapy =zawierajace projekty podziatu
nieruchomosci i wyznaczajac tym teren inwestycji. Decyzja ZRID
zatwierdza podziaty nieruchomosci oraz okresla dziatki, ktére przechodzg
Z mocy prawa na wtasnos$c¢ Skarbu Panstwa z dniem, w ktorym decyzja ta
stanie sie ostateczna.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci przejete na rzecz Skarbu
Panstwa ustala wojewoda w postepowaniu administracyjnym, ktore
konczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu odszkodowania. Sprawa taka
wszczynana jest z urzedu, co oznacza, ze chwila, gdy decyzja o ZRID stata
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sie ostateczna i wykonalna, wojewoda bez jakiegokolwiek zadania
dotychczasowego wiasciciela lub zarzadcy drogi, podejmuje czynnosci
zmierzajace do wydania decyzji odszkodowawczej.

Odszkodowanie przystuguje dotychczasowym wtascicielom nieruchomosci,
uzytkownikom wieczystym lub osobom, ktéorym przystugiwato do tych
nieruchomosci ograniczone prawo rzeczowe.

Ustalenie wysokosci odszkodowania nastepuje po uzyskaniu opinii
rzeczoznawcy majatkowego (w formie operatu szacunkowego),
okreslajacej warto$¢ nieruchomosci, uwzgledniajac réwniez ilos¢ oraz
rodzaj zabudowy, klasy gruntéw i ilosci oraz rodzaj nasadzen.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci wywtaszczone pod droge
ustala sie wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji ZRID przez
organ I instancji, co oznacza, ze wszelkie naktady i koszty jakie poniesie
witasciciel na nieruchomosci po wydaniu decyzji przez wojewode, nie bedg
mogty by¢ uwzglednione przy ustalaniu wysokosci odszkodowania.

Przy okreslaniu wysokosci odszkodowania przyjmuje sie wartosc¢
nieruchomosci z dnia, w ktorym nastepuje ustalenie wysokosci
odszkodowania.

Ponadto decyzje o wykupie czesci dziatek nienalezacych do pasa
drogowego tzw. ,resztéwek” podejmuje inwestor, na wniosek wtasciciela
po uzyskaniu ostatecznosci decyzji ZRID.

Planowana inwestycja wymaga uzyskania decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach (DSU) wydawanej w oparciu o przepisy ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na s$rodowisko (Dz.U. 2020 poz. 283). Zgodnie z
procedurami obowigzujgcymi w GDDKIA rozstrzygniecie odnosnie wyboru
wariantu, dla ktérego GDDKIA wystapi z wnioskiem o wydanie decyzji DSU
nastapi na posiedzeniu Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych, w
oparciu o0 wykonang analize wielokryterialng, a ostatecznie
usankcjonowane zostanie w DSU. W ramach postepowania
administracyjnego przed wydaniem decyzji DSU w Raporcie o
oddziatywaniu na $rodowisko zostanie przeanalizowane ewentualne
szkodliwe oddziatywanie inwestycji na s$rodowisko i Inwestor zostanie
zobowiazany do zastosowania rozwigzan majacych na celu ograniczenie
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Oznaczenie
whniosku
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Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

negatywnego oddziatywania drogi. Raport o oddziatywaniu na $rodowisko,
uwzgledniajacy wszelkie aspekty wptywu na otoczenie (hatas,
zanieczyszczenie powietrza oraz wod powierzchniowych, oddziatywanie na
Srodowisko przyrodnicze itp.) bedzie stanowit zatacznik do wniosku o
wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie poddany
weryfikacji przez organ witasciwy do wydania tej decyzji. Zaproponowany
wariant musi przewidywac takie $rodki ochrony, ktére bedg gwarantowad
dotrzymanie norm i standardédw wymaganych przepisami prawa.
Postepowanie o DUS bedzie prowadzone przy udziale spoteczenstwa.
Konsultacje spoteczne ktére wynikaja z przepiséw prawa bedq
przeprowadzone przez niezalezny organ - Regionalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska (RDOS) co oznacza, ze kazdy bedacy strona postepowania
bedzie mdgt przedstawi¢ swoje racje, uwagi i wnioski.

TAR.184

Matgorzata Wojdyta

We wniosku zawarto sprzeciw
wobec wariantowi 4, ktory
wymaga wysiedlenia 29
gospodarstw. Sg to domy, ktére
zostaty odbudowane po powodzi
w  2010r. Najkorzystniejszym
wariantem jest W1A, poniewaz
przebiega z dala od zabudowan i
wyrzadzi najmniej dewastacji dla
ludzi.

Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikéw tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.

Za nieruchomosci zajete pod budowe drogi przystuguje odszkodowanie.
Procedury nabywania nieruchomosci pod drogi krajowe, wyptaty
odszkodowan z tego tytutu oraz ustalania odszkodowan za szkody
powstate w zwigzku czasowymi zajeciami terenu zostaty okreslone w
ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z
2015 r., Nr 2031, z pézn. zm.)

Proces nabywania nieruchomosci pod inwestycje w zakresie drdg
krajowych rozpoczyna sie w dniu, w ktorym Generalny Dyrektor Drég
Krajowych i Autostrad wystgpi do witasciwego miejscowo wojewody z
wnioskiem o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (,decyzja ZRID”). We wniosku tym okresla proponowany
przebieg drogi, dotaczajac mapy zawierajgce projekty podziatu
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Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

nieruchomosci i wyznaczajac tym teren inwestycji. Decyzja ZRID
zatwierdza podziaty nieruchomosci oraz okresla dziatki, ktére przechodzg
Z mocy prawa na wtasnos$c¢ Skarbu Panstwa z dniem, w ktorym decyzja ta
stanie sie ostateczna.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci przejete na rzecz Skarbu
Panstwa ustala wojewoda w postepowaniu administracyjnym, ktore
konczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu odszkodowania. Sprawa taka
wszczynana jest z urzedu, co oznacza, ze chwilg, gdy decyzja o ZRID stata
sie ostateczna i wykonalna, wojewoda bez jakiegokolwiek zadania
dotychczasowego wiasciciela lub zarzadcy drogi, podejmuje czynnosci
Zmierzajace do wydania decyzji odszkodowawczej.

Odszkodowanie przystuguje dotychczasowym wtascicielom nieruchomosci,
uzytkownikom wieczystym lub osobom, ktérym przystugiwato do tych
nieruchomosci ograniczone prawo rzeczowe.

Ustalenie wysokosci odszkodowania nastepuje po uzyskaniu opinii
rzeczoznawcy majatkowego (w formie operatu szacunkowego),
okreslajacej warto$¢ nieruchomosci, uwzgledniajac réwniez ilo$¢ oraz
rodzaj zabudowy, klasy gruntéw i ilosci oraz rodzaj nasadzen.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci wywiaszczone pod droge
ustala sie wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji ZRID przez
organ I instancji, co oznacza, ze wszelkie naktady i koszty jakie poniesie
witasciciel na nieruchomosci po wydaniu decyzji przez wojewode, nie bedg
mogty by¢ uwzglednione przy ustalaniu wysokosci odszkodowania.

Przy okreslaniu wysokosci odszkodowania przyjmuje sie wartosé
nieruchomosci z dnia, w ktéorym nastepuje ustalenie wysokosci
odszkodowania.

Ponadto decyzje o wykupie czesci dziatek nienalezacych do pasa
drogowego tzw. ,resztéwek” podejmuje inwestor, na wniosek wtasciciela
po uzyskaniu ostatecznosci decyzji ZRID.

TAR.190

Marek Gondek

We wniosku stwierdzono, ze
wariant TGD jest nie do przyjecie
ze wzgledu na stworzenie $Slepej
drogi w miejscu dotychczasowej
drogi wojewoddzkiej. Wariant
W1A jest dla wnioskodawcy

Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikow tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
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najbardziej dogodny z uwagi na
prowadzong dziatalnos¢
gospodarczg oraz ze wzgledu, ze
nie zaburza dotychczasowej
organizacji ruchu.

oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysziej drogi ekspresowej S74.

Zmiany w uktadzie komunikacyjnym otoczenia drogi sq nieuniknione, dazy
sie jednak do ich ograniczenia. Wszystkie dziatki potozone w obszarze
inwestycji, ktére w obecnym stanie maja zapewniony dostep do drdg
publicznych, po wykonaniu inwestycji beda miaty zapewniony dostep do
przebudowywanych lub istniejacych drég publicznych, poprzez jezdnie
dodatkowe prowadzone wzdtuz trasy gtéwnej oraz przejazdy drogowe.
Wzdtuz projektowanych jezdni poprzecznych do drogi ekspresowej w razie
koniecznosci w rejonach silnie zurbanizowanych na dalszych etapach
projektowych zostang zaprojektowane ciggi piesze lub pieszo-rowerowe
co pozwoli na sprawna komunikacje po obu stronach trasy.

TAR.205

Mikotaj Czech

We wniosku stwierdzono, ze
warianty W1 i W4 przechodzg
przez tereny zalewowe i nie
powinny by¢ brane pod uwage,
poniewaz w przypadku powodzi
zatamujq wode i zatopiq osiedle
Wielowies. Whnioskodawca
wskazuje wariant W1A jako
optymalny, ze wzgledu na brak
wysiedlen oraz bliskos$¢
obszarow inwestycyjnych.

Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikéw tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.

Podczas prac projektowych wykonywana jest rowniez analiza zagrozenia
powodziowego, ktdra zostanie uzgodniona z Panstwowym Gospodarstwem
Wodnym Wody Polskie, w celu oszacowania ryzyka wystgpienia powodzi
na skutek budowy inwestycji oraz zastosowania rozwigzan projektowych
nie powodujgcych wzrostu zagrozenia powodziowego.

TAR.218

Paula Tuszynska

We wniosku zawarto sprzeciw
wobec wariantowi W4, ktéry
powoduje wysiedlenia prawie 30
rodzin osiedla Koémierzow i
Wielowies. Mieszkancy Ci w 2010
r. przezyli powddz. Osiedla te
naturalnie sie powiekszajg o
kolejne domy jednorodzinne, ze

Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikow tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla Ssrodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)

oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:

,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

wzgledow na bliskos¢é miasta
Sandomierza oraz piekny
krajobraz. Whnioskodawca
wskazuje na wariant W1A jako
najkorzystniejszy, ktory
przebiega blisko terenéw
inwestycyjnych oraz wyrzadza
najmniej szkoéd nie ingerujac w
zabudowe.

Srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.

Podczas prac projektowych wykonywana jest rowniez analiza zagrozenia
powodziowego, ktdra zostanie uzgodniona z Panstwowym Gospodarstwem
Wodnym Wody Polskie, w celu oszacowania ryzyka wystgpienia powodzi
na skutek budowy inwestycji oraz zastosowania rozwigzan projektowych
nie powodujgcych wzrostu zagrozenia powodziowego.

Za nieruchomosci zajete pod budowe drogi przystuguje odszkodowanie.
Procedury nabywania nieruchomosci pod drogi krajowe, wyptaty
odszkodowan z tego tytulu oraz ustalania odszkodowan za szkody
powstate w zwigzku czasowymi zajeciami terenu zostaty okreslone w
ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z
2015 r., Nr 2031, z pézn. zm.)

Proces nabywania nieruchomosci pod inwestycje w zakresie drdg
krajowych rozpoczyna sie w dniu, w ktorym Generalny Dyrektor Drég
Krajowych i Autostrad wystgpi do wtasciwego miejscowo wojewody z
wnioskiem o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (,decyzja ZRID”). We wniosku tym okresla proponowany
przebieg drogi, doftaczajac mapy =zawierajace projekty podziatu
nieruchomosci i wyznaczajac tym teren inwestycji. Decyzja ZRID
zatwierdza podziaty nieruchomosci oraz okres$la dziatki, ktére przechodza
Z mocy prawa na wiasnos¢ Skarbu Panstwa z dniem, w ktérym decyzja ta
stanie sie ostateczna.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci przejete na rzecz Skarbu
Panstwa ustala wojewoda w postepowaniu administracyjnym, ktére
konczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu odszkodowania. Sprawa taka
wszczynana jest z urzedu, co oznacza, ze chwilg, gdy decyzja o ZRID stata
sie ostateczna i wykonalna, wojewoda bez jakiegokolwiek zadania
dotychczasowego wiasciciela lub zarzadcy drogi, podejmuje czynnosci
Zmierzajace do wydania decyzji odszkodowawczej.

Odszkodowanie przystuguje dotychczasowym wiascicielom nieruchomosci,
uzytkownikom wieczystym lub osobom, ktorym przystugiwato do tych
nieruchomosci ograniczone prawo rzeczowe.
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

Ustalenie wysokosci odszkodowania nastepuje po uzyskaniu opinii
rzeczoznawcy majatkowego (w formie operatu szacunkowego),
okreslajacej warto$¢ nieruchomosci, uwzgledniajagc réwniez ilo$¢ oraz
rodzaj zabudowy, klasy gruntdéw i ilosci oraz rodzaj nasadzen.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci wywifaszczone pod droge
ustala sie wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji ZRID przez
organ I instancji, co oznacza, ze wszelkie naktady i koszty jakie poniesie
wiasciciel na nieruchomosci po wydaniu decyzji przez wojewode, nie bedg
mogty by¢ uwzglednione przy ustalaniu wysokosci odszkodowania.

Przy okreslaniu wysokosci odszkodowania przyjmuje sie wartosé
nieruchomosci z dnia, w ktéorym nastepuje ustalenie wysokosci
odszkodowania.

Ponadto decyzje o wykupie czesci dziatek nienalezacych do pasa
drogowego tzw. ,resztéwek” podejmuje inwestor, na wniosek wtasciciela
po uzyskaniu ostatecznosci decyzji ZRID.

TAR.220

Paulina Myszka

We wniosku zawarto uwage
odnosnie nieaktualnych
podktadéw mapowych.
Zauwazono, iz w ostatnich latach
powstaty budynki mieszkalne,
ktére nie sg uwzglednione na
planach sytuacyjnych.
Whnioskodawca wskazuje wariant

W1A jako preferowany.

Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikow tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
$srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.

Etap studium techniczno - ekonomiczno - srodowiskowego przygotowuje
sie na tle mapy ewidencyjnej (granice dziatek wraz z numerami) oraz
mapach ortofotogrametrycznych (na podstawie zdje¢ lotniczych).
Projektant korzysta z map dostepnych w powiatowych osrodkach
dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej. Jest to podktad wystarczajacy
w swojej szczegétowosci do okreslenia korytarzy i przebiegow
poszczegolnych wariantow.

Mapy =zasadnicze oraz ortofotomapy pozyskuje sie w ciqgu prac
projektowych nad Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowym, w
celu uszczegdtowienia rozwigzan i aktualizacji stanu istniejgcego.
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)

oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:

,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

wobec budowy drogi S74 w
wariancie 3. Przebiega on przez
zabudowana cze$¢ osiedla i w
sgsiedztwie nowo powstatych
niezamieszkatych jeszcze
budynkow. Stwarza on
zagrozenia dla zycia i zdrowia
mieszkancow poprzez emisje
hatasu, zanieczyszczen, drgan i
wibracji. Droga S74 powinna
przebiegad przez teren
niezamieszkaty.

Oznaczenie Nadawca Streszczenie Ustosunkowanie sie do tresci iosk

whniosku wniosku/sprzeciwu € do tresci wniosku
W kolejnym etapie projektowym tj. Koncepcja Programowa, zostanie
opracowana dokumentacja dla wariantu preferowanego wskazanego w
decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach na mapach do celéw
projektowych.

TAR.241 Ryszard Pelic We wniosku zawarto sprzeciw | Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy

zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikéw tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.

W ramach opracowywania dokumentacji przeprowadzana bedzie
szczegbtowa analiza akustyczna, a w ramach obliczen propagacji hatasu
drogowego niniejszego przedsiewziecia okreslony zostanie zasieg
oddziatywania akustycznego projektowanej trasy na przylegte tereny, w
tym obszary chronione.

Zasieg hatasu wyznaczony zostanie na podstawie rozktadu wartosci
wskaznikéw na analizowanym obszarze. Gidwnym celem analizy jest
okreslenie granic obszaru maksymalnego zasiegu hatasu wyznaczonego
izolinig o wartosci dopuszczalnej najdalej oddalonej od osi drogi. Wyniki
analizy hatasu oraz potrzeby zastosowania ochrony przeciwhatasowej w
postaci ekranow akustycznych zamieszczone bedq zostang w Raporcie o
oddziatywaniu na srodowisko.

Dla zapewnienia wymaganej skutecznosci w rok po oddaniu drogi do
uzytkowania zarzadca zobowigzany jest przeprowadzenia ponownej oceny
akustycznej w celu potwierdzenia do pomiarow w terenie i sprawdzenia
skutecznosci dziatania zainstalowanych ekranéw.

Za nieruchomosci zajete pod budowe drogi przystuguje odszkodowanie.
Procedury nabywania nieruchomosci pod drogi krajowe, wypfaty
odszkodowan z tego tytutu oraz ustalania odszkodowan za szkody
powstate w zwigzku czasowymi zajeciami terenu zostaty okreslone w
ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z
2015 r., Nr 2031, z pézn. zm.)

Proces nabywania nieruchomosci pod inwestycje w zakresie drdg
krajowych rozpoczyna sie w dniu, w ktérym Generalny Dyrektor Drdg
Krajowych i Autostrad wystgpi do wtasciwego miejscowo wojewody z
wnioskiem o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (,decyzja ZRID”). We wniosku tym okresla proponowany
przebieg drogi, dotaczajac mapy zawierajace projekty podziatu
nieruchomosci i wyznaczajac tym teren inwestycji. Decyzja ZRID
zatwierdza podziaty nieruchomosci oraz okresla dziatki, ktére przechodzg
Z mocy prawa na wtasnos$c¢ Skarbu Panstwa z dniem, w ktorym decyzja ta
stanie sie ostateczna.

Wysokos$¢é odszkodowania za nieruchomosci przejete na rzecz Skarbu
Panstwa ustala wojewoda w postepowaniu administracyjnym, ktore
konczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu odszkodowania. Sprawa taka
wszczynana jest z urzedu, co oznacza, ze chwilg, gdy decyzja o ZRID stata
sie ostateczna i wykonalna, wojewoda bez jakiegokolwiek zadania
dotychczasowego wiasciciela lub zarzadcy drogi, podejmuje czynnosci
Zmierzajace do wydania decyzji odszkodowawczej.

Odszkodowanie przystuguje dotychczasowym wiascicielom nieruchomosci,
uzytkownikom wieczystym lub osobom, ktérym przystugiwato do tych
nieruchomosci ograniczone prawo rzeczowe.

Ustalenie wysokosci odszkodowania nastepuje po uzyskaniu opinii
rzeczoznawcy majatkowego (w formie operatu szacunkowego),
okreslajacej warto$¢ nieruchomosci, uwzgledniajac rowniez ilos¢ oraz
rodzaj zabudowy, klasy gruntéw i ilosci oraz rodzaj nasadzen.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci wywtaszczone pod droge
ustala sie wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji ZRID przez
organ I instancji, co oznacza, ze wszelkie naktady i koszty jakie poniesie
witasciciel na nieruchomosci po wydaniu decyzji przez wojewode, nie bedg
mogty by¢ uwzglednione przy ustalaniu wysokosci odszkodowania.

Przy okreslaniu wysokosci odszkodowania przyjmuje sie wartosc¢
nieruchomosci z dnia, w ktéorym nastepuje ustalenie wysokosci
odszkodowania.
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

Ponadto decyzje o wykupie czesci dziatek nienalezacych do pasa
drogowego tzw. ,resztowek” podejmuje inwestor, na wniosek wtasciciela
po uzyskaniu ostatecznosci decyzji ZRID.

Planowana inwestycja wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach (DSU) wydawanej w oparciu o przepisy ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. 2020 poz. 283). Zgodnie z
procedurami obowigzujacymi w GDDKIA rozstrzygniecie odnosnie wyboru
wariantu, dla ktérego GDDKIA wystapi z wnioskiem o wydanie decyzji DSU
nastgpi na posiedzeniu Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych, w
oparciu o wykonang analize wielokryterialng, a ostatecznie
usankcjonowane zostanie w DSU. W ramach  postepowania
administracyjnego przed wydaniem decyzji DSU w Raporcie o
oddziatywaniu na $rodowisko zostanie przeanalizowane ewentualne
szkodliwe oddziatywanie inwestycji na $rodowisko i Inwestor zostanie
zobowigzany do zastosowania rozwigzan majacych na celu ograniczenie
negatywnego oddziatywania drogi. Raport o oddziatywaniu na $rodowisko,
uwzgledniajacy wszelkie aspekty wptywu na otoczenie (hatas,
zanieczyszczenie powietrza oraz wéd powierzchniowych, oddziatywanie na
Srodowisko przyrodnicze itp.) bedzie stanowit zatacznik do wniosku o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie poddany
weryfikacji przez organ wtasciwy do wydania tej decyzji. Zaproponowany
wariant musi przewidywac takie $rodki ochrony, ktére bedg gwarantowad
dotrzymanie norm i standarddw wymaganych przepisami prawa.
Postepowanie o DUS bedzie prowadzone przy udziale spoteczenstwa.
Konsultacje spoteczne ktore wynikajg z przepisow prawa bedq
przeprowadzone przez niezalezny organ - Regionalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska (RDOS) co oznacza, ze kazdy bedacy strona postepowania
bedzie modgt przedstawié swoje racje, uwagi i wnioski.

TAR.261

Teresa Wamej-
Czerniakowska

We wniosku zawarto sprzeciw
wobec wariantowi W4, ktéry
skutkuje wysiedleniem ok. 30
gospodarstw domowych w
okolicy Koémierzowa i Wielowsi.

Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikéw tej
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)

oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:

,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

Dodatkowo duzy wezet drogowy
negatywnie wptynie na
mieszkancow, poprzez hatas,
spaliny. Wysokie nasypy
drogowe  spowodujg  wzrost
zagrozenia powodziowego.
Optymalnym  wariantem dla
wszystkich osiedli jest wariant
W1A przechodzacy w wariant
TGD.

analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
$srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.

Podczas prac projektowych wykonywana jest rowniez analiza zagrozenia
powodziowego, ktéra zostanie uzgodniona z Paristwowym Gospodarstwem
Wodnym Wody Polskie, w celu oszacowania ryzyka wystgpienia powodzi
na skutek budowy inwestycji oraz zastosowania rozwigzan projektowych
nie powodujgcych wzrostu zagrozenia powodziowego.

W ramach opracowywania dokumentacji przeprowadzana bedzie
szczegotowa analiza akustyczna, a w ramach obliczen propagacji hatasu
drogowego niniejszego przedsiewziecia okreslony zostanie zasieg
oddziatywania akustycznego projektowanej trasy na przylegte tereny, w
tym obszary chronione.

Zasieg hatasu wyznaczony zostanie na podstawie rozktadu wartosci
wskaznikéw na analizowanym obszarze. Gidwnym celem analizy jest
okreslenie granic obszaru maksymalnego zasiegu hatasu wyznaczonego
izolinig o wartosci dopuszczalnej najdalej oddalonej od osi drogi. Wyniki
analizy hatasu oraz potrzeby zastosowania ochrony przeciwhatasowej w
postaci ekrandw akustycznych zamieszczone bedg zostang w Raporcie o
oddziatywaniu na srodowisko.

Dla zapewnienia wymaganej skutecznosci w rok po oddaniu drogi do
uzytkowania zarzadca zobowigzany jest przeprowadzenia ponownej oceny
akustycznej w celu potwierdzenia do pomiaréw w terenie i sprawdzenia
skutecznos$ci dziatania zainstalowanych ekranow.

Za nieruchomosci zajete pod budowe drogi przystuguje odszkodowanie.
Procedury nabywania nieruchomosci pod drogi krajowe, wypfaty
odszkodowan z tego tytutu oraz ustalania odszkodowan za szkody
powstate w zwigzku czasowymi zajeciami terenu zostaty okreslone w
ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z
2015 r., Nr 2031, z pézn. zm.)

Proces nabywania nieruchomosci pod inwestycje w zakresie drdg
krajowych rozpoczyna sie w dniu, w ktéorym Generalny Dyrektor Drog
Krajowych i Autostrad wystgpi do wtasciwego miejscowo wojewody z
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Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
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Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

wnioskiem o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (,decyzja ZRID”). We wniosku tym okresla proponowany
przebieg drogi, dotaczajac mapy zawierajace projekty podziatu
nieruchomosci i wyznaczajac tym teren inwestycji. Decyzja ZRID
zatwierdza podziaty nieruchomosci oraz okresla dziatki, ktére przechodza
Z mocy prawa na wtasnos$¢ Skarbu Panstwa z dniem, w ktorym decyzja ta
stanie sie ostateczna.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci przejete na rzecz Skarbu
Panstwa ustala wojewoda w postepowaniu administracyjnym, ktére
konczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu odszkodowania. Sprawa taka
wszczynana jest z urzedu, co oznacza, ze chwilg, gdy decyzja o ZRID stata
sie ostateczna i wykonalna, wojewoda bez jakiegokolwiek zadania
dotychczasowego wiasciciela lub zarzadcy drogi, podejmuje czynnosci
zZmierzajace do wydania decyzji odszkodowawczej.

Odszkodowanie przystuguje dotychczasowym wtascicielom nieruchomosci,
uzytkownikom wieczystym lub osobom, ktorym przystugiwato do tych
nieruchomosci ograniczone prawo rzeczowe.

Ustalenie wysokosci odszkodowania nastepuje po uzyskaniu opinii
rzeczoznawcy majatkowego (w formie operatu szacunkowego),
okreslajacej warto$¢ nieruchomosci, uwzgledniajac rowniez ilos¢ oraz
rodzaj zabudowy, klasy gruntdéw i ilosci oraz rodzaj nasadzen.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci wywtaszczone pod droge
ustala sie wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji ZRID przez
organ I instancji, co oznacza, ze wszelkie naktady i koszty jakie poniesie
witasciciel na nieruchomosci po wydaniu decyzji przez wojewode, nie bedg
mogty by¢ uwzglednione przy ustalaniu wysokosci odszkodowania.

Przy okreslaniu wysokosci odszkodowania przyjmuje sie wartos¢
nieruchomosci z dnia, w ktéorym nastepuje ustalenie wysokosci
odszkodowania.

Ponadto decyzje o wykupie czesci dziatek nienalezacych do pasa
drogowego tzw. ,resztéwek” podejmuje inwestor, na wniosek wtasciciela
po uzyskaniu ostatecznosci decyzji ZRID.

Planowana inwestycja wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach (DSU) wydawanej w oparciu o przepisy ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
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ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. 2020 poz. 283). Zgodnie z
procedurami obowigzujgcymi w GDDKIA rozstrzygniecie odnosnie wyboru
wariantu, dla ktérego GDDKIA wystapi z wnioskiem o wydanie decyzji DSU
nastgpi na posiedzeniu Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych, w
oparciu o wykonang analize wielokryterialng, a ostatecznie
usankcjonowane zostanie w DSU. W ramach  postepowania
administracyjnego przed wydaniem decyzji DSU w Raporcie o
oddziatywaniu na $rodowisko zostanie przeanalizowane ewentualne
szkodliwe oddziatywanie inwestycji na s$rodowisko i Inwestor zostanie
zobowigzany do zastosowania rozwigzan majacych na celu ograniczenie
negatywnego oddziatywania drogi. Raport o oddziatywaniu na $rodowisko,
uwzgledniajacy wszelkie aspekty wptywu na otoczenie (hatas,
zanieczyszczenie powietrza oraz wéd powierzchniowych, oddziatywanie na
Srodowisko przyrodnicze itp.) bedzie stanowit zatacznik do wniosku o
wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie poddany
weryfikacji przez organ witasciwy do wydania tej decyzji. Zaproponowany
wariant musi przewidywac takie $rodki ochrony, ktére bedg gwarantowacd
dotrzymanie norm i standardéw wymaganych przepisami prawa.
Postepowanie o DUS bedzie prowadzone przy udziale spoteczenstwa.
Konsultacje spoteczne ktére wynikaja z przepiséw prawa bedg
przeprowadzone przez niezalezny organ - Regionalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska (RDOS) co oznacza, ze kazdy bedacy strona postepowania
bedzie mdgt przedstawic¢ swoje racje, uwagi i wnioski.

Po przeanalizowaniu mozliwosci potaczenia wariantu W1A z wariantem
WTGD, Wykonawca stwierdzit, ze wprowadzenia dodatkowego wariantu
nie jest zasadne, poniewaz wariant W1A spetnia wszystkie wymagania
Whnioskodawcdw.

TAR.268

Tomasz Patacha

We wniosku zawarto uwage, iz
wariant 1 przebiega przez obszar
wystepowania bociana czarnego

i orta. Dodatkowo

mieszkancow od reszty osiedla.

odcina

Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikoéw tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla $srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
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Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

Srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74. )

W trakcie opracowywania dokumentacji STES przeprowadzana jest
catoroczna inwentaryzacja przyrodnicza, w celu okreslenia charakterystyki
stanu $rodowiska w obszarze przewidywanego oddziatywania i okreslenia
form ochrony przyrody i cennych przyrodniczo obszaréw. Nastepnie
ustalane sgq obszary konfliktowe przebiegu drogi z przebiegiem korytarzy
ekologicznych (migracyjnych fauny) oraz obszardw siedliskowych fauny.
Nastepnie okresla sie lokalizacje projektowanych przejs¢ dla zwierzat na
podstawie wielokryterialnej waloryzacji krajobrazu pod katem mozliwosci
przemieszczania sie zwierzat. Inwentaryzacja przyrodnicza powoli dobiega
konca, a po jej zakonczeniu okreslone zostang lokalizacje przejs¢ dla
zwierzat.

Lokalizacja przejsc¢ dla zwierzat zostanie ustalona na podstawie wykonanej
inwentaryzacji przyrodniczej. Wskazane zostang w niej szlaki migracyjne
zwierzat i w odpowiednich miejscach zaprojektowane przejscia dla
zwierzat.

Planowana inwestycja wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach (DSU) wydawanej w oparciu o przepisy ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. 2020 poz. 283). Zgodnie z
procedurami obowigzujacymi w GDDKIA rozstrzygniecie odnosnie wyboru
wariantu, dla ktérego GDDKIA wystapi z wnioskiem o wydanie decyzji DSU
nastgpi na posiedzeniu Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych, w
oparciu o wykonang analize wielokryterialng, a ostatecznie
usankcjonowane zostanie w DSU. W ramach postgpowania
administracyjnego przed wydaniem decyzji DSU w Raporcie o
oddziatywaniu na $rodowisko zostanie przeanalizowane ewentualne
szkodliwe oddziatywanie inwestycji na $rodowisko i Inwestor zostanie
zobowigzany do zastosowania rozwigzan majacych na celu ograniczenie
negatywnego oddziatywania drogi. Raport o oddziatywaniu na srodowisko,
uwzgledniajacy wszelkie aspekty wptywu na otoczenie (hatas,
zanieczyszczenie powietrza oraz wéd powierzchniowych, oddziatywanie na
$rodowisko przyrodnicze itp.) bedzie stanowit zatacznik do wniosku o

Transprojekt Gdanski sp. z o.o.

str. 81




Wykonanie Studium Techniczno- Ekonomiczno- Srodowiskowego (wraz z analizq i weryfikacjg wariantéw zarekomendowanych z etapu SK)
oraz Materiatow do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji pn.:
,, Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Nisko”

Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie poddany
weryfikacji przez organ wtasciwy do wydania tej decyzji. Zaproponowany
wariant musi przewidywac takie srodki ochrony, ktére bedg gwarantowac
dotrzymanie norm i standardow wymaganych przepisami prawa.
Postepowanie o DUS bedzie prowadzone przy udziale spoteczenstwa.
Konsultacje spoteczne ktore wynikajg z przepisbw prawa bedg
przeprowadzone przez niezalezny organ - Regionalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska (RDOS) co oznacza, ze kazdy bedacy strona postepowania
bedzie mégt przedstawi¢ swoje racje, uwagi i wnioski.

TAR.77

Ewa Chmielewska

We wniosku zawarto informacje,
iz wariant WI1A jest
najkorzystniejszy ze wzgledu na
przebieg w bliskiej odlegtosci
terenow inwestycyjnych miasta
Tarnobrzega oraz matg
ingerencje w  gospodarstwa
domowe. Ponadto stwierdzono,
ze drugi wariant spetniajacy
powyzsze Kkryteria to WTGD.
Dodatkowo wspomniano o]
powodzi jaka dotkneta osiedle
Wielowies 10 lat temu oraz o
zagrozeniu powodziowym jakie
moze stanowi¢ przebieg trasy w
wariancie W4.

Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikéow tej
analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
$srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.

Podczas prac projektowych wykonywana jest rowniez analiza zagrozenia
powodziowego, ktdéra zostanie uzgodniona z Panstwowym Gospodarstwem
Wodnym Wody Polskie, w celu oszacowania ryzyka wystgpienia powodzi
na skutek budowy inwestycji oraz zastosowania rozwigzan projektowych
nie powodujacych wzrostu zagrozenia powodziowego.

Za nieruchomosci zajete pod budowe drogi przystuguje odszkodowanie.
Procedury nabywania nieruchomosci pod drogi krajowe, wyptaty
odszkodowan z tego tytutu oraz ustalania odszkodowan za szkody
powstate w zwigzku czasowymi zajeciami terenu zostaty okreslone w
ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z
2015 r., Nr 2031, z pézn. zm.)

Proces nabywania nieruchomosci pod inwestycje w zakresie drdg
krajowych rozpoczyna sie w dniu, w ktéorym Generalny Dyrektor Drég
Krajowych i Autostrad wystgpi do wiasciwego miejscowo wojewody z
wnioskiem o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (,decyzja ZRID”). We wniosku tym okresla proponowany
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Oznaczenie
whniosku

Nadawca

Streszczenie
whniosku/sprzeciwu

Ustosunkowanie sie do tresci wniosku

przebieg drogi, dotaczajac mapy =zawierajace projekty podziatu
nieruchomosci i wyznaczajac tym teren inwestycji. Decyzja ZRID
zatwierdza podziaty nieruchomosci oraz okresla dziatki, ktére przechodza
Z mocy prawa na wiasnos¢ Skarbu Panstwa z dniem, w ktérym decyzja ta
stanie sie ostateczna.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci przejete na rzecz Skarbu
Panstwa ustala wojewoda w postepowaniu administracyjnym, ktére
konczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu odszkodowania. Sprawa taka
wszczynana jest z urzedu, co oznacza, ze chwilg, gdy decyzja o ZRID stata
sie ostateczna i wykonalna, wojewoda bez jakiegokolwiek zadania
dotychczasowego wiasciciela lub zarzadcy drogi, podejmuje czynnosci
zmierzajace do wydania decyzji odszkodowawczej.

Odszkodowanie przystuguje dotychczasowym wtascicielom nieruchomosci,
uzytkownikom wieczystym lub osobom, ktéorym przystugiwato do tych
nieruchomosci ograniczone prawo rzeczowe.

Ustalenie wysokoséci odszkodowania nastepuje po uzyskaniu opinii
rzeczoznawcy majatkowego (w formie operatu szacunkowego),
okreslajacej warto$¢ nieruchomosci, uwzgledniajac réwniez ilos¢ oraz
rodzaj zabudowy, klasy gruntdw i iloéci oraz rodzaj nasadzen.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci wywtaszczone pod droge
ustala sie wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji ZRID przez
organ I instancji, co oznacza, ze wszelkie naktady i koszty jakie poniesie
wiasciciel na nieruchomosci po wydaniu decyzji przez wojewode, nie bedg
mogty by¢ uwzglednione przy ustalaniu wysokosci odszkodowania.

Przy okreslaniu wysokosci odszkodowania przyjmuje sie wartos¢
nieruchomosci z dnia, w ktéorym nastepuje ustalenie wysokosci
odszkodowania.

Ponadto decyzje o wykupie czesci dziatek nienalezacych do pasa
drogowego tzw. ,resztowek” podejmuje inwestor, na wniosek wtasciciela
po uzyskaniu ostatecznosci decyzji ZRID.

TAR.7
TAR.9
TAR.10
TAR.11
TAR.13

Patryk Zak
Adrian Lachowski
Adrian Rutyna
Agata Wiatr
Agnieszka Wiatr

We wniosku zawarto preferencje
odnosnie wyboru wariantu trasy

S74 oraz zawarto komentarz.

Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikéw tej
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Oznaczenie Nadawca Streszczenie Ustosunkowanie sie do tresci iosk
whniosku wniosku/sprzeciwu € do tresci wniosku
TAR.14 Agnieszka analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
TAR.16 Krzeminska oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
TAR.17 Agnieszka Patacha $srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
TAR.20 Agnieszka przebieg przysztej drogi ekspresowej S74.
TAR.27 Stawiarska

TAR.28 Aleksandra

TAR.29 Beszczyniska

TRA.30 Anna Godlewska

TAR.31 Anna i Marcin

TAR.34 Szczudto

TAR.35 Anna Jasinska

TAR.36 Anna Mierzwinska

TAR.37 Anna Rutyna

TAR.38 Anna Wojtylak

TAR.39 Arkadiusz Swiszcz

TAR.40 Artur Czajkowski

TAR.41 Artur Kieliszek

TAR.42 Barbara Kulik

TAR.43 Barbara Kusy

TAR.44 Barttomiej Wiatr

TAR.46 Beata Demirska

TAR.48 Beata Grabowska

TAR.49 Beata tagowska

TAR.51 Beata Roman

TAR.52 Bogdan Krol

TAR.53 Bozena Krol

TAR.54 Bozena tagowska

TAR.56 Czestawa Kosior

TAR.57 Czestawa

TAR.58 Mtodzinska

TAR.59 Dagmara Pietrzat

TAR.61 Daniel Ogorzatek

TAR.62 Danuta Drozak

TAR.64 Danuta Duma

TAR.65 Danuta Pietruszka
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whniosku wniosku/sprzeciwu € do tresci wniosku
TAR.66 Danuta Rustelnik
TAR.68 Dawid Szulc
TAR.69 Dominik Szymanski
TAR.70 Dominika Mi$
TAR.72 Dominika Tusfar
TAR.74 Dorota Banasiak
TAR.78 Dorota

TAR.79 Chmielewska
TAR.80 Dorota Czech
TAR.81 Edward Burdzel
TAR.84 Elzbieta Maj
TAR.89 Ewa Kostrzewa
TAR.90 Ewa Stachowicz
TAR.92 Firma Lako

TAR.94 Gabriela

TAR.95 Kalinowska

TAR.97 Grzegorz Gatka
TAR.98 Grzegorz Guzik
TAR.99 Grzegorz i Karolina
TAR.100 Chyta

TAR.101 Grzegorz Kargol
TAR.103 Grzegorz Osemlak
TAR.105 Grzegorz Rutyna
TAR.107 Grzegorz Surma
TAR.108 Grzegorz

TAR.110 Szczukiewicz
TAR.112 Grzegorz Sledz
TAR.114 Halina Kalinowska
TAR.115 Halina Wojdyta
TAR.117 Hanna Czech
TAR.118 Helena Szmuc
TAR.120 Henryk Mierzwinski
TAR.125 Hubert Trojanowski
TAR.126 Irena Tecza
TAR.127 Ireneusz Laur
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TAR.129 Iwona Kalinowska
TAR.130 Izabela Rojek
TAR.131 Izabela Szymanska
TAR.132 Jan Szuba
TAR.133 Janina Floras
TAR.134 Janina i Tadeusz
TAR.136 Stronscy

TAR.137 Janusz Gessek
TAR.138 Joanna Kozoduj
TAR.139 Joanna Olech
TAR.142 Jolanta Opatka
TAR.144 Jolanta Tobolewicz
TAR.146 Jozef Chmielewski
TAR.148 Jozef Kargal
TAR.149 Jozef Stela
TAR.150 Justyna Stepien
TAR.152 Kamil Beszczynski
TAR.154 Karol Panek
TAR.155 Karolina Duma
TAR.156 Katarzyna Burek
TAR.157 Katarzyna Duma
TAR.158 Katarzyna Jugo
TAR.159 Katarzyna Rézycka
TAR.160 Kazimiera Kargol
TAR.161 Kazimierz
TAR.162 Chamerski
TAR.163 Kazimierz Saja
TAR.164 Kinga Kawgot
TAR.165 Klaudia Chciuk
TAR.166 Klaudia Laur
TAR.167 Konrad Lachowski
TAR.168 Konrad tuczak
TAR.169 Krystyna

TAR.170 Kasperska
TAR.172 Krystyna Kropiejko
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Oznaczenie Nadawca Streszczenie Ustosunkowanie sie do tresci iosk
whniosku wniosku/sprzeciwu € do tresci wniosku
TAR.173 Krystyna

TAR.174 Stawiarska
TAR.175 Krzysztof Kusy
TAR.177 Krzysztof Opatka
TAR.180 Krzysztof

TAR.182 Szymanski
TAR.183 Krzysztof Zyta
TAR.185 Ksawery Kalinowski
TAR.189 Laura Okulska
TAR.191 Leokadia Rojek
TAR.192 Leonard Kropiejko
TAR.193 Leszek Szuba
TAR.194 tukasz Saja
TAR.195 Magdalena
TAR.196 Banasiak

TAR.197 Malwina Mroz
TAR.198 Matgorzata Cebula
TAR.199 Marcin Chmielewski
TAR.200 Marcin Zelik
TAR.201 Marek Stec
TAR.202 Maria Halat
TAR.204 Maria Sledz
TAR.206 Marianna

TAR.207 Chamerska
TAR.208 Mariola Stec
TAR.210 Marta Duma
TAR.211 Marta Lasota
TAR.212 Martyna Sabat
TAR.213 Mateusz Kusik
TAR.214 Mateusz Wiatr
TAR.215 Michat Grabowski
TAR.216 Michat Olech
TAR.219 Michat Zelik
TAR.221 Mirostawa Topolska
TAR.222 Monika tagowska
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Oznaczenie Nadawca Streszczenie Ustosunkowanie sie do tresci iosk
whniosku wniosku/sprzeciwu € do tresci wniosku
TAR.224 Monika Ogorzatek
TAR.225 Monika Ruszowska
TAR.226 Natalia Szuba
TAR.227 Natalia Tabor
TAR.229 Olga Maj

TAR.232 Oliwier Sledz
TAR.233 Oskar Kusy
TAR.234 Patrycja Panek
TAR.235 Paulina Matusiak
TAR.239 Pawet Mroz
TAR.242 Pawet Stawowy
TAR.243 Pawet Zak
TAR.244 Piotr Justyna
TAR.249 Piotr Stala
TAR.252 Piotr Stawiarski
TAR.253 Przemystaw
TAR.256 Swiatowiec
TAR.257 Renata Lachowska
TAR.258 Renata Tworek
TAR.259 Robert Burek
TAR.262 Robert Kawa
TAR.263 Ryszard Kusik
TAR.264 Sebastian Mis
TAR.265 Stawomir Bernys$
TAR.272 Stawomir Stronski
TAR.273 Stanistaw Janczuk
TAR.274 Stanistaw Szmuc
TAR.275 Stanistaw Wojdyta
TAR.277 Szczepan Koziot
TAR.278 Szymon Halat
TAR.280 Tadeusz Mtodzinski
TAR.281 Tadeusz Uzar
TAR.282 Tomasz Cebula
TAR.283 Tomasz Darasz
TAR.284
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Oznaczenie Nadawca Streszczenie Ustosunkowanie sie do tresci iosk
whniosku wniosku/sprzeciwu € do trescl wniosku
TAR.285 Tomasz
TAR.286 Kaczorowski
TAR.288 Urszula i Zbigniew
TAR.289 Bienieccy
TAR.292 Wiestaw
TAR.293 Swiatowiec

Wojciech Wegiel

Wiktor Salamon

Wiktoria

Lachowska

Witold i Elzbieta

Swiatowiec

Wiadystaw Dziuba

Wojciech Maj

Wojciech Ogorzatek

Wojciech Szulc

Wojciech

Swiatowiec

Wojciech Wegiel

Zbigniew Halat

Zbigniew Kasperski

Zdzistawa

Lipczynska

Zofia Gadek

Zofia Saja

Zygmunt Rustyta
TAR.297 Adam Jaskot We whniosku wyrazono | Na obecnym etapie inwestycji rozpatrywane sg warianty przebiegu trasy
TAR.298 Agata Kwarciany preferencje = wobec wariantu | zarekomendowane ze Studium Korytarzowego z 2010 r., dwa podwarianty
TAR.299 Agnieszka zaznaczajac odpowiednig | w rejonie Samborca i Tarnobrzega oraz wariant autorski. Warianty te
TAR.300 (nazwisko pozycje w ankiecie. Nie zawarto | zostang poddane analizie wielokryterialnej m.in. z uwzglednieniem
TAR.301 nieczytelne) komentarza. kryterium spotecznego (preferencji). M.in. na podstawie wynikéw tej
TAR.302 Agnieszka Dul analizy zostanie wskazany wariant wnioskowany, racjonalny realizacyjny
TAR.303 Agnieszka oraz najkorzystniejszy dla srodowiska, do wniosku o wydanie decyzji o
TAR.304 Magdziarz $srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej ostatecznie zostanie ustalony
TAR.305 Agnieszka Prokop przebieg przysziej drogi ekspresowej S74.
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Oznaczenie Nadawca Streszczenie Ustosunkowanie sie do tresci iosk
whniosku wniosku/sprzeciwu € do tresci wniosku
TAR.306 Agnieszka Rekas Wyniki konsultacji i Panstwa gtosy zostang uwzglednione w Analizie
TAR.307 Alfred Stala wielokryterialnej zadania inwestycyjnego.
TAR.308 Andrzej

TAR.309 Szczukiewicz

TAR.310 Anna Dziatowska

TAR.311 Anna Jankowska

TAR.312 Anna Jones

TAR.313 Barbara Bednarska

TAR.314 Beata Wnek

TAR.315 Beata pawlik

TAR.316 Bernadetta Tworek

TAR.317 Bozena

TAR.318 Sobiepanska

TAR.319 Damian Magdziarz

TAR.320 Damian Stachowicz

TAR.321 Danuta Niezgoda

TAR.322 Dariusz Zak

TAR.323 Elzbieta Czajka

TAR.324 Elzbieta Rybicka

TAR.325 Emil Olszewski

TAR.326 Ewa Zak

TAR.327 Grazyna Sliwifiska

TAR.328 Grzegorz Niezgoda

TAR.329 Grzegorz Pomykata

TAR.330 Grzegorz Rejczyk

TAR.331 Halina

TAR.332 Szczukiewicz

TAR.333 Izabela

TAR.334 Kwiatkowska

TAR.335 Jacek Kwiatkowski

TAR.336 Jacenty Zioto

TAR.337 Jan Ekiert

TAR.338 Janusz Sliwinski

TAR.339 Jolanta Maj

TAR.340 Kamil Susfat
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Oznaczenie Nadawca Streszczenie Ustosunkowanie sie do tresci iosk
whniosku wniosku/sprzeciwu € do tresci wniosku
TAR.341 Katarzyna
TAR.342 Modzelewska
TAR.343 Kinga Mazur
TAR.344 Klaudia (nazwisko
TAR.345 nieczytelne)
TAR.346 Komaniecka
TAR.347 Marianna

TAR.348 Konrad Ekiert
TAR.349 Krzysztof Brys
TAR.350 Krzysztof Czajka
TAR.351 Krzysztof Kopec
TAR.352 Krzysztof

TAR.353 Kwiarciany
TAR.354 Krzysztof

TAR.355 Szczukiewicz
TAR.356 Maciej Jankowski
TAR.357 Magdalena Guta
TAR.358 Marcin Szary
TAR.359 Maria Przydziat
TAR.360 Marian Podeszwa
TAR.361 Mariusz Zarzycki
TAR.362 Matgorzata Grolen
TAR.363 Matgorzata Justyna
TAR.364 Matgorzata Lis
TAR.365 Matgorzata
TAR.366 Ozimek-Kawa
TAR.367 Michat Wigcek
TAR.368 Monika Niezgoda
TAR.369 Monika Wojtas
TAR.370 Patrycja Bator
TAR.371 Pawet Farbisz
TAR.372 Pawet Mazur
TAR.373 Piotr Chciuk
TAR.374 Piotr Domoradzki
TAR.375 Piotr Jurkiewicz
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Stefan Zak
Szymon (nazwisko
nieczytelne)
Teresa Budzinska
Teresa Nawotka
Tomasz
Modzelewski
Tomasz Tworek
Urszula Berny$
Wiestaw Pietka
Wiestawa Mazur
Witold topatka
Zbigniew Duma
Zbigniew Urban
Zenon
Gospodarczyk
Zofia Kwiatkowska
tukasz Lis

quaczenie Nadawca Streszczenie Ustosunkowanie sie do tresci wniosku
whniosku whniosku/sprzeciwu €
TAR.376 Piotr Kos

TAR.377 Piotr Waksmandzki

TAR.378 Przemystaw

TAR.379 Magdziarz

TAR.380 Rafat Czachor

TAR.381 Rafat Komaniecki

TAR.382 Rafat Komaniecki

TAR.383 Ryszard (nazwisko

TAR.384 nieczytelne)

TAR.385 Stanistaw Kope¢

TAR.386 Stanistawa Kopec¢
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b. Przedstawicieli wtadz lokalnych

Streszczenie

preferowany przebieg dla Gminy
Tarnobrzeg poprowadzony
nowym  przebiegiem  wzdtuz
projektowanej obwodnicy
Tarnobrzega. Potaczone warianty
optymalizujg interesy miasta i
lokalnych spotecznosci,
przebiegaja w  odpowiedniej
bliskosci miasta i taczg sie z
planowang drogg obwodowa.
Jezeli nie ma  mozliwosci
poprowadzenia trasy nowym
$ladem wariant alternatywny to
wariant W1A.

Lp. Nadawca whniosku/sprzeciwu Ustosunkowanie sie do tresci wniosku
Prezydent Miasta | Wniosek o potaczenie wariantow | W latach 2010-2011 zostato wykonane Studium Korytarzowe (SK), w ktorym
Tarnobrzega W1A z W3 jako najbardziej | rozpatrywanych byto 7 wariantéw przebiegu drogi ekspresowej S74., w tym m.in.

przebiegi przez gmine Tarnobrzeg. W dniu 14.03.2011r. Departament
Przygotowania Inwestycji w GDDKiA w Warszawie zarekomendowat do dalszych
prac w kolejnym etapie projektowym tj. Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowe (STES) 3 warianty (1, 3 oraz 4) bez wskazania rekomendacji dla
ktoregokolwiek z nich. Wszystkie warianty sg jednakowo prawdopodobne.

W 2019 r. zostata podpisana umowa pomiedzy GDDKiA Oddziat w Rzeszowie, a
Biurem Projektowym Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0. na wykonanie Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego oraz Materiatéw do wniosku o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z jej uzyskaniem dla inwestycji
pn.: ,Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw-Nisko”. W ramach tej
umowy zostata przeprowadzona analiza przebiegéw wariantow S74 (wariant 1, 3 i
4) zarekomendowanych z etapu SK z 2011r., a w przypadku potrzeby
zaproponowane zostaty korekty przebiegdéw poszczegdlnych wariantow.
Projektant opracowat réwniez dodatkowy wariant przebiegu S74 - oznaczony jako
wariant WTGD. Na danym etapie opracowania wszystkie warianty pozostajq
jednakowo prawdopodobne. Gtdwnym celem STES jest znalezienie optymalnego
korytarza dla trasy S74, w zwigzku z tym przeprowadzone zostaty spotkania
informacyjne w kazdej gminie. Wyniki konsultacji zostang uwzglednione w analizie
wielokryterialnej zadania inwestycyjnego oraz we wniosku o DSU.

W ramach opracowywania STES doktada sie wszelkich staran, aby projekt byt jak
najkorzystniejszy dla mieszkancéw jak i uzytkownikéw drég. Nalezy jednak
pamietaé, ze przebieg drogi klasy S nie moze by¢ ksztattowany dowolnie i musi
spetnia¢ szereg wymagan zawartych w warunkach technicznych jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

Poprowadzenie wariantu W1A wzdtuz obwodnicy Tarnobrzega w celu wtgczenia do
wariantu W3 wydtuzy jego dtugos¢ o ponad 3km. Potaczenie wariantdw spowoduje
rowniez konieczno$¢ wybudowania dodatkowego wiaduktu kolejowego w
porownaniu do pierwotnego wariantu W1A.

W zwigzku z tym, ze wariant W1A spetnia Panstwa postulaty oraz jest przez
Panstwa akceptowalny, wniosek o pofaczenie wariantu W1A z W3 nie zostat
uwzgledniony
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IV.

Protokot ze spotkania informacyjnego

W dniu 13.07.2020 roku odbyto sie spotkanie informacyjne dotyczace ,Budowy drogi
ekspresowej S74 na odcinku Opatéw - Nisko” w ramach opracowywanego Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego. Spotkanie odbyto sie w Hali MOSIR w
miejscowosci Tarnobrzeg, przy Alei Niepodlegtosci 2, o godz. 11:00.

Wzieto w nim udziat 140 mieszkancow.

Organizatorem spotkania byt Wykonawca Projektu firma TRANSPROJEKT GDANSKI Spotka
Z 0.0. Pracowania Projektowa w Warszawie, w sktadzie:

1. Krzysztof tubianka

2. Tymoteusz Ptdcienniczak
3. ktukasz Tomaszewski

4. Dawid Owczarczyk

Przy udziale przedstawicieli Inwestora - Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Rzeszowie reprezentowanych przez:

1. Wiestawa Sowe
2. Mateusza Sycza

Na spotkaniu obecni byli przedstawiciele wtadz samorzadowych:

1. Zastepca Prezydenta Miasta Tarnobrzega Mirostaw Pluta
Porzadek i przebieg spotkania

1) Pytanie zadatl przedstawiciel i mieszkaniec osiedla Zakrzow:
Pytanie dotyczyto wariantu TGD. W ocenie mieszkanca jest to wariant najbardziej inwazyjny,
jesli chodzi o osiedle Zakrzow. Czy istnieje mozliwos$¢ potgczenia wariantu 1A z wariantem
TGD zamieniajac droge obwodowag na droge szybkiego ruchu? Czy przy projektowaniu
wariantu TGD byt brany pod uwage czynnik spoteczny?

Odpowiedzi udzielit projektant drogowy pan Krzysztof tubianka:

Projektant poinformowat, ze w rejonie osiedla Zakrzéw przebiega rowniez wariant zielony
(3) ktéry na danym odcinku ma wspdlny przebieg z wariantem TGD. Wariant zielony (3) byt
rozpatrywany juz na etapie Studium Korytarzowego (SK), czyli na etapie wczesniejszym, w
ktérym sposrod 7 wariantéw z do dalszych prac zostaty wybrane 3 warianty, czyli 1, 3 i 4.

Po przeprowadzeniu wszystkich spotkan i uwzglednieniu wszystkich kryteridw moze sie
okaza¢, ze zajdzie potrzeba wykonania odcinka tgcznikowego. Oczywiscie moze wtedy ulec
zmiana trasy wariantu po lewej i prawej stronie, poniewaz droga ekspresowa posiada bardzo
wysokie parametry techniczne i nie mozna jej ksztattowac¢ dowolnie. Pozornie wygladajaca
mata zmiana przebiegu trasy wigze sie ze zmiang na kilku kilometrach w jedng lub drugg
strone.

W kazdym wariancie jest uwzgledniany czynnik spoteczny. Zdajemy sobie sprawe, ze droga
przechodzi przez rézne tereny. Staramy sie projektowac tak, aby trasa najmniej kolidowata
z budynkami, niestety nie zawsze udaje sie unikna¢ takiej kolizji. Jest to spowodowane
wysokimi parametrami technicznymi jakim podlega droga ekspresowa. Nie mozna jej
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dowolnie ksztattowaé, poniewaz aby droga ekspresowa miata wysoki komfort jazdy ma
swoje ograniczenia co do ksztattowania. Co nie oznacza, ze nie mozna wprowadzac¢ korekt.

2) Pytanie zadal mieszkaniec osiedla Zakrzéow:
Mieszkaniec poinformowat, ze wariant przebiegajacy przez potudniowg czes$¢ osiedla
Zakrzéw zawiera wyburzenie budynkdéw osoéb, ktére juz raz w zyciu wysiedlenie przezyty.
Wsrod mieszkancow sa ludzie z miejscowosci Jezidrko, ktorzy zostali wysiedleni, gdy
powstawat przemyst siarkowy. Zaproponowano poprowadzenie wariantu w oddaleniu od linii
kolejowej 25 i wezta Tarnobrzeg przez nieuzytki i tereny uprawne.

Odpowiedzi udzielit projektant drogowy pan Krzysztof tubianka:
Projektant zwrécit sie z prosbg o przedstawienie takiej propozycji w Formularzu opinii.

3) Pytanie zadal mieszkaniec osiedla Dzikéw:

Mieszkaniec poinformowat. ze zdaje sobie sprawe, ze planowanie przestrzenne miasta i
struktura urbanistyczna jest trudnym zagadnieniem. Jednak w jego ocenie poprowadzenie
2 z 4 wariantdw przez naturalng otuline miasta - osiedla mieszkalne, domkow
jednorodzinnych jest nie zrozumiate. Wariant 3 i wariant TGD niszczy 3 osiedla: Zakrzéw,
Dzikéw i Boréw. Tarnobrzeg posiada nieuzytki przez ktore jest mozliwos¢ zaprojektowania
drogi. Niezrozumiate jest, dlaczego preferuje sie wariant tak blisko miasta, kiedy tereny
inwestycyjne w Sielcu oraz ugory miedzy Sielcg, a Wielowsig sg przysztoscig dla miasta
(Tarnobrzega).

Odpowiedzi udzielit projektant drogowy pan Krzysztof tubianka:

Projektant poinformowat, ze zaden z prezentowanych wariantéw nie jest preferowany i
wszystkie sg prawdopodobne. Inwestor i projektanci przyjechali przedstawi¢ lokalnej
spotecznosci jak wygladajg trasy poszczegolnych wariantdw i nie bedg namawiac¢ do zadnego
z tych wariantéw, a jedynie chcg wystuchac¢ mieszkancow. Projektant po raz kolejny zwrdcit
sie z prosbg o wpisanie w formularzach opinii wszystkich wnioskow.

Projektant poinformowal, ze ograniczenia przy projektowaniu tego typu drogi sg bardzo duze
i nie jest celem niszczenie osiedli. Na Terenie Tarnobrzega jest do$¢ duzy rozstrzat
projektowanych wariantdw. Oczywiscie nalezy sie spodziewa¢, ze Ci ktérzy bedg preferowali
jeden wariant, mieszkajg w oddaleniu od niego i odwrotnie.

4) Pytanie zadala mieszkanka Wielowsi:
Dlaczego wariant 4 przechodzi przez domki osiedla Wielowies, a obok jest 5ha pustej taki?

Odpowiedzi udzielit projektant drogowy pan Krzysztof tubianka:

Odnoszac sie do przesuwania wariantow projektant ponownie zwrdcit sie z prosbg o zawarcie
wniosku w formularzu opinii. Przy prowadzeniu trasy poszczegdlnych wariantdw nalezy
spetni¢ wymagania warunkow technicznych. Ograniczeniem sg rowniez lokalizacje np.
terendéw zalewowych. Wody Polskie ustanowity obszary zagrozone powodza i czesé
wariantéw je przekracza. Wybor wariantu najkorzystniejszego bedzie uwzgledniat aspekt
ekonomiczny, spoteczny, techniczny, ale rdwniez $rodowiskowy. Na obecnym etapie
uzgodnienia z Wodami Polskimi przejscia przez tereny zalewowe moze sie okazaé, ze dla
niektorych wariantéw stanie sie to bardzo trudne lub bardzo kosztowne (budowanie dtugich
odcinkoéw na estakadzie). Ponownie zwrdcono uwage. ze wiele kryteriow ma wptyw na wybér
wariantu.

5) Pytanie zadal mieszkaniec Tarnobrzega:
Mieszkaniec zwrdcit uwage na idee preferowang przez wtadze samorzadowe, czyli tzw.
Czwérmiasto. Stalowa Wola bedzie miata swoje rozwigzanie w Nisku i swojej obwodnicy,
dlatego trzeba wzig¢ pod uwage Sandomierz, z ktérego mieszkancy rowniez musza
dojechac. Padta prosba o podanie kosztéw dla tych poszczegoélnych wariantéw?
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Jak realne s terminy realizacji drogi w 2030 r.? Jest to perspektywa dziesiecioletnia, wiec
w jaki sposob bedg szacowanie koszty?

Jak oceniajg Panstwo trudnosci w realizacji przepraw mostowych w poszczegdlnych
wariantach?

Odpowiedzi udzielit projektant drogowy pan Krzysztof tubianka:

Na ten moment jeszcze nie mozemy okresli¢ kosztow wszystkich rozwigzan projektowych,
poniewaz prace projektowe nie zostaty zakonczone. Wszystkie przeprawy mostowe sg
zblizonej dtugosci dla poszczegdélnych wariantow.

Niektore warianty przebiegajg przez tereny zalewowe i musze spetni¢ warunki narzucone
przez Wody Polskie, aby zachowac integralnos¢ terenéw zalewowych. Co réwniez moze miec
odzwierciedlenie w kosztach poszczegdlnych wariantow.

6) Pytanie zadal mieszkaniec Tarnobrzega:

Mieszkaniec zwrdcit uwage, ze planowana jest obwodnica Tarnobrzega tak, aby odsungc
ruch od miasta, a w przypadku S74 proponuje sie przebieg zblizony do miasta.
Zaprojektowano juz 4 warianty, wiec dlaczego nie mozna pociggna¢ prostej linii z jednego
konica na drugi, zeby jak najmniej ingerowa¢ w zabudowania? Proponowana droga zakitdci
normalne zycie, dlatego droga ekspresowa powinna przebiegac jak najdalej od Tarnobrzega.
W ocenie mieszkanca mosty w Sandomierzu i w Loniowie sg wystarczajgce i budowanie tylu
wariantéw jest niezrozumiate.

Odpowiedzi udzielit projektant drogowy pan Krzysztof tubianka:

Nalezy zauwazy¢, ze droga nie bedzie budowana w tych wszystkich wariantach, bedzie
przebiega¢ w jednym wariancie, a nie w czterech. Najtatwiej bytoby, gdyby teren byt jednym
wielkim ugorem, jednak tak niestety nie jest, poniewaz, wystepujg zabudowania i tereny
rolnicze. Dla ludzi wazne sg budynki, ale dla prowadzacych uprawy to najwazniejsze sg
grunty rolne. Jedni mieszkancy chcg przesungé¢ droge w jedna, a inni w drugg strone.
Konieczny jest kompromis przy budowie takiej drogi.

Projektant dodat réwniez, ze nie ma mozliwosci technicznej zaprojektowania prostej drogi z
punktu A do punktu B na odcinku ok. 70 km. Obowigzujg warunki techniczne drogowe, ktore
wskazujg zasady geometrycznego ksztattowania drog. Musi by¢ zachowane bezpieczenstwo
ruchu drogowego oraz przeciwdziatanie monotonii jazdy, co wymusza stosowanie tukow
zaréwno pionowych jak i poziomych.

7) Pytanie zadal mieszkaniec osiedla Zakrzow:
Mieszkaniec zwrdcit uwage, ze budowana byta droga Warszawska w kierunku Sandomierza
i droga ta nie byta odwadniana. W czasie deszczy tworzg sie zastoiska wody. Czy bierzecie
Panstwo pod uwage jak grunt jest drenowany, odwadniany i doprowadzony do rowdéw
melioracyjnych?

Odpowiedzi udzielit projektant drogowy pan Krzysztof tubianka:

Projektowana droga bedzie przecinata tereny zmeliorowane. Na etapie Projektu
budowlanego wraz z uszczegdtawianiem projektu powstanie projekt odbudowy drenazy,
ktéry bedzie przewidywat odtworzenie systemu drenarskiego w razie kolizji. Taki projekt
powstaje kazdym projekcie drogi.

Odpowiedzi udzielit przedstawiciel Inwestora Pan Wiestaw Sowa:

Prosze wzig¢ pod uwage, ze jesteSmy zarzadca drogi ekspresowej. Nie administrujemy drogg
wojewoddzkyg, dlatego trudno jest nam sie odnie$¢ do przedstawionych zarzutow. Nie
projektujemy réwniez drogi obwodowej miasta Tarnobrzega, dlatego trudno nam
dyskutowac nad jej przebiegiem. SpotkaliSmy sie tu dyskutujac nad drogg ekspresowa.
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Prosze wzig¢ pod uwage, Ze to sg catkiem rdzne funkcje drég. Rozmawiamy o drodze
ekspresowej, ktéra ma zatwierdzony przebieg rozporzadzeniem i ma przebiegac¢ od Kielc do
Niska. Dodatkowo sg wymienione miasta przy ktérych ma przejs¢ droga i jest tam
Tarnobrzeg, wiec w granicach Tarnobrzega droga powinna sie znalez¢é. W dalszych etapach
projekt tej drogi bedzie uszczegdtowiany. Na etapie Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego nie rozwigzemy wszystkich probleméw, bo jest to wrecz niemozliwe. Prosze
pamietaé, ze projekt obejmuje droge na 70 kilometrach, a dzi$ rozmawiamy o odcinku w
granicach Tarnobrzega. Obiektéw mostowych bedzie wiecej czy to na Wisle, Sanie i rzece
teg, uwzgledniajac tereny zalewowe. Moze sie okazaé, ze stanowisko RZGW czy Wod
Polskich doprowadzi do tego, ze niektére elementy ze wzgledéw ekonomicznych bedg
odrzucone. Musimy poszczegodlne elementy wywazy¢ i dlatego dzis wyszliSmy do Panstwa,
aby ustysze¢ Wasz gtos. Rozumiemy, ze w poblizu wystepujg ugory, ale przesuwajac droge
ekspresowg w to miejsce moze sie okazaé, ze za klika kilometrow trafimy w nastepne
osiedle, inng miejscowos¢. Mamy tego swiadomos¢, ze gdziekolwiek bysmy nie przesuwali
tej drogi, zawsze wystgpi kolizja. Dlatego dzieki przysztej analizie wielokryterialnej bedziemy
starali sie doprowadzi¢ do takiego wariantu, ktory bedzie najkorzystniejszy.

8) Pytanie zadatl mieszkaniec osiedla Zakrzéw:
Czy czynnik spoteczny jest najwazniejszy? Czy w wariancie 3 i TGD nie jest najwazniejszy
czynnik ekonomiczny? Mieszkaniec zwrécit uwage, ze z informacji posiadanych przez niego
wariantem 3 i TGD miataby by¢ dotaczona DK 9 i wtedy wystarczytby jeden most na Wisle.

Odpowiedzi udzielit projektant drogowy pan Krzysztof tubianka:

Projektant poinformowat, ze odpowiedz na to pytanie padta juz wczesniej. Celem
zorganizowanego spotkania jest poznanie zdania mieszkancéw. Wybdr wariantu podejmuje
sie na podstawie wielu kryteriow. Czynnik spoteczny, ekonomiczny, techniczny,
$rodowiskowy to suma tych wszystkich, ktéra ztozy sie pdzniej na to ktéry wariant zostanie
wskazany jako najkorzystniejszy. Nie jest tak, ze miasto zostanie podzielone na dwie czesci.
Saq zachowane przejazdy, bedg na gtéwnych drogach wezty, bedzie sie¢ drég dodatkowych.
W formularzach opinii powinni Panstwo wskazaé, gdzie ew. dodatkowy przejazd jest
potrzebny.

9) Pytanie dotyczace ekranéw akustycznych padito z Sali.
Odpowiedzi udzielit projektant drogowy pan Krzysztof tubianka:

Ekrandéw akustycznych nie stawia sie na catej dtugosci drogi ekspresowej. Ekrany bedg tam,
gdzie bedg wymagane. Tam, gdzie bedzie konieczna ochrona akustyczna budynkow, gdzie
analiza akustyczna wykaze, ze sg przekroczone normy hatasu, ktére okreslone sg w polskich
przepisach prawa. W ramach opracowywania dokumentacji przeprowadzana bedzie
szczegotowa analiza akustyczna, a w ramach obliczen propagacji hatasu drogowego
niniejszego przedsiewziecia okreslony zostanie =zasieg oddziatywania akustycznego
projektowanej trasy na przylegte tereny. Wyniki analizy hatasu oraz potrzeby zastosowania
ochrony przeciwhatasowej w postaci ekrandw akustycznych zamieszczone beda zostang w
Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko.

10) Pytanie zadata mieszkanka osiedla Zakrzow:
Mieszkanka zwrdcita sie z prosbg, aby wréci¢ do ponownego omdwienia trasy wariantu TGD
i jeszcze raz szczegotowo jg omowic.

Odpowiedzi udzielit projektant drogowy pan Krzysztof tubianka:

Projektant zgodzit sie na ponowne omowienie wariantu TGD i przypomniat, ze mieszkancy
mogaq prezentowane materiaty zobaczy¢ w gminie oraz pobrac ze strony internetowej.

11) Przebieg wariantow TGD i wariantu 3 zaprezentowal projektant drogowy
pan Tymoteusz Ptocienniczak.
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12) W trakcie prezentacji padtly z sali nastepujace pytania:
1) Pytanie dotyczace sposobu przetozenia drogi wojewddzkiej numer 7237
2) Pytanie dotyczace wysokosci nasypu?

Odpowiedzi udzielit projektant drogowy pan Krzysztof tubianka:

1) Droga zostata przetozona w taki sposob, aby oming¢ istniejacg zabudowe.
2) W zaleznosci od uksztattowania drogi, moze to by¢ do ok. 7 m, lecz nie ma jednej
wartosci dla wszystkich drdg.
13) Pytanie zadata mieszkanka osiedla Zakrzow:
W okolicy ulicy Polnej projektowany jest nasyp na wprost domu, natomiast obok zostat
zlokalizowany zbiornik na wode, czy gdy spadnie ulewa mozemy zostac zalani?

Odpowiedzi udzielit projektant drogowy pan Krzysztof tubianka:

Nasyp wystepuje wytacznie na drodze ekspresowej, a droga, o ktérej mowa przebiega po
terenie. Nieruchomosci, o ktérych Pani wspomniata pozostajg nienaruszone. Zbiorniki sg
projektowane na ilos¢ wody, ktora sptywa z drogi ekspresowej i drég dodatkowych. Woda
jest retencjonowana, poniewaz zarzadca cieku wydaje warunki techniczne na ilo$¢ wody jaka
mozna odprowadzi¢ w jednostce czasu. Dlatego nie widzimy powodu, dla ktorego wskazane
nieruchomosci miatyby zostac¢ zalane.

14) Pytanie zadatl mieszkaniec Tarnobrzega:
Mieszkaniec w zesztym roku kupit dziatke w okolicy Borowa. Teraz przebiega przez nig
wariant 3. Przed zakupem mieszkaniec pytat w urzedzie i nie byto planéw inwestycyjnych.
W kwietniu otrzymat pozwolenie na budowe. Dlaczego zostato wydanie pozwolenie, skoro
planowany jest przebieg drogi S747?

Odpowiedzi udzielit projektant drogowy pan Krzysztof tubianka:

Prawo stanowi, ze nie ma zadnych formalnych obostrzen, aby nie wyda¢ komus$ pozwolenia
na budowe, na tym etapie, gdzie jest rozpatrywane wiele wariantow planowanej drogi. Nie
wystepujg formalne przeszkody. Poniewaz jest to etap studialny i koncepcyjny. Dodatkowo,
jesli zostanie wydana Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach, to ciggle nie rodzi ona
prawa Inwestora do terenu. Okresla tylko jakie sg warunki budowy inwestycji oraz jej slad.
Oczywiscie rolg samorzadow jest informowanie kupujacego o planowanych przebiegach
drog. Jednak w chwili obecnej ani projektant, ani samorzad na catym odcinku tej drogi nie
wiedzg po ktérym $ladzie ta droga bedzie przebiegac.

Odpowiedzi udzielit Zastepca Prezydenta Tarnobrzega Mirostaw Pluta:

To spotkanie jest spotkaniem informacyjnym i chciatby, zeby to mieszkancy sie jak najwiecej
wypowiedzieli. W 2010 r. powstato Studium Korytarzowe. Prezentowane sg obecnie warianty
przebiegu po to, zeby mieszkancy mogli zgtosi¢ swoje wszystkie obiekcje. Wariantowos¢ jest
konieczna, aby mogt zosta¢ wybrany wariant optymalny pod katem wielu kryteridéw i jest
wsrod nich warunek spoteczny.

15) Pytanie zadat mieszkaniec Tarnobrzega
Czytajac o tej inwestycji na stronie gminy Tarnobrzeg w pkt 2. Podstawowe cele inwestycji:
~Celem planowanej inwestycji jest uwolnienie z ruchu tranzytowego terendw zabudowanych
w miastach Sandomierz, Stalowa Wola i Nisko”.

Dlaczego nie wspomniano o Tarnobrzegu?
Odpowiedzi udzielit Zastepca Prezydenta Tarnobrzega Mirostaw Pluta:

Wraz z sasiednimi miastami zostato powotane tzw. Czwérmiasto. Nacisk catego Czwdrmiasta
spowodowat, ze Tarnobrzeg nie zostanie pominiety w tej inwestycji. Dla dobra Tarnobrzega
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taka komunikacja z S19 i centrum kraju jest konieczna. W pierwszej kolejnosci brane jest
pod uwage, zeby tereny inwestycyjne w otoczeniu parku technologicznego rozwijaty sie, a
droga ekspresowa zostata wigczona w obwodnice. Obwodnica to nie jest koniec, bo
planowane jest w przysztosci skomunikowanie terendéw Agencji Rozwoju Przemystu. To jest
zastuga Czwoérmiasta, ze bierze sie pod uwage te 4 warianty.

16) Pytanie zadat mieszkaniec Tarnobrzega
Mieszkaniec poinformowat, ze wystepujg z konkretng propozycjg. potaczenia wariantow 1A
z TGD w ciggu obwodnicy.

Odpowiedzi udzielit projektant drogowy pan Krzysztof tubianka:

Projektant poinformowat, ze taczenie wariantéw jest mozliwe, ale mozliwosé ta zostanie
potwierdzona po ocenie glédwnych przebiegdw wariantow w ramach analizy wielokryterialnej.
Projektant po raz kolejny zwrdcit sie z prosba o wpisanie w formularzach opinii wszystkich
whnioskdéw. Poniewaz kazdy z nich zostanie rozpatrzony.

17) Pytanie zadal mieszkaniec Tarnobrzega
Mieszkaniec zarzucit brak lokalizacji ekrandw akustycznych oraz nieaktualne podktady
mapowe.

Zadat réwniez pytanie, dlaczego wariant 3 i wariant TGD sg brane pod uwage?
Odpowiedzi udzielit projektant drogowy pan Krzysztof tubianka:

W odniesieniu do ekranéw w ramach opracowywania dokumentacji przeprowadzana bedzie
szczeg6towa analiza akustyczna, a w ramach obliczen propagacji hatasu drogowego
niniejszego przedsiewziecia okreslony zostanie zasieg oddziatywania akustycznego
projektowanej trasy na przylegte tereny. Wyniki analizy hatasu oraz potrzeby zastosowania
ochrony przeciwhatasowej w postaci ekrandéw akustycznych zamieszczone bedg zostang w
Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko. Nie ma jednej odlegtosci od drogi do budynkow, w
ktérej lokalizowane sg ekrany akustyczne. Hatas w zaleznosci od uksztattowania terenu
rozchodzi sie bardzo réznie.

Odnosnie aktualnosci map, nalezy wskaza¢, ze materiaty w osrodkach nie sg na biezaco
aktualizowane. Do czasu rozpoczecia inwestycji, dziatki moga podzieli¢ sie jeszcze
kilkukrotnie. Decyzja Srodowiskowa nie wstrzymuje prac inwestycyjnych. Do wniosku o
decyzje s$rodowiskowg, zostang zataczone aktualne mapy na dzien pozyskania ich z
osrodkow geodezyjnych. Projektowane domy nie sg naniesione, poniewaz sg nanoszone
dopiero gdy sgq oddane do uzytkowania. I to tez nie w wszystkich przypadkach. Wystepujg
sytuacje, gdzie wilasciciele opdzniajg sie ze zgtoszeniem zakonczenia budowy domu. W
dalszych etapach projektowania, koncepcja zostanie wykonana na mapach do celéw
projektowych, na ktérych sg naniesione wszystkie budynki. Podkreslamy, ze wszystkie
warianty sg brane pod uwage i sg rownowazne.

18) Pytanie zadat mieszkaniec Tarnobrzega
Chciatbym pordéwnac¢ sie¢ drog do sieci energetycznej. Jesli chodzi o tereny zalewowe to
praktycznie 80% tej mapy to takie tereny. Nie ma wyprowadzenia drogi na Chmieldéw, na
strefe, gdzie ludzie potrzebujg dojecha¢ do pracy. Tarnobrzeg dojezdza dzi$ do pracy
samochodami do Sandomierza, Gorzyc, Stalowej Woli i Mielca.

Odpowiedzi udzielit projektant drogowy pan Krzysztof tubianka:

Wiasnie teraz jesteSmy na tym etapie, gdzie bedzie ustalone ktéry wariant przebiegu drogi
zostanie wybrany. Nikt z miasta nie mdégt zablokowaé planowanej inwestycji, poniewaz nikt
nie wie, ktéredy ta droga bedzie w przyszitosci przechodzi¢. Wszystkie kolizje z uzbrojeniem
terenu beda przebudowywane tak jak w przypadku drenazu.
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Projektant po raz kolejny zwrdécit sie z prosbg o zebranie i wpisanie w formularzach opinii
wszystkich wnioskow.

19) Pytanie zadat mieszkaniec osiedla Borow:
Kto jest pomystodawcg wariantu 3 i dlaczego zostat wybrany wariant 3 i TGD, a nie inny?
Wariant 3 i TGD wchodzi w rejon Puszczy Sandomierskiej. Gtos do Rady Miasta i Prezydenta,
aby byto stanowcze nie dla wariantu TGD i zielonego.

Odpowiedzi udzielit projektant drogowy pan Krzysztof tubianka:

Wariant 3 byl rozpatrywany juz na wczesniejszym etapie Studium Korytarzowym. Byta
robiona taka sama analiza tylko na innym poziomie szczegdtowosci. Komisja Oceny
Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych (KOPI) i Zesp6t Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych (ZOPI)
wybrali do dalszych prac projektowych z 7 wariantéw 4 warianty, tj. 1, 3 i 4. Na obecnym
etapie opracowywania dokumentacji zaden z wariantéw nie zostat wybrany i nie jest
preferowany.

20) Pytanie zadata mieszkanka Tarnobrzega:

Mieszkanka gminy podziekowata za inicjatywe spotkania i przeprowadzenie go w zwigzku z
akcjq informacyjng. Wspomniata, ze konsultacje wymagane administracyjne bytyby dopiero
na etapie uzyskiwania Decyzji srodowiskowej. Poinformowata, ze informacja dotyczaca
przebiegéw wariantow pojawita sie u przewodniczacych osiedli 1,5 tygodnia wczesniej, a u
Radnych przed tygodniem. Po zebraniu uwag i rozmowach z mieszkancami Tarnobrzega
Mieszkanka gminy poinformowata, ze wariant 1A jest najbardziej preferowany. Podana
zostata argumentacja, w ktérej padta propozycja, aby na rondzie przy parku
technologicznym i zlokalizowanym tam wezle zlokalizowa¢ potaczenie drogi ekspresowej,
drogi wojewddzkiej i obwodnicy Tarnobrzega. Dalsza wypowiedz dotyczyta argumentacji za
wariantem 1A oraz propozycji, aby potaczy¢ wariant 1A odcinkiem obwodnicy Tarnobrzega
z wariantem TGD Ilub 3.

Odpowiedzi udzielit projektant drogowy pan Krzysztof tubianka:
Projektant podziekowat za gtos i przedstawione argumenty.

21) Pytanie zadal mieszkaniec gminy Tarnobrzeg:
Mieszkaniec gminy wyrazit zdanie, ze w jego ocenie forsowany jest wybor wariantu 3 lub
TGD, poniewaz wariant Czwérmiasta 4M biegnie od Sandomierza do Tarnobrzega. Zwrdcit
uwage na zapis na stronie GDDKIA dotyczacy obowigzku spotkania Wykonawcy z lokalng
spofecznoscia.

Odpowiedzi udzielit projektant drogowy pan Krzysztof tubianka:

Projektant poinformowat, ze to spotkanie nie wynika z przepiséw prawa, ale z zapisow
umowy zawartej pomiedzy Inwestorem i Wykonawca. Dodat réwniez, ze spotkanie jest
zorganizowane w celu poznania opinii i wnioskéw mieszkancéw oraz poinformowat, ze nie
kazdy wniosek zostanie uwzgledniony, poniewaz, wysoka klasa techniczna drogi ma
ograniczenia co do ksztattowania uktadu geometrycznego i niemozliwe jest wprowadzenie
dowolnej zmiany. Projektant ponownie zwrdcit uwage, ze na obecnym etapie opracowywania
dokumentacji zaden z wariantow nie zostat wybrany i nie jest preferowany.

22) Gtos zabrat Zastepca Prezydenta Miasta Tarnobrzeg Pan Mirostaw Pluta.
Pan Prezydent podsumowat, ze droga S74 na terenie Tarnobrzega jest potrzebna i wszyscy
sq w tym zgodni. Droga ekspresowa jest kotem zamachowym dla rozwoju miasta i kazde
miasto chciatoby miec¢ droge tej klasy w swoim sgsiedztwie. Prezydent poinformowat, ze
miasto nie jest inwestorem tego przedsiewziecia i tak jak mieszkancy uczestnicza w
konsultacjach oraz przedstawig swoje wnioski. Dalsza wypowiedz dotyczyta omawianych
spraw z Prezydentem oraz celach miasta dotyczacych S74 i obwodnicy Tarnobrzega. Na
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koniec Pan Prezydent podkreslit, Zze miasto nie jest inwestorem i nie decyduje ktéry wariant
zostanie wybrany, a GDDKIA, czyli przedstawiciel rzadu. Dalsza dyskusja poruszata tematy
lokalne.

23) Spotkanie zakonczyt swoja wypowiedzia przedstawiciel Inwestora Pan
Wiestaw Sowa.

W swojej wypowiedzi Pan Dyrektor poinformowat, ze trwajq prace nad wszystkimi czterema
wariantami, ze jest prowadzona roczna inwentaryzacja przyrodnicza, badania geologiczne
oraz spotkania z spoteczenstwem. Stwierdzit, ze droga w rejonie miasta jest kotem
zamachowym dla jego rozwoju oraz przytoczyt przyktady z innych miast. Mieszkancy zostali
poinformowani, ze Inwestor i Wykonawca zdaje sobie sprawe z emocji jakie budzi przebieg
drogi i spotykajg sie z lokalng spotecznoscig celem dowiedzenia sie o uwagach. Na koniec
uzupetniona zostata wypowiedz dotyczaca ekrandw akustycznych oraz specyfikacji badan
hatasu. Wyrazone zostaty podziekowania dla obecnych na spotkaniu po czym zakoriczono
rozmowy.

Spotkanie trwato: ok. 3 godzin.
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V.

Podsumowanie wnioskow mieszkancow
1. Sposob uwzglednienia wnioskow i wybor wariantu
Przedmiotowy raport jest czescia Studium techniczno - ekonomiczno -
$rodowiskowego (STES). Jest to opracowanie o charakterze ogdlnym i wymaga

przedstawienia kilku mozliwych do realizacji wariantow.

Celem STES jest miedzy innymi dostarczenie informacji do podjecia decyzji
inwestorskiej w sprawie celowosci i zakresu realizacji zadania oraz umozliwienie uzyskania
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, a takze uscislenie przebiegu tras
poszczegdlnych wariantéw (na podstawie analizy wariantow i opinii).

Whnioski, uwagi i protesty zawarte w raporcie zostang uwzglednione w Analizie
wielokryterialnej dla projektowanych wariantéw przebiegu trasy. Do przeprowadzenia petnej
analizy wielokryterialnej, bedgq brane pod uwage wszystkie cztery (W1, W3, W4, WTGD)
dotychczas wyznaczone warianty oraz dwa pod warianty (W1A, W4M), poniewaz dopiero
ona umozliwi uszeregowanie wariantdw zgodnie z przyjetymi kryteriami, zaréwno
spotecznymi, jak i technicznymi, srodowiskowymi, transportowymi czy ekonomicznymi. W
wyniku analizy zostanie wytoniony wariant najkorzystniejszy, potwierdzony przyjeciem na
posiedzeniu Zespotu Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych (ZOPI) GDDKIiA, a nastepnie
Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych (KOPI) GDDKIA przy udziale miedzy innymi
przedstawicieli wtadz samorzadowych.

Nastepnie wytoniony w ramach Analizy wielokryterialnej wariant zostanie wskazany
Zamawiajgcemu jako wariant preferowany do wniosku o wydanie decyzji o $Srodowiskowych
uwarunkowaniach (DSU).

W trakcie postepowania administracyjnego zmierzajacego do wydania decyzji DSU,
zostanie przeprowadzona ocena wptywu inwestycji na $rodowisko. Decyzja DSU zatwierdzi
wybér wariantu oraz wskaze wymagania, jakie nalezy spetni¢ w celu zminimalizowania
negatywnego oddziatywania drogi.

W kolejnym etapie projektowym dla zaakceptowanego wariantu inwestycyjnego
zostanie opracowana Koncepcja Programowa, ktora uszczegdétowi rozwigzania techniczne
inwestycji.

2. Brak budynkow, nieaktualne mapy.

Etap studium techniczno - ekonomiczno - $rodowiskowego przygotowuje sie na tle
mapy ewidencyjnej (granice dziatek wraz z numerami) oraz mapach ortofotogrametrycznych
(na podstawie zdjeé¢ lotniczych). Projektant korzysta z map dostepnych w powiatowych
osrodkach dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej. Jest to podktad wystarczajacy w
swojej szczegdtowosci do okreslenia korytarzy i przebiegdw poszczegdlnych wariantow.

Mapy zasadnicze oraz ortofotomapy pozyskuje sie w ciggu prac projektowych nad
Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowym, w celu uszczegdtowienia rozwigzan i
aktualizacji stanu istniejacego.

W kolejnym etapie projektowym tj. Koncepcja Programowa, zostanie opracowana
dokumentacja dla wariantu preferowanego wskazanego w decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach na mapach do celéw projektowych.

Informacje o istniejagcym zagospodarowaniu terenu sa weryfikowane przez
projektantéw podczas wizji terenowych. Dane z inwentaryzacji sq na biezaco uwzgledniane
w procesie projektowania.
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3. Obawa przed przekroczeniem dopuszczalnych norm zanieczyszczen
powietrza i hatasu.

Dopuszczalne normy oddziatywania inwestycji na powietrze i warunki akustyczne sg
okreslone w:

e Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2014, poz. 112),

e Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w
zakresie emisji hatasu do $rodowiska (Dz. U. 2005, nr 263, poz. 2202 z p6zn. zm.);

e Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. 2012, poz. 1031 z p6zn. zm.);

e Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. 2010, nr 16, poz. 87);

e Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002
r. odnoszaca sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w Srodowisku;

Ponadto, w ramach oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko, w Raporcie
oddziatywania na $rodowisko (ROS) okreéla sie, analizuje oraz ocenia:

e bezposredni i posredni wptyw danego przedsiewziecia na:

- Srodowisko oraz ludnos$¢, w tym zdrowie i warunki zycia ludzi,

— dobra materialne,

— zabytki,

— krajobraz, w tym krajobraz kulturowy,

— wzajemne oddziatywanie miedzy ww. elementami,

— dostepnosc¢ do ztéz kopalin;

— ryzyko wystgpienia powaznych awarii oraz katastrof naturalnych i
budowlanych;

e mozliwosci oraz sposoby zapobiegania i zmniejszania negatywnego
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko;

e wymagany zakres monitoringu.

ROS jest czescigq wniosku o wydanie DSU. W DSU Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska wskazuje, jakie $rodki nalezy przedsiewziaé, aby zniwelowaé ewentualny,
nadmierny, negatywny wptyw inwestycji na srodowisko. Po oddaniu drogi do eksploatacji
prognozy weryfikowane sa przez wykonanie pomiaréw i w razie przekroczenia norm,
stosowane sg dodatkowe $rodki zaradcze, majace na celu dostosowanie drogi do wymagan.

Wszystkie te kroki stuzg ochronie S$rodowiska i ludnosci przed nadmiernym,
niekorzystnym wptywem tego typu inwestycji. A inwestor jest zobowigzany do ograniczenia
oddziatywania inwestycji na $rodowisko za pomoca dostepnych rozwigzan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych.

4. Odszkodowania za nieruchomosci zajete pod planowang inwestycje.

Nieruchomosci przeznaczone pod budowe drogi stajg sie wiasnoscig Skarbu Panstwa z
dniem, w ktérym decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (ZRID) stanie sie
ostateczna.

Za nieruchomosci zajete pod budowe drogi przystuguje odszkodowanie. Procedury
nabywania nieruchomosci pod drogi krajowe, wyptaty odszkodowan z tego tytutu oraz
ustalania odszkodowan za szkody powstate w zwigzku czasowymi zajeciami terenu zostaty
okreslone w ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i
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realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (tekst jednolity: Dz.U. z 2015 r., Nr 2031,
z pozn. zm.)

Proces nabywania nieruchomosci pod inwestycje w zakresie drég krajowych
rozpoczyna sie w dniu, w ktorym Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad wystapi
do wiasciwego miejscowo wojewody z wnioskiem o wydanie decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej (,decyzja ZRID"”). We wniosku tym okresla proponowany
przebieg drogi, dotgczajac mapy zawierajace projekty podziatu nieruchomosci i wyznaczajac
tym teren inwestycji. Decyzja ZRID zatwierdza podziaty nieruchomosci oraz okresla dziatki,
ktére przechodzg z mocy prawa na wtasnosé Skarbu Panstwa z dniem, w ktérym decyzja ta
stanie sie ostateczna.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci przejete na rzecz Skarbu Panstwa ustala
wojewoda w postepowaniu administracyjnym, ktére konczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu
odszkodowania. Sprawa taka wszczynana jest z urzedu, co oznacza, ze chwilg, gdy decyzja
o ZRID stata sie ostateczna i wykonalna, wojewoda bez jakiegokolwiek zadania
dotychczasowego wiasciciela lub zarzadcy drogi, podejmuje czynnosci zmierzajace do
wydania decyzji odszkodowawczej.

Odszkodowanie  przystuguje  dotychczasowym  wtascicielom  nieruchomosci,
uzytkownikom wieczystym lub osobom, ktérym przystugiwato do tych nieruchomosci
ograniczone prawo rzeczowe.

Ustalenie wysokosci odszkodowania nastepuje po uzyskaniu opinii rzeczoznawcy
majatkowego (w formie operatu szacunkowego), okreslajacej wartos¢ nieruchomosci,
uwzgledniajac réwniez ilos¢ oraz rodzaj zabudowy, klasy gruntéw i ilosci oraz rodzaj
nasadzen.

Wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomosci wywtaszczone pod droge ustala sie wedtug
stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji ZRID przez organ I instancji, co oznacza, ze
wszelkie naktady i koszty jakie poniesie wiasciciel na nieruchomosci po wydaniu decyzji przez
wojewode, nie bedg mogty by¢ uwzglednione przy ustalaniu wysokosci odszkodowania.

Przy okreslaniu wysokosci odszkodowania przyjmuje sie wartos$¢ nieruchomosci z dnia,
w ktérym nastepuje ustalenie wysokosci odszkodowania.

Ponadto zgodnie z art.13 ust.3 ustawy o szczegoélnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych, decyzje o wykupie czesci dziatek
nienalezacych do pasa drogowego tzw. ,resztowek” podejmuje Inwestor, na wniosek
wiasciciela po uzyskaniu ostatecznosci decyzji ZRID.

VI. Podsumowanie akcji informacyjnej

Przeprowadzone spotkanie informacyjne z mieszkanncami gminy Tarnobrzeg
wzbudzito duze zainteresowanie. Obecni byli liczni wtasciciele dziatek, na terenie ktérych
planowana jest inwestycja, oraz mieszkancy zainteresowani jedynie planowang inwestycja
budowy drogi ekspresowej S74.

Na wszystkie pytania i poruszone zagadnienia przedstawiciele Projektanta oraz
Inwestora udzielili, w miare mozliwosci, wyczerpujacych odpowiedzi (Projektant, ze wzgledu
na poczatkowy etap prac projektowych, nie byl w stanie omawia¢ kwestii dotyczacych
szczegdtowych  technicznych rozwigzan projektowych). Wszyscy obecni zostali
poinformowani o miejscach dostepnosci drukéw wnioskdw, a takze o mozliwym terminie ich
sktadania, tj. 14 dni od przeprowadzonego spotkania informacyjnego.

W spotkaniu wzieto udziat 86 oséb, wptyneto 841 wnioskow. Najwieksze poparcie
uzyskat wariant W1A(oliwkowy). Wiadze samorzadowe opowiedziaty sie za potaczeniem
wariantu W1A z wariantem W3. Ws$rdd ztozonych wnioskéw znalazty sie wnioski zbiorowe
mieszkancow osiedla Zakrzow i Boréw Wnioski te dotyczyty sprzeciwu wobec wariantowi W3
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i WTGD. Ztozono réwniez wnioski indywidualne dotyczace potaczenia wariantu W1A z
wariantami W3 lub WTGD, dojazdu do nieruchomosci, sprzeciwéw przebiegu wariantow,
drég dojazdowych, zabezpieczenn akustycznych oraz ochrony s$rodowiska, co zostato
przeanalizowane i w uzasadnionych przypadkach uwzglednione w opracowywanej
dokumentacji.

W dokumentacji nie uwzgledniono zadnego wniosku

Lacznie uwzgledniono 0 wnioskow.

Mozna stwierdzi¢, iz cel spotkania informacyjnego zostat osiggniety. Mieszkancy
zapoznali sie z projektem, mogli uczestniczy¢ w dyskusji na temat szczegdtowych rozwigzan
projektowych oraz zgtosi¢ swoje uwagi i watpliwosci.

VII. Wykaz przyjetych zmian do Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego w wyniku zgtoszonych wnioskow
Nr Oznaczenie wniosku Opis wprowadzonej zmiany
Zzmiany
1

Na terenie gminy Tarnobrzeg nie wprowadzono zadnych zmian.
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