
Nasze bolączki.

Na co musimy zwrócić szczególna uwagę 

(jakość, odbiory, odpowiedzialność). 



Kluczowe asortymenty i elementy  

procesu przygotowania inwestycji

1. Dokumentacja 

• Mapa

• Prognozy ruchu

• Geologia /Technologia

• Środowisko

• Obiekty inżynierskie

• Uzgodnienia / Opinie

2. Decyzje administracyjne 

(DSU , ZRID)  

3. Nieruchomości  

1. Wymagania

2. Terminy

3. Koszty Zamawiający 
Wykonawca

Wykonawca
Zamawiający



Kluczowe etapy dokumentacji



Kluczowe procedury odbiorowe



Kluczowe etapy przygotowania inwestycji



Kamienie milowe przygotowania



Szczegóły przygotowania



Drobiazgi



Statystyka KOPI



Drogowe

• Stopień zrealizowania zaleceń z poprzednich RT, ZOPI, KOPI 

• Znaczne niedobory mas ziemnych, a niweleta wysoko 

• Powody lokalizacji wszystkich obiektów w ciągu A / S  

(zabudowa w sąsiedztwie, inne ograniczenia )

• Braki rysunkowe:

• na przekroju podłużnym: rowów, zbiorników retencyjnych,

słupków geologicznych, skrajni pod obiektami (drogowych, kolejowych, 

środowiskowych), brak rozrysowanych  ramp

• na sytuacji: brak sprawdzenia widoczności w poziomie na docelowe 

rozwiązanie na przykład trzeci pas drogi, rzędnych ZR, mediów WĆ i WN 

Nasze bolączki



Drogowe

• Dodatkowe jezdnie: strategia uzgadniania z JST (szerokości, KR, rodzaje 

nawierzchni), parametry zależnie od docelowego zarządcy – współpraca 

z Zamawiającym, zainteresowanie JST ich przejęciem, Porozumienia. 

• Przełożenia dróg publicznych na dodatkowe jezdnie i przekazanie do JST 

• Wystąpienia do gmin o zaliczenie dróg wewnętrznych do kategorii dróg 

publicznych

• Eliminacja wydłużonych dojazdów do pól (czy standard przejazdu co 1,5 

km jest prawidłowy  i czy przejazdy do 350 m to nie rozrzutność)

• Dodatkowe jezdnie w pochyleniu jednostronnym co pozwoli realizować 

tylko 1 rów i zmniejszyć zajętość terenu
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Drogowe

• Rezerwa na 3 pas - wytyczne ministerstwa, wnioski i rekomendacje, 

efektywność kosztów rezerwy wewnątrz (w korpusie) do rezerwy 

(terenowej) na zewnątrz

• Bezpieczeństwo dojazdów do zbiorników z łącznic 

( zamiast z pasa awaryjnego)

• Analiza przejezdności rond / skrzyżowań  (w szczególności dla pojazdów 

ponadnormatywnych) uzgodnienia tras przejazdów ponadnormatywnych

• Brak diagnozowania odstępstw 

• Przejazdy awaryjne niezsynchronizowane ze zjazdami awaryjnymi 
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Drogowe

• Projektowanie i obliczanie miejsc parkingowych na MOP dla pojazdów 

ciężkich i osobowych (KP – P&B)

• Uczestnictwo w projektowaniu audytorów z Biur Projektowych - uwagi 

z audytu/oceny i polemika ze stanowiskiem zarządcy 

• Alternatywność rozwiązań: kładka zamiast przejścia podziemnego, rondo 

zamiast skrzyżowania, węzeł trąbka zamiast karo

• Analiza wielokryterialna. Indywidualne podejście projektanta do wag i 

kryteriów, sprawdzenie wg. różnych modele preferencji 50+3x15 i 40+3x20

• Rozważny podział odcinków na odcinki realizacyjne – granice działek, 

krzywe przejściowe, odwodnienie, elektryka, wysokie ciśnienia i gazy
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Nasze bolączki

Rozbieżność rozwiązań - niweleta

14



Nasze bolączki

Rozbieżność rozwiązań i kalkulacji kosztów (KP) – (P&B) 
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Rozbieżność rozwiązań i kalkulacji kosztów (KP) – (P&B) 



Nasze bolączki

Obiekty inżynierskie

• brak typowości rozwiązań

• skrajnie pod obiektami (duży zapas)

• obiekty w skosie, niskie przęsła, łuki wklęsłe na obiektach 

• zasadność stosowania: murów oporowych w terenie niezabudowanym, 

obiektów inżynierskich co 250 m i dróg dojazdowych między nimi 

• mosty bez podpory w rzece - konieczne dyskusje z PG WP, ostrożność 

podejścia do tematu

• brak zabezpieczeń prześwitów między sąsiednimi obiektami 

• obustronny chodnik techniczny 

• wyższy nasyp czy płyty przejściowe nad przepustami i PDZ

• rowy pod obiektami-rozwiązania alternatywne: prostsze/tańsze/szybsze 
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Odwodnienie

• Przepompownie – rozwiązania alternatywne  (Drenaż francuski, zbiorniki 

infiltracyjne, odwodnienie na teren Skarbu Państwa [Lasów Państwowych] lub 

właścicieli którzy się na to zgodzą)

• Wielkości zbiorników w STEŚ/KP i P&B. Różnice

• Lokalizacja zbiorników poza węzłami , drogami , generująca dodatkowe 

wykupy, niepotrzebną geometrię dróg, dodatkowe przepusty

• Przepusty pod kątem (na terenie nizinnym) 

• Wykorzystanie na odwodnienie „trójkątów” terenowych które powstają (poza 

strefami najścia) w okolicach przejść dla zwierząt
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Nieruchomości

• Ile hektarów zajmuje inwestycja. Jaka jest ich struktura własnościowa

• Koszty nieruchomości,  sposób określenia kosztów i przyjęte wskaźniki

• Uwzględnianie dodatków za szybsze przekazania nieruchomości 5% czy 10 000 

zł dla każdej działki 

• Analiza kosztowa lokalizacji MOP-ów na terenach Skarbu Państwa 

• Granice pasa drogowego : analiza resztówek contra lokalizacja niektórych 

elementów drogowych (zbiorników, nasadzeń, …) 

• Rozwiązania eliminujące problemy z budynkami przewidzianymi do wyburzenia 

(zmiana lokalizacji dodatkowych jezdni, brak znajomości oczekiwań właścicieli)



Nasze bolączki

Geologia/Technologia

• Czy można się zagłębić z niweletą w celu poprawy bilansu robót ziemnych

• Brak określania ilości gruntów z wykopu nadających się do: 

o bezpośredniego wbudowania 

o wbudowania po uszlachetnieniu

o utylizacji

• Badanie odległości dowozu materiałów do budowy nasypów (i volumen zasobów 

kopalni)

• Koszty wzmocnień, 6 m wyniesienie niwelety na gruntach nienośnych

• Brak odwiertów pod zbiornikami retencyjnymi w celu zbadania potencjalnej 

infiltracji wód ze zbiorników i dociążenia dna
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Branże: gaz / elektroenergetyka / woda / PKP 

• Brak rozpoznania na wczesnych etapach kolizji z mediami wysokich ciśnień

(GazSystem)/prądów (PSE)

• Proponowanie na wczesnych etapach bezpiecznych rozwiązań 

• Trudności w skoordynowaniu inwestycji drogowych/kolejowych/gazowych/ 

elektroenergetycznych (różne specustawy i ich siła sprawcza)

• Przebudowa mediów wywołana rozwiązaniami drogowymi 

(przebudowa 400/110 kV z uwagi na zaprojektowanie wiaduktu)

• Brak innowacyjnych rozwiązań (np. fotowoltaiki w oświetleniu dróg) 

• Kolizje z PKP



Nasze bolączki

Finanse
• ZZK w cenach netto 

• W ZZK doliczony VAT od nieruchomości

• Brak wyjaśnienia z czego wynika radykalny wzrost kosztów do poprzedniego 

etapu

• Uwzględnianie kosztów nadzorów, okołokontraktów i innych robót w 

odpowiedniej wysokości procentowej (3,5% i 1%)

• Weryfikacja kosztów jednostkowych i ilości robót dla :

o nasypów i wykopów

o podbudów i nawierzchni 

o obiektów mostowych ich posadowienia

o zbiorników retencyjnych, przepompowni i kanałów tłocznych
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Procedury odbiorowe

Najpopularniejsze hasła :

• zrobimy to na kolejnym etapie

• to wynika bezpośrednio z DŚU

• tak to zostało ustalone z Oddziałem

• takie było życzenie samorządu

• nie mamy tego w zleceniu

• wiemy, że to wygórowane żądanie, ale …

• rozwiązania widzieli już mieszkańcy więc nic nie można zmienić

• po co to robić jak zadanie idzie do P&B



Decyzje DSU / ZRID 

• Jakość wniosków o DSU / ZRID

• Opóźnione wszczynanie postepowania 

• WWDU (Wielokrotne Wzywanie do 

Uzupełnienia) / Zmiany terminu 

• zakończenia sprawy

• Szczegółowość decyzji 

• Wygórowane oczekiwania i żądania 

Organów

Nasze bolączki 
Decyzje Administracyjne

Organy zewnętrzne



Diagnoza

1. Nadmiar zleceń w stosunku do 

mocy przerobowych

2. Pozyskiwanie zleceń na zapas

3. Wyższe kary / szybsza egzekucja 

w P&B   

4. Analiza terminów dopiero po 

podpisaniu umowy

5. Inżyniera finansowa : 

- na etapie przetargu

- po podpisaniu umowy

- przed przetargiem w P&B 



Nowelizacja wzorcowego PFU 

w zakresie drogowych obiektów inżynierskich

W listopadzie ur. została ogłoszona znowelizowana wersja wzorcowego FPU 7.2, która uwzględnia 

aktualizacje wymagań dla DOI:

Nowymi wymaganiami są m. in. wymagania dotyczące:

• stosowania łożysk tymczasowych w trakcie montażu konstrukcji na podporach,

• konieczności opracowania przez Wykonawcę projektu technologicznego wymiany każdego z kabli 

sprężenia zewnętrznego w przypadku awarii oraz wykonania w ramach zadania dodatkowych elementów 

konstrukcyjnych, jeżeli technologia wymiany ich wymaga,

• konieczności projektowania i budowania obiektów prostych w planie i usytuowanych pod kątem prostym 

do   przeszkód w miarę możliwości bez konieczności zmiany DŚU.

Wprowadzono też inne zapis doprecyzowujące zawarte już w PFU wymagania.



Nowelizacja wzorcowego PFU 

w zakresie drogowych obiektów inżynierskich

Od połowy ur. wprowadzaliśmy do stosowania nowe wymagania w zakresie umów na projektowanie dla DOI, 

wynikające z konieczności optymalizacji rozwiązań mostowych:

(zapis z pkt. 3.4 TOM D – CZĘŚĆ TECHNICZNA – OBIEKTY INŻYNIERSKIE Dokument nr 3 STŚ-R, będący załącznikiem 

do Zarządzenia nr 58 z 2015r. )

W celu minimalizacji kosztów budowy i utrzymania obiektów:

• należy zaprojektować obiekty tak, aby wartość kąta mierzonego w rzucie poziomym pomiędzy osią podłużną konstrukcji 

przęsła i osią podparcia przęsła na podporach (tzw. kąt skosu przęsła) była kątem prostym,

• należy sytuować obiekty mostowe w planie tak, aby krzyżowały się z przeszkodą pod kątem prostym i znajdowały się na 

odcinkach prostoliniowych,

• należy projektować obiekty mostowe tak, aby rozpiętości przęseł nie przekraczały długości rekomendowanych w 

„Katalogu typowych konstrukcji drogowych obiektów mostowych i przepustów. Część I. Kształtowanie konstrukcji” 

opracowanym przez PROMOST CONSULTING, Rzeszów luty 2019r. (tj. do 40,0 m),

• dla mostów rozpiętość przęsła nad skrajnią żeglugi należy przyjąć zgodnie z minimalnymi wymiarami szlaku żeglownego 

w zależności od klasy drogi wodnej (chodzi tu o możliwość sytuowania podpór w korycie rzeki w celu zmniejszenia 

rozpiętości przęsła nurtowego, z zachowaniem wymagań określonych w warunkach technicznych).



Nowelizacja wzorcowego PFU 

w zakresie drogowych obiektów inżynierskich

POWYŻSZE WYMAGANIA NALEŻY MIEĆ NA WZGLĘDZIE JUŻ PRZY TRASOWANIU DROGI 

NA ETAPIE STEŚ PRZED UZYSKANIEM DŚU

W przypadku braku możliwości spełnienia ww. wymagań należy przedstawić szczegółowe 

uzasadnienie. Szczegółowego uzasadnienia wymaga również przyjęcie obiektów o rozpiętościach 

przęseł większych od 40,0 m.

Warunek sytuowania obiektów pod kątem prostym do przeszkody jest obecnie uwzględniany 

przez Projektantów w aktualnie opracowywanych dokumentacjach projektowych.



Przykład 1 – już na etapie STEŚ należy projektować obiekty tak, aby krzyżowały się pod kątem 

prostym, ponieważ na etapie ŚTEŚ-R / KP po uzyskaniu DŚU „prostowanie” obiektów wiąże się 

z koniecznością wyjścia poza linie rozgraniczające zatwierdzone w DŚU



OPTYMALNE PROJEKTOWANIE OBIEKTÓW INZYNIERSKICH 

NA ETAPIE STEŚ, STEŚ-R, KP – długość całkowita i rozpiętości przęseł 

Na każdym etapie projektowania obiektów inżynierskich należy przykładać szczególną uwagę, aby

długości i rozpiętości ich przęseł wynikały wyłącznie z wymaganych minimalnych parametrów

pokonywanych przeszkód tak, aby obiekty nie był niepotrzebnie przewymiarowane, co ma wpływ na

szacowanie kosztów inwestycji do przetargu.



Przykład 2 – przęsło skrajne nie przekracza żadnej przeszkody, a ze względu na niskie podpory 

skrajne (do 8,0m wysokości) można zastąpić je nasypem drogowym, skracając długość całkowitą 

obiektu i obniżając koszt jego budowy i eksploatacji.



DZIĘKUJĘ ZA UWAGĘ


