Nasze bolaczki.

Na co musimy zwrocic szczegolna uwage
(jakosc¢, odbiory, odpowiedzialnosc).



Kluczowe asortymenty | elementy
7) GDDKIiA procesu przygotowania inwestycji

1. Dokumentacja
« Mapa
« Prognozy ruchu
- Geologia/Technologia 1. Wymagania Zamawiajacy
.+ Srodowisko
* Obiekty inzynierskie 2. Terminy
 Uzgodnienia/ Opinie

: o : 3. KOSZty Zamawiajacy
2. Decyzje administracyjne

(DSU , ZRID)

3. Nieruchomosci




7) GDDKIiA

Zarzadzenie Nr 58
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

z dnia ..... %Wzﬂﬂmdu 2015 r.

w sprawie dokumentacji do realizacji inwestycji

Na podstawie § 4 ust. 2 pkt 1 zatgcznika Nr 1 do zarzadzenia Nr 16 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16 czerwca 2008 r. w sprawie nadania
Regulaminu Organizacyjnego Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad (z po6zn.
zm.") zarzadza sie, co nastepuje:

§1.
W Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad wprowadza sie do stosowania:

1) przewidywane i usrednione okresy trwania procesu inwestycyjnego okreslajace
w szczegolnosci etapy opracowania dokumentacji inwestycyjnej, postepowan
przetargowych, robot budowlanych, zawarte w zataczniku Nr 1 do zarzadzenia;

2) wzorcowe dokumenty dla poszczegdinych etapow procesu inwestycyjnego,
zawarte w zataczniku Nr 2 do zarzadzenia.

§ 2.

Dyrektorzy Oddziatéw powierzajq opracowanie dokumentacji w zakresie odpowiednim
do jednego z nastepujacych trybow:
1) tryb ,STES” - Studium Korytarzowe, Studium Techniczno - Ekonomiczno

- Srodowiskowe wraz z materiatami do uzyskania Decvzii o $rodowiskowych

Kluczowe etapy dokumentacjl

Przewidywane i uSrednione okresy trwania procesu przygotowania dokumentacji

E . Przewidywan
L.p. Etapy procesu inwestycyjnego okires [ﬁce]y Uwaga
Elementy dokumentacji
1 Studium Korytarzowe 6-9
Studium Techniczno-Ekonomiczno-
2 | $rodowiskowe 14-23
Studium Techniczno-Ekonomiczno-
3 | Srodowiskowe z elementami 15-38
Koncepcji Programowej
4 Koncepcja Programowa 9-27
Decyzje
- Decyzja o srodowiskowych 6-18
uwarunkowaniach
6 | Uzyskanie ostatecznosci DSU 1-6
7 | Procedury odbiorowe dokumentacji | 1-3 |

Wzorcowe dokumenty procesu przygotowania inwestycji

Dokument 1 Studium Korytarzowe

Dokument 2 Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe

Dokument 3 Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodov
z elementami Koncepcji Programowej

Dokument 4 Koncepcja Programowa

Dokument 5 Przedmiary i Kosztorysy

Dokument 6 Opracowania srodowiskowe

Dokument 7 Opracowania geologiczno-inzynierskie

Dokument 8 Wybrane przepisy prawa



oo K|UCZOWE Procedury odbiorowe

z dnia 2.9, S20X 053 2016 1.

G D D\Ki ia Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych
w Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych

§4.
za jp°d5tﬁwiie/.\ §t4tus‘tj. 2 :kt 1l 6zalqcznika 2N0rot13 do zarzadzenia :r 16 gene’ralnegoooyrektora Drég 1. W skfad KOPI wchodza:
rajowyc utostrad z dnia czerwca r. w sprawie nadania Regulaminu Organizacyjnego : . . . : z
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad (z pézn. zm.")) zarzadza sie, co nastepuje: 1) przewodn!czacy KC.).PI Zastepca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad wiasciwy
51 do spraw inwestycji;
Vi i cmeny il peainiial Bvetveshivih. awnveh okt impestpdott wi ks 2) zastepca przewodniczacego KOPI - Dyrektor Departamentu Przygotowania Inwestycji;

; % , w zakresi : z 2 A : ”
budowy lub przebudowy drdg krajowych w Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, zwanej 3) sekretarz KQPI B Nacze.l.mk Wydzualu Oceny Przedsuewmec InweStYCYJnYCh w Departamencne
dalej ,GDDKIA", powoluje: ‘ Przygotowania Inwestycji;

1) lc(;%rgizﬁ Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych, zwang dalej ,KOPI”, dzialajacqa w Centrali 4) Dyrektor Departamentu Srodowiska;
2) Zespoly Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych, zwane dalej ,ZOPI”, dzialajace w poszczegdlnych 5) Dyrektor Departamentu TeCh_n°|99|i; "
Oddzialach GDDKIA. 6) Dyrektor Departamentu Realizacji Inwestycji;
§2. 7) Dyrektor Departamentu Zarzadzania Drogami i Mostami;
1. KOPI nadaje regulamin, ktéry stanowi zalacznik Nr 1 do niniejszego zarzadzenia. 8) Dyrektor Departamentu Zarzadzania Ruchem;
2. ZOPI nadaje regulamin, ktory stanowi zatacznik Nr 2 do niniejszego zarzadzenia. 9) Dyrektor Departamentu Planowania;
§3. 10) Dyrektor Departamentu Projektéw Unijnych i Monitoringu;
1. KOPI ocenia: 11) Dyrektor Departamentu Partnerstwa Publiczno-Prywatnego;
1) dokumentacje wymagane w procesie przygotowania Inwestycji poprzedzajacym zlozenie 12) G]éwny Inspektor Mostowy;

wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach;
2) dokumentacje, wymagane w procesie przygotowania Inwestycji poprzedzajace uzyskanie

13) Gtowny Inspektor Drogowy;

decyzji 0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, z wylaczeniem projektu budowlanego. 14) Gtéwny Audytor Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego;
2, BOC 0P LI R e SRR IR kideych: mown W' e, 1, 15) Dyrektor Departamentu Zarzadzania Kryzysowego i Przygotowan Obronnych.
W SzCzegoinosci Wzl em: ¥ s . . 2 . 2 . Sh

1) realizagcji pomyﬁ?t,anfpsrmwej; 2. W p'05|edzen|ach. KOPI blora“ud2|a! prOJe:ktancu opracowujacy d.okumentaqe oraz przedstawiciele

2) ochrony $rodowiska i débr kultury; wiasciwych oddziatow GDDKIA, wskazani przez Dyrektora oddziatu.

3) zgodnosci z warunkami technicznymi i wiedza techniczng; 3 W posiedzeniach KOPI moga bra¢ udziat:

4) efektywnosci ekonomicznej Inwestycji; ) 2E o o - e g = :

5) spojnosci sieci drog publicznych w obszarze Inwestycji; 1) inni przedstawiciele Centrali GDDKIA zaproszeni przez prgewodnuczq’cego KOPI; .

6) spetnienia wymagan w zakresie przygotowania infrastruktury drogowej na potrzeby obrony 2) zaproszeni przez przewodniczacego KOPI przedstawiciele organéw administracji rzadowej
par’]stwa; R . . s . . . g5l . .

7) uwarunkowar spotecznych wynikajacych z zajetosci terenu pod Inwestycje oraz zabudowy i samprza‘dowej‘qraz instytucji zainteresowanych ocenianym przedsigwzigciem inwestycyjnym,
i zaaospodarowania terenu w sasiedztwie planowanei Inwestycii; a takze eksperci i rzeczoznawcy.

4. W przypadku nieobecnosci na posiedzeniu KOPI cztonka KOPI, wymienionego w ust. 1,
10) wskazania wariantu przebiegu drogi preferowanego przez Inwestora, na potrzeby przekazme on niezwlocznie do sekretarza KOPI pisemne stanowisko.

postepowania o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach; § 5
11) wyboru optymalnych wariantéw technicznych do dalszego doszczegétowienia w stadium -
jektu bud ieni 6 i lizacji ii . : s ; ;
v ilinege eiivag it R T R S T Uchwate KOPI dotyczaca ocenianej dokumentacji, zawarta w protokole z posiedzenia KOPI,

zatwierdza Generalny Dyrektor.




Kluczowe etapy przygotowania inwestycjl
7) GDDKiA

Typowy Harmonogram przygotowania i realizacji inwestycji
tryb: "P&B" wariant | (STES-R [STES+eKP] + DSU [na podstawie ROOS] potem przetarg dla P&B )
1 2

3
"
ETAP zisia 6 | 7 1 8 | o } 10| 12} 2215 14| 25i16 17 18| 29} 20 22 | 23 25§26 | 27 1 28 30§ 31§32 33| 34| 35 [ 38 3?.39 au!
|
. - ZOoPl/
1 STES STES (16) KOPI
1 2 3 4 5 6
taryz3cia cak 5%
. nwen cja calorocina
2 Dsu v 243
1 2 3 4 5 ] 7 8 9 10| 11j 12y 13; 14| 15 16 Ei
o ] ] . . Z0PI/
3 ekP wraz z badaniami geologicznymi eKP+ badania geologlczne {4+10] e
4 Postepowanie przetargowe Projektu] i Buduj gedlogia
1 2 3 4 5 B 7 8 9 100 11] 12; 13! 14
4
4 5 ] 7 i
-42 a3 f aa i as | a6 | a7 | a8 | ao 5u!52 55§ 54 i 55356 | 57|58 | 59 60 62 | 63 [ 62 | &5 | &6 57.59 70 {71 72 73!?5 76 | 77 { 78 { 79 | 80 | 81} 82 | 83 | 8a | &85 | 86 | 87 § s8 | ®0 { 50 | @1 | o2 | o3 9¢F
1
1 3 4 5 [ 9F 10
5;; PB (10)
1 2 3 4 6 7
=
g
ZRID (7) %E
& =
PW (10)

(11)

10

11

12| 13

14

15

16

17

18

19

21

22




‘ Kamienie milowe przygotowania
7) GDDKIA

RT

ZOPI/KOPI ZOPI/KOPI ZOPI/KOPI

STES KP/-eKP PB (Buduj)




Szczegoly przygotowania
7) GDDKIiA

przedstawienie harmonogramu opracowania dokumentacii oraz odstepstw od zalozen typawych Standard przygotowania inwestycji nr 2. zal. 2
poryskanie ratoren do prognozy ruchu
Proces przedstawienie ominiec (na crtofotomapie z Geoportalu + na podstawie mapy archiwalne]) 1 preedstawienie elementow “wrazlmych™
Projektowy zatwierdzenienie sposobu potaczenia z ukfadem komunikacyinym
i Odbiorowy wstepne zatwierdzenie wariantdow przebiegu i niwelet - do wystgpienie z akcjg informacyjng zatwierdzenie geotechniki i gecleogii
start Inwentaryzac) srodowliskowe] zakonczenle Inwentaryzac)l Srodowisk 2]
opinie zarzadoow drog i jst wnicsek do Oddzia’u/CE o zatwierdzenie KIF i ROOS
spotkanie po akcji informacyine] zatwier zenie prognozy ruchu pstateczna akceptaga niwelet/-y
akceptacja wariantdw do dalszych analiz potwierdzenie aktualnoici Prognozy Ruchu
analiza wlasnosciowa ciekdw ratwierdzenie KIP | ROOS
zatwierdzenie PRG stanowisko DEP dot. kosztow
whnicski o uzgodnienia: stanowisko DEP dot. ubr=ymania
analizy wielokryterialnej [AW) stanowisko DEP dot. FPP
ROOS stanowisko BRD dot. oceny/faudytu
analiza efekbywmoici ekonomi | |AEE) stanowisko DBP dot. AEE
zatozen do obliczen kosztow in bycji stanowisko DZS dot. obiekbaw inzynierskich

lokalizacji MOFP i OD
koncesji i systemu poboru optat

Etap STES chiekty inzynierskie zatw @rdzenie ragi k riow analizy wielokryterialnej
PUEL i > KT Gwarancja na STE% {od SwW)
l | | | | | I I 2/3x2m | | -
Czas [m]:| o l1 Iz |2 la [ | | ' [ %4 |%-3 M-2
spotkanie: RT RA  RA  RA  RA RT AT RT RT RT RT RT RA  RA  RA RT
Uczetnicy: KP KP KP KP KP KP KP KP KF KP KP KP KP KP KP KP KP
PU DO Do DB 25
KOMORKA D55 DPR DFR ZM DPR (Aw) Z5 JZNS DPR DFR DEBF
WIODACA: D55 DTH Z5 (ROOS) DPR DZ5 I
DOSTAJE i DBP (AEE) DBP
UZGADRMLA DBP (kosztow) BRD SO, S
ma podpisac sie pod protokofemn uzgadniajgcym pisanym przez KB/DO DZ5 (MOFP i Ou) DEBFP (AEE) S
DBP (koncesje i system poboru oplat) DZS (ob_Inz_)
legenda-
RT  -rada techniczna PU - podpisanie umossny ¥ -czas realizacji umowy KP -kierownik projektu
SP -fwiadectwo platnosci ¥ -czas wprowadzania uwag po RUSZ0OPI 0D -Dyrektor Oddziatu
SW - iwiadectwo wykonania 7 -cras wprowadzania uwag po ROSKOPI GD -Genarany Dyrakbor
KU -koniec umowy = X +Z + gwarancia Dep. -przedstawiciele Generalnego Dyrektora
KC =X - konlecczasu na opracowanie dokumentac)l frealizacje zlecenia

prayiad [ o [Jaf [[a [ sl [laf s PP T II P IT T P Pal PP Il el [ITPdP I I I T el es[ aal]fas]]]us]




7) GDDKiA Drobiazgi

K
-
ni na sprasdzens: kompleinosd matenasow
I ! o |
ri na ol adoamiernie skron siedreris
-

= dni na zawieszenie W Systemie projektu Protokohu do uzgodniens

»

= dni na uwagi DEP.

-

3 dni na dodatkcras wjasnenia

e e T o o I —
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‘ Statystyka KOPI

7) GDDKIA
- 1[]0 - @ iediana z CrasOcPosiedzeniaDoZat. @ Mediana z CzasOdWinios...
118
Liczba KOP| w latach poprzednich {rok 2016 niekomipletm 103
100 -

40

Y i1

i5 S0
ED : : Eﬂ ‘ -H -
] - - |
2017 2018 2019 20210 7 B 201G 020

Wszystkich zaplanownych posiedzen KOPI na 2021 rok jest: 63.

Styczen 3 Marzec 12 Kwiecien 10 Maj 6  Czerwiec 3 Lipiec 4  Sierpien 3 Wrzesien 5 Pazdziernik 10 Listopad 1 Grudzien 2




Nasze bolaczki

7) GDDKiA

Drogowe

Stopien zrealizowania zalecen z poprzednich RT, ZOPI, KOPI
Znaczne niedobory mas ziemnych, a niweleta wysoko

Powody lokalizacji wszystkich obiektow w ciggu A / S
(zabudowa w sgsiedztwie, inne ograniczenia)

Braki rysunkowe:

* na przekroju podifuznym: rowow, zbiornikOw retencyjnych,
stupkow geologicznych, skrajni pod obiektami (drogowych, kolejowych,
srodowiskowych), brak rozrysowanych ramp

* na sytuac]|i: brak sprawdzenia widocznosci w poziomie na docelowe
rozwigzanie na przyktad trzeci pas drogi, rzednych ZR, mediéw WC i WN



7) GDDKIiA

Nasze bolgczki
Drogowe

Dodatkowe jezdnie: strategia uzgadniania z JST (szerokosci, KR, rodzaje
nawierzchni), parametry zaleznie od docelowego zarzadcy — wspotpraca
z Zamawiajacym, zainteresowanie JST ich przejeciem, Porozumienia.

Przetozenia drég publicznych na dodatkowe jezdnie | przekazanie do JST

Wystapienia do gmin o zaliczenie drég wewnetrznych do kategorii drog
publicznych

Eliminacja wydiuzonych dojazdéw do pdl (czy standard przejazdu co 1,5
km jest prawidiowy i czy przejazdy do 350 m to nie rozrzutnosc)

Dodatkowe jezdnie w pochyleniu jednostronnym co pozwoli realizowac
tylko 1 row i zmniejszyc¢ zajetosc terenu



Nasze bolgczki

7) GDDKIiA

Drogowe

Rezerwa na 3 pas - wytyczne ministerstwa, wnioski i rekomendacje,
efektywnosc¢ kosztow rezerwy wewnatrz (w korpusie) do rezerwy
(terenowej) na zewnatrz

Bezpieczenstwo dojazdow do zbiornikow z tagcznic
( zamiast z pasa awaryjnego)

Analiza przejezdnosci rond / skrzyzowan (w szczegolnosci dla pojazdow
ponadnormatywnych) uzgodnienia tras przejazdow ponadnormatywnych

Brak diagnozowania odstepstw

Przejazdy awaryjne niezsynchronizowane ze zjazdami awaryjnymi



Nasze bolgczki

7) GDDKIA Drogowe

* Projektowanie i obliczanie miejsc parkingowych na MOP dla pojazdéw
ciezkich i osobowych (KP — P&B)

* Uczestnictwo w projektowaniu audytoréw z Biur Projektowych - uwagi
z audytu/oceny i polemika ze stanowiskiem zarzadcy

Alternatywnosc¢ rozwigzan: kltadka zamiast przejscia podziemnego, rondo
zamiast skrzyzowania, wezet trgbka zamiast karo

Analiza wielokryterialna. Indywidualne podejscie projektanta do wag i
kryteriow, sprawdzenie wg. roznych modele preferencji 50+3x15 i 40+3x20

Rozwazny podziat odcinkdéw na odcinki realizacyjne — granice dziatek,
krzywe przejsciowe, odwodnienie, elektryka, wysokie cisnienia i gazy




Nasze bolaczki
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Rozbieznos¢ rozwiazan - niweleta




n Nasze bolgczki
43 GDDKIA

Rozbieznosc¢ rozwigzan i kalkulacji kosztow (KP) — (P&B)
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Rozbieznos¢ rozwiazan i kalkulacji kosztow (KP) — (P&B)




7) GDDKIiA

Nasze bolgczki
Obiekty inzynierskie

brak typowosci rozwigzan

skrajnie pod obiektami (duzy zapas)

obiekty w skosie, niskie przesta, tuki wkleste na obiektach

zasadnosc¢ stosowania: murow oporowych w terenie niezabudowanym,
obiektow inzynierskich co 250 m | drég dojazdowych miedzy nimi
mosty bez podpory w rzece - konieczne dyskusje z PG WP, ostroznosc¢
podejscia do tematu

brak zabezpieczen przeswitow miedzy sgsiednimi obiektami
obustronny chodnik techniczny

wyzszy nasyp czy ptyty przejsciowe nad przepustami i PDZ

rowy pod obiektami-rozwigzania alternatywne: prostsze/tansze/szybsze



7) GDDKIiA

Nasze bolgczki

Odwodnienie

Przepompownie — rozwigzania alternatywne (Drenaz francuski, zbiorniki
infiltracyjne, odwodnienie na teren Skarbu Panstwa [Laséw Panstwowych] lub
wlascicieli ktorzy sie na to zgodza)

Wielkosci zbiornikéw w STES/KP i P&B. Réznice

Lokalizacja zbiornikow poza weztami , drogami , generujgca dodatkowe
wykupy, niepotrzebna geometrie drog, dodatkowe przepusty

Przepusty pod katem (na terenie nizinnym)

Wykorzystanie na odwodnienie ,,trojkatow” terenowych ktére powstaja (poza
strefami najscia) w okolicach przejs¢ dla zwierzat



Nasze bolgczki

7) GDDKIiA

Nieruchomosci

lle hektaréw zajmuje inwestycja. Jaka jest ich struktura wtasnosciowa
Koszty nieruchomosci, sposob okreslenia kosztoéw i przyjete wskazniki

Uwzglednianie dodatkow za szybsze przekazania nieruchomosci 5% czy 10 000
zt dla kazdej dzialki

Analiza kosztowa lokalizacji MOP-6w na terenach Skarbu Panstwa

Granice pasa drogowego : analiza resztowek contra lokalizacja niektorych
elementéw drogowych (zbiornikow, nasadzen, ...)

Rozwiagzania eliminujgce problemy z budynkami przewidzianymi do wyburzenia
(zmiana lokalizacji dodatkowych jezdni, brak znajomosci oczekiwan wilascicieli)



Nasze bolgczki

7) GDDKIiA

Geoloqgia/Technologia

Czy mozna sie zagtebi¢ z niweleta w celu poprawy bilansu robé6t ziemnych

Brak okreslania ilosci gruntow z wykopu nadajacych sie do:
o bezposredniego wbudowania

o Wbudowania po uszlachetnieniu

o utylizacji

Badanie odlegtosci dowozu materiatdbw do budowy nasypow (i volumen zasobow
kopalni)

Koszty wzmocnien, 6 m wyniesienie niwelety na gruntach nienosnych

Brak odwiertéw pod zbiornikami retencyjnymi w celu zbadania potencjalne;
infiltracji wod ze zbiornikéw i docigzenia dna



Nasze bolaczki

7) GDDKIiA

Branze: gaz / elektroenergetyka / woda / PKP

Brak rozpoznania na wczesnych etapach kolizji z mediami wysokich cisnien
(GazSystem)/pradow (PSE)

Proponowanie na wczesnych etapach bezpiecznych rozwigzan

Trudnosci w skoordynowaniu inwestycji drogowych/kolejowych/gazowych/
elektroenergetycznych (rézne specustawy i ich sita sprawcza)

Przebudowa mediow wywotana rozwigzaniami drogowymi
(przebudowa 400/110 kV z uwagi na zaprojektowanie wiaduktu)

Brak innowacyjnych rozwigzan (np. fotowoltaiki w oswietleniu drog)

Kolizje z PKP



n Nasze bolgczki
7] GDDKIiA
Finanse

ZZK w cenach netto

W ZZK doliczony VAT od nieruchomosci

Brak wyjasnienia z czego wynika radykalny wzrost kosztéow do poprzedniego
etapu

Uwzglednianie kosztow nadzoréw, okotokontraktéow i innych robot w
odpowiedniej wysokosci procentowej (3,5% | 1%)

Weryfikacja kosztow jednostkowych i ilosci roboét dla :
o hasypow i wykopow
o podbudoéw i nawierzchni
o obiektéw mostowych ich posadowienia
o zbiornikow retencyjnych, przepompowni i kanatéow ttocznych




Nasze bolgczki

7) GDDKIiA
Procedury odbiorowe

Najpopularniejsze hasta :

zrobimy to na kolejnym etapie

to wynika bezposrednio z DSU

tak to zostato ustalone z Oddziatem

takie byto zyczenie samorzadu

nie mamy tego w zleceniu

wiemy, ze to wygorowane zgdanie, ale ...

rozwigzania widzieli juz mieszkancy wiec nic nie mozna zmienic

po co to robic¢ jak zadanie idzie do P&B




Nasze bolaczki

7) GDDKiA Decyzje Administracyjne
Organy zewnetrzne

Decyzje DSU / ZRID

« Jakosc¢ wnioskow o DSU / ZRID

 Opoznione wszczynanie postepowania

WWDU (Wielokrotne Wzywanie do
Uzupetnienia) / Zmiany terminu
zakonczenia sprawy

Szczegotowosc decyz;ji

Wygorowane oczekiwania i zgdania
Organow
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1.

Nadmiar zlecen w stosunku do
mocy przerobowych
Pozyskiwanie zlecen na zapas
Wyzsze kary [ szybsza egzekucja
w P&B

Analiza terminéw dopiero po
podpisaniu umowy

Inzyniera finansowa :

- na etapie przetargu

spirala procesu

- po podpisaniu umowy

projektowego

- przed przetargiem w P&B

Diagnoza

analiza zaméwienia
angliza finansowa
homienia
czynnosci T— okreslenie etapow
sprawdzajqce realizacji projektv
) kontrola jokoici

raportowanie
Y kontrola reclizachi

zarzqdzaonie
zmianami

statusy
i prognozowanie
zadan

podwykonawcow
wejiciowymi ) realizacjo

matedalami




Nowelizacja wzorcowego PFU
w zakresie drogowych obiektow inzynierskich

Nowymi wymaganiami sg m. in. wymagania dotyczace:
« stosowania tozysk tymczasowych w trakcie montazu konstrukcji na podporach,

» koniecznosci opracowania przez Wykonawce projektu technologicznego wymiany kazdego z kabli
sprezenia zewnetrznego w przypadku awarii oraz wykonania w ramach zadania dodatkowych elementow
konstrukcyjnych, jezeli technologia wymiany ich wymaga,

» koniecznosci projektowania i budowania obiektow prostych w p[anie | usytuowanych pod kagtem prostym
do przeszkdd w miare mozliwosci bez koniecznosci zmiany DSU.

Wprowadzono tez inne zapis doprecyzowujgce zawarte juz w PFU wymagania.



Nowelizacja wzorcowego PFU
w zakresie drogowych obiektow inzynierskich

(zapis z pkt. 3.4 TOM D — CZESC TECHNICZNA — OBIEKTY INZYNIERSKIE Dokument nr 3 STS-R, bedacy zatgcznikiem
do Zarzadzenia nr 58 z 2015r.)

W celu minimalizacji kosztow budowy i utrzymania obiektow:

* nalezy zaprojektowac obiekty tak, aby wartos¢ kata mierzonego w rzucie poziomym pomiedzy osig podtuzng konstrukciji
przesta i osig podparcia przesta na podporach (tzw. kat skosu przesta) byta katem prostym,

* nalezy sytuowac obiekty mostowe w planie tak, aby krzyzowaty sie z przeszkodg pod kgtem prostym i znajdowaty sie na
odcinkach prostoliniowych,

» nalezy projektowac obiekty mostowe tak, aby rozpietosci przeset nie przekraczaty dtugosci rekomendowanych w
,2Katalogu typowych konstrukcji drogowych obiektow mostowych i przepustéw. Czes¢ I. Ksztattowanie konstrukcji”
opracowanym przez PROMOST CONSULTING, Rzeszow luty 2019r. (tj. do 40,0 m),

« dla mostow rozpietosc¢ przesta nad skrajnig zeglugi nalezy przyja¢ zgodnie z minimalnymi wymiarami szlaku zeglownego
w zaleznosci od klasy drogi wodnej (chodzi tu o mozliwos¢ sytuowania podpor w korycie rzeki w celu zmniejszenia
rozpietosci przesta nurtowego, z zachowaniem wymagan okreslonych w warunkach technicznych).



‘ i Nowelizacja wzorcowego PFU
7] GDDKIA w zakresie drogowych obiektow inzynierskich

POWYZSZE WYMAGANIA NALEZY MIEC NA WZGLEDZIE JUZ PRZY TRASOWANIU DROGI
NA ETAPIE STES PRZED UZYSKANIEM DSU

W przypadku braku mozliwosci spetnienia ww. wymagan nalezy przedstawi¢ szczegotowe
uzasadnienie. Szczegétowego uzasadnienia wymaga réwniez przyjecie obiektéw o rozpietosciach

przeset wiekszych od 40,0 m.

Warunek sytuowania obiektow pod katem prostym do przeszkody jest obecnie uwzgledniany

przez Projektantow w aktualnie opracowywanych dokumentacjach projektowych.
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Przyktad 1 — juz na etapie ST[ES n’alezy projektowac obiekty tak, aby krzyzowaty sie pod katem
prostym, poniewaz na etapie STES-R / KP po uzyskaniu DSU ,prostowanie” obiektow wigze sieg
z koniecznoscig wyjscia poza linie rozgraniczajgce zatwierdzone w DSU
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7) GDDKIiA

OPTYMALNE PROJEKTOWANIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH
NA ETAPIE STES, STES-R, KP — dtugos$é¢ catkowita i rozpietosci przeset

Na kazdym etapie projektowania obiektdw inzynierskich nalezy przyktada¢ szczegdlng uwage, aby
dtugosci i rozpietosci ich przeset wynikaty wylacznie z wymaganych minimalnych parametrow
pokonywanych przeszkdd tak, aby obiekty nie byt niepotrzebnie przewymiarowane, co ma wplyw na

szacowanie kosztow inwestycji do przetargu.




Przykiad 2 — przesto skrajne nie przekracza zadnej przeszkody, a ze wzgledu na niskie podpory
skrajne (do 8,0m wysokosci) mozna zastgpic je nasypem drogowym, skracajgc dtugosc¢ catkowitg

obiektu i obnizajgc koszt jego budowy i eksploatacji.

Rysunek ogélny 1:100 / 1:200
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