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NUMERY EWIDENCYJNE DZIALEK:

Wykaz dzialek w liniach rozgraniczajgcych teren inwestyciji (z:

Linie rozgraniczajgce teren przedmiotowej inwestycji s§ zgodne z liniami decyzji nr
22/2011 o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, wydanej przez Wojewode
Podlaskiego w dniu 05.12.2011 r. (WI-1.7820.4.8.2011.1A).
3/1,4/1,5/1,6/3,9/1,11/1, 13/3, 14/1, 15/1, 49/1, — obreb 11 Koniecki Mate

29/5, 31/1, 78/5, 78/3, 80/3, 29/3, 26/1, 15/7, 26/3, 15/8, 76/5, 15/9, 15/11, 13/12,
13/15,13/10, 13/18, 13/13, 10/3, 10/1, 13/17, 8/3, 8/5, 5/5, 5/7, 87/1 — obreb 23
Sokoty

121/1,120/1, 184/1, 122/1, 64/1, 63/1, 62, 61, 60, 59/1, 31/1, 58/8, 173/1, 58/2,
58/6, 57/1, — obreb 10 Jambrzyki

352/1, 353/1, 358/1, 359/1, 352/2, 350/1, 351, 341/3, 332/1, 331/1, 330/1, 326/10,
326/7, 326/4, 2/1, 14/1, 13/1, 324, 327/1, 323/2, 33/2, 34/1, 35/3, 36/1, 37/1, 38/1,
39/1, 306/1, 307/1, 308/3, 33/1, 68/1, 69/1, 70/1, 77/1, 302/2, 71/1, 72/1, 73/1, 74/1,
75/1,76/1,40/1, 77/2, 302/1, 78/1, 86/1, 87/1, 301/1, 300/1, 299/1, 289/3, 298/1,
290/1, 297/1, 291/1, 295/1, 292/3, 292/5, 293/1, 294/7, 93/1, 106/1, 608/1, 603,
604, 605/1, 601/1, 597/1, 596/1,595/1, 592/3, 591/3, 591/6, 123/1, 140/1, 610/1,
611/1,612/1, 143/1, 142/1, 144/3, 161/1, 162/1, 164/1, 165/1, 166/1, 167/3, 167/1,
168/1, 183/1, 288/1, — obreb 5 Szczuczyn

91/4,91/2,92/3, 91/1, 92/1, 93/1, 94/1, 94/4, 94/2, 95/1, 95/3, 96/1, 97/1, 98/3,
99/1, 86/1, 87/3, 87/1, 52/1 - obreb 14 Lipnik

Wykaz dzialek przeznaczonych do ograniczonego sposobu korzystania:

40/3, 122 — obreb 5 Szczuczyn
100, 98/4 — obreb 14 Lipnik
80/4, 76/6, 26/4, 15/1— obreb 23 Sokoty
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SPIS ZAWARTOSCI CZESCI GRAFICZNEJ

¢ Plan orientacyjny skala, 1:10 000 rys. nr 1.1

¢ Plan zagospodarowania terenu, skala 1: 1000 rys. nr2.1 — 2.7
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I. SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU BUDOWLANEGO

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

~Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostrow Mazowiecka- obwodnica Augustowa, odcinek: obwodnica Szczuczyna,

Il jezdnia ”.
TOM | TEMAT OPRACOWANIA
PBS61.T1 | Projekt zagospodarowania terenu

PBS61.T1_1 | Projekt zagospodarowania terenu

PBS61.T1_2 | Teczka formalno-prawna

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

~Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostrow Mazowiecka- obwodnica Augustowa, odcinek: obwodnica Szczuczyna,
Il jezdnia ”.

TOM | TEMAT OPRACOWANIA

PBS61.T2 | Uktad drogowy

PBS61.T2_1 | Rozbudowa uktadu drogowego

PBS61.T2_2 | Projekt wzmocnienia podtoza pod nasypami i nawierzchniami

PBS61.T3 | Obiekty inzynierskie

PBS61.T3_1 | Budowa obiektu WE/PZ-1

PBS61.T3_2 | Budowa obiektu WE-3

PBS61.T3_3 | Budowa obiektu WE-7

PBS61.T3_4 | Budowa obiektu M/PZ-8

PBS61.T3_5 | Budowa obiektu WE/PZ-9

PBS61.T3_6 | Przebudowa przepustéw

PBS61.T3_7 | Przebudowa obiektow istniejagcych

PBS61.T4 | Odwodnienie uktadu drogowego

PBS61.T5 | Branza teletechniczna

PBS61.T5_1 | Przebudowa kanatu technologicznego

PBS61.T5_2 | Przebudowa kolizji teletechnicznych Orange S.A.
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PROJEKT BUDOWLANY VOESSING

- PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU POLEKA
TOM | TEMAT OPRACOWANIA
PBS61.T6 | Branza sanitarna

PBS61.T6_1 | Przebudowa kolizji na sieci wodociagowej w km 198+077

PBS61.T7 | Branza energetyczna

PBS61.T7_1 | Przebudowa kolizji energetycznych

PBS61.T7_2 | Demontaz oswietlenia drogowego istniejgcych skrzyzowan

PBS61.T7 3 Budowa zasilan urzadzen infrastruktury technicznej zwigzanych z potrzebami zarzadzania
" —" | drogami i potrzebami ruchu drogowego
PBS61.T8 | Budowa ekranéw akustycznych
PBS61.T9 | Zielen drogowa

PBS61.T9_1 | Inwentaryzacja i projekt gospodarki drzewostanem

PBS61.T9_2 | Projekt nasadzen

PBS61.T10 | Geotechniczne warunki posadowienia obiektow budowlanych

PBS61.T10_1 | Opinia geotechniczna

PBS61.T10_2 | Dokumentacja badan podtoza gruntowego

PBS61.T10_3 | Dokumentacja geologiczno-inzynierska

PBS61.T10_4 | Projekt geotechniczny
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POLSKA

Il. OSWIADCZENIE | UZGODNIENIA MIEDZYBRANZOWE

Na podstawie art. Art.20 ust.4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo Budowlane (Dz.U. 2017 poz.
1332 z pozn. zmianami) oswiadczam, ze projekt budpwlany:

BUDOWA DROGI EKSPRESOWEJ S-61: OSTROW MAZOWIECKA - OBW. AUGUSTOWA,
ODCINEK: OBWODNICA SZCZUCZYNA, Il JEZDNIA

ZOSTAL SPORZADZONY ZGODNIE Z OBOWIAZUJACYMI PRZEPISAMI ORAZ ZASADAMI

WIEDZY TECHNICZNEJ ORAZ ZOSTAt SKOORDYNOWANY W ZAKRESIE ROZWIAZAN
WSZYSTKICH WYSTEPUJACYCH BRANZ PROJEKT NIE ZAWIERA NAZW WEASNYCH I

KATALOGOWYCH SYMBOLI PRODUCENTOW

ZESPOL PROJEKTOWY
BRANZA FUNKCJA IMIE | NAZWISKO NR UPRAWNIEN PODPIS
inz. Michat Pi KUP/0127/POOD/08
PROJEKTANT mar inz ichat Pitera upr. bud. w specjalnosci drogowej bez ograniczen
PZT | DROGOWA - . KUP/5/POOK/03
SPRAWDZAJACY mgr inz. Andrzej Sawoszczuk upr. bud. w specjalnosci
konstrukcyjno.-budowlanej bez ograniczen
inz. St ir Dobrzynski KUP/0049/POOM/12
KONSTRUKCYJNO- PROJEKTANT mgr inz. Stawomir Dobrzynsxi upr. bud. w specjalnosci mostowej bez ograniczen
INZYNIERSKA SPRAWDZAJACY mgr inz. Jan Durda ~ NR34/98 o
Konstrukcyjno-budowlana bez ograniczen
ELEKTRYGZNA KUP/0179/POOE/04
PROJEKTANT inz. Przemys{aw Proczek upr. bud. do projektowania bez ogramczgﬁ W specjalnosci
OSWIETLENIE DROGOWE, instalacyjnej w z:lg:tsrloeeil:%étl;gqnc;zcin elektrycznych i
ZASILANIE DLA SYSTEMU
ZARZADZANIA RUCHEM upr. nr. KUP/0083/PWOE/12
KOLIZJE SPRAWDZAJACY Inz. Arkadiusz Dewalt upr. bud. do projektowania bez ograniczen w specjalnosci
ELEKTROENERGETYCZNE instalacyjnej w zakresie sieci i urzadzen elektrycznych i
elektroenergetycznych
KUP/ 0149/POOS/08
inz. Aani ka L. Kk Specjalnos¢ instalacyjna w zakresie sieci, instalacji
SANITARNA PROJEKTANT inz. Aghieszka tucza i urzadzen cieplnych,wentylacyjnych, gazowych, wodociggowych i
ODWODNIENIE UKEADU kanallzacyjnych
DROGOWEGO KUP/0066/PWQOS/09
SIEC WODOCIAGOWA SPRAWDZAJACY mgr inz. Adam Brodacki Specjalnos¢ instalacyjna w zakresie sieci, instalacji
i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych, gazowych, wodociggowych i
kanalizacyjnych do projektowania bez ograniczen
inz. St ir Dobrzynski KUP/0049/POOM/12
KONSTRUKCYJNA PROJEKTANT marinz awomir Dobrzynski upr. bud. w specjalnosci mostowej bez ograniczen
BUDOWA EKRANOW
AKUSTYCZNYCH SPRAWDZAJACY | mgrinz.Tomasz Waliszewski KUP/0157/PBM/16
Mostowa bez ograniczen
1503/99/U
inz i i spec. instalacyjnych w telekomunikaciji przewodowej wra:
TELETECHNICZNA | RO KT AN mor i sz Pt | e owarayazacs w sakresi i maaia | arzadier
KOLIZJE liniowych
TELETECHNICZNE 0364/97/U
KANAL TECHNOLOGICZNY SPRAWDZAJACY mgr inz. Marek Préba w spec. instalacyjnych w telekomunikacji przewodowej wraz z
) infrastrukturg towarzyszaca w zakresie linii instalacji i urzadzen
liniowych
inz. St ir Dobrzyniski KUP/0049/POOM/12
GEOTECHNIKA PROJEKTANT mgr inz. Stawomir Dobrzynskl upr. bud. w specjalnosci mostowej bez ograniczen
WZMOCNIENIE PODEOZA SPRAWDZAJACY mgr inz. Michat Pitera KUP/0127/POOD/08
upr. bud. w specjalnosci drogowej bez ograniczen
inz. Michat Pi KUP/0127/POOD/08
PROJEKTANT marinz ichat Pitera upr. bud. w specjalnosci drogowej bez ograniczen
ZIELEN - . KUP/5/POOK/03
SPRAWDZAJACY mgr inz. Andrzej Sawoszczuk upr. bud. w specjalnosci
konstrukcyjno.-budowlanej bez ograniczen
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lll. UPRAWNIENIA BUDOWLANE

KUJAWSKO
POMORSKA
OKREGOWA
Iz B A
INZYNIEROW

L BUDOWNICTWA
OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

Bydgoszcz, dnia 10 grudnia 2008 r.
Sygn. akt: KUPOIIB/KK-0054-0051/08

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 1. o samorzgdach zawodowych architektow,
inzynierow budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z péZniejszymi zmianami),
art. 13 ust. 1 pkt 1 ust. 2, art. 14 ust. 1 pkt 2a i ust. 3 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. u.
2 2006 . Nr 156, poz. 1118, z p62n. zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z
dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkgji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83,
poz. 578, z pézn. zm.) w zwiazku z art. 104 Kodeksu postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz.
1071, Z p6zn. zm.)

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
nadaje
Panu Michatowi Pitera
magistrowi inzynierowi o kierunku budownictwo
urodzonemu dnia 03 stycznia 1978 r. w Bydgoszczy
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny KUP/0127/POOD/08
do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej
UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w catosci zgdania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje sie od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskie] Izby Inzynieréw

Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej KUPOIIB w
Bydgoszczy w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia.

Za zgodnos$c¢ z

Oergowi?ﬁgﬁ@%cyj

mgr inz. Witold Przybylski Ry ==

Michat Pitera

mgr inz. Andrzej Mankowski WM

inz. Franciszek Szyplinski

Otrzymuja:

1. Pan Michat Pitera
Nowodworska 4/11
85-120 Bydgoszcz
Okregowa Rada lzby
Gtéwny Inspektor
Nadzoru Budowlanego
4. ala

wn

Za zgodnos$¢ z oryginatem
Michat Pitera
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Szczegolowy zakres uprawnieri budowlanych

Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 1 i art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane w zwigzku z § 15 i § 18 ust. 1
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie, Pan Michat Piterajest upowazniony w specjalnosci drogowej do:
1) projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:
a) droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylgczeniem drogowych obiektow inzynierskich
oprocz przepustow,
b) droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.
2) sprawdzania projektow architektoniczno - budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego,
3) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych
bez ograniczen.

Na podstawie § 15 w/w rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane uprawniajg do sporzadzania
projektow zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie specjalnosci drogowe;j.

Za zgodnos$¢ z oryginatem
Michat Pitera
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PROJEKT BUDOWLANY VOESSING
- PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU POLSHA

Bydgoszcz, dnia 15 pazdziernika 2003 r.
Kujawsko — Pomorska Okregowa
I1zba Inzynieréw  Budownictwa
OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

Sygn. akt OKK KUP — | - 7131 — 11/03
DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzgdach zawodowych architektow,
inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz. 42, z poZniejszymi zmianami) i art. 12 ust. 3,
art. 13 ust. 1 pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz.
U. z 2000 r. Nr 106, poz. 1126, z péZniejszymi zmianami) oraz § 9 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Gospodarki
Przestrzennej i Budownictwa z dnia 30 grudnia 1994 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie (Dz. U. z 1995 r. Nr 8, poz. 38, z pbZniejszymi zmianami)

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
nadaje
Panu Andrzejowi Sawoszczuk
magistrowi inzynierowi o kierunku budownictwo
urodzonemu dnia 19 sierpnia 1970 r. we Wioctawku

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny KUP/5/POOK/03

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci konstrukcyjno - budowlanej

Szczegodlowy zakres uprawnien jest okreslony na odwrocie niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Kujawsko — Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa w
Bydgoszczy na podstawie protokotéw z postepowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego
egzaminu, uchwatg Nr 5/03 z dnia 27 wrzesnia 2003 r. stwierdzila, ze Pan Andrzej Sawoszczuk
posiada wymagane prawem wyksztatcenie i praktyke zawodowa konieczng do uzyskania uprawnien
budowlanych w ww. specjalnosci i uzyskat pozytywny wynik egzaminu na uprawnienia budowlane.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa w

Warszawie, za posrednictwem Kujawsko — Pomorskiej Okregowej |zby Inzynieréw Budownictwa w Bydgoszczy w
terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

Sktad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwaljfikacyjnej

— £

mgr inz. Witold Przybylski
mar inz. Andrzej Mankowski
mgr inz. Marek Krzyzanowski
mgr Andrzej Papucewicz
Otrzymuja;
1. Pan Andrzej Sawoszczuk
ul. Okulickiego 8/24
85-799 Bydgoszcz
2. Okregowa Rada Izby
3. Giowny Inspektor
Nadzoru Budowlanego
4. ala

Za zgodnos¢ z oryginatem
Michat Pitera
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Na podstawie art. 12 ust 1 pkt 1 i 5 ustawy Prawo budowlane Pan Andrzej Sawoszozuk jest
upowazniony w speciainoscl konstrukcyjno-oudowiane do:
- projektowania, sprawdzania projektéw architekioniczno-budowianych | sprawowania nadzoru
autorskiego,
- sprawowania kontroli technicznej utrzymania cbiektow budowlanych
bez ograniczen . ’ £

Zgocnie z § 2 powofanego w niniejszej decyzji rozporzadzenia uprawniemia (B nie obejmuig
dziatainosci zawodowej w zakresie projektowania | budowy:
- instajacii urzadzen technicznych sluzacych do utrzymania ruchu | transportu koiejowege,
- stafych i tymezasowych budynkow sluzacych do celdw iechniczniych w kamunikacii kolejows,
z wytaczeniem budynkdw przeznaczonych w calosci lub w czesci do uzytku publicznego,
- urzadzen transportowych linowych | lincwo-terenowych shuzacych do publicanego przewozy
asob w celach turystyczno-sportowych.

Za zgodnos¢ z oryginatem
Michat Pitera

Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostréw Mazowiecka — obwodnica Augustowa, odcinek: obwodnica Szczuczyna,
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* KL AWSKCQ
POMORSE KA
OKREGOWA
i Z B A
INZYNIEROW
EUDCHWARIC T
CKREGOWA KOMIE S HWALIFIKACY.IJNA
Bydgoszcz, dnia 11 czerwea 2012 r.
Sygn. akt: KUPOIEKK-0054-0018/12

DECYZJA

Ma podstawie art. 24 ust 1 pkt 2 ustawy 2 dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architekidw,
inzynierdw budewnictwa oraz urbanistow (Dz. UL z 2001 r. Nr 5, poz. 42, 2 podn, zm), art, 13 ust 1 pkt 1 Tust 2,
art 14 ust, 1 pkt 2b i ust. 3 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U z 2010 r. Nr 243, poz.
1623, z péén. zm.) araz § 11 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Transportu | Budawnictwa 2 dnia 28 kwigtnla 2006
r. w sprawie samodzieinyeh funke)l technicznyeh w budownictwia (D, UL 2 2006 . Nr 83, poz. 578, 7 pdén. z2m. ) w
rwiazku z art. 104 Kodeksu postepowania administracyjnego (Dz. UL z 2000 r. Nr 88, poz. 1071, z poén. zm.}

Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna
nadaje
Panu Stawomirowi Dobrzyriskiemu
magistrowi ingynierowi o kierunku budownichwo
uradzonemu dnia 08 sierpnia 1984 r. w Magilnie

UPRAWMNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny KUP/O048/POOM/M 2
do projektowania bez ograniczen
w spacjalnosci mostowe]
UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglednieniem w catosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K p.a. odstepuje sig od

uzasadnienia decyzji, Lakres nadanych uprawnier budowlanych wskazano na odwrocie decyzji

Pouczania

Od niniejsze] decyzji stuzy odwolanie do Krajowe] Komis)i Kwalifikacyjnej Polskiej lzby Inzynienow
Budownictwa w ‘Warszawie, za poSrednictwem Okregowe) Komisji Kwalfikacyjnej KUPOIE w
Bydgoszezy w tarminia 14 dni od dnia jaj doreczenia.

Skiad Orzekajgcy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej i

mgr inz. Jacek Kohedzie) I
Fr
Inz. Wojciech Klateck o O s 5
o —.inz. Franciszek Szyplifski s 2 1 oo 228
= e T
Ortrzymujg:
1. Pan Stawomir Dobrzyhiskl
ul. Wyszythskiego 3
#&-300 Mogilno

2. Okragowa Rada lzby
3. Glowny Inspektar
Madzor Budowlanego

Za zgodnos$¢ z oryginatem
Michat Pitera
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Szcregilowy zakres uprawnied budowlanyeh

Wa podstawie art. 12 wst. 1 pkt 1§ art. 13 ust 4 ustewy Prawo bugowians w zwigzku = § 15 1 § 19 usi 1
rozporzadzenia Ministra Transporiu | Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcj
technicznych w budownictwie, Pan Stawomir Dobrzyhiski jest upowagniony w specjaincsci mostowej do-

1} projektowania obiekiu budowlanego, takiego jak

a) drogowy abiekt ingynierski, w rcgumieniu przepisdw o drogach publiczmych,

b) kolejowy obiekt inZynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz nadziemne | podziemne
przejscie dla pieszych, w rozumieniu przepistw o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadad
budowle kolejowe;

2) sprawdzania projektéw architektoniczno - budewlanych | sprawowania nadzoru autorsklego;
3) sprawowania kontredl techniczne] utrzymania obiektiéw budowlanych
hez agraniczen.

Na podstawie § 15 wiw rozporzadzenia Ministra Transportu | Budowniclwa 2 dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie

samedzielnych funkeji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane uprawnialg do sporzagdzania
projekitw zagospadarowania dziafki lub terenu w zakresie spacjalnogc mostowe].

Sktad Orzekajycy !
Ohregowej Komisjl Kwalifikacyjnej|

migr inz. Jacek Koodzieg) i

inE, Wojciech Klatecki

}
ink. Franciszek Szyplinski I LTS S

Za zgodnos$¢ z oryginatem
Michat Pitera
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CRZAD WOJEWODZKI W KRAKOWIR
WYDZIAL
NADZORU BUDOWLANEGO
31-168 Krakéw, ul. Basztowa 22

Wb 115739%/ 5% Krakéw, dnia 16 kwietnia 1998 r.

DECYZJA Nr 34/98

Na podstawie art. 13 ust. 1 pkt 1, art. 14 ust 1 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U. Nr 89 z dnia 25 sierpnia 1994 r., poz. 414), w
zwigzku z art. 104 § 1 k.p.a., po rozpatrzeniu wniosku Pana Jana Durda - na
podstawie dokumentéw stwierdzajacych wymagane wyksztalcenie i praktyke
zawodowg oraz na podstawie pozytywnej oceny z egzaminu na uprawnienia
budowlane zlozonego przed Komisjg Egzaminacyjng,

udzielam

Panu Janowi DURDA - mgr inz. - kierunek studiéw ,,budownictwo” ,
urodzonemu dnia 9 lipca 1969 r. w Mielcu,

UPRAWNIENIA BUDOWLANE

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci: konstrukcyjno-budowlanej

Od decyzji niniejszej stuzy Panu prawo wniesienia odwotania do Gtéwnego
Inspektora Nadzoru Budowlanego w Warszawie, ul. Krucza 38/42, za
posrednictwem Wojewody Krakowskiego w terminie 14 dni od daty otrzymania
niniejszej decyz;ji.

Q.)J

Gabryé

mgr inz. erch. Eltbie
Dprckior ‘ANudzidk
Nadzor: Hestiilan

Otrzymuia:

1. mgrinz. Jan Durda, ul. Turniejowa 59/46, 31-619 Krakéw
2. Gtéwny Urzad Nadzoru Budowlanego, ul. Krucza 38/42, 00-926 Warszawa
3.a.a. i

Za zgodnos$¢ z oryginatem
Michat Pitera
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Warszawa, 2005-02- § &

GLOWNY INSPEKTOR
NADZORU BUDOWLANEGO

IR/INN/600/69/05
DECYZJA

Na podstawie ast. 88a ust. 1 pkt 3 lit. 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednoliy Dz. U. z 2003 . Nx 207, poz.
2016 z pdZn. zm.) oraz art, 104§11§2us&wzm14um 1960 . Kn&ekspmtcpom administeacyjnego (tekst jednolity
Dz U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z poén. zm), -

PRZEMYSLAW JAN PROCZEK
indynier
uprawniony na mocy decyzji .
Okregowej Komisji Kwalifikacynej Kujawsko-Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa
z dnia 10-12-2004 =. Sygn. akt OKK KUP-1-7131-33/04, nr ewidencyjny uprawniesi KUP/0179/POOE/04
do wykonywania samodzielnej funkeji technicznej w budownictwie
w specjalnodei instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzqdzen
elektrycznych i elektroenergetycznych
obejmujacej projektowanie
bez ograniczed

= do projektowania, sprawdzania projektdw budowlanyeh i sprawowania nadzorn autorskiego,
—  sprawowania kontroli technicznej utezymania obiektéw budowlanych z zastrzegeniem art.62 ust.5 ustawy

stanowisce] podstawe do sporzadzania projelaéw zagospodarownnia dzialli 1 terenu w w/w specjalnodcd, jekeli caloéé problemaryki
jest przedstawiona w projekcie zagnspodarowania daialki lub terenn

nic obejmujacej dzialalnodci zawodowej w zakresie projektowania i budowy: instalacji urzadzsd technicznych sluzacych do
utrzymania ruchu i transportu kolejowego, urzadzed transportowych linowych i linowo-terenowych stuzacych do publiczaego
przewozu oséb w celach tarystyczno-sportowych

zostal wpisany
DO CENTRALNEGO REJESTRU 0SOB POSIADAJACYCH UPRAWNIENIA BUDOWLANE
pod pozycjg 774/05/U/C

Decyzja niniejsza jako wwzgledniajica w calosci zadania strony, x.gﬂdnie z art. 107 § 4 Kpa nie wymaga uzasadnienia.

Niniejsza decyzja jest ostateczna. W zwinzlu z powyzszym, w oparciu o art. 12 ust. 7 ustawy Pmwo budowlane stanowi
podstavee do wykonywania samodzielaych faakcji technicznych w budewnictwie.

Strona moze w terminie 14 dni od daty deteczenda decyzji wystapic na podstawie art. 127 § 3 Kpa oraz stosownie do
uchwaly Naczelnego Sgdu Administracyjnego z dnia 9.12.1996r., sygn. akt OPS 4,/96 z wiioskiem o ponowne rozpatizenie sprawy.

Otcrymuja;
(T° Pan Przemystaw Jan Proczek
ul. Noakowsliego 4/15
2 Kujawsko-Pomorska Olregowa liba
Iniynierdo Budownictwa
3. afa fAMR)

Za zgodnos$¢ z oryginatem
Michat Pitera
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KUJAWSKO

i £ | POMORSKA

% OKREGOWA

b ] - O
L

,ﬁﬁf‘ INZYNIEROW

BUDCWNICTWA

OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYINA

M

Bydgoszcz, dnia 11 czerweca 2012 r.
Sygn. akt: KUPOQIIB/KK-0054-0042/10/12
KUPOIB/KK-0055-0116/10/12

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektéw,
inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz. 42, z péZn. zm.), art. 13 ust 1 pkt 102 i ust 2,
art 14 ust 1 pktSiust 3 pkt 113 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz
1623, z pdén. zm.) w zwigzku z art. 5 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o zmianie ustawy - Prawo budowlane oraz o
zmianie niektorych innych ustaw (Dz. U z 2005 r. Nr 163, poz. 1364) oraz § 12 pkt 1 rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18 maja 2005 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U, Nr 96,
poz. B17) w zwigzku z art. 104 Kodeksu postgpowania administracyjnege (Dz. U. z 2000 r. Nr 98 poz. 1071, 2
pdZn. zm.)

Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna
nadaje
Panu Arkadiuszowi Dewalt
inzynierowi o kierunku elektrotechnika
urodzonemu dnia 30 wrzesnia 1972 r. w Bydgoszczy
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny KUP/0083/PWOE/12
do projektowania i kierowania robotami budewlanymi bez ograniczen
w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzenr
elektrycznych i elektroenergetycznych
UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednieniem w catosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje sie od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnieri budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w \Warszawie, za posrednictwem Okregowe] Komisji Kwalifikacyjnej KUPOIIE w
Bydgoszczy w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

Skiad Orzekajacy

Okregowej Komisji Kwalifikacyjne|

“ingr inz, Jacek Kolodziej
inz. Wojciech Klatecki

inz. Franciszek Szyplinski

Otrzymujg:

1. Pan Arkadiusz Dewalt
ul. Sanatoryjna 33
B5-474 Bydgoszez

2. Okregowa Rada lzby

3 Giowny Inspektor
Nadzoru Budowlanego

Za zgodnos$¢ z oryginatem
Michat Pitera
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KUJAWSKO
POMORSKA
OKREGOWA
1 Z B A
INZYNIEROW
BLIDOAWMIC TWA

OKREGOWA KOMESJA KWALIFIKACYINA )
Bydgoszcz, dnia 10 grudzien 2008 r.

Syan, akt: 0054-0043/08

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzgdach zawodowych architekiow,
inzynierdw budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z poén. zm.), art. 13 ust. 1 pkt1 i ust. 2,
art. 14 ust. 1 pkt 4 i ust. 3 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118)
oraz § 11 ust 1 pkt 1 rozporzgdzenia Ministra Transpertu | Budownictwa z dnia 28 kwistnia 2008 r. w sprawie
samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie (Dz. U z 2006 r. Nr 83, poz. 578) w zwiazku z art 104
Kodeksu postepowania administracyjnege (Dz. U z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z poén. 2m.)

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
nadaje
Pani Agnieszce Luczak
inzynierowi o kierunku inzynieria érodowiska
urodzenej dnia 28 grudnia 1978 r. w Bydgoszczy

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny KUF/0149/POOS/08
do projektowania bez ograniczen

w specjalnoéci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen
cieplnych, wentylacyjnych, gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych

UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstgpuje sig od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie

Od niniejsze] decyzji stuzy odwolanie do Krajowe] Komisji Kwalifikacyjnej Polskie] lzby Inzynierow
Budownictwa w \Warszawie, za pofrednictwern Okregowe] Komisji Kwalifikacyjne] KUPOIEB w
Bydgoszczy w terminie 14 dni od dnia jej dorgezenia.

Skiad Orzekajacy
Okregowe] Komisji KwalHilc?yﬂ-uej
——r?

Ctrzymuja;:

1. Pani Agnieszka tuczak
Bialogardzka 15/62
85-808 Bydogoszcz

. Okregowa Rada |1zby

. Gléwny Inspektor
MNadzory Budowlanego

4_ala

mar inz. Witokd Przybylskl
magr inz. Andrzej Mankowski

inz. Franciszek Szyplinski

ek P

Za zgodnos$¢ z oryginatem
Michat Pitera
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Szczegdlowy zakres uprawnien budowlanych

Ma podstzwie art. 12 ust. 1 pkt 1 i art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane, w Zwigzku z § 15 i § 23 ust. 1
rozporzadzenia Ministrs Transpertu | Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkegji
technicznyeh w budownictwie, Pani Agnieszka tuczakjest uprawniona w specjalnodci instalacyjnej w zakresie
sieci, instalacji i urzadzen ciepinych, wentylacyjnych, gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych do:
— projektowania obiektu budowlanego, takiego jak: sieci i instalacje clepine, wentylacyjne, gazowe, wodociggowe i
kanalizacyine, z doborem wiasciwych urzadzen w projekcie budowlanym,
— sprawdzania projektow architektoniczno - budowlanych | sprawowania nadzoru autorskiego,
sprawowania kontroli techniczne| utrzymania obiektow budowlanych, z zastrzezeniem art 62 ust. 5§ ustawy
Prawo budowlane,
bez ograniczen.

Na podstawie § 15 wiw rozperzadzenia Ministra Transportu | Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie
samodzielnych funkcji technicznyeh w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane uprawniajg do sporzadzania
projektow zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie specjalnosci objete] niniejszymi uprawnieniami

QDMICZ
OKREATWED KOMIS) -:wALIF:ﬁ.E:fLJ
UFDIIE w BYEEOSICEY .

i
Witnld Prz mw%}"

Za zgodnos$¢ z oryginatem
Michat Pitera
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. KUJAWSKO
. POMDRSKA
OKREGOWA
I Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA
OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

Bydgoszcz, dnia 02 czerwca 2009 r.
Sygn. akt: KUPOIIB/KK-0054-0035/09

KUPQIIB/KK-0055-0098/09
DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 1. o samorzadach zawodowych architektow,
inzynierdw budownictwa oraz urbanistow (Dz. U, z 2007 r. Nr 5, poz. 42, z pé#n. zm.), art. 13 ust. 1 pkt 1i2iust 2,
art. 14 ust. 1 pkt 4 i ust. 3 pkt 1 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane {Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz.
1118, z pdZn. zm.) w zwigzku z arl. 5 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r, 0 zmianie ustawy — Prawo budowlane oraz o
zmianie niektorych innych ustaw (Dz. U z 2005 r. Nr 163, poz. 1364) oraz § 12 pkt 1 rozporzgdzenia Minisha
Infrastruktury z dnia 18 maja 2005 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie (Dz. U. Nr 985,
poz. B17) w zwigzku z art. 104 Kodeksu postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z

pdZn. zm,)
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
¢ nadaje
Panu Adamowi Brodackiemu
inzynierowi o kierunku inzynieria srodowiska
urodzonemu dnia 16 wrzesnia 1976 r. w Bydgoszczy

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny KUP/0066/PWOS/09
do projektowania i kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji | urzadzen
cieplnych, wentylacyjnych, gazowych, wodociagowych i kanalizacyjnych
UZASADNIENIE

. W zwigzku z uwzglgdnieniem w catosci zgdania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje sie od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowei Komisji Kwalifikacyjnei Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa - w Warszawie, za poSrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjne] KUPOIIB w
Bydgoszczy w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia,

Skiad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

mgr inz. Witold Przybylski
mar inz, Andrzej Mankowski

inz. Franciszek Szyplinski

Olrzymujg:

1. Pan Adam Brodacki
ul. Igrzyskowa 3/120
85-796 Bydgoszcz

2, Okregowa Rada lzby

3. Gldwny Inspektor
Nadzoru Budowlanego

Za zgodnos¢ z oryginatem
Michat Pitera
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Nk,

Szczegotowy zakres uprawnien budowlanych

Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 112 i art. 13 ust. 3 | 4 ustawy Prawo budowlane, Pan Adam Brodacki jest
upowazniony w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych do: :

— projektowania, sprawdzania prejektéw architektoniczno — budowlanych i sprawawania nadzoru autorskiego,

~ kierowania budowa lub innymi robotami budowlanymi,

kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementdw budowlanych oraz nadzoru i kontroli techniczne
wytwarzania tych elementdw,

— wykonywania nadzoru inwestorskiego,

sprawowania kontroli technicznej ulrzymania obiektéw budowlanych z zastrzezeniem art, 62 ust 5 ustawy
Prawo budowlane

bez ograniczen.

Na podstawie § 3 ust. 11 § 23 ust. 1 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2005 r. w sprawie

samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane uprawniajg do:

— sporzgdzania projektow zagospodarowania dzialki lub terenu w zakresie specjalnosci instalacyjne] w zakresie
sieci, instalacji | urzadzen cieplnych, wentylacyjnych, gazowych, wodociagowych i kanalizacyjnych,

— projektowania obiektu budowlanego i kierowania robotami budowlanymi zwigzanymi z cbiektem budowlanym,
takim jak: sieci, instalacje i urzadzenia ciepine, wentylacyjne, gazowe, wodociagowe i kanalizacyjne.

PRYEWGDNICZACY
OKAEGOWE) EDILST L] :_1F»‘PC.'\Q‘I’JI‘JEJ
KUFOI BYDGOSZOZY

]
mgr inz. Wrw ;

Za zgodnos$¢ z oryginatem
Michat Pitera
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Warszawa, dnia 16,03, 1999 r,
Panstwowa Inspekcja
Telekomunikacyjna i Pocztowa
Glowny Inspektor

L.dz.GL/DBL/ 1179 199

DECYZJA nr 1503/99/0

Pan mgr inié. Mariosz Prasznik
urodzony dnia 19.04.196 r. w Bydgoszcey

Na podstawie art. 104 ustawy 2z dnia 14 czerweca 1960r.- kodeks postgpowania
adminisiracyjnego (jednolity tekst - Dz U. z 1980r. Nr 9, poz. 261 Nr 27, poz. 111 z pdEniejszymi
zmianami) w zwigzku z § 11 rozporzadzenia Ministra Lacznodei z dnia 10 paddziernika 1995r., w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie telekomunikacyjnym
po rozpatrzeniu wniosku, z dnia 15.12,1998 r., w sprawie nadania uprawnied budowlanych w
telekomunikacji oraz przeprowadzeniu postepowania kwalifikacyjnego i egzaminu

nadaje Panu
uprawnienia budowlane w telekomunikacji
dio projekiowania
w specjalnogciach instalacyjnych
w telekomunikacji przewodowej wraz z infrastrukturg towarzyseacs

w zakresie linii, instalacji i wrzgdzen liniowych

Pouczenie
Ol mimiepszej decyzji shidy seromie edwolanie do Minksir Lycenada
ra podnedniciwem Gliwnego Inspekiom PITiF, w wrmine 14 dni od
dex wj dorecrenia (art. 127 §10 2, art. 129 §1 0 2 Kpa)

PANSTWOWA INSPERCJA TELERDUUNIKACY 4
| FOETTONA
02691 Warzzawa, ul. Obrzeina 7

|3 zgodnose 1 r-.',.'fiiiaif.ﬂ

DYREKTOR

Biurs Spraw Pracowniczych
,_.—;?fur_ﬂ_

mygr Agrieszka Sokofovwska

Za zgodnos¢ z oryginatem
Michat Pitera
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Warszawa, dnia 13.02,1997 r.
Painstwowa Inspekcja
Telekomunikacyjna i Pocztowa
Glowny Inspektor

L.dz.GI/DBL 43 97 :

DECYZJA nr 0364/97/U

Pan mgr inz. Marek Proba
urodzony dnia 09.02.1953 r. w Piotrkowie Trybunalskim

MNa podstawie art.104 wustawy z dnia 14 czerwca 1960r.- kodeks postgpowania
administracyjnego (jednolity tekst - Dz. U, z 1980r. Nr 9, poz. 26 Nr 27, poz. 111 z pdZniejszymi
zmianami) w zwigzku z § 11 rozporzadzenia Ministra Lacznodci z dnia 10 paZdziernika 1995r., w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie telekomunikacyjnym
po rozpatrzeniu wniosku, z dnia 03.03.1996 r., w sprawie nadania uprawniefi budowlanych w
telekomunikacji oraz przeprowadzeniu postepowania kwalifikacyjnego i egzaminu

nadaje Panu
uprawnienia budowlane w telekomunikacji
do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
w specjalnosciach instalacyjnmych
w telekomunikacji przewodowe] wraz z infrastruktury towarzyszaca

w zakresie linii, instalacji i urzadzen liniowych

Pouczenie
i mimiejsze] decyzji shuzy stronie odwobaniz do Ministra Egcanodei
a podrednictwem Ghiwnega Inspekeora PITIP, w terminie 14 dni od
dnia jej dorgczenis (art.127 §1 02, arc 129 §1 0 2 Kpa)

PANSTWOWA INSPEKCJA TELEXOWUNIKACY ina
i POCTTOWA
02-691 Warszawa, ul, Obrzeina 7

|Z_azgndnué|5 1 ofypinatem

 DYREKTOR
Biura Spraw Pracowniczych
[ -?’/-L-UL....-
mgr Agniaszka Sokofowsks

Za zgodnos¢ z oryginatem
Michat Pitera
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B JAWELD
POMOREKA
COEREGOWA
i I m A
INETHIE RSW
- B Dk ThaR,
CERLGOMS KON HALLIFIACT 1N,

Bydgoszaz, dnia 31 grudeka 296 r.
Sypr. mil: KLIPOIBEK-004-000218

DECYZJA

MHa art 24 et 1 pil 2 staey = dua 18 grudnis J000 1. o samorgdach zEwcdiegch archiakite oz
iu,mmm-;wu 2 06 1. poz. 1728, zpdén, . f, i 12 usl 1 peb 1, vsl 2 wsd 3 usk 4o okt
ait, 13 ust 1, ust 20 ustd, ant 14 ust 1 gkt 3 5L a) ust 3 pkl 1 uslewy 2 deia T ipca 1854 ¢ - Pens budiradans [0z
il g 2096 1., pox. 280, z phdn, 2 ] aeee § 1005 13 ust 11wt J meperzadzenia Minisia Infrastiubluly | Roswog 2
dnis 11 wizednia 2014 1. w sprams samodziedmch funkc sechnicenpeh w budownictwe (Dz. UL & 2004 1. poz
1278 w Bwiazhu T arl 104 Kpdekau pesigpowana adminstracynegs (DF. U. 2 308 ., pa 23 @ pidn Em.], pa
ysSaleniiy, B Doalaly SDETONE WANNRD W ZENMESH DIIpDOTwanis pEACOiE(l ONAT PO INIemy EGEAMAU na
yprracietis Budtwians 2 wynikem paiyiywngm,

Pan Tomesz Hzyszhof Waksoewaki
magistar inkyniar o Kenunk bodosmicdw
ur. dnia 14 pakdsiamika 1984 r.w Janowcu Wiskopotekim

olrzymuje
LIPRAWMIFMIA BUDDWLAME
maimsar ewidencyjny KUP1STIPBMME

do projekicwania bez ograniczen
W l;ﬁ}l'nﬂﬂ| indymiaryjniej: mostowe]

UZASADMNIENIE

W Iwigzau z uwepgledrieniem w calobc Zadania story, na poditawie art 107 § 4 Kodeksu
pealapowania admnistracyreego (OF Uz 2018 r, poz. 3, z phdn, 2.} cdstgpupe s od LT asadn e
decylii, Zakres nadanych uprawried budowlarych wskazano na odwrote eyl

PoLczana

1, Zgodrie z art 13 wet T ww, usisey Praso bodowlane - poditie 00 WikONeanis samodzengGh fenii
technczrmych w budownichwis sanowl weis do ceslrainegs nejesvu GWwmego inepeRices Madzon
Busmianign Ofa Wnis na lsie cricnsiw whid ] i2by samorzacy zaegreego

3. O niniesTe decymi Fudy adwomne 90 Krajree] Komis) Kwalflcacyjoa| Poskaj IZhy indpnieedey Ducmerchag
w \Barsmee, 28 podendnibeem Hujawsko-Pomonskie] Clkregiwa) [y Inzyninctw Budmenictes w Bydgesscry
w barmng 14 dne od daly 2 domooena

Sklad Crzekafcy
Caregowe) Komisg “-iﬂlﬂ'l'h!f.r/
£l
f
e n'qfh: Jdaopk Kooz l' .31-?_._2.-...
."{./-'"r_- nZ Wojciecs Klataoii . : ﬂ'}'}f}
Crzyrmasfy prad o, -
1. Pan Tomasz Krzysciof sl sk |I ' 2t Bpnd Pawel GOncoeroewicr %ﬁ .
ul \Wilsskiage 2112 e W o =
i ﬁ-?ﬂﬂ- Erdgl;:c:m ol LA
regowa d LY . .
3. Ctmyy I R N i
Madnoru Budcwisnegs
A ain

Za zgodnos$¢ z oryginatem
Michat Pitera
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IV. ZASWIADCZENIA PIIB

-8 P OLSKA

1 I B A
INZYNIEROW

=
[ BUDOWHNICTWA

Zaswiadczenie

a numerzs weryfikacy|nym:

KUP-Y1E-TDL-4BC *

Pan Michaf Pitera o numerze ewidencyjnym KUR/BD/0111/09

adres zamieszkania ul, Nowodworska 4/11, 85-120 Bydgoszcz

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskie] Okregowej lzby Iniynierow Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Miniejsze zaswiadczenie jest waine do dnia 2018-03-31.

Latwiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie | opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
werylikowanym priy pomocy waknego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-04-07 roku praez:

Adam Podhorecki, Prewodniczaey Rady Kujawsko-Pomorskie] Okrggowe] lzby Ingyniertw Budownictwa,

(Zpodnis srt. 5 wsk 2 ustawy 2 dnia 18 wrzednis 2001 r. o podpisie slektromiconym {0z, U, 2001 Nr 130 poe. 1450} dene w postaci
elbekironicone] opatreore becpiecenym podpisemn elektromcirmm werylikowarym prey pomocy watnego bwalifibowanego certyfikatu =g
rérmenpwaine pod wigledem skutkdw prawnych dakumsentom cpalrpanym pod pissmi wlasraracenyrmi, |

* Werylikags popramnsdci darych w niniejsoym adwiadcsnio modng sprawdiid 25 pomocy nemery wergfikacyjnege calwisdcrenia ne
strgmia Polskisg by Iniymierde Gudownictas warw', piil,org, Bl lul Kentakiupgs sig @ Divrem wisdciwe] Dirggowe] 2y Indymierdew
Bidoanictea,

za zgodnos¢ z oryginatem
Michat Pitera
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B POLSKA
| I B A
INZYNIEROW

e : BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

a numerze weryfikacyjnym:

KUP-11W-4X0-VR5 *

Pan ANDRZE] SAWOSZCZUK o numerze ewidencyjnym KEUP/BD/1138/03

adres zamieszkania ul. KONWALIOWA 22, B6-010 KORONOWO

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskiej Okregowej Izby Iniynierow Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

MNiniejsze zaswiadczenie jest waine do dnia 2018-11-30.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie | opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
werylikowanym priy pomocy walnego kwalifikowanego certyfikaty w dniy 2017-11-29 roku preez:

Adam Podhorecki, Preewodniczgcy Rady Kujawsko-Pomorskie] Okregowe lzby Indynierdw Budownictwa,

(EZpoadnis mrt. 5 wsk 2 ustawy @ dnia 18 wreednis 23001 r. o podpisie elektronicenym {0z, U, 2001 Nr 130 poz. 1450} dane w postaci
elektronicone] apatreore bezpiscenym podpisem elektromczrmem werylikowargm proy pomocy watnego baalifikowanego certylikatu 53
rieniaaing pod wighidem skutkdw prawnych dokumentom opatrpanym podpisami wlasnaractnpmi.]

" Werylikack poprewnedci darmich w niniejsnm fadwiadcreniu modng sprawdrid 1a pomoch nemery wenyfikacyjne go chiwibd cienia na

stromie Palikie] Ly Indymiende Budownictes wacw i, ofg.pl ik Kontaktupgs s F Dierem whadciwe] Obrggowe) By Iniymierdw
Budoanictwa,

za zgodnos¢ z oryginatem
Michat Pitera
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POLSKA
(B
INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
it fumr 3wy ey

KUP-NDJ-LWH-T7E *

Pan Stawomir Dobrzyriski © numerze ewidencyjnym KUP/BM/0134/12

adres zamleszkania ul. Kard. Wyseyriskiego 3, 88-300 Maglina

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskiej Okregowej Izby InZynierow Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedrialnodci cywlingj,

Niniejsze zaswiadczenie jest waine do dnia 2018-07-31.

Zadwiadcrenie ostalo wygenerowane elektronicenie | opatrzone berpieczaym podpisem elektromicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-08-08 roku praez

Adam Podharecki, Prewsdniczgey Rady Kujawske-Pormorskie] Dkrepowe by Intyhiertw Budaw hictve.

{igeanie arl & ust 1 uatawy £ daia 18 weeednia 2001 7. 8 podpliie sleRteamicenym (D U 2001 Nr 100 pei. 1850) dane w paitac
wlekironicong| npairions berpecingm podpluem plebireecnym warylhowssym pry posmacy wabnage hwabShowarego ceriyBilaty of
riaromaing pod wipedem shuthaw prawmych dobumestam opatrionym podpisami whassoegzznymi |

* Wenfac poprawnesol danych W RISEISTYM ISWRISCIEniU MOira SErawcrd 7a pamocy numery weryfikaognegn 1aiwiadoena na

stropse Polskie] Ity indynierdw Budowsictws www,pils ong pl b kostaktujge 318 ¢ bierem wisdcres] Obrspows| liby Indynisrdm
Budawhiclws,

za zgodnos¢ z oryginatem
Michat Pitera
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POLSKA
| 2 B A
INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjmym:

MAP-5NJ-BWW-2CZ *

Pan Jan Durda o numerze ewidencyjnym MAP/BO/2545/01

adres zamieszkania ul. Turniejowa 59/46, 30-619 Krakow

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej lzby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine do dnia 2018-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-12-12 roku przez:

Stanistaw Karczmarczyk, Przewodniczacy Rady Matopolskiej Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzeinia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektroniczne] opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu sg
rdwnowaine pod wezgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnoreczmymi.)

* Weryfikacje poprawnodci danych w niniejszym zadwiadczeniv moina sprawdzic za pomocg numeru weryfikacyjnego zadwiadczenia na
stronie Polskie] Izby Iniynierdw Budownictwa www . piib.org.pl lub kontaktujge sie z biurem wiatciwej Okregowej [zby Iniynierdw
Budownictwa,

M:.v—.

za zgodnos¢ z oryginatem
Michat Pitera
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POLSKA

| z B A
INZYMNIEROW
BUDOWNICTWA
Bydgoszez 2017-04-21
......... e
Zaswiadczenie
Pan/Pani PROCZEK PRZEMYSLAW

miejsce zamieszkania
85-794 BYDGOSZCZ

UL. MARUSARZOWNY 1/15

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskiej

Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa

0 numerze ewidencyjnym KUP/IE/0106/05

| posiada wymagane ubezpieczenia od odpowiedzialnosci
cywilnej.
Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od dnia 2017-04-01

do dnia 2018-03-31

(UJAWSKD POMORSKA OKREGOWA PRZEWODNICZACY
ZBA INZYNIERGW BUDOWNICTWA Rady Okrggowej |zby

w BYDGOSZCZY 5.
A5-030 BYDGOSZCZ, ul. B. Rumiriskiego 6

1 Ay ?
VAW
tel. 52 366 70 50 - faz 52 398 70 5 prof. dr hib. jng bctart Riidbeecit.

o e En]

za zgodnos¢ z oryginatem
Michat Pitera
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POLE KA

i T B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA
Bydgoszcz 2017-08-16
{rricfscown22, data)
Zaswiadczenie
Pan/Pani DEWALT ARKADIUSZ

miejsce zamieszkania
B5-474 BYDGOSZCZ

UL. SANATORYJNA 33

jest czlonkiem Kujawsko-Pomorskiej
Olkrggowej Izby Inzynierdw Budownictwa
o0 numerze ewidencyjnym | KUP/IEN15T/12 '

i posiada wymagane ubezpieczenia od odpowiedzialnosci

cywilne;.
Miniejsze zaswiadczenie jest wazne od dnia 2017-09-01
do dnia 2018-08-31
KUJAWSKO POMORSKA O PRZEWODNICZACY
IZOA INZYMIEROW HUDﬂﬁiﬁg%ﬂ Rady Okmpgowea| Izby

I vy wrmied
il & » ul. B, Rumiiskiogo 6 A A AR
lol, 52 366 70 50 * fax 52 366 70 4 p{fﬁ:ﬁ;ﬁ _.I? j i

za zgodnos¢ z oryginatem
Michat Pitera
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\\ POLSKA
\ | Z B A

:_, INZYNIEROW
i BUDOWNICTWA

Vi

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnyom:

KUP-JVE-ND2-MFN *

Pani Agnieszka tuczak o numerze ewidencyjnym KUP/1S/0068/09

adres zamieszkania ul. Skowronkow 38/1, 85-446 Bydgoszcz

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskiej Okregowej lzby Inzynierdw Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine do dnia 2018-02-28,

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waZnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-03-13 roku przez:

Adam Podhorecki, Przewodniczacy Rady Kujawsko-Pomorskiej Okregowej lzby Inzynierdw Budownictwa,

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektrenicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu s
rownaowaine pod wegledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnoreczny mi.)

* Weryfikacje poprawnoéci danych w niniejszym raswiadezeniu moina sprawdzié za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inynierdw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiaiciwe] Okragowe]j lzby Iniynierdw
Budownictwa,

za zgodnos¢ z oryginatem
Michat Pitera
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POLS KA
I £ B A&
INZYMIEROW

BUDCWHICTWWA
Bydgoszez 2017-09-11
|, kil

Zaswiadczenie

Pan/Pani BRODACKI ADAM

miejsce zamieszkania
845-786 BYDGOSZCE
UL. IGRZYSHOWA 31120

jest czionkiem Kujawsko-Pomorskig)
Okregowej 1zby InZynierdw Budownictwa
0 NUMEerze ewidency|nym KUPISI023170%

i posiada wymagane ubezpieczenia od odpowiedzialnosc

cywilngj.
Ninigjsze zaswiadczenie jest wazne od dnia 2017-09-01
do dnia 2018-02-28
KUJAWSKD POMORSKA OXREGOWA
IZEA rHILm;EEEu BUDOWHNICTWA SfRZEWODNICZACY
B5-030 BYDGOSZCZ, Elsg.cgutnmsklaanﬁ Rt Jmpa Ty
tel, 52 366 70 50 + fax 52 36§ 70 B i - {f..;_,"_,l;f{:g_-..-'
pref: dr gk, i1 Adkam Eogharech]

za zgodnos¢ z oryginatem
Michat Pitera
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POLS KA
I £2 B A
INZYMIEROW

BUDOWMNICTWA

Zaswiadczenie

Pan/Pani PTASZNIK MARIUSZ

miejsce zamieszkania -
89-203 RYNARZEWO, ZAMOSC

UL. JESIOTROWA 3

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskiej

Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa

Bydgoszcz 2017-07-02

o numerze ewidencyjnym KUP/BTID434/04

i posiada wymagane ubezpieczenia od odpowiedzialnosci

cywilnej.
Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od dnia

do dnia

2017-08-01

2018-07-31

KUJAWSKO POMORSKA OKREGOWA PRZEWODNICZACY

1ZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA
w BYDGOSZCZY RH:}/O/ guy?j lzh? "
85-030 BYDGOSZCZ, ul. B, Rumiriskiego 6 T b eaicoty

tel. 52 366 70 50 - fax 52 366 70 59 prof: e it dits AR Raater i

za zgodnos¢ z oryginatem
Michat Pitera
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POLSKA
|1 Z B A
INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacy]mm:

KUP-B26-YAM-QIC *

Pan MAREK PROBA o numerze ewidencyjnym KUP/IE/2031/01

adres zamieszkania ul. BRZOSKWINIOWA 9, 86-031 ZOtEDOWO

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskiej Okregowe]j Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2017-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-01-18 roku przez:

Adam Podhorecki, Przewodniczacy Rady Kujawsko-Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy 2z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Mr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu s3
rownowaine pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wlasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnodci danych w niniejszym zaswiadczeniu moina sprawdzié za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Ingynierdw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sig z biurem wiadciwe] Okregowej lzby Inzynierdw
Budownictwa.

za zgodnos¢ z oryginatem
Michat Pitera

Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostréw Mazowiecka — obwodnica Augustowa, odcinek: obwodnica Szczuczyna,
Il jezdnia

38



PROJEKT BUDOWLANY VOESSING
- PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU POLSHA

POLSKA
I £ B A
INZYMHIEROW

BUDOWHNICTWA

Zaswiadczenie
& reamer e weryh ke pym:

KUP-VGO-1DV-FXC *

Pan Tomasz Waliszewski o numerze ewidencyjnym KUP/BM/0005/17

adres zamieszkania ul, F, Witecklega 20112, B5-796 Bydgoszor

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskie] Okregowej lzby Inzynierdow Budownichwa i posiada
wiymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zadwiadczenie jest waine do dnia 2018-03-31,

Zadwiadcrenie postato wygenerowane elekirenicinie | opatrzone berpieczryrm podpisem elektroniczrym
wergfikowanym pray pomoedy walnegse kwalificowanege certyfikatu w dniu 2017-03-29 roku przei:

Adam Padhorecki, Preesadniczgcy Rady Kujawsko-Pomorskie) Okregowe] 12y Indynierdw Buddwniciwa.

{Fgodnie art. & ust 3 wsfewry 1 odrea 1H wraeini 2001 1o podpeie elekbronicanym (e 0 3000 Ne 100 pea. 1450] dane w postec
alelIroficane opatrione Baepatemm pod pham e ekironcanym warylibomases priy semocy wabmapo kwalilitowenaio cemylibaly 53
rimmosaine pod wapledem stutkdw pravwnych dolumentom opatrmonym podpisam | whasnoreczrmi)

= werglicays poprawnoicl dangch w sinis|soym afsdozeniu modng praedois 1@ pomocg numary wargdibscginego iweadorania na

atrane Pelike| kiby Infysiardw Budowsictwa wwepiibang.pl lub bontskbage de & bioam wiaiciwe] Okngpesej leby badynisrdw
Brusdhowi nac T .

za zgodnos¢ z oryginatem
Michat Pitera

Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostréw Mazowiecka — obwodnica Augustowa, odcinek: obwodnica Szczuczyna,
Il jezdnia

39



PROJEKT BUDOWLANY

Y(JEESSING - PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

V.

1

OPIS TECHNICZNY

PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Projekt Zagospodarowanie Terenu w ramach zadania

inwestycyjnego pn.:

Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostrow Mazowiecka — obw. Augustowa, odcinek:

obwodnica Szczuczyna, Il jezdnia

2

PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawa opracowania jest:

Umowa nr 2410.1.2016/2017 zawarta. pomiedzy Zamawiajgcym tj. Generalnym Dyrektorem
Drég Krajowych i Autostrad, oddziat Biatystok, ul. Zwyciestwa 2; 15-073 Biatystok a Wykonawca:
POLAQUA Sp.z.0.0., ul. Dworska 1, 05-500 Wélka Kozodawska. Piaseczno

Umowa nr 002/0489/0001 zawarta w dniu 07/08/2017 pomiedzy Wykonawcg a biurem

projektow Voessing Polska Spétka z 0.0. w Poznaniu;

Pod wzgledem formalnym jako obowigzujace przyjeto m.in.:

Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych
Dokumentacja hydrologiczno-hydrauliczna

Wymagania okreslone w Specyfikacji Wykonania Dokumentacji Projektowej
Wymagania Programu Funkcjonalno - Uzytkowego

Ustalenia dokonane w trakcie narad roboczych z Inwestorem

Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celow projektowych

Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia RDOS-20-
WOOS - 11-66131-100/09/ub

Prognozy ruchu drogowego uzgodnione pismem DS.WSD.Z1.4084.1.2017.352.RW.IK przez
departament studiéw GDDKIiA

Warunki techniczne i uzgodnienia gestoréw sieci

Wykaz norm, przepiséw prawnych, m.in. :

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg6Inych zasadach przygotowania i realizacji inwestyciji
w zakresie drég publicznych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1496 z pdzn. zmianami),

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity- Dz.U. 2017 poz. 1332 z pdzn.
zmianami);

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity- Dz. U. 2017, poz. 2222 z
dnia 9 listopada 2017);
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Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.
U.z 2017 r., poz. 1405 z p6zn. zmianami);

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (tekst jednolity Dz. U. 2017, poz.
519 z p6zn. zmianami);

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (tekst jednolity Dz. U. 2017 r., poz. 1566 wraz z
pdzn. zmianami);

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (tekst jednolity Dz. U. 2018, poz. 21 z pdzn.
zmianami);

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
(DZ.U. 2016, poz. 124 z pbzn. zmianami);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U.
2000 Nr 63, poz. 735);

Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczace;
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.U. 2003 nr
120, poz. 1126) z pdzniejszymi zamianami;

Rozporzgdzenie Ministra Transporty, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 27 kwietnia
2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych
(Dz.U.2012, poz. 463) ;arzadzenie nr 11 Ministra Infrastruktury z dnia 4 lutego 2008r. w sprawie
wdrozenia wymagan techniczno - obronnych w zakresie przygotowania infrastruktury drogowe;j
na potrzeby obronne panstwa (Dz. Urz. Ml z dnia 7 lutego 2008 r.) ;

PN-S-02205 , Drogi samochodowe — Roboty ziemne” ;

PN-EN 1992-2:2010 Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu — Czes¢ 2: Mosty z betonu —
Obliczanie i reguty konstrukcyjne;

PN-EN 1994-2:2010 Eurokod 4 — Projektowanie konstrukcji zespolonych stalowo-betonowych —
Czes¢ 2: Reguty ogdlne i reguty dla mostow;

PN-EN 1997-1:2008 Eurokod 7 — Projektowanie geotechniczne — Cze$c¢ 1: Zasady ogdlne;
PN-EN 1993-2:2010 Eurokod 3 — Projektowanie konstrukcji stalowych — czes¢ 2: Mosty stalowe;

PN-EN 1997-1 - Projektowanie geotechniczne - Cze$¢ 1: Zasady ogdlne.
o PN-EN 1997-1:2008/AC:2009 - Eurokod 7. Poprawka do polskiej normy.
o PN-EN 1997-1:2008/Ap1:2010 - Eurokod 7. Poprawka do polskiej normy.
o PN-EN 1997-1:2008/Ap2:2010 - Eurokod 7. Poprawka do polskiej normy.
o PN-EN 1997-1:2008/NA:2011 - Eurokod 7. Poprawka do polskiej normy.
PN-EN 1990:2004 Eurokod - Podstawy projektowania konstrukc;ji
o PN-EN 1990:2004/A1:2008 - Zmiana do polskiej normy
o PN-EN 1990:2004/AC:2010 - Poprawka do polskiej normy

Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostréw Mazowiecka — obwodnica Augustowa, odcinek: obwodnica Szczuczyna,
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o PN-EN 1990:2004/Ap1:2004 - Podstawy projektowania konstrukcji

o PN-EN 1990:2004/AP2:2010 - Podstawy projektowania konstrukc;ji
PN-EN 1991-1-4  Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje -- Cze$¢ 1-4: Oddziatywania
ogolne -- Oddziatywania wiatru

o PN-EN 1991-1-4:2008/AC:2009 - Poprawka do polskiej normy

o PN-EN 1991-1-4:2008/AP1:2010 - Poprawka do polskiej normy

o PN-EN 1991-1-4:2008/AP2:2010 - Poprawka do polskiej normy

PN-EN 1794-1: Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe. Wymagania pozaakustyczne.
Czesc 1
PN-EN 1794-2: Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe. Wymagania pozaakustyczne.
Czesc 2

PN-EN 1401-1:2009 Systemy przewodow rurowych z tworzyw sztucznych do podziemnego
bezcisnieniowego odwadniania i kanalizacij;

PN-EN 1610 Budowa i badania przewoddw kanalizacyjnych;

PN-EN 124-1:2015-07 Zwienczenia wpustow i studzienek wtazowych do nawierzchni dla ruchu
pieszego i kotowego -- Czes¢ 1: Klasyfikacja, ogdlne zasady projektowania, wymagania
funkcjonalne i badawcze, metody badan i ocena zgodnosci;

PN-EN 124-2:2015-07 Zwienczenia wpustéw i studzienek wtazowych do nawierzchni dla ruchu
pieszego i kotowego -- Czes¢ 2: Zwienczenia wpustow i studzienek wtazowych wykonane z
zeliwa;

PN-EN 124-3:2015-07 Zwienczenia wpustow i studzienek wtazowych do nawierzchni dla ruchu
pieszego i kotlowego -- Czes¢ 3: Zwienczenia wpustdéw i studzienek wtazowych wykonane ze
stali i stopéw aluminium;

PN-EN 124-4:2015-07 Zwienczenia wpustéw i studzienek wtazowych do nawierzchni dla ruchu
pieszego i kotowego -- Czes¢ 4: Zwienczenia wpustow i studzienek wiazowych wykonane z
betonu zbrojonego stalg;

PN-EN 124-5:2015-07 Zwienczenia wpustow i studzienek wtazowych do nawierzchni dla ruchu
pieszego i kotowego -- Czes¢ 5: Zwienczenia wpustow i studzienek wtazowych wykonane z
materiatdw kompozytowych;

PN-EN 124-6:2015-07 Zwienczenia wpustéw i studzienek wtazowych do nawierzchni dla ruchu
pieszego i kotowego -- Czes¢ 6: Zwienczenia wpustow i studzienek wiazowych wykonane z
polipropylenu (PP), polietylenu (PE) lub nieplastyfikowanego poli(chlorku winylu) (PVC-U) ;
PN-EN 1610:2015-10 Budowa i badania przewoddw kanalizacyjnych;

PN-EN 1717:2003 Ochrona przed wtérnym zanieczyszczeniem wody w instalacjach
wodociggowych i ogdélne wymagania dotyczgace urzadzen zapobiegajgcych zanieczyszczaniu
przez przeptyw zwrotny;

PN-EN 1401-1:2009 Systemy przewodow rurowych z tworzyw sztucznych do podziemnego
bezcisnieniowego odwadniania i kanalizacji -- Nieplastyfikowany poli(chlorek winylu) (PVC-U) --

Czesc¢ 1: Specyfikacje rur, ksztattek i systemu;
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— PN-CEN/TR 13201-1 Oswietlenie drog -- Czes¢ 1: Wytyczne dotyczace wyboru klas oswietlenia;

— PN-EN 13201-2 Oswietlenie drég. Czes¢ 2: Wymagania eksploatacyjne;

— PN-EN 13201-3: Oswietlenie drég -- Czes¢ 3:0bliczenia parametrow oswietleniowych;

— PN-EN 13201-4: Oswietlenie drég -- Czesc¢ 4: Metody pomiaru efektywnosci oswietlenia

— N SEP-E-001 ,Sieci elektroenergetyczne n.n. Ochrona przeciwporazeniowa”

— N SEP-E-004 ,Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa.”

— ZN-OPL-004/15 Telekomunikacyjne linie kablowe. Zblizenia i skrzyzowania z innymi obiektami
budowlanymi. Wymagania i badania.

— ZN-OPL-005-2/17 Linie optotelekomunikacyjne. Kable swiattowodowe. Wymagania i badania.
Katalogi i wytyczne stosowania, m.in.:

- Katalog typowych nawierzchni konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych , zatgcznik
do zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z 16.06.2014r.

— Katalog typowych nawierzchni konstrukcji nawierzchni sztywnych , zatagcznik do zarzgdzenia
nr 30 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z 16.06.2014r.

— Wymagania Techniczne WT-1 2014 Kruszywa do mieszanek mineralno — asfaltowych i
powierzchniowych utrwalen na drogach krajowych, GDDKIA, 2014 r.

— Wymagania Techniczne WT-2 2014 — cze$é |. Nawierzchnie asfaltowe na drogach
krajowych. Mieszanki mineralno — asfaltowe., GDDKIA, 2014 r.

— Wymagania Techniczne WT-2 2016 — czes$¢ Il. Nawierzchnie asfaltowe na drogach
krajowych. Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych, GDDKIA, 2016

— Wymagania Techniczne WT-4 2010 Mieszanki niezwigzane do drég krajowych, GDDKIA,
2010r.

— Wymagania Techniczne WT-5 2010 Mieszanki zwigzane spoiwem hydraulicznym do drég
krajowych, GDDKIiA, 2010 r.

- Woytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych, zatgcznik do

zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z 23.04.2010r.

3 CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest sporzgdzenie projektu budowlanego dla przedmiotowego zadania
celem uzyskania decyzji administracyjnej zezwalajgcej na realizacje inwestycji drogowej wraz z

infrastrukturg towarzyszaca.

Zadanie ma na celu doprowadzenie istniejgcej, jezdniowej obwodnicy Szczuczyna klasy GP do

parametréw drogi ekspresowej o przekroju dwujezdniowym, dwupasowym z pasami awaryjnymi.
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Zakres opracowania obejmuije:

- budowe lewej jezdni S61 na obwodnicy Szczuczyna, od km 197+530.00 do km 205+603.86
(z wytaczeniem odcinka Wezta Szczuczyn od km 200+420.35 do km 201+896.76 o tgcznej diugosci
6, 597 km

- przebudowe prawej jezdni S61na obwodnicy Szczuczyna wraz z likwidacjg istniejacych skrzyzowan
na odcinkach od km 197+530 do km 198+100 oraz od km 204+995 do km 205+594.24 o tgcznej
dtugosci 1,170 km

- poszerzenie prawej jezdni S61 na obwodnicy Szczuczyna od km 198+100.00 do km 200+081.83
oraz od km 202+238.80 do km 204+995.00 polegajgce na dobudowie pasa awaryjnego szer. 2,5 m

kosztem istniejgcej opaski szer. 0,75m, o tacznej diugosci 4,738 km.
- przebudowa drogi autobusowe;j
- budowe i przebudowe drég dojazdowych
- budowa przejazdow i zjazdéw awaryjnych
- budowe obiektow inzynierskich:
+ wiadukt WE/PZ-1 w km 198+339.70
+ wiadukt WE-3 w km 199+952.45
+ wiadukt WE-7 w km 202+427.56
* most M/PZ-8 w km od 203+355.50
» wiadukt WE/PZ-9 w km od 203+711,73
* przejscie dla matych zwierzat w km 199+710.80
+ przepust w km 199+848.34
* przejscie dla zwierzat zespolone z przepustem melioracyjnym w km 202+268.25
* przejscie dla matych zwierzat w km 203+062.43
* przepust w km 205+187.26
- przebudowe obiektow istniejacych stanowigcych cze$¢ zamierzenia budowlanego:
+ + wiadukt WE/PZ-1 w km 198+339.70
+ + wiadukt WE-3 w km 199+952.45
+ + wiadukt WE-7 w km 202+427.56
+ « most M/PZ-8 w km 203+355.20

e ¢ wiadukt WE/PZ-9 w km 203+711.73
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— budowe i przebudowe infrastruktury technicznej zwigzanej z projektowang drogg, w
szczegoblnosci: odwodnienie projektowanego uktadu drogowego za pomocg kanalizacii
deszczowej, przebudowa kanatu technologicznego, budowa elementéw statej organizaciji
ruchu,

— przebudowe kolidujgcej infrastruktury technicznej niezwigzanej z droga.

4 LOKALIZACJA INWESTYCJI

Catos¢ zadania inwestycyjnego zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, w powiecie
grajewskim, w gminie Szczuczyn. Projektowany odcinek stanowi fragment drogi ekspresowej S-
610stréw Mazowiecka — tomza — Stawiski — Szczuczyn — Etk — Raczki — Suwatki — Budzisko (

granica Polsko-Litewska).

Droga ekspresowa S-61 jest istotnym elementem w krajowej i europejskiej sieci drég.
Stanowi ona fragment transeuropejskiego korytarza transportowego (Via Baltica) pomiedzy krajami
nadbattyckimi, tj. Polskg- Litwa- totwa i Estonia. .

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w catosci w pasie drogowym istniejgcej drogi
krajowej 61. Linie zajetosci dla tej inwestycji zostaty okreslone w decyzji nr 22/2011 o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej, wydanej przez Wojewode Podlaskiego w dniu 05.12.2011 r. (WI-
1.7820.4.8.2011.1A).

5 DANE TECHNICZNO- RUCHOWE

5.1 Ruch istniejacy i prognozowany

Istniejacy i prognozowany ruch drogowy na omawianym odcinku drogi krajowej nr 61 zostat
okreslony w oparciu o zatwierdzone z departamentem studiéw prognozy ruchu.

Srednio roczne dobowe natezenie ruchu SDR [poj./dobe] w okresie projektowym przedstawia sie
nastepujgco:

rok 2020 (oddanie drogi do uzytkowania)

- w. Grabowo — w. Szczuczyn: 9880 poj./dobe
(wtym: S.C. - 510, SCP-3650, A-100)

- w. Szczuczyn — w. Guty: 11760 poj./dobe
(wtym: S.C. - 580, SCP-3810, A-90)

rok 2025

- w. Grabowo — w. Szczuczyn: 16130 poj./dobe
(wtym: S.C. - 550, SCP-5730, A-100)

- w. Szczuczyn —w. Guty: 17200 poj./dobe
(wtym: S.C. - 580, SCP-5830, A-90)

rok 2030
- w. Grabowo — w. Szczuczyn: 15470 poj./dobe
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(wtym: S.C. - 550, SCP-4860, A-100)
- w. Szczuczyn — w. Guty: 17130 poj./dobe
(wtym: S.C. — 590, SCP-4980, A-90)

rok 2035

- w. Grabowo — w. Szczuczyn: 16300 poj./dobe
(wtym: S.C. - 580, SCP - 5250, A-100)

- w. Szczuczyn — w. Guty: 18240 poj./dobe
(wtym: S.C. — 640, SCP-5140, A-90)

rok 2040

- w. Grabowo — w. Szczuczyn: 17200 poj./dobe
(wtym: S.C. - 600, SCP - 5700, A-100)

- w. Szczuczyn —w. Guty: 19180 poj./dobe
(wtym: S.C. - 670, SCP-5540, A-90)

rok 2050

- w. Grabowo — w. Szczuczyn: 20690 poj./dobe
(wtym: S.C. - 650, SCP - 6650, A-100)

- w. Szczuczyn — w. Guty: 22970 poj./dobe
(wtym: S.C. - 720, SCP - 6430, A-90)

5.2 Wyznaczenie obcigzenia ruchem

Do wyznaczenia ruchu projektowego przyjeto maksymalny prognozowany udziat pojazdéw
ciezkich w okresie projektowym, tj. od 2020 — 2050r.

Okreslenie kategorii ruchu
Liczba osi obliczeniowych/pas/okres projektowy/ wynosi:

— Liczba réwnowaznych osi standardowych 100 kN / 115kN na obliczeniowy pas ruchu w
catym okresie projektowym, zgodnie z Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni
podatnych i pétsztywnych (zarzadzenie nr 31 GDDKIiA z 16.06.2014) - dla jezdni prawej i
zgodnie z Katalogiem typowych konstrukcji sztywnych (zarzadzenie nr 30 GDDKIA z
16.06.2014) — dla jezdni lewej (dobudowywanej):

Nygo=f1 * f2 *f3 * (N * re' 4+ Neywp * roup' @+ NA*rAmo)
Nits=f1 * f2f3* (No* 1" '° + Neyp * resp' '+ Na*ra' ™)
gdzie:
Ny — ruch projektowy, sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych 100kN
w catym okresie projektowym nawierzchni przypadajaca na pas obliczeniowy
N,15— ruch projektowy, sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych 115kN

w catym okresie projektowym nawierzchni przypadajaca na pas obliczeniowy
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N, — sumaryczna liczba samochodéw ciezarowych bez przyczep w catym okresie
projektowym,

Nc.p - sSumaryczna liczba samochodéw ciezarowych z przyczepami w catym okresie
projektowym,

Na - sumaryczna liczba autobuséw w catym okresie projektowym,

100 100
rC ) rC+P

115 1
rC b rC+P

ra'® — wspétczynniki przeliczeniowe na liczbe osi standardowych 100 kN,
15

ra'"° — wspétczynniki przeliczeniowe na liczbe osi standardowych 115 kN,
f1- wspodtczynnik obliczeniowego pasa ruchu,
f, — wspofczynnik szerokosci pasa ruchu,

f3 — wspofczynnik pochylenia niwelety,

A. ODCINEK WEZEt GRABOWO - WEZEL SZCZUCZYN

NAWIERZCHNIA SZTYWNA:

N1go=0,45*1*1*(6,57* 0,347 + 61,86 * 3,946 + 1,13*0,530)= 111, 14 mIn (osi/pas/30lat)
N15=0,45*1*1*(6,57* 0,13+ 61,86 * 1,483 + 1,13*0,199)= 41,77 min (osi/pas/30lat)

Nigo =111,14 2 101,25 mln osi/pas/30lat
Nii5 =41,77 2 38,00 min osi/pas/30lat

RUCH KLASYFIKUJE SIE W KATEGORII KR7

NAWIERZCHNIA PODATNA:

N1go=0,45*1*1*(6,57*0,5+61,86* 1,95+ 1,13*1,25)= 56,40 min (osi/pas/30lat)

Ny =56,40 = 52,00 min osi/pas/30lat

RUCH KLASYFIKUJE SIE W KATEGORII KR7

B. ODCINEK WEZEL SZCZUCZYN - WEZEL GUTY

NAWIERZCHNIA SZTYWNA:

N1go=0,45*1*1*(7,22* 0,347 + 61,35* 3,946 + 1,02*0,530)= 110,32 min (osi/pas/30lat)
N15=0,45*1*1*(7,22* 0,13+ 61,35* 1,483 + 1,02*0,199)= 41,46 min (osi/pas/30lat)

Nig0 =110,32 2 101,25 mln osi/pas/30lat
N;i5 =41,46 2 38,00 min osi/pas/30lat

RUCH KLASYFIKUJE SIE W KATEGORII KR7
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NAWIERZCHNIA PODATNA:

N1go=0,45*1*1*(7,22* 0,5+ 61,35* 1,95+ 1,02*1,25)= 56,04 min (osi/pas/30lat)

N1oo =56,04

2 52,00 min osi/pas/30lat

RUCH KLASYFIKUJE SIE W KATEGORII KR7

6 OBSZAR ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Obszar w otoczeniu obiektu budowlanego okreslono w ponizszej tabeli.
W tabeli poza wskazaniem terenu - dziatek na ktéry obiekt oddziatuje wskazano podstawe formalno -
prawng uznania ich za objete oddziatywaniem wraz z komentarzem.

Numer ewidencyjny

Podstawa formalno-prawna wiaczenia

Uwagi

dziatki do obszaru objetego oddziatywaniem
Obreb 11 Koniecki Mate
. Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach . S ; .
publicznych (Dz. U. z 2015 1., poz. 460) Jezdni a innym obiektem dia dr6g
ekspresowych wynosi 40,0 m
13/4 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach j'\éllzrgmir;sn(;/?#eggzﬁt;nrfglzg clj(rrggvedma
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) gminnych wynosi 15,0 m
14/2 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach J-'\é"zrmﬂ?ﬁn%eggiﬁtzfﬂfg grrggedﬂa
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) gminnych wynosi 15,0 m
15/2 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
. Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach . . ] .
publicznych (Dz. U. z 2015 1., poz. 460) jezdni a innym obiektem dia drég
gminnych wynosi 15,0 m
172 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomoéw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach ,hg'zmﬂr:ﬁ n(;/?qlqeg:)?:ﬁt;nﬁ 32’ (I;rrggvedma
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) gminnych wynosi 15,0 m
49/2

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomow
hatasu
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Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460)

Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
jezdni a innym obiektem dla drég
gminnych wynosi 15,0 m

4/2 Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach Mlnlmalqa odleg}qu mledlzy krgwedma
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) Jezdni a innym obiektem dia drég
gminnych wynosi 15,0 m
3/2 Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach jezdni a innym obiektem dla drog
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) ekspresowych wynosi 40,0 m i dla drég
gminnych 15,0 m
6/4
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
5/2 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Obreb 23 Sokoty
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
78/6 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
78/4 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pézn. zmianami)
Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
80/4 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
76/6 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
76/3 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pézn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach Mlnlmalqa odleg}c_)sc migdzy krgwedma
publicznych (Dz. U. z 2015 1., poz. 460) jezdni a innym obiektem dla drég
T v ’ ekspresowych wynosi 40,0 m
3172 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
30 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow

poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

hatasu
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Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

Okreslenie dopuszczalnych poziomow

15/4 poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach j'\éllzrgmir;sn(;/%eggzﬁt;nﬁglzg clj(rrggvedma
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) ekspresowych wynosi 40,0 m
15/12 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach M|n|njalqa odleg{qsc migdzy krgwedma
13/11 ublicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) jezdni a innym obiektem dla drég
P Y T - Poz. ekspresowych wynosi 40,0 m
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach j'\éllzrgmir;sn(;/%eggzﬁt;nﬁglzg clj(rrggvedma
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) ekspresowych wynosi 40,0 m
8/4 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach M|n|njalqa odleg{qsc migdzy krgwedma
ublicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) jezdni a innym obiektem dla drég
P Y T - Poz. ekspresowych wynosi 40,0 m
8/6 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach .'V"”'"?a"?a odlegiqsc migdzy krgwedma
publicznych (Dz. U. z 2015 1., poz. 460) jezdni a innym obiektem dla drog
T ? ’ ekspresowych wynosi 40,0 m
5/6 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach Mmmjalr}a odlegiqsc migdzy krgwedma
ublicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) jezdni a innym obiektem dla drog
P Y T -~ poz. ekspresowych wynosi 40,0 m
5/8 Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych pozioméw
pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach Minimalna odlegtosc miedzy krawedzia
ublicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) jezdni a innym obiektem dla drog
P Y e - Poz. ekspresowych wynosi 40,0 m
87/3 Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomoéw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach Mlnlmalqa odleg}c_)sc migdzy krgwedma
ublicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) jezdni a innym obiektem dla drég
P Y T - Poz. ekspresowych wynosi 40,0 m
87/2 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomoéw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
. Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
4 Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach jezdni a innym obiektem dla drog

publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460)

ekspresowych wynosi 40,0 m
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Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pézn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu

Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

Okreslenie dopuszczalnych poziomow

104 poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach M|n|njalqa odleg{qsc migdzy krgwedma
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) jezdni a |r:mym obiektem dia drog
T v ’ gminnych wynosi 15,0 m
13/14 Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych pozioméw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach .'V"”'"?a"?a odleg}qsc migdzy krgwedma
. jezdni a innym obiektem dla drog
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) gminnych wynosi 15,0 m
13/16 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
. Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach . . ] .
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) Jezdni a innym obiektem dia dr6g
ekspresowych wynosi 40,0 m
26/4 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach jezdni a innym obiektem dla drég
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) ekspresowych wynosi 40,0 m i dla drég
gminnych 15,0 m
15/10
Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
15/1 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach Mn:jmjalr}a odlequsEtmeglzy(Ij(rgwedma
ublicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) Jezani a innym oblekiém dla drog
P ’ ekspresowych wynosi 40,0 m
29/6 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Obreb 10 Jambrzyki
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach ?gﬂﬂ?ﬁnﬁeg:ﬁzﬁtgﬁfggrrggvedm
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) ekspresowych wynosi 40,0 m
120/2 Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
. Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
121/2 Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach jezdni a innym obiektem dla drog

publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460)

ekspresowych wynosi 40,0 m
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Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomow
hatasu

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw

63/2 pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach ?g'zrgmﬂr;gnc;%egg?:ﬁt;n&fgg grrggedma
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) ekspresowych wynosi 40,0 m

58/9 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z

58/7 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach ?gﬂﬂﬂ?ﬁ;ﬂ?ﬁ:ﬁgﬁg grrggedma
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) ekspresowych wynosi 40,0 m

59/2 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z

57/2 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z

173/2 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Obreb 5 Szczuczyn

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z

359/3 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z

341/4 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach jhg'zmﬂ?ﬁnoy?fg:ﬁzﬁtgﬁfg cl;rrgévedma
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) ekspresowych wynosi 40,0 m

332/2 Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomoéw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

. Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig

Alrjtblii:sgﬁv(\%zz ?ng 581rga:rca;|29845g(.))c> drogach jezdni a innym obiektem dla drég
P Y T - Poz. ekspresowych wynosi 40,0 m

331/2

Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomoéw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu
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Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460)

Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
jezdni a innym obiektem dla drég
ekspresowych wynosi 40,0 m

33072 Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach Mlnlmalqa odleg}c_)sc migdzy krgwedma
) jezdni a innym obiektem dla drég
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) ekspresowych wynosi 40,0 m
332/3 Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
341/5 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach M|n|njalqa odleg{qsc migdzy krgwedma
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) jezdni a innym obiektem dla drég
T v ’ ekspresowych wynosi 40,0 m
33173 Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach .'V"”'"?a"?a odleg}qsc migdzy krgwedma
. jezdni a innym obiektem dla drog
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) ekspresowych wynosi 40,0 m
33073 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
. Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
306/12 Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach jezdni a innym obiektem dla drog
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) ekspresowych wynosi 40,0 m
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach .'V"”i"?a"?a odleg}c?s'é migdzy krgwedzia
326/9 . jezdni a innym obiektem dla drog
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) ekspresowych wynosi 40,0 m
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach Minimalna odlegtosc miedzy krawedzia
326/6 publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) jezdni a innym obiektem dla drég
T " ’ ekspresowych wynosi 40,0 m
Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
323/3 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
5/9 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
34/2 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomdw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
35/4 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow

poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

hatasu
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36/2

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomow
hatasu

33/3

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu

68/3

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomow
hatasu

69/9

Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu

70/3

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu

306/2

Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomow
hatasu

307/2

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu

308/4

Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomow
hatasu

76/2

Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu

7713

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomow
hatasu

302/3

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomow
hatasu

75/2

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu

76/3

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomow
hatasu

78/3

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu
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Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw

86/2 pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pézn. zmianami)
Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
87/2 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
301/2 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
289/2 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach Minimalqa odleg}c_)s'é migdzy krgwedzia
publicznych (Dz. U. z 2015 1., poz. 460) jezdni a innym obiektem dla drég
T v ’ ekspresowych wynosi 40,0 m
289/4 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
. Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach . S . .
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) Jezdni a innym obiektem dia dr6g
ekspresowych wynosi 40,0 m
290/2 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach Mn:jmjalr}a odlequsEtmeglzy(Ij(rgwedma
ublicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) Jezani a innym oblekiem dla drog
P ’ ekspresowych wynosi 40,0 m
29172 Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach Minimalna odlegtosc miedzy krawedzia
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) jezdni a innym obiektem dla drog
T " ’ ekspresowych wynosi 40,0 m
292/4 Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pézn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach .'V"”"T?a"?a odleg}c?s'é migdzy krgwedzia
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) jezdni a innym obiektem dla drog
T ” ) ekspresowych wynosi 40,0 m
292/6 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
. Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
293/3 Astbliir?s;ﬁv{lgzz ?Jmi ggﬂngs;rca;fi%rb)o drogach jezdni a innym obiektem dla drog
P y T - poz. ekspresowych wynosi 40,0 m
. Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
93/2 Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach jezdni a innym obiektem dla drog

publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460)

ekspresowych wynosi 40,0 m
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106/2

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomow
hatasu

608/3

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu

300/2

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomow
hatasu

299/2

Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu

298/2

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu

78/2

Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomow
hatasu

303/1

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu

304

Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomow
hatasu

305

Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu

297/2

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomow
hatasu

296/2

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomow
hatasu

295/2

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu

296/4

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomow
hatasu

293/2

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomoéw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu

56
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Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw

29472 pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pézn. zmianami)
Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
294/6 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
294/8 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
. Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach . S . .
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) Jezdni a innym obiektem dia dr6g
ekspresowych wynosi 40,0 m
605/2 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
606/1 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
606/2 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach Minimaina odlegtosc migdzy krawedzia
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) jezdni a innym obiektem dla drog
T v ’ ekspresowych wynosi 40,0 m
601/2 Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach .'V"”'"?a"?a odleg}qsc migdzy krgwedma
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) jezdni a innym obiektem dla drog
T v ’ ekspresowych wynosi 40,0 m
596/2 Zatacznik do Rozporzagdzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach Mn:jmjalr}a odlequsEtmeglzy(Ij(rgwedma
ublicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) Jezani a innym oblekiém dla drog
P ’ ekspresowych wynosi 40,0 m
595/2 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach j'\g'zrgmir;gn(;?#eggzﬁt;nﬁgfggrrgévedma
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) ekspresowych wynosi 40,0 m
592/4 Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
593 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow

poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

hatasu
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Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460)

Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
jezdni a innym obiektem dla drég
ekspresowych wynosi 40,0 m

591/4 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
. Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach . S ; .
publicznych (Dz. U. z 2015 1., poz. 460) f‘fsdp”r'e;’\]v%“g \?vi’lfé‘;?’;“od(')an?mg
59177 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
589/2 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach .'V"”'"?a"?a odlegiqsc migdzy krgwedma
. jezdni a innym obiektem dla drog
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) ekspresowych wynosi 40,0 m
123/2 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach Mn:jmjalr}a odlequsEtmeglzy(Ij(rgwedma
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) s oroaomah wores 40.0m
ekspresowych wynosi 40,0 m
140/2 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach M|n|njalqa odleg{qsc migdzy krgwedma
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) Jekde a |nnyr;]1 obiektem dia drog
T ” ’ ekspresowych wynosi 40,0 m
611/3 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomoéw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach Mlnlmalqa odleg}c_)sc migdzy krgwedma
. jezdni a innym obiektem dla drég
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) ekspresowych wynosi 40,0 m
612/2 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
. Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach . S ; .
publicznych (Dz. U. z 2015 1., poz. 460) f‘fsdp”r'e;’\]v%“g \?vi’lfé‘;?’;“od(')ar:mg
143/2 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
. Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
142/2 Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach jezdni a innym obiektem dla drég

publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460)

ekspresowych wynosi 40,0 m
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Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pézn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu

Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460)

Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
jezdni a innym obiektem dla drog
ekspresowych wynosi 40,0 m

144/4 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach Mmmjalr}a odlegiqsc migdzy krgwedma
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) jezdni a innym obiektem dla drog
Y N ' ekspresowych wynosi 40,0 m
161/2 Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach Minimalna odlegtosc miedzy krawedzia
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) jezdni a innym obiektem dla drég
T v ’ ekspresowych wynosi 40,0 m
162/2 Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
183/2 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
288/2 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
. Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach . S . .
publicznych (Dz. U. z 2015 1., poz. 460) Jezdni a innym obiektem dia dr6g
ekspresowych wynosi 40,0 m
167/4 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach Mn:jmjalr}a odlequsEtmeglzy(Ij(rgwedma
ublicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) jezdni a innym oblextem d'a drog
P ’ ekspresowych wynosi 40,0 m
166/2 Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pézn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach M|n|njalqa odleg{qsc migdzy krgwedma
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) jezdni a innym obiektem dla drog
T v ’ ekspresowych wynosi 40,0 m
165/2 Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
. Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
164/2 Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach jezdni a innym obiektem dla drog

publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460)

ekspresowych wynosi 40,0 m
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Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomow
hatasu

Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460)

Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
jezdni a innym obiektem dla drég
ekspresowych wynosi 40,0 m

162/3 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach M|n|njalqa odleg{qsc migdzy krgwedma
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) jezdni a innym obiektem dla drog
T ” ’ ekspresowych wynosi 40,0 m
161/3 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
144/5 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
142/3 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
611/2 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
610/2 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomoéw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
140/3 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomoéw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach .'V"”'"?a"?a odlegiqsc migdzy krgwedma
publicznych (Dz. U. z 2015 1., poz. 460) jezdni a innym obiektem dla drog
T ? ’ ekspresowych wynosi 40,0 m
123/3 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomoéw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
. Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach . S ; .
publicznych (Dz. U. z 2015 1., poz. 460) Jezdni a innym obiektem dia dr6g
ekspresowych wynosi 40,0 m
591/5 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach j'\éllzrgmir;sn(;/?#eggzﬁt;nrfglzg clj(rrggvedma
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) ekspresowych wynosi 40,0 m
596/3

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu
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Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460)

Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
jezdni a innym obiektem dla drég
ekspresowych wynosi 40,0 m

597/2 Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach Mlnlmalqa odleg}c_)sc migdzy krgwedma
publicznych (Dz. U. z 2015 1., poz. 460) Jezcri a Innym obletdam d'a drog
T v ’ ekspresowych wynosi 40,0 m
601/3 Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach .'V"”'"?a"?a odleg}qsc migdzy krgwedma
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) jezani a innym oblektam d'a drog
T v ’ ekspresowych wynosi 40,0 m
602 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Obreb 14 Lipnik
Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
92/4 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
93/2 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach Minimaina odlegtosc migdzy krawedzia
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) jezdni a |r:mym obiektem dla drog
T v ’ gminnych wynosi 15,0 m
94/5 Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pézn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach Mlnlmalqa odleg}c_)sc migdzy krgwedma
publicznych (Dz. U. z 2015 1., poz. 460) Jezcni a lnnym obiekdsm dla drog
T v ’ gminnych wynosi 15,0 m
95/4 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
. Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
e 52 B sor oy ez« mym it i g
’ ' gminnych wynosi 15,0 m
96/2 Zatacznik do Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach ?gﬂﬂ?ﬁnﬁeg:ﬁzﬁtgﬁfggrrggvedm
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) gminnych wynosi 15,0 m
97/2

Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)

Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu
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. Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
'sﬂtblii;‘;sgﬁv(\%zz ?ng g(‘l){ge:rcg()‘lz%fgb)o drogach jezdni a innym obiektem dla drég
T " ’ gminnych wynosi 15,0 m
98/4 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
91/5 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
50/2 dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
. Minimalna odlegto$¢ miedzy krawedzig
Al:tblfzr?sctﬁv(‘gzz %mi gégircagzgfsrb)o drogach jezdni a innym obiektem dla drog
P Y T - Poz. gminnych wynosi 15,0 m
87/4 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomow
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach M|n|njalqa odlegiqsc migdzy krgwedma
publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460) jezdni a innym obiektem dla drég
T ” ’ gminnych wynosi 15,0 m
86/2 Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych Okreslenie dopuszczalnych poziomoéw
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr hatasu
120, poz. 826 z pdzn. zmianami)
7 GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA OBIEKTOW
BUDOWLANYCH
71 Srodowisko geograficzne. Geomorfologia.

Badany obszar zlokalizowany jest

(wg. J. Kondrackiego, 2000) w makroregionie Niziny

Pétnocnopodlaskiej i mezoregionie Wysoczyzna Kolnenska (843.31).

Uksztattowanie powierzchni jest wynikiem stopniowego zaniku martwej pokrywy lodowcowej

zlodowacenia Warty. Morfologie obszaru Wysoczyzny Kolnenskiej tworzg formy rzezby

plejstocenskiej w postaci wysoczyzny morenowej falistej, pagérkow, wzgoérz i watow kemowych

pochodzenia fluwioglacjalnego oraz pag6rkéw martwego

dolina Dzierzbi (lewostronny doptyw Skrody).

Rzedne terenu wahajg sie od 1455 do 150,0 m n.p.m. w poczatkowe;

obwodnicy do ok. 124,5 m n.p.m. w dolinie rzeki Wissy.

lodu.

Obszar wysoczyzny rozcina

i koncowej czesci

Na podstawie danych zawartych w rejestrach terenéw zagrozonych ruchami masowymi ziemi

prowadzonych przez Staroste Grajewskiego w trasie projektowanego odcinka (oraz jego

bezposrednim

(osuwiska, tereny zagrozone wystepowaniem osuwisk).

sgsiedztwie) nie wystepujg tereny zagrozone ruchami masowymi ziemi

Analizowany odcinek obwodnicy przebiega przez obszar o urozmaiconej sieci hydrograficznej,

obejmujacej rzeki Wissy (prawy doptyw Biebrzy, IV rzedu) wraz z licznymi, gtownie bezimiennymi,
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doptywami (kanaty, rowy melioracyjne). Wissa ptynie =zabagniong doling, a w czasie
wiosennych roztopédw wykazuje tendencje do wylewania. Powierzchnia zlewni rzeki wynosi 521
km2, diugos¢ ~53 km. Jest rzekg silnie meandrujgca, zbierajaca wody powierzchniowe poprzez

sie¢ bezimiennych ciekéw oraz rowéw melioracyjnych.

7.2 Budowa geologiczna

Rozpoznanie budowy geologicznej podioza wykonano do stropowych partii osadéw czwartorzedu
z okresu plejstocenu i holocenu w zakresie gtebokosci od 3 do 14 m p.p.t. - w podiozu trasy
drogi ekspresowej i maksymalnie do 25 m p.p.t. - w podtozu obiektéw mostowych.

Zlodowacenie Pétnocnopolskie

Dominujgce znaczenie na dokumentowanym terenie majg gliny zwatowe zlodowacenia Wisty.
Starszych osadéw nie nawiercono wykonanymi otworami. Zaliczono do tego okresu gliny zwatowe
nawiercone w profilach gtebokich otworéw pod obiekty inzynierskie (mosty i wiadukty) oraz
profilach wykonanych dla projektowanej trasy obwodnicy. Sg to grunty wyksztatcone gtéwnie
jako piaski gliniaste i gliny piaszczyste, gliny, gliny zwiezte, gliny pylaste i gliny pylaste
zwigzte oraz pyly i ity. Gliny zwatowe tworzg ciggtg warstwe. Migzszosc¢ tej warstwy dochodzi
do ok. 30m.

Centralg czes¢ drugiego odcinka trasy stanowi dolina Wissy (w km 203+204). Dolina ta wypetniona
jest piaskami wodnolodowcowymi poziomu sandrowego. Sag to gtéwnie piaski Srednioziarniste
z przewarstwieniami piaskow drobnych oraz pospotki. Migzszos¢ osaddéw piaszczystych nie
przekracza 10-15 m.

W obrebie glin zwatowych wystepujg rozciecia i przewarstwienia wodnolodowcowych piaskéw i
zwiréw. Migzszos¢ tych osaddw jest zroznicowana od kilkudziesieciu centymetrow do kilku metrow.
Najwiekszg  migzszo$¢ osiggajg w rejonie  poinocnym  drugiego  odcinka, w km
203+900+204+100 gdzie moze dochodzi¢ do ok. 10m. Na pozostatym obszarze grunty te nie
osiggajg duzych migzszosci i wypetniajg jedynie obnizenia stropu glin zwatowych.

Holocen — Plejstocen nierozdzielony

Nalezy tutaj zaliczy¢ piaski rzeczne wystepujgce pod powierzchnig terenu lub pod warstwg gruntéw
organicznych w dolinie Wissy oraz piaski wystepujace w rejonach innych dolin bezimiennych
ciekéw. Sa to piaski Srednio i gruboziarniste oraz pospétki.

Holocen

Do tego okresu zaliczono rzeczne i zastoiskowe osady organiczne wyksztatcone w postaci namutéw
i torféw, rzadziej piaskéw z domieszkg czesci organicznych, ktére nawiercono w rejonie km
199+540, km 199+750, km 203+680, km 203+900 oraz na odcinkach: km 202+850+203+020,
km 203+320+203+440. Migzszos¢ osadow organicznych badz luznych piaskédw z domieszka
czesci organicznych wynosi od 0,3m w rejonie km 199+750 i 203+900 do ok. 2,1-2,2m w rejonie km
202+880 i 203+330. Osady organiczne zalegajg bezposrednio pod powierzchnia terenu lub pokryte

sg warstwg piaskéw rzecznych o migzszosci ok. 2,5 m.
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Miejscami nawiercono rowniez osady deluwialne wyksztalcone gtoéwnie w postaci piaskow
gliniastych, glin, glin piaszczystych i pylastych oraz pytéw. Tworzg one niewielkie pokrywy w stropie

piaskéw rzecznych lub wodnolodowcowych o migzszosci ok. 1-2 m.

7.3 Warunki hydrogeologiczne

7.3.1 Warunki hydrogeologiczne dla uktadu drogowego

W obrebie doliny rzeki Wissy wody zwigzane sg z warstwg utworéw piaszczystych
wystepujacych bezposrednio pod powierzchnig terenu lub pod spoistymi osadami deluwialnymi.
W zaleznosci od uktadu warstw geologicznych zwierciadto wéd ma charakter swobodny lub
napiety. Przez wiekszg cze$¢ roku w obrebie doliny rzeki i obnizen terenu wody gruntowe
wystepuja w zakresie gtebokosci 1 - 2 m. Charakteryzujg sie one duzymi wahaniami (ponad
0.5m) uzaleznionymi od poziomu wody w rzekach, a takze intensywnosci i okresu trwania opaddéw
atmosferycznych. Obszar ten wystepuje na odcinku km 202+850+203+820.

Na réwninie sandrowej zbudowanej gtéwnie z gruntdw przepuszczalnych (piaski i zwiry z
nielicznymi ptatami glin piaszczystych) woda gruntowa utrzymuje sie przewaznie na gteboko$ci
wiekszej niz 2,0 m. Wahania zwierciadta z powodu duzej zasobnosci poziomu wodonosnego
sg tu niewielkie (ponizej 0.5m). Obszary te znajdujg sie w poczatkowej (potudniowo-
zachodniej) i srodkowej czesci drugiego odcinka trasy obwodnicy, km 201+900+202+850 oraz
203+900+204+120.

Na wysoczyznie, w km 197+550+198+260, km 198+400+200+426 oraz km 204+120+205+557
dominuja grunty trudno przepuszczalne (gliny zwatowe). Wody wystepujag na réznych gtebokosciach
przewaznie pod napieciem hydrostatycznym przez nadlegte gliny zwatowe. Na terenach, na
ktérych przewaza powierzchnia ptaska (spadki ponizej 2%) w czasie obfitych opadéw mogag
pojawi¢ sie wody typu ,zawieszonego” na stropie glin zwatowych. Jest to najczesciej
krétkotrwate utrzymywanie sie niewielkiej ilosci wod na réznych gtebokosciach.

Stan wéd gruntowych zaobserwowany w czasie wykonywanych badan (czerwiec - lipiec 2016) w
uwagi na okres wykonywania badan (przetom suchej wiosny i lata) nalezy uznac¢ za zblizony do

niskiego w rocznym cyklu wahan ich zwierciadta.

7.3.2 Warunki gruntowe w rejonie obiektu WE/PZ-1

Dane geotechniczne przyjeto na podstawie opracowania ,Dokumentacja geologiczno-
inzynierska dla okreslenia warunkéw geologiczno- inzynierskich w podtozu jezdni lewej obwodnicy
Szczuczyna km 197+550+200+426 i 201+902+205+557 pow.: grajewski, woj. Podlaskie”

W rejonie obiektu wykonano 8 otworéw geotechnicznych o gtebokosci 20 m. Profile otworéw
geologicznych wraz z podstawowymi parametrami poszczegélnych warstw gruntu pokazano w
czesci rysunkowej projektu.

Podtoze gruntowe projektowanego wiaduktu WE/PZ-1, do gtlebokosci wykonanego
rozpoznania, tj. do 20 m p.p.t. (rzedna ok. 128 m n.p.m.), budujg w strefie przypowierzchniowe;
nasypy niekontrolowane. Od gtebokosci 0.2m-2.2m przechodza one w piaski drobne w stanie

Srednio zageszczonym i zageszczonym (warstwy 1la2 i 1la3) lub w twardoplastyczne gliny
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piaszczyste (warstwa If2). Lokalnie w otworach stwierdzono wystepowanie namutéw gliniastych o
migzszosci 0.3m oraz pospotki 0 migzszosci o 2.5m. W strefie gtebokosci 3.6m-15.7m (rzedna
144.49-132.06m n.p.m) nawiercono gliny zwatowe w stanie plastycznym o migzszosci od 0.5m do
ponad 2m (warstwa IlI1) i twardoplastycznym (warstwa 1112) o migzszosci ponad 15m.

Ustabilizowane zwierciadto wody gruntowej pierwszego poziomu wodonosnego stwierdzono
na gtebokosci od 1.2m do 1.7m. tj. na rzednej ok. 146.5m n.p.m.

Zgodnie z zapisami Rozporzadzenia MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. z 2012 poz.
463) i wytycznymi ,Instrukcji badan podtoza gruntowego” [GDDP, 1998] warunki gruntowe nalezy
uznac za ztozone.

Woda gruntowa w rejonie projektowanego obiektu nie wykazuje agresywnosci chemicznej
do betonu wg PN-EN 206-1:2003. Fundamenty obiektu zakwalifikowano do klasy ekspozycji XA1.

7.3.3 Warunki gruntowe w rejonie obiektu WE-3

Dane geotechniczne przyjeto na podstawie opracowania ,Dokumentacja geologiczno-
inzynierska dla okreslenia warunkéw geologiczno- inzynierskich w podtozu jezdni lewej obwodnicy
Szczuczyna km 197+550+200+426 i 201+902+205+557 pow.: grajewski, woj. Podlaskie”

W rejonie obiektu wykonano 4 otwory geotechniczne o gtebokosci 20 m. Profile otworéw
geologicznych wraz z podstawowymi parametrami poszczegdlnych warstw gruntu pokazano w
czesci rysunkowej projektu.

Podtoze gruntowe projektowanego wiaduktu WE-3, do gtebokosci wykonanego
rozpoznania, tj. do 20 m p.p.t. (rzedna ok. 122 m n.p.m.), budujg w strefie przypowierzchniowe;
nasypy niekontrolowane. Od gtebokosci 0.3m-1.4m przechodzg one w plastyczne oraz
twardoplastyczne gliny zwatowe (warstwy 1lI1 i 1l12). W obrebie glin wystepujg przewarstwienia

Sredniozageszczonych piaskow.

Stwierdzono wystepowanie wody gruntowej w postaci sgczen z przewarstwien

piaszczystych na gtebokosci 1.5-10.8 m p.p.t., co odpowiada rzednej ok 139.9-130.6 m n.p.m.

Zgodnie z zapisami Rozporzadzenia MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. z 2012
poz. 463) i wytycznymi ,Instrukcji badan podioza gruntowego” [GDDP, 1998] warunki gruntowe

nalezy uznac za proste.

Woda gruntowa w rejonie projektowanego obiektu nie wykazuje agresywnosci chemicznej do
betonu wg PN-EN 206-1:2003. Fundamenty obiektu zakwalifikowano do klasy ekspozycji XA1.

7.3.4 Warunki gruntowe w rejonie obiektu WE-7

Dane geotechniczne przyjeto na podstawie opracowania ,Dokumentacja geologiczno-
inzynierska dla okreslenia warunkéw geologiczno- inzynierskich w podtozu jezdni lewej obwodnicy
Szczuczyna km 197+550+200+426 i 201+902+205+557 pow.: grajewski, woj. Podlaskie”

W rejonie obiektu wykonano 4 otwory geotechniczne o gtebokosci 10 i 15m. Profile
otworéw geologicznych wraz z podstawowymi parametrami poszczegdélnych warstw gruntu

pokazano w czesci rysunkowej projektu.
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Podtoze gruntowe projektowanego wiaduktu WE-7, do gtebokosci wykonanego
rozpoznania, tj. do 15 m p.p.t. (rzedna ok. 112 m n.p.m.), budujg w strefie przypowierzchniowe;
nasypy niekontrolowane. Od gtebokosci 0.7m-1.2m przechodzg one w piaski i zwiry $rednio

zageszczone, zageszczone i bardzo zageszczone (warstwy lla, Ilb i llc).

Ustabilizowane zwierciadto wody gruntowej pierwszego poziomu wodonosnego
stwierdzono na gtebokosci 2.5-4.2m p.p.t., co odpowiada rzednej ok 124,6-124,9m n.p.m. z mozliwg
odchytkg +0,5m.

Zgodnie z zapisami Rozporzadzenia MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. z 2012
poz. 463) i wytycznymi ,Instrukcji badan podifoza gruntowego” [GDDP, 1998] warunki gruntowe

nalezy uznac za proste.

Woda gruntowa w rejonie projektowanego obiektu nie wykazuje agresywnosci chemicznej do
betonu wg PN-EN 206-1:2003. Fundamenty obiektu zakwalifikowano do klasy ekspozycji XA1.

7.3.5 Warunki gruntowe w rejonie obiektu M/PZ-8

Dane geotechniczne przyjeto na podstawie opracowania ,Dokumentacja geologiczno-
inzynierska dla okreslenia warunkéw geologiczno- inzynierskich w podtozu jezdni lewej obwodnicy
Szczuczyna km 197+550+200+426 i 201+902+205+557 pow.: grajewski, woj. Podlaskie”

W rejonie obiektu wykonano 8 otworéw geotechnicznych o gtebokosci 25 m. Profile
otworéw geologicznych wraz z podstawowymi parametrami poszczegd6lnych warstw gruntu

pokazano w czesci rysunkowej projektu.

Podtoze gruntowe projektowanego mostu M/PZ-8 budujg w strefie przypowierzchniowe;j
nasypy niekontrolowane. Bezposrednio pod nimi, od gtebokosci 0.6m- 1.4m nawiercono warstwe
holocenskich gruntdow organicznych reprezentowanych przez torfy (warstwa le) i namuty (warstwa
Id). Pod nimi lub pod nasypami nawiercono holocenskie piaski srednie i grube ze zwirem. (warstwy
Ig1, 1g2). Od gtebokosci 2.6m — 3.8m (rzedna 122.2 -121.1 m n.p.m) nawiercono gliny zwatowe
wystepujace w stanie twardoplastycznym o migzszosci od ok. 7 do ponad 22m (warstwa 1112). W ich

obrebie wystepujg przewarstwienia srednio zageszczonych piaskéw srednich (warstwa 11b2).

Ustabilizowane zwierciadto wody gruntowej pierwszego poziomu wodonosnego
stwierdzono do gtebokosci od 1.0m tj. na rzednej ok. 124m. n.p.m. Wszystkie grunty piaszczyste
ponizej tej rzednej sg nawodnione.

Zgodnie z zapisami Rozporzadzenia MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. z 2012
poz. 463) i wytycznymi ,Instrukcji badan podfoza gruntowego” [GDDP, 1998] warunki gruntowe

nalezy uznac za ztozone.

Woda gruntowa w rejonie projektowanego obiektu nie wykazuje agresywnosci chemicznej do
betonu wg PN-EN 206-1:2003. Fundamenty obiektu zakwalifikowano do klasy ekspozycji XA1.
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7.3.6 Warunki gruntowe w rejonie obiektu WE/PZ-9

Dane geotechniczne przyjeto na podstawie opracowania ,Dokumentacja geologiczno-
inzynierska dla okreslenia warunkéw geologiczno- inzynierskich w podtozu jezdni lewej obwodnicy
Szczuczyna km 197+550+200+426 i 201+902+205+557 pow.: grajewski, woj. Podlaskie”

W rejonie obiektu wykonano 6 otworéw geotechnicznych o gtebokosci 10 m. Profile otworéw
geologicznych wraz z podstawowymi parametrami poszczegélnych warstw gruntu pokazano
w czesci rysunkowej projektu.

Podtoze gruntowe projektowanego wiaduktu WE/PZ-9, do gtebokosci wykonanego
rozpoznania, tj. do 10 m p.p.t. (rzedna ok. 116 m n.p.m.), budujg w strefie przypowierzchniowe;
nasypy niekontrolowane. Od gtebokosci 0.6m-1.6m przechodzg one w twardoplastyczne i lokalnie
plastyczne gliny, gliny pylaste i pyty (warstwa If), o migzszosci 0,6-1,5m. Zalegajg one na
Sredniozageszczonych, zageszczonych i bardzo zageszczonych piaskach (lg, Ih, 1Ib).

Ustabilizowane zwierciadto wody gruntowej pierwszego poziomu wodonosnego stwierdzono
na gtebokosci 1.0-2.5m p.p.t., co odpowiada rzednej ok 123.8-124.7m n.p.m.

Zgodnie z zapisami Rozporzadzenia MTBIiGM z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. z 2012 poz.
463) i wytycznymi ,Instrukcji badan podtoza gruntowego” [GDDP, 1998] warunki gruntowe nalezy
uznac za proste.

Woda gruntowa w rejonie projektowanego obiektu nie wykazuje agresywnosci chemicznej do
betonu wg PN-EN 206-1:2003. Fundamenty obiektu zakwalifikowano do klasy ekspozycji XA1.

7.3.7 Warunki gruntowe w rejonie przebudowywanych przepustéow

Dane geotechniczne przyjeto na podstawie opracowania ,Dokumentacja geologiczno-
inzynierska dla okreslenia warunkéw geologiczno- inzynierskich w podtozu jezdni lewej obwodnicy
Szczuczyna km 197+550+200+426 i 201+902+205+557 pow.: grajewski, woj. Podlaskie”

W rejonie obiektu wykonano 3 otwory geotechniczne o gtebokosci 6 m. Profile otworéw
geologicznych wraz z podstawowymi parametrami poszczegélnych warstw gruntu pokazano w
czesci rysunkowej projektu.

Podtoze gruntowe projektowanego przepustu budujg w strefie przypowierzchniowej nasypy
niekontrolowane, humus oraz torfy o migzszosci 0,7-1,3m. Bezposrednio pod nimi zalegaja gliny
zwatowe w stanie plastycznym i twardoplastycznym o migzszosci ok. 0.4-3.2m.

Wode gruntowg nawiercono w postaci saczen na gtebokosci 2.2-4.6 m.p.p.t co odpowiada
rzednej ok. 140.07 — 137.35 m.n.p.m

Zgodnie z zapisami Rozporzadzenia MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. z 2012 poz.
463) i wytycznymi ,Instrukcji badan podioza gruntowego” [GDDP, 1998] warunki gruntowe nalezy

uznacé za ztozone.

7.3.8 Ekrany akustyczne
Dane geotechniczne przyjeto na podstawie opracowania ,Dokumentacja Badan Podtoza
Gruntowego dla jezdni lewej obwodnicy Szczuczyna km 197+550 — 200+426 i 201+902 — 205+557

pow.: grajewski, woj. podlaskie”, GEOTEKO, Warszawa, wrzesieh 2017.
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km 198+000 +198+260

W podtozu gruntowym, pod warstwg nasypdw niekontrolowanych o migzszosci ok. 0,3-1,2m

zalegajg gliny zwatowe przewaznie w stanie twardoplastycznym. W km 198+220 — 198+120 oraz
198+220 — 198+260 przechodzg one w grunty plastyczne. W obrebie glin wystepujg niewielkie
przewarstwienia piaszczyste. Woda gruntowa wystepuje jedynie w postaci saczen z przewarstwien
piaszczystych na zr6znicowanej gtebokosci 2,6-4,9m p.p.t. Mozliwe wahania £0,5m.

km 202+100+202+590

W podiozu gruntowym, pod warstwg nasypdw niekontrolowanych o migzszosci 0,7-1,2m,

zalegajg piaski i zwiry wodnolodowcowe Srednio zageszczone, zageszczone i bardzo zageszczone.
Woda gruntowa o zwierciadle swobodnym wystepuje na gtebokosci 2,5-4,2m p.p.t. Mozliwe wahania
+0,5m.

7.4 Wplyw eksploatacji gérniczej

Obszar projektowanej inwestycji nie podlega wptywom eksploatacji gérnicze;j.
7.5 Kategoria geotechniczna

7.5.1 Ukiad drogowy

Dla  projektowanego ukfadu drogowego drogi ekspresowej przyjeto  trzecia  kategorie
geotechniczng — z uwagi na uznanie projektowanego obiektu drogowego jako inwestycji mogace;j
zawsze znaczaco oddziatywac na srodowisko, okreslonej w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z
dn. 9.11.2010r. w sprawie okreslania rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
srodowisko (Dz.U. Nr 213, poz. 1397) - § 2, ust. 1, pkt. 31 - autostrady i drogi ekspresowe.

7.5.2 Obiekt WE/PZ-1
Zgodnie z §4 pkt.4 Rozporzadzenia MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. z 2012 poz. 463)

projektowany obiekt zalicza sie do Il kategorii geotechnicznej w ztozonych warunkach gruntowych.

7.5.3 Obiekt WE-3
Zgodnie z §4 pkt.4 Rozporzadzenia MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. z 2012 poz. 463)

projektowany obiekt zalicza sie do Il kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych.

7.5.4 Obiekt WE-7

Zgodnie z §4 pkt.4 Rozporzadzenia MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. z 2012 poz. 463)
projektowany obiekt zalicza sie do Il kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych.
7.5.5 Obiekt M/PZ-8

Zgodnie z §4 pkt.4 Rozporzadzenia MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. z 2012 poz. 463)

projektowany obiekt zalicza sie do Il kategorii geotechnicznej w ztozonych warunkach gruntowych.

7.5.6 Obiekt WE/PZ-9
Zgodnie z §4 pkt.4 Rozporzadzenia MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. z 2012 poz. 463)

projektowany obiekt zalicza sie do Il kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych.
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7.5.7 Przebudowa przepustow
Zgodnie z §4 pkt.4 Rozporzadzenia MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. z 2012 poz. 463)

projektowany obiekt zalicza sie do Il kategorii geotechnicznej w ztozonych warunkach gruntowych.

7.5.8 Ekrany akustyczne
Zgodnie z §4 pkt.4 Rozporzadzenia MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. z 2012 poz. 463)

projektowany obiekt zalicza sie do Il kategorii geotechnicznej w ztozonych warunkach gruntowych.

7.6 Posadowienia obiektow inzynierskich

7.6.1 Obiekt WE/PZ-1

Projektuje sie posadowienie wszystkich podpér jako bezposrednie. Dodatkowo w osi 2 projektuje sie
pod fundamentem stabilizacje gruntu cementem. Ponadto jako zabezpieczenie przed podmyciem

konstrukcji podpory w osi 1 i 2 zespolone sg z $ciankami szczelnymi.

7.6.2 Obiekt WE-3

Projektuje sie posadowienie bezposrednie podp6r obiektu na wzmocnionym podtozu gruntowym
poprzez kolumny DSM.

7.6.3 Obiekt WE-7

Projektuje sie posadowienie bezposrednie podpdr obiektu.

7.6.4 Obiekt M/PZ-8

Projektuje sie posadowienie wszystkich podp6r jako bezposrednie na podtozu wzmocnionym

kolumny DSM. Dodatkowo podpory w osi 2 i 3 zespolone sg z $ciankami szczelnymi.

7.6.5 Obiekt WE/PZ-9

Projektuje sie posadowienie bezposrednie podp6r obiektu.

7.6.6 Ekrany akustyczne

Projektuje sie posrednie posadowienie ekranéw akustycznych za pomoca pali wierconych.

7.6.7 Projekt wzmocnienia poditoza pod nasypami i nawierzchniami

7.6.7.1 Przyjete technologie wzmochnienia podtoza

Przewidziano cztery zasadnicze technologie wzmocnienia podtoza w podstawie nasypu w

przypadku wystepowania gruntow o niewystarczajgcej nosnosci :
- wymiana gruntu [WYM],
- posadowienie bezposrednie z wykorzystaniem warstw ulepszonego podtoza [STAB],
- posadowienie bezposrednie na podtozu wzmocnionym geosyntetykami [GEO],
- dogeszczenie gruntu [WYMD].

Zakres stosowania poszczegOllnych technologii na okreslonych odcinkach drogi gtéwne;j

i pozostatych drog zostanie szczegétowo przedstawiony w Projekcie Wykonawczym.
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7.6.7.2 Wymiana gruntu

Wymiane gruntu przewidziano w przypadku wystepowania warstw gruntéw organicznych o
migzszosci do 6 m. Gruntami stosowanymi do wymiany powinny by¢ grunty niespoiste, takie jak
zwiry, pospéiki, piaski Srednie i drobne. Minimalne zageszczenie wymienionego gruntu po
wykonaniu zageszczenia powinno wynosi¢ w przedziale gtebokosci od 0,0 do 1,0 m ponizej poziomu
odtworzonego terenu: jak dla podioza nasypéw (jezeli niweleta biegnie w nasypie) lub jak dla
podtoza wykopow (jezeli niweleta biegnie w wykopie); natomiast ponizej gtebokosci 1,0 m,: Is
min=0,95 (ij. I|d min=0,55).

Zakres wymiany gruntu dla kazdego przekroju nalezy okresli¢ zgodnie z ponizszym

schematem, gdzie H to grubos¢ warstwy wymienianego gruntu:

Na calym zakresie zadania, w podstawie wszystkich nasypédw i podiozu pod wszystkimi
nawierzchniami, bez wzgledu na warunki gruntowe, nalezy usung¢ warstwe humusu bez wzgledu na
jej migzszosé.

7.6.7.3 Posadowienie bezposrednie

We wszystkich przypadkach dopuszcza sie sprawdzanie nosnosci podtoza po uprzednim
usunieciu przypowierzchniowej warstwy gruntow spoistych o grubosci do 20 cm, ktéra mogta ulec

uplastycznieniu pod wptywem opadoéw, ruchu budowlanego itp.
Ulepszone podioze w podstawie wysokich nasypow (2m < H) dla drogi giéwnej

Zgodnie z normg PN-S-02205 podtoze w podstawie nasypow o wysokosci > 2m dla drdg

ekspresowych powinno mie¢ parametry:
- dla gruntow niespoistych: E2 = 40 MPa oraz Is = 0,97,
- dla gruntoéw spoistych: E2 = 30 MPa oraz Is = 0,97.
Zaprojektowano nastepujace konstrukcje ulepszonego podtoza dla nasypdéw o wysokosci > 2m:
- grunty niespoiste: wzmocnienie nie jest wymagane,
- grunty spoiste w stanie twardoplastycznym i lepszym: wzmocnienie nie jest wymagane,
- grunty spoiste w stanie plastycznym i gorszym:
- 0 nosnosci E2 = 30 MPa: wzmocnienie nie jest wymagane,

- 0 nosnosci 25 < E2 < 30 MPa: stabilizacja gruntu spoiwem na gr. 25 cm.

Ulepszone podioze w podstawie niskich nasypow (0,4m <H < 2m) dla drogi gtéwnej

Zgodnie z normg PN-S-02205 podfoze w podstawie nasypdédw o wysokosci < 2m dla drog
ekspresowych powinno mie¢ nosnosé:

- dla gruntow niespoistych: E2 = 60 MPa oraz Is = 1,0,

- dla gruntow spoistych: E2 = 45 MPa oraz Is = 1,0.
Zaprojektowano nastepujace konstrukcje ulepszonego podtoza dla nasypéw o wysokosci < 2m:

- grunty niespoiste: wzmocnienie nie jest wymagane,
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- grunty spoiste w stanie twardoplastycznym i lepszym:

- 0 nosnosci E2 = 45 MPa: wzmocnienie nie jest wymagane, wykonaé grubosé stabilizacji
wynikajgcg z konicznosci zapewnienia mrozoodpornosci konstrukcji

- 0 nosnosci 25 < E2 < 45 MPa: stabilizacja gruntu spoiwem na gr. 25 cm,

- grunty spoiste w stanie plastycznym i gorszym:

- 0 nosnosci E2 = 45 MPa: wzmocnienie nie jest wymagane, wykonaé grubos¢ stabilizacji
wynikajgcg z konicznosci zapewnienia mrozoodporno$ci konstrukciji

- 0 nosnosci 25< E2 < 45 MPa: stabilizacja gruntu spoiwem na gr. 40 cm.

W przypadku E2<25 grunt nalezy zaklasyfikowaé jako nieprzydatny do posadowienia

bezposredniego.

Ulepszone podioze w podstawie nasypow dla pozostatych drég

Zgodnie z normg PN-S-02205 podioze w podstawie nasypow dla drog o ruchu lekkim i
Srednim powinno mie¢ no$nosé:

- dla gruntow niespoistych: E2 = 40 MPa,

- dla gruntow spoistych: E2 = 30 MPa.

Zaprojektowano nastepujace konstrukcje ulepszonego podtoza dla nasypdw pozostatych drég

wchodzacych w zakres opracowania:
- grunty niespoiste: wzmocnienie nie jest wymagane,
- grunty spoiste w stanie twardoplastycznym i lepszym: wzmocnienie nie jest wymagane,

- grunty spoiste w stanie plastycznym i gorszym: stabilizacja gruntu spoiwem na gt. 25 cm.

Ulepszone podtoze pod konstrukcjg drogi prowadzonej w wykopie

Zgodnie z normg PN-S-02205 podioze w podstawie wykopow dla drég ekspresowych
powinno mieé parametry:

- dla gruntow niespoistych: E2 = 80 MPa oraz Is = 1,00,

- dla gruntow spoistych: E2 = 50 MPa oraz Is = 1,00.

Zaprojektowano nastepujgce konstrukcje ulepszonego podtoza dla wykopow:

- grunty niespoiste: wzmocnienie nie jest wymagane,

- grunty spoiste:

- 0 nosnosci E2 = 50 MPa: wzmocnienie nie jest wymagane,

- 0 nosnosci 25 < E2 < 50 MPa: stabilizacja gruntu spoiwem na gr. 40 cm.
Zabezpieczenie statecznosci skarp wysokich narazonych na dziatanie przesaczajacej sie
wody gruntowe;.

Zabezpieczenie skarp wysokich przewiduje sie w przypadku wystgpienia przesgczen wody

gruntowej z piaszczystych przewarstwien podtoza zlokalizowanego w rejonie projektowanych

Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostréw Mazowiecka — obwodnica Augustowa, odcinek: obwodnica Szczuczyna,

Il jezdnia
71



PROJEKT BUDOWLANY
\F{EESSING - PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

wykopow. Poniewaz grunt znajduje sie w wodzie, nalezy uwzgledni¢ oddziatujgce sity wyporu oraz
site cisnienia sptywowego. Z warunkéw tych wynika konieczno$¢ stosowania tagodniejszego

nachylenia zboczy lub alternatywnych metod ich zabezpieczenia.

Zabezpieczenie zboczy skarpy przed erozjg i mozliwym osunieciem w wyniku dziatania
wod sptywowych zaprojektowano jako geokrate gr. min. 20cm, ktorej przestrzenie komoérkowe
wypetni¢ nalezy kruszywem. Tak powstate warstwy wierzchniego przykrycia skarpy nalezy oddzieli¢
od gruntu rodzimego geomembrang. Elementy zabezpieczenia skarpy zakotwi¢ na jej szczycie
poprzez zastosowanie zaktadu o diugosci min. 1m. Zabezpieczenie nalezy wykona¢ na catej
wysokosci skarpy, oraz na szerokosci wystepowania sgczen wody, z zastosowaniem 2m odcinkéw
zaktadu.

8 WARUNKI HYDROLOGICZNE

Analizowany odcinek obwodnicy przebiega przez obszar zlewni rzeki Biebrzy. Odwodnienie
obszaru nastepuje poprzez jej prawobrzezny doptyw — rzeke Wisse wraz z licznymi, gtownie
bezimiennymi, doptywami (kanaly, rowy melioracyjne). Wissa ptynie zabagniong doling, a w
czasie wiosennych roztopow wykazuje tendencje do wylewania. Powierzchnia zlewni rzeki
wynosi 521 km2, dlugos¢ ~53 km. Jest rzekg silnie meandrujgca, zbierajgcg wody
powierzchniowe poprzez sie¢ bezimiennych ciekéw oraz rowéw melioracyjnych.

Pas drogowy projektowanej obwodnicy odwadniany jest poprzez ponizszg sie¢ ciekéw
przecinanych przez Obwodnice, {j.:
- doptyw spod Konieck, km 197+420 ( 110 m przed poczatkiem przedmiotowego opracowania)
- ciek nr 1 (réw melioracyjny), km 198+346 - pod obiektem WE/PZ-1
- ciek nr 2 (réw melioracyjny), km 200+565 —przepust
- ciek nr 3, km 201+851 (réw melioracyjny) — pod istniejacym obiektem
- ciek nr 4, km 202+268 (réw melioracyjny) - przepust
- Rzeka Wisa, km 203+390- pod obiektem MPPZ-8
- ciek nr 6, km 203+742 (réw melioracyjny) - pod obiektem WEPZ-9
- ciek nr 7, od km 2034018 — do km 203+379

Przedmiotowe opracowanie nie wymaga przebudowy/ regulacji istniejgcych wyzej wymienionych

ciekow.
9 ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
9.1 Opis stanu istniejacego

Istniejaca obwodnica miejscowosci Szczuczyn (DK nr 63) przebiega po zachodniej stronie
miasta Szczuczyn przez terenu niezurbanizowane, w bezposrednim sgsiedztwie dominujg pastwiska
i pola uprawne.

Obwodnica o klasie drogi GP posiada przekréj drogowy:
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- od 197+530 (poczatek opracowania) do km 200+080 km - droga jednojezdniowa,
dwupasowa o szerokosci pasa ruchu 3,5 m z obustronnymi opaskami bitumicznymi szerokosci 0,75
m.

- km 200+081.83 do km 202+238.80 — droga dwujedniowa, kazda jezdnia po dwa pasy o
szerokosci 3,5m z pasem awaryjnym szeroko$ci 2,5 m

-km 202+238.80 do km 205+603,86 (koniec opracowania) - droga jednojezdniowa,
dwupasowa o szerokosci pasa ruchu 3,5 m z obustronnymi opaskami bitumicznymi szerokosci 0,75
m.

Obwodnica diugosci ca. 8,073 km posiada nawierzchnie bitumiczng bedacg w dobrym stanie
technicznym (bez spekan i ubytkdw).

Wzdtuz istniejgcej obwodnicy nie wystepuje infrastruktura zwigzana z komunikacjg publiczng
oraz ruchem pieszych i rowerzystow.

Na przedmiotowym odcinku DK 63 zlokalizowane sg dwa skrzyzowania i jeden wezet
drogowy:

- km 197+870, skrzyzowanie DK 61 z droga dojazdowa DD1b i drogg autobusowg DA1a
(stary przebieg DK61). Skrzyzowanie czterowlotowe, skanalizowane z wydzielonymi pasami
lewoskretu na drodze gtéwne;.

Na skrzyzowaniu wystepuje oswietlenie drogowe.

- km 201+210, wezet drogowy typu WB na skrzyzowaniu DK 61 z DK 58 relacji Pisz —
Szczuczyn (wezet ,Szczuczyn”).

Potaczenie DK 58 z obwodnicg realizowane jest poprzez dwa trzywlotowe skrzyzowania
skanalizowane oraz tacznice typu P1.

- km 205+140, skrzyzowanie DK 61 z drogg autobusowg DA2a (stary przebieg DK61).
Skrzyzowanie trzywlotowe, skanalizowane z wydzielonym pasem lewoskretu na drodze gtéwne;j.

Na skrzyzowaniu wystepuje oswietlenie drogowe.

Obstuga terenéw przylegtych do obwodnicy odbywa sie poprzez drogi dojazdowe biegnace
wzdtuz drogi krajowej nr 61.

Komunikacja publiczna prowadzona jest tzw. drogg autobusowa, biegngca starym $Sladem
drogi krajowej nr 61 poprzez centrum miejscowosci Szczuczyn. Drogg autobusowa ma poczatek na

skrzyzowaniu z DK 61 w km 197+870, a koniec na skrzyzowaniu w km 205+140.

9.2 Istniejace uzbrojenie terenu

W obszarze objetym przebudowg zlokalizowana jest nastepujgca infrastruktura techniczna:

— kanalizacja deszczowa,
— sie¢ wodociggowa,

— sie€ energetyczna,

— sie¢ teletechniczna,

— kanat technologiczny,

— oswietlenie uliczne,

Lokalizacja istniejacego uzbrojenia terenu pokazana jest na podktadach mapowych
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10 PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

10.1 BRANZA DROGOWA

10.1.1 Przebieg trasy

Projekt obejmuje dobudowe do istniejacej, jednojezdniowej obwodnicy Szczuczyna drugiej lewej
jezdni oraz przebudowe fragmentéw istniejacej jezdni w zakresie likwidowanych skrzyzowan. Catosé
ma za zadanie doprowadzenie projektowanej trasy do wymagan drogi ekspresowe;.

Trasowanie projektowanej osi jezdni lewej jest Scidle uzaleznione od przebiegu istniejacej jedni
obwodnicy Szczuczyna.

Zaréwno na poczatku, jak i koncu projektowanego odcinka drogi krajowej S-61, zaprojektowano przy
pomocy elementéw organizacji ruchu wariantowe dowigzania do istniejagcego przekroju drogi,

funkcjonujgce do momentu wybudowania sagsiednich odcinkdéw S61.

10.1.2 Wijazdy i przejazdy awaryjne

Zaprojektowano cztery wjazdy awaryjne szerokosci 5m:

- km 197+871,93 (jezdnia lewa) — wjazd awaryjny 1, z drogi dojazdowej DD1b

- km 197+872,66 (jezdnia prawa) —wjazd awaryjny 2, z drogi autobusowej DA1a
- km 205+492,20 (jezdnia prawa) —wjazd awaryjny 3, z drogi autobusowej DA2a
- km 205+537,87 ( jezdnia lewa) —wjazd awaryjny 4, z drogi dojazdowej DD10a

Zaprojektowano cztery przejazdy awaryjne dtugosci 90 m (pikietaz jezdni lewej):

- od km 197+825,02 do km 197+914,87, przejazd skoordynowany ze zjazdami awaryjnyminr 1 i 2
- od km 199+699,00 do km 199+789,00

- od km 202+106,15 do km 202+196,97

- od km 205+475,00 do km 205+565,00, przejazd skoordynowany ze zjazdami awaryjnymi nr 3 i 4

10.1.3 Parametry techniczne
Droga ekspresowa S-61
— Klasa techniczna drogi: S
— Predkosc projektowa i miarodajna: Vp=100km/h, Vm=110km/h
— Kategoria ruchu: KR7
— Obcigzenie: 115kN/o0$
— Skrajnia pionowa: 5,0m
— Szerokos$¢ pasa ruchu — 3,5m
— Szerokos¢ pasa awaryjnego — 2,5m
— Szerokos¢ pobocza gruntowego — 0,75-2,82m
— Szerokos$¢ pasa dzielacego:
e 8,5m—od km 197+530,00 do km 197+698,44
e 0d8,5mdo 12m — od km 197+698,44 do km 198+922,73
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e od12mdo 13.1m —od km 198+922,73 do km 200+420,35 (pikietaz jezdni lewej) oraz
od km 201+896,76 (pikietaz jezdni lewej) do km 204+824,02
e 0od 12m do 9,25m — od km 204+824,02 do km 205+210,94
e 9,25m - od km 205+210,94 do km 205+603,86
e (ze wzgledu na zapewnienie odlegtosci widocznosci zatrzymanie pas rozdziatu na
tukach poziomych zostat odpowiednio poszerzony)
— Szerokos$¢ opaski wewnetrznej — 0,5m

— Przekréj drogowy

Drogi autobusowe
— Klasa techniczna drogi: Z
— Predkos¢ projektowa : Vp=50km/h
— Kategoria ruchu — KR3
— Obcigzenie: 100kN/o$
— Szerokos¢ jezdni:7,0m
— Szerokos¢ pasa ruchu: 3,5m
— Szerokos$¢ pobocza gruntowego: 1,0m

—  Przekréj drogowy

Drogi dojazdowe
— Klasa techniczna drogi: D
— Predkos¢ projektowa : Vp=30km/h
— Kategoria ruchu — KR1
— Obcigzenie: 80kN/o$
— Szerokos$¢ jezdni: 3,5m
— Szerokos¢ pobocza gruntowego: 0,75m
— Dtugos$¢ mijanki: 25m
— Szerokos$¢ mijanki: 2m
— Skos wjazdowy mijanki: 1:2
— Skos wyjazdowy mijanki: 1:2

— Przekréj drogowy

10.1.4 Zalamania osi w planie

Projektowana trasa posiada zatamania w planie. W tabeli ponizej zamieszczono parametry

tukdéw poziomych, ktére wpisano w zatamania osi.

Tabela 1 Parametry tukéw poziomych drogi krajowej S-61 jezdnia lewa

Diugosc¢ Dtugos¢ tuku / Odlegtos¢ od

L.p. Promien / A styczne;j krzywej wierzchotka

Kat zwrotu
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R=1758,26 m _ Lt= 756,29 m
Wi | At=66350 | 11=82845M |k p5038m | Ws-72,04m 35.54g L
A2= 592,85 B ’ LK2=199,90 m
R=1759,50 m - Lt=2752,21 m _
W2 | AT 67078 T=216348m | |\ “oeogam | WS=929.62m 109,08g P
R=1190,50 m _ Lt= 664,42 m
W-3 A1=549,15 $;: 3?3’8‘1‘ m LK1= 253,31 m WS=113,66 m 52,65¢g L
A2= 678,70 - ’ LK2= 386,92 m
Tabela 2 Parametry tukdw poziomych drogi krajowej S-61 jezdnia prawa
Lp. Promieri / A D%ugosq Diugosc¢ Jru_ku/ Odleg’rosc od Kat zwrotu
stycznej krzywej wierzchotka
R=1809,50 m _ Lt=772,94 m
Wi | At=63396 | 11=83955M ks 22211 m | ws=74,19m 35,54g L
A2= 675,44 B ’ LK2= 252,12 m
R=1209,50 m _ L= 738,31 m
W-3 A1= 555,56 $;: ggg’gg m LK1=255,18 m WS=113,90 m 52,65gL
A2= 570,08 - ’ LK2=268,69 m
Tabela 3 Parametry tukdw poziomych drogi autobusowej DA1a
Lp. Promieri / A Diugosq Dilugosé Jfu_ku/ Odleg’fosc od Kat zwrotu
stycznej krzywej wierzchotka
W-1 R= 450,00 m T=41,72m Li=83,21m WS=1,93m 11,77g L
Tabela 4 Parametry tukéw poziomych drogi autobusowej DA2a
Lp. Promieri / A D%ugosg Diugosc¢ ’ru.ku/ Oqleg’rosc od Kat zwrotu
stycznej krzywej wierzchotka
W-1 R= 450,00 m T=16,27m L=32,53 m WS=0,29 m 4,609 L
Tabela 5 Parametry tukéw poziomych drogi dojazdowej DD1a
Lp. Promien / A Diugosq Dtugosc¢ Jfu_ku/ OQIeg’fosc od Kat zwrotu
stycznej krzywej wierzchotka
W-1 R= 150,00 m T=10,56 m L=21,08 m WS=0,37 m 8,94g L
W-2 R= 150,00 m T=8,23m L=16,43 m WS=0,23 m 6,97g P
Tabela 6 Parametry tukédw poziomych drogi dojazdowej DD1¢c
Lp. Promieri / A D%ugosg Diugosc¢ ’ru.ku/ Oqleg’rosc od Kat zwrotu
stycznej krzywej wierzchotka
W-1 R= 150,00 m T=25,30m L=50,13 m WS=2,12m 21,279 P
10.1.5 Rozwigzania wysokosciowe projektowanej drogi

Projektowane rozwigzania wysokosciowe ukfadu komunikacyjnego uwarunkowane sg od
warunkoéw brzegowych w duzej mierze narzuconych na etapie budowy | jezdni obwodnicy

Szczuczyna, tj.:

— rozwigzania wysokosciowe istniejacej jezdni prawej DK61, drég autobusowych oraz drég

dojazdowych,
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— wytyczony pas drogowy drogi ekspresowej,
— istniejgce zagospodarowanie i konfiguracja terenu przylegajgcego bezposrednio do
planowanego ukfadu.
Spadki podituzne projektowanych jezdni zawieraja sie w przedziale:

- lewa jezdnia S61: od 030% do 1,48%,
- prawa jezdnia S61: od 0,79% do 1,48%
- drogi autobusowe: od 0,54% do 3,30%,
- drogi dojazdowe od 0,40% do 5,31%.
- wjazdy awaryjne od 1,96% do 5,00%.

Pochylenie poprzeczne drogi ekspresowej wynosi na odcinku prostym 2,5%. Na tukach
poziomych pochylenie wynosi: dla R=1758.25 — 3,0%, R=1759,50 — 3,0%, R=1190,50 - 4,5%.

Jezdnie drogi ekspresowej S61 oraz dr6g dojazdowych zaprojektowano w przekroju

jednostronnym. Drogi autobusowe zaprojektowano w przekroju daszkowym o spadku 2%.

10.1.6 Projektowana konstrukcja elementéw komunikacyjnych
Dla drogi ekspresowej S-61 zgodnie z prognozowanym ruchem przyjeto kategorie ruchu KR7.

Na drodze autobusowej zatozono obcigzenie ruchem KR3, a na drogach serwisowych KR1.

Zaprojektowano nastepujgce konstrukcje:

1. WYKOP / PODLOZE G4 (warstwa gruntu III1, III2 - zgodnie z Geotechnicznymi Warunkami Posadowienia)

warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego C35/45, dyblowana i kotwiona 29 cm
warstwa poslizgowa: geowldknina o wytrzymalos$ci na rozcigganie > 20kN/m -
E2>120MPa podbudowa zasadnicza: mieszanka zwigzana cementem C8/10 20 cm
podbudowa pomocnicza: mieszanki niezwigzana, CBR>60% 17 cm
warstwa mrozoochronna / odsaczajgca z mieszanki niezwigzanej lub gruntu
E2>50MPa | MieWysadzinowego, CBR=35%, k >8m/dobe, 20 cm
min 20 cm,
zgodnie z projektem
ulepszone podloze: grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym lub wapnem wzmocnienia
podioza TOM
E2>25MPa PBS61.T2_2
RAZEM 106 cm

2. WYKOP/ PODLOZE G2-G4 (warstwa gruntu Ib - zgodnie z Geotechnicznymi Warunkami Posadowienia)

warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego C35/45, dyblowana i 29 em

kotwiona

warstwa poslizgowa: geowtdknina o wytrzymatosci na rozcigganie > 20kN/m -
E2>120MPa podbudowa zasadnicza: mieszanka zwigzana cementem C8/10 20 cm
E2>80MPa | Podbudowa pomocnicza: mieszanki niezwigzana, CBR>60% 17 cm
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zgodnie z projektem
ulepszone podloze: Wymiana gruntéw spoistych warstwy Ib (nN) lub wzmocnienia
dogeszczenie gruntéw niespoistych warstwy Ib (nN) podtoza TOM
PBS61.T2_2
RAZEM 66 cm

3.WYKOP/ PODLOZE G1 (warstwa gruntu Ila, ITb, Ilc - zgodnie z Geotechnicznymi Warunkami Posadowienia lub
podioze po wymianie gruntéw)

warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego C35/45, dyblowana i kotwiona |29 cm

warstwa poslizgowa: geowldknina o wytrzymatosci na rozciaganie > 20kN/m

E2>120MPa podbudowa zasadnicza: mieszanka zwigzana cementem C8/10 20 cm
E2>80MPa | Podbudowa pomocnicza: mieszanka niezwigzana, CBR>60% 17 cm
RAZEM 66 cm
4. NASYP
warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego C35/45, dyblowana i kotwiona |29 cm
warstwa poslizgowa: geowltdknina o wytrzymato$ci na rozcigganie > 20kN/m -
E2>120MPa podbudowa zasadnicza: mieszanka zwigzana cementem C8/10 20 cm
E2>80MPa | Podbudowa pomocnicza: mieszanka niezwigzana, CBR=60% 17 cm
RAZEM 66 cm
projektowany nasyp (celem zapewnienia odporno$ci na wysadziny minimalna min 36
grubo$¢ gruntu nasypowego na podtozu G4 wynosi 36 cm) cm
usuni¢cie warstwy humusu 30 cm

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI PODATNEJ S-61 (JEZDNIA PRAWA, PRZEJAZDY
AWARYJNE, ODCINKI PRZEJSCIOWE PRZY OBIEKTACH) KR7:

1. WYKOP/ PODLOZE G4 (warstwa gruntu III1, ITI2 - zgodnie z Geotechnicznymi Warunkami Posadowienia)

warstwa $cieralna z mieszanki SMA 0/11 4 cm

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16(22)W 8 cm
E2>180MPa podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC16(22) P 18 cm
E2>120MPa podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 22 cm

podbudowa pomocnicza: mieszanki niezwigzana, CBR>60% 17 cm

warstwa mrozoochronna / odsgczajaca z mieszanki niezwigzanej lub gruntu 20 em
E2>50MPa | niewysadzinowego, CBR>35%, k >8m/dobe,
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min 20 cm,
zgodnie z
ulepszone podioze: grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym lub wapnem g;ggctiﬁnia
podioza TOM
E2>25MPa PBS61.T2_2
RAZEM 109 cm
WYKOP/ PODLOZE G2-G4 (warstwa gruntu Ib - zgodnie z Geotechnicznymi Warunkami Posadowienia)
warstwa $cieralna z mieszanki SMA 0/11 4 cm
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16(22)W 8 cm
E2>180MPa podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC16(22)P 18 cm
E2>120MPa podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 22 cm
podbudowa pomocnicza: mieszanki niezwigzana, CBR>60% 17 cm
E2>80MPa
zgodnie z
ulepszone podloze: Wymiana gruntéw spoistych warstwy Ib (nN) lub S;gggctirignia
dogeszczenie gruntéw niespoistych warstwy Ib (nN) podtoza TOM
PBS61.T2_2
RAZEM 69 cm

3.WYKOP/ PODLOZE G1 (warstwa gruntu Ila, ITb, Ilc - zgodnie z Geotechnicznymi Warunkami Posadowienia lub
podloze po wymianie gruntow)

warstwa $cieralna z mieszanki SMA 0/11 4 cm

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16(22)W 8 cm
E2>180MPa podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC16(22)P 18 cm
E2>120MPa podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 22 cm
E2>80MPa podbudowa pomocnicza: mieszanki niezwigzana, CBR>60% 17 cm

RAZEM 69 cm

4.NASYP

warstwa $cieralna z mieszanki SMA 0/11 4 cm

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16(22)W 8 cm
E2>180MPa podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC16(22)P 18 cm
E2>120MPa podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 22 cm

podbudowa pomocnicza: mieszanki niezwigzana, CBR>60% 17 cm
E2>80MPa
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RAZEM 69 cm
projektowany nasyp (celem zapewnienia odporno$ci na wysadziny minimalna min 33
grubos¢ gruntu nasypowego na podtozu G4 wynosi 33 cm) cm
usunigcie warstwy humusu 30 cm

5.WYKORZYSTANIE ISTNIEJACEJ KONSTRUKCJI JEZDNI PRAWE]
warstwa $cieralna z mieszanki SMA 0/11 4 cm
warstwa wyroéwnawcza z betonu asfaltowego AC 16 W min 4 cm

istniejaca konstrukcja po sfrezowaniu

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI DROGI AUTOBUSOWEJ i WJAZDOW AWARYJNYCH Z

DROGI AUTOBUSOWEJ, KR3:

1. WYKOP/ PODLOZE G4 (warstwa gruntu III1, ITI2 - zgodnie z Geotechnicznymi Warunkami Posadowienia)

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 4 cm
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16(22)W 5 cm
E2>160MPa | podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC16(22)P 7 cm
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 22 cm
E2>100MPa
warstwa mrozoochronna / odsgczajaca z mieszanki niezwigzanej lub gruntu
Fo>50Mpa | Niewysadzinowego, CBR>35%, k >8m/dobe, 20 cm
F2525MPa ulepszone podloze: grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym lub wapnem 26 cm
RAZEM 84 cm

2. WYKOP/ PODLOZE G1 (warstwa gruntu Ila, IIb, Ilc - zgodnie z Geotechnicznymi Warunkami Posadowienia)

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 4 cm
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16(22)W S5cm
E2>160MPa | podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC16(22)P 7 cm
E2>100MPa podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 22 cm
podbudowa pomocnicza: grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym lub
15 cm
E2>80MPa | wapnem
RAZEM 53 cm
3. WYKORZYSTANIE ISTNIEJACEJ KONSTRUKCJI DROGI AUTOBUSOWE]J
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 4 cm
warstwa wyrdwnawcza z betonu asfaltowego AC16W min 4 cm
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istniejgca konstrukcja po sfrezowaniu

KONSTRUKCJA BITUMICZNYCH NAWIERZCHNI DROG DOJAZDOWYCH | WJAZDOW
AWARYJNYCH Z DROG DOJAZDOWYCH, KRi:

1. WYKOP/ PODELOZE G4 (warstwa gruntu III1, ITI2 - zgodnie z Geotechnicznymi Warunkami Posadowienia)

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 4 cm
E2>130MPa warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16(22)W 5cm
E2>80MPa podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 22 cm

warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej lub gruntu

niewysadzinowego, CBR>35%, 20 em

E2>25MPa | ulepszone podloze: grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym lub wapnem | 21 cm
RAZEM 72 cm

2. WYKOP/ PODLOZE G1 (warstwa gruntu Ila, IIb, Ilc - zgodnie z Geotechnicznymi Warunkami Posadowienia)

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 4 cm
E2>130MPa warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16(22)W 5cm
E2>80MPa podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 22 cm
RAZEM 31lcm

KONSTRUKCJA ZWIROWYCH NAWIERZCHNI DROG DOJAZDOWYCH, KR1:

- WYKOP/ PODEOZE G4 (warstwa gruntu III1, III2 - zgodnie z Geotechnicznymi Warunkami Posadowienia)

E2>80MPa warstwa Scieralna, zwir 20 cm
warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej lub gruntu 50 em
E2>25MPa | niewysadzinowego, CBR>25%,
RAZEM 72 cm

- WYKOP/PODLOZE G1 (warstwa gruntu Ila, IIb, Ilc - zgodnie z Geotechnicznymi Warunkami Posadowienia)

warstwa Scieralna, zwir 20 cm

RAZEM 20 cm

Zakresy poszczegodlnych typow wzmocnienia podioza zgodnie z Tom PBS61.T2_2 Projekt

wzmochienia podfoza pod nasypami i nawierzchniami

10.1.7 Obliczenia konstrukcji nawierzchni

Obliczenia przeprowadzono zgodnie z katalogiem:
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- typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych — zatacznik do zarzadzenia nr
31 GDDKIA, 16.06.2014 — dla nawierzchni bitumicznych

— typowych nawierzchni konstrukcji nawierzchni sztywnych, zatgcznik do zarzadzenia nr 30
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z 16.06.2014r. — dla nawierzchni

betonowe;j

10.1.7.1 Dane wyjsciowe:

a) S 61- jezdnia lewa

- kategoria ruchu : KR7
- nawierzchnia sztywna — jezdnia lewa (z wyjatkiem ponizszych zakres6w, na ktorych
zaprojektowano nawierzchnie podatna)
- nawierzchnia podatna jezdni lewej zaprojektowana zostata na ponizszych odcinkach:
- km 198+289.64 — obiekt WE/PZ-1;
- obiekt WE/PZ-1 - 198+429.31,
- 199+900.31- obiekt WE-3
- obiekt WE-3 — 200+025.20
- 202+377.39 — obiekt WE-7
- obiekt WE-7 — 202+492.92
- 203+305.10 — obiekt MPZ-8
- obiekt MPZ-8 — obiekt WEPZ-9
-obiekt WE/PZ-9 — km 203+800.44
- nawierzchnia podatna — jezdnia prawa i przejazdy awaryjne
- gtebokos¢ przemarzania: hz=1,2m
- w podfozu gruntowym nawierzchni w wiekszo$ci trasy zalegaja nasypy niekontrolowane warstwa
gruntu Ib o migzszosci 0,5-2,0m oraz grunty spoiste wysadzinowe (warstwa gruntu Ill1, [112) — grupa
nosnosci podtoza G4

Sporadycznie w przebiegu trasy znajdujg sie grunty niespoiste stanowigce podtoze G1 .

Szczegotowe zakresy podziatu trasu na poszczegolne grupy nosnosci podfoza pokazano w

TOM PBS61.T2_2 Projekt wzmocnienia podfoza pod nasypami i nawierzchniami

b) Droga autobusowa DA1, DA2

- kategoria ruchu : KR3

- hawierzchnia podatna

- przebieg niwelety drogi: po istniejgcym terenie

- w podtozu gruntowym nawierzchni zalegajag grunty spoiste wysadzinowe (warstwa gruntu 111, [112)

- gtebokos¢ przemarzania: hz=1,2m
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c) Drogi dojazdowe

- kategoria ruchu : KR1

- nawierzchnia podatna

- przebieg niwelety drogi: po istniejagcym terenie

- w podtozu gruntowym nawierzchni zalegajg grunty spoiste wysadzinowe (warstwa gruntu 111, [112)
- gteboko$¢ przemarzania: hz=1,2m

10.1.7.2 Warstwa ulepszonego podioza
Warstwe ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub wapnem

wykonac zgodnie z TOM PBS61.T2_2 Projekt wzmocnienia podfoza pod nasypami i nawierzchniami

10.1.7.3 Warstwa odsaczajaca
W catym zakresie wystepowania gruntéw watpliwych i wysadzinowych, role warstwy odsaczajgce;j
bedzie petnita warstwa mrozoochronna. Warstwa odsgczajgca/ mrozoochronna wykonana bedzie na
calej szerokosci korpusy drogi ze spadkiem min 2,5% - zapewniajgcym skuteczne odprowadzenie
wody. W nasypach warstwa odsgczajgca wyprowadzone bedzie na skarpe, a w wykopach na skarpe
rowu lub do drenazu podituznego.

10.1.7.4 Warstwa odcinajaca
Role warstwy odcinajgcej w gruntach watpliwych i wysadzinowych spetnia warstwa gruntu

stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub wapnem.

10.1.7.5 Dolne warstwy konstrukcyjne nawierzchni (podioze G4)
Droga S61 (konstrukcja podatna) — KR7: 37 cm (G4), 17 (G1)

Droga S61 (konstrukcja sztywna) — KR7: 37 cm (G4), 17 (G1)

Drogi autobusowe - KR3: 20cm (G4) , 15 (G1)

Drogi dojazdowe — KR1: 20cm (G4)

10.1.7.6 Gorne warstwy konstrukcyjne nawierzchni
Droga S61 (konstrukcja podatna) — KR7: 52 cm,

Droga S61 (konstrukcja sztywna) — KR7: 49 cm,

Drogi autobusowe - KR3: 38cm,

Drogi dojazdowe — KR1: 31 cm

10.1.7.7 Odpornos¢ nawierzchni na wysadziny

Minimalna grubos¢ warstwy nawierzchni i ulepszonego podtoza ze wzgledu na wysadziny (H min)
WYNOoSi:

KR7

G4:Hmin=0,85*1,2=1,02m

KR3

G4: Hmin=0,70*1,2=0,84m

KR1

G4:Hmin=0,60*1,2=0,72m
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Catkowita grubos¢ wszystkich warstw konstrukcyjnych nawierzchni i w-wy ulepszonego
podtoza wynosi:
Hcat = w-wa ulepszonego poditoza + w-wy dolne konstrukcji nawierzchni + w-wy dolne konstrukciji
nawierzchni
KR7:

KONSTRUKCJA SZTYWNA

G4: Hcat=0,20+0,37+0,49=1,06 m = Hmin=1,02 m

KONSTRUKCJA PODATNA

G4: Hcat=0,20+0,37+0,52=1,09 m = Hmin=1,02 m

KR3:

G4: Hcat=0,26+0,20+0,38=0,84 m =2 Hmin=0,84 m
KR1:

G4: Hcat=0,21+0,20+0,31=0,72 m 2 Hmin=0,72 m

Dla kazdej projektowanej konstrukcji nawierzchni spetniony jest wymagany warunek

odpornosci nawierzchni na wysadziny

10.1.8 Statecznos¢ wewnetrzna wysokich nasypéw (H 2 6m)

W trakcie przeprowadzonych obliczen w programie GGU Stability, wyznaczono potencjalne
powierzchnie poslizgu o ksztatcie kotowym (wg metody Bishopa), przechodzace zaréwno przez
skarpe nasypu, jak i przez jego podstawe. Jako wynik obliczen przyjmowano osiggniecie
satysfakcjonujagcej wielkosci wspofczynnika bezpieczenstwa, bedgcego stosunkiem momentow

utrzymujgcych masyw gruntowy do momentdéw dazacych do jego zniszczenia.
Dla analizowanych odcinkéw wynik obliczen statecznosci wynosi Ed/Rd<1,0. Nachylenie skarp 1:1.5

Obliczenia statecznosci wysokich nasypéw (H = 6m) bez dodatkowego zabezpieczenia

wykazaty brak ich statecznosci

W zwigzku z powyzszym przeanalizowano trzy sposoby zabezpieczenia nasypow wysokich

przed utratg statecznosci wewnetrznej:
- stabilizacja dolnych warstw nasypu,

- stabilizacja nasypu warstwami stabilizowanego gruntu o migzszosci 0,5m w odstepach
1,0m,

- zbrojenie nasypu geosyntetykiem .

Zastosowanie w/w zabezpieczen zapewniajg wymagang statecznosc nasypu.

Nasypy wysokie wystepujg na nastepujgcych odcinkach jezdni lewej drogi S61:
—od km 198+275 do km 198+330, odcinek 55,0 m .
—od km 199+825 do km 199+940, odcinek 115,0 m .
— od km 199+980 do km 200+000, odcinek 20,0 m .
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—od km 200+175 do km 200+420, odcinek 245,0 m .
—od km 202+075 do km 202+420, odcinek 345,0 m .
—od km 202+450 do km 202+600, odcinek 150,0 m .
—od km 203+440 do km 203+705 odcinek 265,0 m .
—od km 203+760 do km 203+950 odcinek 190,0 m .
—od km 205+170 do km 205+225 odcinek 55,0 m .

10.1.9 Statecznos$¢ wewnetrzna wysokich wykopow

Przeprowadzona analiza statecznosci wysokich wykopdw potwierdza zapewnienie statecznosci dla

wykopow do wysokosci 4,5 m i pochyleniu skarp 1:1,5. ( wynik obliczen statecznosci wynosi

Ed/Rd<1,0)

W wykopach powyzej 4,5 m i pochyleniu skarp 1:1,5 celem zapewnienia wymaganej statecznosci

wymagane jest wykonanie poziomej pétki o szerokosci B=2,0m

Dodatkowa pétke dla wykopu powyzej 4,5m nalezy wykona¢ na nastepujgcych odcinkach jezdni

lewej S61:

—od km 198+960 do km 199+390, odcinek 430,0 m,
—od km 199+450 do km 199+520, odcinek 70,0 m,
—od km 204+320 do km 204.445, odcinek 125,0 m.

10.1.10 Komunikacja zbiorowa

Komunikacja publiczna prowadzona bedzie biegngca rownolegle do projektowanej drogi S61

istniejgcg drogg autobusowg ( stary slad DK 61)

Wzdtuz drogi autobusowej, w zakresie obwodnicy Szczuczyna, zlokalizowane s3 istniejgce

przystanki autobusowe: Sokoty, Dworzec Szczuczyn, ZSZ Szczuczyn, Danowo.

Przedmiotowe zadanie nie odejmuje budowy nowej infrastruktury zwigzanej z komunikacjg publiczng

10.1.11 Urzadzenia BRD

Przewiduje sie zastosowanie nastepujacych rozwigzan zwigzanych 2z urzgdzeniami

bezpieczenstwa ruchu:

barier ochronnych drogowych stalowych o poziomach powstrzymywania oraz
szerokosciach pracujgcych zgodnych z warunkami zawartymi w ,Wytycznych do
stosowania barier ochronnych na drogach krajowych” w lokalizacji zgodnej z planem
sytuacyjnym; bariery wyposazone sg w odcinki poczgtkowe i koncowe (16m i 12 m),
ktére nalezy ze skosem zatopi¢ w gruncie;

oston energochtonnych U-15a na rozjazdach weztéw drogowych wzdiuz drogi
ekspresowej S61,

certyfikowanych oston przeciwolsnieniowych U-19 zastosowanych na tukach poziomych
drogi ekspresowej S61,

stupkéw hektometrowych U-1a i U-1b rozmieszczonych zgodnie z kilometrazem

lokalnym,
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e slupkow kilometrowych U-7,
e na wysepkach stupkéw U-5a ze znakami C-9,

e tabliczki kierujgce U-3a stosowane na tacznicach weztow.

10.1.12 Bariery ochronne

Bariery energochtonne zostaty przyjete na podstawie WSDBO GDDKIA 2010 oraz PN EN 1317.

W pasie dzielacym przyjeto przede wszystkim obustronne bariery dzielgce o parametrach:

e H1WB6A na srodku pasa dzielgcego, miejscami, zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego
bariery sg przesuniete wzgledem osi pasa dzielgcego,

W pasie dzielgcym gdzie wystepuje przeszkoda tj. bramownica, podpory obiektu przyjeto
jednostronne bariery ochronne o odpowiedniej szerokosci pracujacej, zaleznej od odlegtosci do
przeszkody.

Po zewnetrznej krawedzi jezdni S61 przyjeto bariery o parametrach:

e gdy przeszkode stanowi wysoka skarpa lub réw trapezowy N2W3A
e gdy przeszkode stanowi ekran akustyczny lub podpory obiektu odpowiednio H1W3A

Na drogach bocznych przyjeto bariery o poziomie powstrzymywania N2W2.

Na dtugosci przejazdu awaryjnego w pasie rozdziatu przewidziano bariere ochronng rozbieralna,
natomiast na obiektach mostowych bariery mostowe wedtug opracowania branzowego.

W ogrodzeniu trasy S61 na wysokosci wjazdéw awaryjnych zlokalizowane sg bramy wjazdowe.

10.1.13 Oznakowanie
Dla catego zakresu obwodnicy Szczuczyna zaprojektowano oznakowanie poziome i

pionowe.

10.2 OBIEKTY INZYNIERSKIE
W celu bezkolizyjnego przeprowadzenia ruchu kotowego w ciggu projektowanej drogi ekspresowe;j

S-61zaprojektowane zostaty obiekty inzynierskie:

10.2.1  Obiekt WE/PZ-1
Obiekt WE/PZ-1 (km 198+339.70) - ma na celu bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu kotowego
w ciggu projektowanej drogi ekspresowej S-61 nad drogg dojazdowa, ciekiem wodnym oraz nad

szlakiem migracyjnym zwierzat.

10.2.1.1 Rozwigzania architektoniczno - budowlane
Projektowany przekroj poprzeczny obiektu

Przekroj poprzeczny obiektu zostat dostosowany do przekroju drogi ekspresowej S61 i
sktada sie z nastepujacych elementow:

Jezdnia lewa

Gzyms+ ekran przeCiwolSNIENIOWY ......cccoiiiiieiiiiiee et 0.34m
BariEra+Kapa ... eeeee it 0.90m
o o T 1] (= W g F= T (=T o= SRS 0.20m
0paska Przy OAWOANIENIU......cccoiiuueeie et e e 0.30m
[T T 3= 1T U/ 10 PR 2.50m
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2= 1S3V 8] U PSR 2x3.50m
OPASKA N JEZANI ... uetieeeiiieee ettt e e e e annee s 0.80m
(o] oF= 1] (= W g F= (€= T o= PSR 0.20m
Dariera+ Kapa+ GZYMS . ..eee ittt e e e s e e e en 0.64m
RAZEIM .. 12.88m

Spadek poprzeczny jezdni - i=3.0% (jednostronny)

Spadek poprzeczny kap chodnikowych - 4%,
Podstawowe parametry obiektu

Typ konstrukgciji: belki prefabrykowane

Klasa obcigzen: klasa A: K+0,3K wg PN-85/S-10030, pomost STANAG 2021 klasy 150
Jezdnia lewa

Rozstaw podpér w osiach: 11.85m x 15.10m x 11.85m

Ditugos¢ catkowita: 47.00 m

Szerokos¢ obiektu: 12.88 m

Diugos¢ w osiach dylatacji: 39.70 m

Dtugosc¢ obiektu: 39.60 m

Powierzchnia obiektu: 506.9 m2

10.2.1.2 Rozwigzania konstrukcyjne
Ustréj nosny

Obiekt projektuje sie w postaci ustrojéw belkowych o schemacie podtuznym belki ciggtej,
trzyprzestowej. Ustréj nosny stanowig prefabrykowane dzwigary z betonu sprezonego T15 typu B
(katalog ,Prefabrykowane belki strunobetonowe typu T; Mosty £édz”), zespolone z monolityczng
zelbetowg ptytg pomostu o statej grubosci 24cm. Belki typu T projektowane sg indywidualnie z uwagi
na prace w uktadzie ciggtym. Zmianom w stosunku do rozwigzania katalogowego podlega¢ bedzie
gatunek stali zbrojeniowej, zbrojenie na $cinanie oraz dtugosci i ilosci uwolnionych ciegien
sprezajgcych. Szczegbtowe rozwigzania belek zostang przedstawione w projekcie wykonawczym.
Belki uktada sie w przekroju poprzecznym na réznych wysokosciach zgodnie z uksztattowanym

spadkiem poprzecznym natomiast w kierunku podtuznym w spadku zgodnym z niweletg obiektu.

Nad kazdg podporg wyksztatcono poprzecznice monolitycznie potgczone z ptytg. Goérng
powierzchnie ptyty dostosowa¢ do spadkéw podtuznych i poprzecznych. Dolna powierzchnia ptyty
w statym spadku zgodnym z pochyleniem dzwigarow.

Podpory

Przyczétki obiektu zaprojektowano w postaci ukiadu masywnych scian czotowych z
podwieszonymi skrzydetkami na ich koncach. Projektuje sie przyczoétek w uktadzie zamknietym tzn.
dojscie do fawy podtozyskowej jest mozliwe tylko przez tymczasowe dostawienie drabiny do
przedniej sciany przyczotkdw. W celu utrzymania nasypéw drogowych przy przyczétkach zostaty
wykonane monolityczne mury oporowe. Przyczotki posadowione sg na ptycie fundamentowej opartej
bezposrednio na gruncie.

Filary zelbetowe zaprojektowano w postaci elementéw stupowych o statym przekroju. Filary
posadowione sg na ptycie fundamentowej opartej bezposrednio na gruncie.
Ze wzgledu na mozliwos¢ rozmycia gruntu pod fundamentem w osi 1 i 2 projektuje sie

Scianki szczelne zespolone z konstrukcjg obiektu.
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Podpory w osi 1 i 4 zostaly zaprojektowane zapewniajgc mozliwosé zamocowania sitownika
w celu wymiany badz rektyfikacji tozysk.
Elementy wyposazenia obiektow
- lzolacja ustroju nosnego
Gorng powierzchnie ptyty pomostowej zabezpiecza sie bitumiczng papa zgrzewalng
modyfikowang elastomerem SBS, zbrojong witdkning poliestrowg. Grubos¢ takiej izolacji na
warstwy hydroizolacyjne pod nawierzchnie nie moze by¢ mniejsza niz 5 mm. Jest to izolacja
jednowarstwowa przyklejana do podtoza na gorgco po stopieniu gazowym palnikiem jej spodniej
klejgcej warstwy. Omawiang hydroizolacje przykleja sie do podioza wczesniej zagruntowanego
specjalnym primerem bitumicznym lub dwukomponentowg zywicg epoksydowag o niskiej lepkosci,
odporna na dziatanie wysokiej temperatury. W strefie pod kraweznikiem nalezy wykonaé druga
(ochronng) warstwe izolacji z papy o grubosci min. 3mm i szerokosci 30cm

Zagruntowanie powierzchni ptyty pomostu pod utozenie hydroizolacji musi byé
bezwzglednie poprzedzone oczyszczeniem jej z mleczka cementowego, kitére wystepuje w
trakcie zawibrowania betonu. Mleczko stanowi warstewke tworzacg sie miedzy izolacjg a ptytg
pomostu, ostabiajacg potgczenie wiasciwej izolacji z podtozem. Oczyszczenie z mleczka
cementowego powinno odby¢ sie poprzez piaskowanie lub $rutowanie, przy zastosowaniu

niepetnej wartosci cisnienia powietrza.

- Nawierzchnia na obiekcie
Nawierzchnie jezdni projektuje sie z warstwy S$cieralnej z mieszanki mineralno-

asfaltowej SMA o grubosci 40mm oraz warstwy wigzacej z asfaltu twardolanego grubosci 40mm.

Preferowanie na warstwy nawierzchniowe mieszanek mineralno-asfaltowych o duzej
zawartosci gryséw zwigzane jest z koniecznoscig zapewnienia na moscie nawierzchni o

zwiekszonej odpornosci na odksztatcenia trwate (na koleinowanie sig).

Nawierzchnie kap chodnikowych projektuje sie chemoutwardzalng z preparatow
epoksydowo-poliuretanowych o grubosci min. 5mm, odporng na $cieranie i stanowigca
jednoczesnie izolacje goérnych powierzchni betonu chodnikéw. Nawierzchnia musi by¢ co

najmniej trzy warstwowa i przenosi¢ zarysowania nie mniejsze niz 0,3mm.

- Kapy chodnikowe i gzymsy
Kapy chodnikowe projektuje sie do wykonania w technologii ,na mokro”. Kapy o
grubosci okoto 22cm nalezy wykonaé ze spadkiem poprzecznym w kierunku jezdni wynoszacym
4%.
Jako elementy ograniczajgce kape od strony jezdni projektuje sie krawezniki kamienne
a od strony zewnetrznej prefabrykowane deski gzymsowe. Prefabrykaty gzymsowe powinny mie¢

wysokosé 55cm i by¢ wykonane z polimerobetonu lub laminatéw poliestrowych.
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Zabezpieczenia antykorozyjne obiektow
Powierzchnie betonowe stykajgce sie z gruntem zabezpiecza sie przez wykonanie

minimum trzech warstw izolacji (R+2P) bitumicznych lub gumowo-lateksowych.

Powierzchnie zewnetrzne elementéw betonowych nie stykajace sie z gruntem nalezy
zabezpieczy¢ przez impregnacije hydrofobowg. Zabezpieczenie nalezy wykona¢ na czesci ustroju
nosnego, w zakresie bocznych, zewnetrznych, odkrytych powierzchni skrajnych belek oraz
nieobsypanych gruntem powierzchniach podp6r (filarow i przyczétkow). W przypadku obiektow

sprezonych na ustroju nosnym bezwzglednie zabrania sie stosowania powtok innych niz sztywne.

Powierzchnie betonowe narazone na ochlapywanie przez przejezdzajgce pojazdy (do
wys. 2m ponad poziom jezdni i znajdujgcych sie 4m od krawedzi pasa ruchu) nalezy

zabezpieczy¢ powtokg o podwyzszonej odpornosci na dziatanie chlorkéw.

Konstrukcje stalowa poreczy, balustrad oraz mocowania kolektora nalezy zabezpieczy¢
poprzez cynkowanie ogniowe i dodatkowo pokry¢ powtokami malarskimi. Grubos¢ powtoki
cynkowej musi mie¢ co najmniej 80um, a malarskiej 180 pm.

Podtoze przeznaczone do zabezpieczenia powierzchniowego powinno by¢ suche,
twarde i wolne od materiatéw takich jak pyty oleje, ttuszcze, mleczko cementowe, resztki sSrodkéw
pielegnacyjnych zwigzanych z szalunkiem. Jezeli jest to konieczne podtoze nalezy oczysci¢ przez

piaskowanie.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
Na krawedzi zewnetrznej jezdni obiektu, przed ekranami przeciwolénieniowymi, montuje
sie bariere H2/W2/B. Krawedz wewnetrzng (w pasie dzielgcym) jezdni obiektu zabezpiecza sie
barieroporeczg H2/W2/B o dopuszczalnym ugieciu dynamicznym Dmax=0.6m. Dopuszcza sie
mozliwosé dostosowania rozwigzania do mozliwosci producenta poprzez zmiane typu barier, przy
zachowaniu co najmniej jednakowych parametrow jak wyzej wymienione. Przyjeto mocowanie

stupkéw barier wg typowego rozwigzania katalogowego producenta.

Krawedzie przyczotkéw w pasie dzielgcym zabezpiecza sie balustradg stalowa. Przyjeto
mocowanie poreczy i stupkéw balustrady wg typowego rozwigzania katalogowego i Aprobaty
Technicznej IBDiM. Pod ptytg stupkdéw balustrady nalezy wykona¢ podlewki z mieszanki

niskoskurczowej o spoiwie cementowo-zywicznym.

Krawedzie jezdni sg ograniczone kotwionymi kraweznikami kamiennymi o wymiarach
18x20cm, wystajgcymi na 14cm ponad nawierzchnie jezdni, osadzonymi na podlewce

niskoskurczowe;j.

Urzadzenia ochrony srodowiska
Na krawedzi zewnetrznej jezdni stosuje sie ekrany antyol$nieniowe wysokosci 2.40m.
Na obiekcie projektuje sie system odprowadzenia wody opadowej z nawierzchni i kap
chodnikowych, mogacej ulec zanieczyszczeniu olejami i innymi substancjami ropopochodnymi do

kanalizacji deszczowe;j.
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Plyty przejsciowe
Na przyczotku opiera sie plyty przejsciowe o diugosci 5.20m od strony tomzy oraz
5.30m od strony Budzisko i grubosci 0.30m. Plyty przejSciowe wykonywane sg w technologii ,na
mokro”. Ptyty oparte z jednej strony na wspornikach scianek zaplecznych przyczotkéw, a z
drugiej na gruncie nasypOw przyobiektowych. Ptyty wykonane w spadku 10% w kierunku
dojazddéw. Powierzchnie ptyt przejsciowych stykajgce sie z gruntem zabezpiecza sie przez
wykonanie izolacji bitumicznej. Pod ptytami przejsciowymi zaprojektowano beton wyréwnawczy o

grubosci 5cm.

Lozyska

Na przyczotkach w osi 1 i 4 przyjeto oparcie konstrukciji na tozyskach elastomerowych.

Na kazdej z podp6r zastosowano po 3 tozyska wielokierunkowo przesuwne.

Urzadzenia dylatacyjne

Na styku ustroju nosnego z przyczotkami stosuje sie jednomodutowe urzgdzenia
dylatacyjne o przesuwie £ 40 mm.

Urzadzenia majg by¢ zamocowane w sposéb trwaty poprzez zabetonowanie w ptycie
pomostu i przyczotkach za pomocg petli stalowych. Wielkos¢ wnek okresli Wykonawca w
zaleznosci od wymiarow geometrycznych urzadzen. Wysoko$s¢ wneki wynika z grubosci
zelbetowej ptyty pomostu. Urzadzenie nalezy dopasowaé do ksztattu przekroju ptyty i chodnikéw.
Ksztatt urzadzenia musi uwzgledniaé pochylenie podtuzne ipoprzeczne jezdni, wysoko$c
kraweznikéw i pochylenie poprzeczne chodnikéw. Urzadzenia nalezy zamkng¢ od strony
prefabrykatow gzymsowych poprzez przykrycie szczeliny blachg fartuchowa. Zastosowane na
obiekcie urzadzenia dylatacyjne, muszg umozliwia¢ wymiane wktadki neoprenowej bez

koniecznosci zamykania ruchu kotowego na czas dtuzszy niz 1 doba.

Odwodnienie

Odwodnienie obiektu realizowane jest jako szczelne, systemem wpustow mostowych
do kolektora zbiorczego DN200. Kolektory projektuje sie z polietylenu wysokiej gestosci (HDPE)
natomiast wpusty jako zeliwne. Kolektory muszg byé wyposazone w czyszczaki umozliwiajgce
rewizje iczynnosci serwisowe natomiast wpusty w osadnik wstepny z uchylna kratg na
zawiasach. Przed kazdym wpustem oraz przed przyczotkiem kolektor musi dodatkowo zostac
wyposazony w elementy kompensacyjne. Woda odprowadzana jest kolektorem wzdtuz obiektu
do przyczétka, a nastepnie odprowadzana do systemu odwodnienia w ciggu projektowanej drogi
S61.

W wyniku spadku podtuznego obiektu mniejszego niz 0.50% dodatkowo odwodnienie
obiektu projektuje sie za pomocg sciekdéw przykraweznikowych, wykonanych z polimerobetonu.
Zaprojektowano saczki oraz utozenie drendw podiuznych i poprzecznych przed

dylatacjami z HDPE w geosyntetyku odwadniajgcych izolacje ptyty pomostowej obiektu. Nie
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nalezy podtgcza¢ rurek odptywowych saczkédw do przewoddw zbiorczych odwodnienia z
wyjatkiem stref nad jezdniami drogowymi.

Lokalizacja urzadzerh odwadniajacych oraz drenazy ptyty pomostu zostanie
przedstawiona w czesci rysunkowej.

Projektuje sie odwodnienie zasypki przyczotkédw w postaci typowego drenazu z rur PVC
z odprowadzeniem wody poza korpus drogowy. Szczegotowe rozwigzania pokazano w czesci

rysunkowej.

Umocnienie skarp stozkéw nasypow przy przyczoétkach
Zaprojektowano umocnienie skarp stozkéw nasypdw przy przyczotkach matami
polimerowymi z humusowaniem i obsianiem trawg. P6tki poziome goéry stozkéw zostang

umocnione grysem.

Schody terenowe dla obstugi
Przy obu przyczoétkach na nasypach przyobiektowych zaprojektowano schody betonowe
0 szerokosci 80cm przeznaczone dla stuzb utrzymaniowych. Biegi nalezy zabezpieczy¢
obrzezami betonowymi i jednostronng porecza rurowg. Schody nalezy wykonac z prefabrykatéw,
przy czym pierwszy stopien u podnéza skarpy wykonany jako blok oporowy ,,na mokro,,.

Umiejscowienie schoddéw pokazano na rysunku ogélnym.

Znaki pomiarowe
Nalezy osadzi¢ znaki wysokosciowe na kazdej z podp6r obiektu na wysokosci min. 1m

od powierzchni terenu oraz w konstrukcji pomostu po obu stronach przesta - nad podporami.
taczna ilos¢ reperéw: 24 szt.
- podpora w osi 1: 4 szt. (od czotfa)
- podpora w 0si 2: 4 szt.
- podpora w osi 3: 4 szt.
- podpora w osi 4: 4 szt. (od czotfa)
- konstrukcja przesta: 8 szt. (w osi podpér)

Ponadto Wykonawca musi umiesci¢ jeden staty znak wysokosciowy dowigzany do
niwelacji panstwowej umozliwiajgcy pomiary dla obiektu. Czynnosci te powinien wykonac
uprawniony geodeta na zlecenie Wykonawcy. Po wykonaniu powyzszego Wykonawca ma
obowigzek przedtozy¢ Inzynierowi operat geodezyjny.

Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z §298.1-6 Rozporzgdzenia MTiGM z dnia 30.05.2000
r.Dz.U. Nr 63 z dnia 3.08.2000 r.

Urzadzenia obce

Na obiekcie nie przewiduje sie urzadzen obcych.

W rejonie obiektu wystepujg sieci kanalizacyjne ktére przeznaczone sa do likwidacji.
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— Umocnienie terenu pod obiektem
Niniejsze opracowanie zawiera umochienie pod projektowanym obiektem koryta cieku
nr 1 narzutem kamiennym. Umocnienie terenédw pod obiekiem bedzie wykonane z grysu w
geokracie. Z racji tego ze rzedna miarodajna wody nie miesci sie w korycie rzeki, poziom
rozmycia terenu liczony jest od dna koryta rzeki.

10.2.2 Obiekt WE-3
Obiekt WE-3 (km 199+952,45) - ma na celu bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu kotowego w ciggu
projektowanej drogi ekspresowej S-61 nad drogg powiatowa nr 1869B.+

10.2.2.1 Rozwigzania archtektoniczno - budowlane

Projektowany przekroj poprzeczny obiektu

Przekroj poprzeczny obiektu zostat dostosowany do przekroju drogi ekspresowej S61 i
sktada sie z nastepujacych elementow:

Jezdnia lewa

[0 747, 1 41 SO S PP PPPPTROPI 0.04m
DANEIa + KAPA ... 0.60m

o o F= 1] (= W g F= T (€= o = SRR 0.20m
OPASKA N JEZANI ..eieiiiiiiee ettt e e e e e e e ane e e e 0.30m
PAS AWATYJNY eeinetteieeaitteee ettt e e ettt e e abee e e e aas e e e e ase e e e e aa b e e e e e s b e e e e e b e e e e e ane e e e e annee e e e e 2.50m
(022 1S3V U] U PR 2x3.50m
0paska Przy OAWOANIENIU.......ccoiiuurieeiiiiee ettt e e e 0.80m
bariera + Kapa + gZYMS ..o 0.84m
FAZEIM .. 12.28m

Spadek poprzeczny jezdni - i=3.0% (jednostronny)
Spadek poprzeczny kap chodnikowych - 4%

Podstawowe parametry obiektu

Typ konstrukgiji: belki prefabrykowane

Klasa obcigzen: klasa A: K+0,3K wg PN-85/S-10030, pomost STANAG 2021 klasy 150
Jezdnia lewa

Rozstaw podpér w osiach: 20.40m

Diugos¢ catkowita: 28.70m

Kat skrzyzowania: 71.00°

Szerokosé obiektu: 12.28m

Dtugos$¢ w osiach dylatacji: 21.34m

Diugos¢ obiektu: 21.24m

Powierzchnia obiektu: 260.83m2

10.2.2.2 Rozwigzania konstrukcyjne
Ustréj nosny

Obiekt projekiuje sie w postaci ustroju belkowego o schemacie podtuznym belki
wolnopodpartej. Ustr6j nosny stanowig prefabrykowane dzwigary z betonu sprezonego T21 typu B
(katalog ,Prefabrykowane belki strunobetonowe typu T”, Mosty £6dz), zespolone z monolityczng

zelbetowg ptytg pomostu o statej grubosci 24cm. Belki typu T projektowane sg indywidualnie.
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Zmianom w stosunku do rozwigzania katalogowego podlega¢ bedzie gatunek stali zbrojeniowej,
zbrojenie na $cinanie oraz ilosci uwolnionych ciegien sprezajacych. Belki uktada sie w przekroju
poprzecznym na roznych wysokosciach zgodnie z uksztattowanym spadkiem poprzecznym

natomiast w kierunku podtuznym w spadku zgodnym z niweletg obiektu.

Nad kazda podporg uksztattowano poprzecznice monolitycznie potagczone z ptytg. Gérng
powierzchnie ptyty dostosowa¢ do spadkéw podtuznych i poprzecznych. Dolna powierzchnia ptyty
w statym spadku zgodnym z pochyleniem dzwigardw.

Podpory
Przyczétki obiektu zaprojektowano w postaci uktadu masywnych $cian czotowych

z podwieszonymi skrzydetkami na ich koncach. Projektuje sie przyczétki w uktadzie zamknietym tzn.
dojscie do tawy podtozyskowej jest mozliwe tylko przez tymczasowe dostawienie drabiny do
przedniej sciany przyczotkdw. W celu utrzymania nasypéw drogowych przy przyczétkach zostaty
wykonane monolityczne mury oporowe. Przyczotki posadowione sg na ptycie fundamentowej opartej

na wzmocnionym podtozu kolumnami DSM.

Podpory w osi 1 i 2 zostaly zaprojektowane zapewniajgc mozliwosc
zamocowania sitownika w celu wymiany bgdz rektyfikacji tozysk.

Elementy wyposazenia obiektow:
- lzolacja ustroju nosnego
Gorna powierzchnie ptyty pomostowej zabezpiecza sie bitumiczng papa zgrzewalng
modyfikowang elastomerem SBS, zbrojong widkning poliestrowg. Grubosé takiej izolacji na
warstwy hydroizolacyjne pod nawierzchnie nie moze by¢ mniejsza niz 5 mm. Jest to izolacja
jednowarstwowa przyklejana do podfoza na goraco po stopieniu gazowym palnikiem jej spodniej
klejacej warstwy. Omawiang hydroizolacje przykleja sie do podtoza wczesniej zagruntowanego
specjalnym primerem bitumicznym lub dwukomponentowa zywicg epoksydowg o niskiej lepkosci,
odporng na dziatanie wysokiej temperatury. W strefie pod kraweznikiem nalezy wykonaé druga

(ochronng) warstwe izolacji z papy o grubosci min. 3mm i szerokosci 30cm.

Zagruntowanie powierzchni ptyty pomostu pod utozenie hydroizolacji musi byc¢
bezwzglednie poprzedzone oczyszczeniem jej z mleczka cementowego, kitére wystepuje w
trakcie zawibrowania betonu. Mleczko stanowi warstewke tworzacg sie miedzy izolacjg a ptytg
pomostu, ostabiajgcg potgczenie wiasciwej izolacji z podiozem. Oczyszczenie z mleczka
cementowego powinno odby¢ sie poprzez piaskowanie lub Srutowanie, przy zastosowaniu

niepetnej wartosci cisnienia powietrza.

- Nawierzchnia na obiekcie
Nawierzchnie jezdni projektuje sie z warstwy Scieralnej z mieszanki mineralno-asfaltowe;j

SMA o grubosci 40mm oraz warstwy wigzacej z asfaltu twardolanego grubosci 40mm.

Preferowanie na warstwy nawierzchniowe mieszanek mineralno-asfaltowych o duzej
zawartosci gryséw zwigzane jest z koniecznoscig zapewnienia na moscie nawierzchni

0 zwiekszonej odpornosci na odksztatcenia trwate (na koleinowanie sie).
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Nawierzchnie kap chodnikowych projektuje sie chemoutwardzalng z preparatéw
epoksydowo-poliuretanowych o grubosci min. 5mm, odporng na $cieranie i stanowigca
jednoczesnie izolacje gérnych powierzchni betonu chodnikéw. Nawierzchnia musi by¢ co najmniej

trzy warstwowa i przenosic zarysowania nie mniejsze niz 0,3mm.

Kapy chodnikowe i gzymsy
Kapy chodnikowe projektuje sie do wykonania w technologii ,na mokro”. Kapy o grubosci

okoto 22cm nalezy wykonac ze spadkiem poprzecznym w kierunku jezdni wynoszacym 4%.

Jako elementy ograniczajgce kape od strony jezdni projektuje sie krawezniki kamienne,
a od strony zewnetrznej prefabrykowane deski gzymsowe. Prefabrykaty gzymsowe powinny mie¢

wysokosé 55cm i by¢ wykonane z polimerobetonu lub laminatéw poliestrowych.

- Zabezpieczenia antykorozyjne obiektow
Powierzchnie betonowe stykajgce sie¢ z gruntem zabezpiecza sie przez wykonanie

minimum trzech warstw izolacji (R+2P) bitumicznych lub gumowo-lateksowych.

Powierzchnie zewnetrzne elementéw betonowych nie stykajagce sie z gruntem nalezy
zabezpieczy¢ przez impregnacje hydrofobowg. Zabezpieczenie nalezy wykonac¢ na czesci ustroju
nosnego, w zakresie bocznych, zewnetrznych, odkrytych powierzchni skrajnych belek oraz
nieobsypanych gruntem powierzchniach podpér (przyczotkdw). W przypadku obiektow sprezonych
na ustroju nodnym bezwzglednie zabrania sie stosowania powtok innych niz sztywne.

Konstrukcje stalowa poreczy, balustrad oraz mocowania kolektora nalezy zabezpieczy¢
poprzez cynkowanie ogniowe i dodatkowo pokry¢ powtokami malarskimi. Grubo$¢ powtoki
cynkowej musi mie¢ co najmniej 80um, a malarskiej 180 pm.

Podtoze przeznaczone do zabezpieczenia powierzchniowego powinno by¢ suche, twarde
i wolne od materiatéw takich jak pyty oleje, ttuszcze, mleczko cementowe, resztki srodkdéw
pielegnacyjnych zwigzanych z szalunkiem. Jezeli jest to konieczne podtoze nalezy oczysci¢ przez
piaskowanie. Decyzje o sposobie oczyszczenia podioza podejmuje Inspektor Nadzoru po

dokonaniu ogledzin.

— Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na krawedzi zewnetrznej jezdni oraz krawedziach wewnetrznych (w pasie dzielagcym) obu
jezdni obiektu montuje sie barieroporecze H2/W2/B, o dopuszczalnym ugieciu dynamicznym
Dmax=0.6m. Dopuszcza sie mozliwos¢ dostosowania rozwigzania do mozliwosci producenta
poprzez zmiane typu barier, przy zachowaniu co najmniej jednakowych parametréw jak wyzej

wymienione. Przyjeto mocowanie stupkéw wg typowego rozwigzania katalogowego producenta.

Krawedzie przyczotkdw w pasie dzielacym zabezpiecza sie balustrada stalowa. Przyjeto
mocowanie poreczy i stupkédw balustrady wg typowego rozwigzania katalogowego i Aprobaty
Technicznej IBDiM. Pod ptytg stupkow balustrady nalezy wykona¢ podlewki z mieszanki

niskoskurczowej o spoiwie cementowo-zywicznym.
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Krawedzie jezdni sg ograniczone kotwionymi kraweznikami kamiennymi o wymiarach
18x20cm, wystajgcymi na 14cm ponad nawierzchnie jezdni, osadzonymi na podlewce

niskoskurczowe;j.

— Urzadzenia ochrony srodowiska

Na obiekcie projektuje sie system odprowadzenia wody opadowej z nawierzchni i kap
chodnikowych, mogacej ulec zanieczyszczeniu olejami i innymi substancjami ropopochodnymi do
kanalizacji deszczowej. Lokalizacje urzadzen ochrony $rodowiska przedstawiono w czesci

rysunkowej.

— Plyty przejsciowe

Na przyczotkach opiera sie ptyty przejsciowe o dtugosci 4.70m i grubosci 0.30m. Ptyty
przejsciowe wykonywane sg w technologii ,na mokro”. Ptyty oparto z jednej strony na wspornikach
Scianek zaplecznych przyczétkow, a z drugiej na gruncie nasypdw przyobiektowych. Piyty
wykonane w spadku 10% w kierunku dojazdow. Powierzchnie ptyt przejsciowych stykajgce sie z
gruntem zabezpiecza sie przez wykonanie izolacji bitumicznej. Pod ptytami przejsciowymi

zaprojektowano beton wyréwnawczy o grubosci 5cm.

Lozyska

Na przyczotkach w osi 1 i 2 przyjeto oparcie konstrukcji na tozyskach elastomerowych.

Na przyczotku w osi 1 zastosowano 1 szt. tozyska jednokierunkowo przesuwnego oraz 2
szt. tozysk wielokierunkowo przesuwnych. Na przyczotku w osi 2 zastosowano 1 szt. tozyska

statego oraz 2 szt. tozysk wielokierunkowo przesuwnych.

- Urzadzenia dylatacyjne
Na styku ustroju nosnego z przyczétkiem w osi 1 stosuje sie jednomodutowe urzadzenie

dylatacyjne natomiast w osi 2 ucigglenie nawierzchni.

Ucigglenie nawierzchni w osi 2 nalezy wykona¢é w spos6b umozliwiajgcy kompensacije

przemieszczen w zakresie +/- 5mm.

Urzadzenie w osi 1, o przesuwie + 40 mm, ma by¢ zamocowane w sposob trwaty poprzez
zabetonowanie w ptycie pomostu i przyczétku za pomoca petli stalowych. Wielkosé wnek okresli
Wykonawca w zalezno$ci od przyjetego typu urzadzenia. Wysoko$é wneki wynika z grubosci
zelbetowej ptyty pomostu. Urzgdzenie nalezy dopasowac do ksztattu przekroju ptyty i chodnikow.
Ksztatt urzadzenia musi uwzglednia¢ pochylenie podiuzne ipoprzeczne jezdni, wysokosc
kraweznikdw i pochylenie poprzeczne chodnikow. Urzadzenie nalezy zamkngé od strony
prefabrykatow gzymsowych poprzez przykrycie szczeliny blachg fartuchowg. Zastosowane na
obiekcie urzadzenie dylatacyjne, musi umozliwia¢ wymiane wkfadki neoprenowej bez koniecznosci

zamykania ruchu kotowego na czas dtuzszy niz 1 doba.

- Odwodnienie
Odwodnienie obiektu realizowane jest jako szczelne, systemem wpustow mostowych
do kolektora zbiorczego DN200. Kolektory projektuje sie z polietylenu wysokiej gestosci (HDPE)
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natomiast wpusty jako zeliwne. Kolektory muszg byé wyposazone w czyszczaki umozliwiajgce
rewizje i czynnosci serwisowe natomiast wpusty w osadnik wstepny z uchylng kratg na zawiasach.
Przed kazdym wpustem oraz przed przyczotkiem kolektor musi dodatkowo zostaé wyposazony
w elementy kompensacyjne. Woda odprowadzana jest kolektorem wzdtuz obiektu do przyczotka,

a nastepnie odprowadzana do systemu odwodnienia w ciggu projektowanej drogi S61.

Zaprojektowano saczki oraz utozenie drenéw podtuznych i poprzecznych przed dylatacjami
z HDPE w geosyntetyku odwadniajgcymi izolacje ptyty pomostowej obiektu. Nie nalezy podtaczac
rurek odptywowych saczkéw do przewoddéw zbiorczych odwodnienia z wyjatkiem stref nad
jezdniami drogowymi.

Lokalizacja urzgdzenh odwadniajgcych oraz drenazy ptyty pomostu zostanie przedstawiona
w czesci rysunkowej.

Projektuje sie odwodnienie zasypki przyczétkow w postaci typowego drenazu z rur PVC
z odprowadzeniem wody poza korpus drogowy. Szczegbdtowe rozwigzania pokazano w czesci

rysunkowej.

- Umocnienie skarp stozkéw nasypow przy przyczotkach
Zaprojektowano umocnienie skarp stozkéw nasypdéw przy przyczétkach poprzez

darniowanie. Potki poziome géry stozkéw zostang umocnione grysem.

Schody terenowe dla obstugi

Przy obu przyczétkach na nasypach przyobiektowych zaprojektowano schody betonowe
0 szerokosci 80 cm przeznaczone dla stuzb utrzymaniowych. Biegi nalezy zabezpieczyé obrzezami
betonowymi i jednostronng poreczg rurowa. Schody nalezy wykonac¢ z prefabrykatéw, przy czym
pierwszy stopien u podnéza skarpy wykonany jako blok oporowy ,na mokro”. Umiejscowienie
schoddw pokazano na rysunku ogélnym.

Schody o wyzej wymienionej konstrukcji nalezy, w przypadku ich braku przy przyczétku,

wykonaé na obiekcie istniejgcym.

Znaki pomiarowe

Nalezy osadzi¢ znaki wysokosciowe na kazdej z podpdr obiektu na wysokosci min. 1m
od powierzchni terenu oraz w konstrukcji pomostu po obu stronach przesta - nad podporami oraz
w potowie rozpietosci przesta.
taczna ilosé reperdw: 24 szt.
- podpora w osi 1: 4 szt. (od czota)
- podpora w o0si 2: 4 szt. (od czota)

- konstrukcja przesta: 6 szt. (w osi podpér)

Ponadto Wykonawca musi umiesci¢ jeden staly znak wysokosciowy dowigzany do
niwelacji panstwowej umozliwiajgcy pomiary dla obiektu. Czynnosci te powinien wykonac
uprawniony geodeta na zlecenie Wykonawcy. Po wykonaniu powyzszego Wykonawca ma

obowigzek przedtozy¢ Inzynierowi operat geodezyjny.
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Roboty nalezy wykonaé¢ zgodnie z §298.1-6 Rozporzgdzenia MTiGM z dnia 30.05.2000
r.Dz.U. Nr 63 z dnia 3.08.2000 r.
— Urzadzenia obce
Na obiekcie nie przewiduje sie urzadzen obcych. W sagsiedztwie obiektu wystepuja sieci
teletechniczne, ktére zostaty przebudowane w | etapie realizacji inwestycji. Skrzydta obiektu

wymagajg przed rozpoczeciem robét przebudowy istniejgcej kanalizaciji deszczowe;.

10.2.3 Obiekt WE-7

Obiekt WE-7 (km 202+427.56) - ma na celu bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu kotowego w ciggu
projektowanej drogi ekspresowej S-61 nad drogg powiatowg nr 1806B.

10.2.3.1 Rozwigzania archtektoniczno - budowlane
Projektowany przekroj poprzeczny obiektu

Przekroj poprzeczny obiektu zostat dostosowany do przekroju drogi ekspresowej S61 i
sktada sie z nastepujacych elementow:

Jezdnia lewa

gzyms + ekran akustyczny + bariera + Kapa........ccceeeiiiieiiinieie e 1.24m
OPASKA N KAPIE .ttt 0.20m
OPASKA N JEZANI ... .etteee ettt e e e 0.30m
PAS AWATYJNY -eteeeeeuteeeeeatteeeesaueeeessauteeessasteeeesaseeeeesasteeaesaseeeeesanteeeesanseeeesaneeeeesanreeeeanns 2.50m
PASY FUCKU ...ttt ettt e a et e e e s et e e s me e e e e sanbe e e e sanreeeesanrneeeaans 2x3.50m
POSZEIZENIE NA TUKU ..ttt e e et e e et e e s rat e e e s raee e e e sanreeeeeans 1.00m
0PASKA Przy OAWOANIENIU .....eueeieeiitiiee ettt ettt e e e s anneee s 0.80m
bariera + Kapa + gZYMS ...ooi it e e 0.84m

7= .2= 0 1 DO PRSPPI PR 13.88m

Spadek poprzeczny jezdni - i=3.0% (jednostronny)
Spadek poprzeczny kap chodnikowych - 4%

Podstawowe parametry obiektu

Typ konstrukgiji: belki prefabrykowane
Klasa obcigzen: klasa A: K+0,3K wg PN-85/S-10030, pomost STANAG 2021 klasy 150
Jezdnia lewa

Rozstaw podp6r w osiach: 14.40m
Dtugosc¢ catkowita: 22.60m
Kat skrzyzowania z przeszkodg: 94.10°
Szerokos¢ obiektu: 13.88m
Dtugos$¢ w osiach dylatacji: 15.30m
Dtugos¢ obiektu: 15.20m
Powierzchnia obiektu: 211 m?
10.2.3.2 Rozwiazania konstrukcyjne
Ustréj nosny
Obiekt projekiuje sie w postaci ustroju belkowego o schemacie podtuznym belki

wolnopodpartej. Ustr6j nosny stanowig prefabrykowane dzwigary z betonu sprezonego T15 typu B
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(Katalog ,Prefabrykowane belki strunobetonowe typu T”, Mosty £6dz), zespolone z monolityczng
zelbetowg ptytg pomostu o statej grubosci 24cm. Belki typu T projektowane sg indywidualnie.
Zmianom w stosunku do rozwigzania katalogowego podlegaé bedzie gatunek stali zbrojeniowej,
zbrojenie na $cinanie oraz ilosci uwolnionych ciegien sprezajacych. Belki uktada sie w przekroju
poprzecznym na réznych wysokosciach zgodnie z uksztattowanym spadkiem poprzecznym,

natomiast w kierunku podtuznym w spadku zgodnym z niweletg obiektu.

Nad kazda podporg uksztattowano poprzecznice monolitycznie potgczone z ptytg. Gorna
powierzchnie ptyty dostosowa¢ do spadkéw podtuznych i poprzecznych. Dolna powierzchnia ptyty
w statym spadku zgodnym z pochyleniem dzwigardw.

Podpory
Przyczotki obiektu zaprojektowano w postaci uktadu masywnych $cian czotowych

z podwieszonymi skrzydetkami na ich koncach. Projektuje sie przyczétki w uktadzie zamknietym tzn.
dojscie do tawy podtozyskowej jest mozliwe tylko przez tymczasowe dostawienie drabiny do
przedniej sciany przyczotkdw. W celu utrzymania nasypow drogowych przy przyczétkach zostaty
wykonane monolityczne mury oporowe. Przyczotki posadowione sg na ptycie fundamentowej opartej

bezposrednio na gruncie.

Podpory w osi 1 i 2 zostaty zaprojektowane zapewniajgc mozliwos¢ zamocowania
sitownika w celu wymiany badz rektyfikacji tozysk.
Elementy wyposazenia obiektow
- lzolacja ustroju nosnego
Gorng powierzchnie ptyty pomostowej zabezpiecza sie bitumiczng papa zgrzewalng
modyfikowang elastomerem SBS, zbrojong witdkning poliestrowg. Grubos¢ takiej izolacji na
warstwy hydroizolacyjne pod nawierzchnie nie moze by¢ mniejsza niz 5 mm. Jest to izolacja
jednowarstwowa przyklejana do podtoza na gorgco po stopieniu gazowym palnikiem jej spodniej
klejgcej warstwy. Omawiang hydroizolacje przykleja sie do podioza wczesniej zagruntowanego
specjalnym primerem bitumicznym lub dwukomponentowg zywicg epoksydowag o niskiej lepkosci,
odporng na dziatanie wysokiej temperatury. W strefie pod kraweznikiem nalezy wykonaé druga

(ochronna) warstwe izolacji z papy o grubosci min. 3mm i szerokosci 30cm.

Zagruntowanie powierzchni ptyty pomostu pod ufozenie hydroizolacji musi by¢
bezwzglednie poprzedzone oczyszczeniem jej z mleczka cementowego, kitére wystepuje w
trakcie zawibrowania betonu. Mleczko stanowi warstewke tworzaca sie miedzy izolacjg a ptyta
pomostu, ostabiajacg potgczenie wiasciwej izolacji z podtozem. Oczyszczenie z mleczka
cementowego powinno odby¢ sie poprzez piaskowanie lub $rutowanie, przy zastosowaniu

niepetnej wartosci cisnienia powietrza.

- Nawierzchnia na obiekcie
Nawierzchnie jezdni projektuje sie z warstwy S$cieralnej z mieszanki mineralno-

asfaltowej SMA o grubosci 40mm oraz warstwy wigzacej z asfaltu twardolanego grubosci 40mm.
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Preferowanie na warstwy nawierzchniowe mieszanek mineralno-asfaltowych o duzej
zawartosci grysoOw zwigzane jest z koniecznosciga zapewnienia na moscie nawierzchni

0 zwiekszonej odpornosci na odksztatcenia trwate (na koleinowanie sie).

Nawierzchnie kap chodnikowych projektuje sie chemoutwardzalng z preparatow
epoksydowo-poliuretanowych o grubosci min. 5mm, odporng na $cieranie i stanowigca
jednoczesnie izolacje goérnych powierzchni betonu chodnikéw. Nawierzchnia musi by¢ co

najmniej trzy warstwowa i przenosic¢ zarysowania nie mniejsze niz 0,3mm.

Kapy chodnikowe i gzymsy
Kapy chodnikowe projektuje sie do wykonania w technologii ,na mokro”. Kapy o
grubosci okoto 22cm nalezy wykonaé ze spadkiem poprzecznym w kierunku jezdni wynoszacym
4%.
Jako elementy ograniczajgce kape od strony jezdni projekiuje sie krawezniki kamienne,
a od strony zewnetrznej prefabrykowane deski gzymsowe. Prefabrykaty gzymsowe powinny mie¢

wysokosé 55cm i by¢ wykonane z polimerobetonu lub laminatéw poliestrowych.

Zabezpieczenia antykorozyjne obiektow
Powierzchnie betonowe stykajgce sie z gruntem zabezpiecza sie przez wykonanie
minimum trzech warstw izolacji (R+2P) bitumicznych lub gumowo-lateksowych.

Powierzchnie zewnetrzne elementéw betonowych nie stykajace sie z gruntem nalezy
zabezpieczyé przez impregnacije hydrofobowa. Zabezpieczenie nalezy wykonaé¢ na czesci ustroju
nosnego, w zakresie bocznych, zewnetrznych, odkrytych powierzchni skrajnych belek oraz
nieobsypanych gruntem powierzchniach podpér (przyczétkéw). W przypadku obiektow

sprezonych na ustroju nosnym bezwzglednie zabrania sie stosowania powtok innych niz sztywne.

Konstrukcje stalowa poreczy, balustrad oraz mocowania kolektora nalezy zabezpieczy¢
poprzez cynkowanie ogniowe i dodatkowo pokry¢ powtokami malarskimi. Grubos¢ powtoki
cynkowej musi mie¢ co najmniej 80um, a malarskiej 180um.

Podtoze przeznaczone do zabezpieczenia powierzchniowego powinno by¢ suche,
twarde i wolne od materiatéw takich jak pyly oleje, ttuszcze, mleczko cementowe, resztki Srodkéw
pielegnacyjnych zwigzanych z szalunkiem. Jezeli jest to konieczne podtoze nalezy oczysci¢ przez
piaskowanie. Decyzje o sposobie oczyszczenia podtoza podejmuje Inspektor Nadzoru po

dokonaniu ogledzin.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
Na krawedzi zewnetrznej jezdni, przed ekranami akustycznymi, montuje sie barierie
H2/W2/B. Krawedz wewnetrzng (w pasie dzielgcym) jezdni obiektu zabezpiecza sie
barieroporeczg H2/W2/B, o dopuszczalnym ugieciu dynamicznym Dmax=0.6m. Dopuszcza sie
mozliwosé dostosowania rozwigzania do mozliwosci producenta poprzez zmiane typu barier, przy
zachowaniu co najmniej jednakowych parametrow jak wyzej wymienione. Przyjeto mocowanie

stupkéw barier wg typowego rozwigzania katalogowego producenta.
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Krawedzie przyczotkdw w pasie dzielacym zabezpiecza sie balustrada stalowg. Przyjeto
mocowanie poreczy i stupkéw balustrady wg typowego rozwigzania katalogowego i Aprobaty
Technicznej IBDIM. Pod ptytg stupkéw balustrady nalezy wykona¢ podlewki z mieszanki

niskoskurczowej o spoiwie cementowo-zywicznym.

Krawedzie jezdni sg ograniczone kotwionymi kraweznikami kamiennymi o wymiarach
18x20cm, wystajgcymi na 14cm ponad nawierzchnie jezdni, osadzonymi na podlewce

niskoskurczowe;j.

— Urzadzenia ochrony srodowiska
Na krawedzi zewnetrznej jezdni stosuje sie ekrany akustyczne o wysokosci H=3.0m.
Zaktada sie ze ekrany te zostang przetozone z istniejgcej juz prawej jezdni. Na obiekcie
projektuje sie system odprowadzenia wody opadowej z nawierzchni i kap chodnikowych, mogace;j

ulec zanieczyszczeniu olejami i innymi substancjami ropopochodnymi do kanalizacji deszczowe;j.

— Plyty przejsciowe
Na przyczotkach opiera sie ptyty przejsciowe o diugosci 4.80m i grubosci 0.30m. Piyty
przejsciowe wykonywane sg w technologii ,na mokro”. Piyty oparto z jednej strony na
wspornikach scianek zaplecznych przyczétkdw, a z drugiej na gruncie nasypdw przyobiektowych.
Ptyty wykonane w spadku 10% w kierunku dojazddéw. Powierzchnie ptyt przejsciowych stykajace
sie z gruntem zabezpiecza sie przez wykonanie izolacji bitumicznej. Pod ptytami przejsciowymi

zaprojektowano beton wyréwnawczy o grubosci 5cm.

- Lozyska

Na przyczotkach w osi 1 i 2 przyjeto oparcie konstrukcji na tozyskach elastomerowych.

Na przyczétku w osi 1 zastosowano 1 szt. tozyska jednokierunkowo przesuwny oraz 2 szt.
tozysk wielokierunkowo przesuwnych. Na przyczétku w osi 2 zastosowano 1 szt. fozyska statego

przesuwnego oraz 2 szt. fozysk wielokierunkowo przesuwnych.

— Urzadzenia dylatacyjne
Na styku ustroju nosnego z przyczétkiem w osi 1 stosuje sie jednomodutowe urzadzenie

dylatacyjne, natomiast w osi 2 ucigglenie nawierzchni.

Ucigglenie nawierzchni w osi 2 nalezy wykonaé w spos6b umozliwiajgcy kompensacije

przemieszczen w zakresie +/- 5mm.

Urzadzenie w osi 1, 0 przesuwie £ 40 mm, ma byé zamocowane w sposéb trwaty poprzez
zabetonowanie w ptycie pomostu i przyczétku za pomocg petli stalowych. Wielko$¢ wnek okresli
Wykonawca w zaleznosci od przyjetego typu urzadzenia. Wysokos¢ wneki wynika z grubo$ci
zelbetowej ptyty pomostu. Urzagdzenie nalezy dopasowac do ksztattu przekroju ptyty i chodnikéw.
Ksztatt urzadzenia musi uwzglednia¢ pochylenie podtuzne i poprzeczne jezdni, wysoko$¢
kraweznikéw i pochylenie poprzeczne chodnikéw. Urzadzenie nalezy zamkna¢ od strony

prefabrykatow gzymsowych poprzez przykrycie szczeliny blachg fartuchowa. Zastosowane na
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obiekcie urzadzenie dylatacyjne, musi umozliwia¢ wymiane wkiadki neoprenowej bez

koniecznosci zamykania ruchu kotowego na czas dtuzszy niz 1 doba.

Odwodnienie

Odwodnienie obiektu realizowane jest jako szczelne, systemem wpustow mostowych
do kolektora zbiorczego DN200. Kolektory projektuje sie z polietylenu wysokiej gestosci (HDPE)
natomiast wpusty jako zeliwne. Kolektory muszg by¢ wyposazone w czyszczaki umozliwiajgce
rewizje iczynnosci serwisowe natomiast wpusty w osadnik wstepny z uchylng kratg na
zawiasach. Przed kazdym wpustem oraz przed przyczétkiem kolektor musi dodatkowo zostac
wyposazony w elementy kompensacyjne. Woda odprowadzana jest kolektorem wzdtuz obiektu
do przyczétka, a nastepnie odprowadzana do systemu odwodnienia w ciggu projektowanej drogi
S61.

Zaprojektowano sgczki oraz utozenie drendw podtuznych i poprzecznych przed dylatacjami
z HDPE w geosyntetyku odwadniajgcymi izolacje ptyty pomostowej obiektu. Nie nalezy podtgczaé
rurek odptywowych sgczkdéw do przewoddw zbiorczych odwodnienia z wyjatkiem stref nad
jezdniami drogowymi.

Lokalizacja urzadzen odwadniajgcych oraz drenazy ptyty pomostu zostanie przedstawiona
w czesci rysunkowej.

Projektuje sie odwodnienie zasypki przyczétkow w postaci typowego drenazu z rur PVC
z odprowadzeniem wody poza korpus drogowy.

Umocnienie skarp stozkéw nasypow przy przyczoétkach
Zaprojektowano umocnienie skarp stozkéw nasypdéw przy przyczétkach poprzez

darniowanie. Potki poziome géry stozkéw zostang umocnione grysem.

Schody terenowe dla obstugi
Przy obu przyczétkach na nasypach przyobiektowych zaprojektowano schody betonowe
0 szerokosci 80cm przeznaczone dla stuzb utrzymaniowych. Biegi nalezy zabezpieczy¢
obrzezami betonowymi i jednostronng porecza rurowg. Schody nalezy wykonac z prefabrykatéw,
przy czym pierwszy stopien u podnéza skarpy wykonany jako blok oporowy ,na mokro”.
Umiejscowienie schoddéw pokazano na rysunku ogélnym.

Schody o wyzej wymienionej konstrukcji nalezy, w przypadku ich braku przy przyczétku,
wykonaé na obiekcie istniejagcym (jezdnia prawa).

Znaki pomiarowe
Nalezy osadzi¢ znaki wysokosciowe na kazdej z podpdr obiektu na wysokosci min. 1m
od powierzchni terenu oraz w konstrukcji pomostu po obu stronach przesta - nad podporami.

taczna ilosé reperéw: 12 szt.
- podpora w osi 1: 4 szt. (od czotfa)
- podpora w osi 2: 4 szt. (od czota)

- konstrukcja przesta: 4 szt. (w osi podpér)
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niwelacji panstwowej umozliwiajacy pomiary dla obiektu. Czynnosci te powinien wykonaé

uprawniony geodeta na zlecenie Wykonawcy. Po wykonaniu powyzszego Wykonawca ma

Ponadto Wykonawca musi umiesci¢ jeden staly znak wysokosciowy dowigzany do

obowigzek przedtozy¢ Inzynierowi operat geodezyjny.

Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z §298.1-6 Rozporzgdzenia MTiGM z dnia 30.05.2000

r.Dz.U. Nr 63 z dnia 3.08.2000 r.

W obrebie obiektu znajdujg sie sieci energetyczne kolidujgce z konstrukcjg obiektu. Sieci te

Urzadzenia obce

Na obiekcie nie przewiduje sie urzadzen obcych.

przeznaczone sg do przebudowy.

10.2.4

Obiekt M/PZ-8

Obiekt M/PZ-8 (km 203+355.50) - ma na celu bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu kotowego w

ciggu projektowanej drogi ekspresowej S-61 nad drogg dojazdowa, rzekg Wissg oraz nad szlakiem

migracyjnym zwierzat.

10.2.4.1 Rozwigzania architektoniczno - budowlane

Projektowany przekroj poprzeczny obiektu

Przekréj poprzeczny obiektu zostat dostosowany do przekroju drogi ekspresowej S61 i

sktada sie z nastepujacych elementow:

Jezdnia lewa

Gzyms+ ekran przeCiwolSNIENIOWY .........cooiiiiiiiiieiie et 0.34m
= F L= = L= o = PSR 0.90m
OPASKA N KAPIE ...veeeeieieee et 0.20m
0paska Przy OAWOANIENIU.......cceiiuiieeiiiiee ettt e e e e e e e e eaee e e enee e e e e 0.30m
PAS AWATYJNY eeteeeeeiteeee ettt e ettt e e e tee e e e as e e e e e s e e e e e aan b e e e e e s bee e e e a e e e e e ane e e e e annee e e e e 2.50m
PASY FUCKU ...ttt ettt e e s et e e s anb e e e e sanb e e e e sanbeeeesanrneeeaas 2x3.50m
o] o T 1] (= W g F= (= .o | | U 0.80m
OPASKA N KAPIE ...veeeiieieee ettt 0.20m
Dariera+ Kapa+ QZYMIS . ..oo o it 0.90m
Gzyms+ ekran przeCiwolSNIENIOWY .........cooiiiiiiiiieiie et 0.34m
RAZEM . 13.48m

Spadek poprzeczny jezdni - i=2.50% (jednostronny)
Spadek poprzeczny kap chodnikowych - 4%

Podstawowe parametry obiektu

Typ konstrukgiji: belki prefabrykowane
Klasa obcigzen: klasa A: K+0,3K wg PN-85/S-10030, pomost STANAG 2021 klasy 150
Jezdnia lewa

Rozstaw podpér w osiach: 23.95m X 30.00m X 23.95m
Diugos¢ catkowita: 88.10m
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Szerokos¢ obiektu: 13.48m
Diugos¢ w osiach dylatacji: 78.80
Dtugosc¢ obiektu: 78.70
Powierzchnia obiektu: 1055m2

10.2.4.2 Rozwigzania konstrukcyjne

— Ustréj nosny

Obiekt projektuje sie w postaci ustrojéw belkowych o schemacie podtuznym belki ciggte;,
trzyprzestowej. Ustréj nosny stanowiag prefabrykowane dzwigary z betonu sprezonego T24; T27 typu
B (katalog ,Prefabrykowane belki strunobetonowe typu T”, Mosty £6dz), zespolone z monolityczng
zelbetowg ptytg pomostu o statej grubosci 24cm. Belki typu T projektowane sg indywidualnie z uwagi
na prace w ukfadzie ciggtym. Zmianom w stosunku do rozwigzania katalogowego podlega¢ bedzie
dlugosc¢ belek, gatunek stali zbrojeniowej, zbrojenie na scinanie oraz dtugosci i ilosci uwolnionych
ciegien sprezajgcych. Szczegbtowe rozwigzania belek zostang przedstawione w projekcie
wykonawczym. Belki uktada sie w przekroju poprzecznym na réznych wysokosciach zgodnie z
uksztattowanym spadkiem poprzecznym natomiast w kierunku podtuznym w spadku zgodnym z
niweletg obiektu.

Nad kazda podporg wyksztatcono poprzecznice monolitycznie potagczone z ptytg. Gorna
powierzchnie ptyty dostosowa¢ do spadkow podtuznych i poprzecznych. Dolna powierzchnia ptyty

w statym spadku zgodnym z pochyleniem dzwigarow.

- Podpory

Przyczétki obiektu zaprojektowano w postaci uktadu masywnych $cian czotowych z
podwieszonymi skrzydetkami na ich koncach. Projektuje sie przyczotek w uktadzie zamknietym tzn.
dojscie do tawy podtozyskowej jest mozliwe tylko przez tymczasowe dostawienie drabiny do
przedniej sciany przyczotkdw. W celu utrzymania nasypow drogowych przy przyczétkach zostaty
wykonane monolityczne mury oporowe. Przyczotki posadowione sg na ptycie fundamentowej opartej

bezposrednio podtozu wzmocnionym kolumnami DSM.

Filary zelbetowe zaprojektowano w postaci elementéw stupowych okragtych o statym
przekroju. Filary posadowione sg na ptycie fundamentowej opartej bezposrednio na gruncie

wzmocnionym kolumnami DSM.

Ze wzgledu na mozliwos¢é rozmycia gruntu pod fundamentem projektuje sie Scianki
szczelne zespolone z fundamentami podp6r.

Podpory w osi 1 i 4 zostaty zaprojektowane zapewniajgc mozliwos¢ zamocowania
sitownika w celu wymiany badz rektyfikacji tozysk.

Elementy wyposazenia obiektow

- lzolacja ustroju nosnego
Gorng powierzchnie ptyty pomostowej zabezpiecza sie bitumiczng papg zgrzewalng
modyfikowang elastomerem SBS, zbrojong wtdkning poliestrowg. Grubos¢ takiej izolacji na warstwy
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hydroizolacyjne pod nawierzchnie nie moze by¢ mniejsza niz 5 mm. Jest to izolacja jednowarstwowa
przyklejana do podtoza na gorgco po stopieniu gazowym palnikiem jej spodniej klejgcej warstwy.
Omawiang hydroizolacje przykleja sie do podtoza wczesniej zagruntowanego specjalnym primerem
bitumicznym lub dwukomponentowg zywicg epoksydowg o niskiej lepkosci, odporna na dziatanie
wysokiej temperatury. W strefie pod kraweznikiem nalezy wykona¢ druga (ochronng) warstwe
izolacji z papy o grubosci min. 3mm i szerokosci 30cm

Zagruntowanie powierzchni ptyty pomostu pod ufozenie hydroizolacji musi byé
bezwzglednie poprzedzone oczyszczeniem jej z mleczka cementowego, ktére wystepuje w trakcie
zawibrowania betonu. Mleczko stanowi warstewke tworzaca sie miedzy izolacjg a ptyta pomostu,
ostabiajgcg potgczenie witasciwej izolacji z podtozem. Oczyszczenie z mleczka cementowego
powinno odbyé sie poprzez piaskowanie lub Srutowanie, przy zastosowaniu niepetnej wartosci

ci$nienia powietrza.

- Nawierzchnia na obiekcie
Nawierzchnie jezdni projektuje sie z warstwy Scieralnej z mieszanki mineralno-asfaltowe;j

SMA o grubosci 40mm oraz warstwy wigzacej z asfaltu twardolanego grubosci 40mm.

Preferowanie na warstwy nawierzchniowe mieszanek mineralno-asfaltowych o duzej
zawartosci gryséw zwigzane jest z koniecznoscig zapewnienia na moscie nawierzchni o zwiekszonej

odpornosci na odksztatcenia trwate (na koleinowanie sie).

Nawierzchnie kap chodnikowych projektuje sie chemoutwardzalng z preparatéw
epoksydowo-poliuretanowych o grubosci min. 5mm, odporng na $cieranie i stanowigca jednoczesnie
izolacje gérnych powierzchni betonu chodnikéw. Nawierzchnia musi byé co najmniej trzy warstwowa

i przenosi¢ zarysowania nie mniejsze niz 0,3mm.

- Kapy chodnikowe i gzymsy
Kapy chodnikowe projektuje sie do wykonania w technologii ,na mokro”. Kapy o grubosci

okoto 22cm nalezy wykonac ze spadkiem poprzecznym w kierunku jezdni wynoszgcym 4%.

Jako elementy ograniczajgce kape od strony jezdni projektuje sie krawezniki kamienne a
od strony zewnetrznej prefabrykowane deski gzymsowe. Prefabrykaty gzymsowe powinny miec

wysokos¢ 55cm i by¢ wykonane z polimerobetonu lub laminatéw poliestrowych.

- Zabezpieczenia antykorozyjne obiektow
Powierzchnie betonowe stykajgce sie z gruntem zabezpiecza sie przez wykonanie

minimum trzech warstw izolacji (R+2P) bitumicznych lub gumowo-lateksowych.

Powierzchnie zewnetrzne elementéw betonowych nie stykajagce sie z gruntem nalezy
zabezpieczy¢ przez impregnacje hydrofobowa. Zabezpieczenie nalezy wykona¢ na czesci ustroju
nosnego, w zakresie bocznych, zewnetrznych, odkrytych powierzchni skrajnych belek oraz
nieobsypanych gruntem powierzchniach podpér (filarow i przyczotkow). W przypadku obiektow

sprezonych na ustroju nosnym bezwzglednie zabrania sie stosowania powtok innych niz sztywne.
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Powierzchnie betonowe narazone na ochlapywanie przez przejezdzajgce pojazdy (do wys.
2m ponad poziom jezdni i znajdujgcych sie 4m od krawedzi pasa ruchu) nalezy zabezpieczy¢

powtokg o podwyzszonej odpornosci na dziatanie chlorkow.

Konstrukcje stalowa poreczy, balustrad oraz mocowania kolektora nalezy zabezpieczy¢
poprzez cynkowanie ogniowe i dodatkowo pokry¢é powtokami malarskimi. Grubos¢ powtoki cynkowe;
musi mie¢ co najmniej 80um, a malarskiej 180 um.

Podtoze przeznaczone do zabezpieczenia powierzchniowego powinno by¢ suche, twarde
i wolne od materiatow takich jak pyty oleje, ttuszcze, mleczko cementowe, resztki Srodkéw
pielegnacyjnych zwigzanych z szalunkiem. Jezeli jest to konieczne podioze nalezy oczysci¢ przez
piaskowanie. Decyzje o sposobie oczyszczenia podioza podejmuje Inspektor Nadzoru po dokonaniu

ogledzin.

— Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na krawedzi zewnetrznej jezdni obiektu, przed ekranami przeciwol$nieniowymi, montuje
sie bariere H2/W2/B. Krawedz wewnetrzng (w pasie dzielacym) jezdni obiektu zabezpiecza sie
barieroporeczg H2/W2/B o dopuszczalnym ugieciu dynamicznym Dp=0.6m. Dopuszcza sie
mozliwosé dostosowania rozwigzania do mozliwosci producenta poprzez zmiane typu barier, przy
zachowaniu co najmniej jednakowych parametrédw jak wyzej wymienione. Przyjeto mocowanie

stupkéw barier wg typowego rozwigzania katalogowego producenta.

Krawedzie przyczotkdw w pasie dzielacym zabezpiecza sie balustradag stalowg. Przyjeto
mocowanie poreczy i stupkdédw balustrady wg typowego rozwigzania katalogowego i Aprobaty
Technicznej IBDIM. Pod ptyta stupkdédw balustrady nalezy wykonaé podlewki z mieszanki

niskoskurczowej o spoiwie cementowo-zywicznym.

Krawedzie jezdni sg ograniczone kotwionymi kraweznikami kamiennymi o wymiarach
18x20cm, wystajgcymi na 14cm ponad nawierzchnie jezdni, osadzonymi na podlewce
niskoskurczowe;j.

— Urzadzenia ochrony srodowiska

Na krawedzi zewnetrznej jezdni stosuje sie ekrany antyol$nieniowe wysokosci 2.40m.
Na obiekcie projektuje sie system odprowadzenia wody opadowej z nawierzchni i kap chodnikowych,
mogacej ulec zanieczyszczeniu olejami i innymi substancjami ropopochodnymi do kanalizaciji

deszczowej. Lokalizacja urzadzen ochrony srodowiska pokazano w czesci rysunkowe;j.

— Plyty przejsciowe

Na przyczétku opiera sie ptyty przejsciowe o dtugosci 4.20m od strony Lomzy oraz 4.00m
od strony Budzisko i grubosci 0.30m. Piyty przejsciowe wykonywane sg w technologii ,na mokro”.
Plyty oparte z jednej strony na wspornikach scianek zaplecznych przyczétkdw, a z drugiej na gruncie
nasypéw przyobiektowych. Plyty wykonane w spadku 10% w kierunku dojazdéw. Powierzchnie ptyt
przejsciowych stykajgce sie z gruntem zabezpiecza sie przez wykonanie izolacji bitumicznej.Pod
ptytami przejsciowymi zaprojektowano beton wyréwnawczy o grubosci 5cm. Materiaty zastosowane

do budowy ptyt przejsciowych
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- Lozyska
Na przyczotkach w osi 1 i 4 przyjeto oparcie konstrukciji na tozyskach elastomerowych.
Na kazdym z przyczétkéw zastosowano 2 tozyska wielokierunkowo przesuwne i jedno

tozysko jednokierunkowo przesuwne.

- Urzadzenia dylatacyjne
Na styku ustroju nosnego z przyczotkami stosuje sie jednomodutowe urzadzenia
dylatacyjne o przesuwie £ 40 mm.

Urzadzenia majg by¢é zamocowane w sposob trwaly poprzez zabetonowanie w ptycie
pomostu i przyczétkach za pomoca petli stalowych. Wielko$¢ wnek okresli Wykonawca w zaleznosci
od wymiaréw geometrycznych urzadzen. Wysokos¢ wneki wynika z grubosci zelbetowej ptyty
pomostu. Urzgdzenie nalezy dopasowac¢ do ksztattu przekroju ptyty i chodnikéw. Ksztalt urzadzenia
musi uwzglednia¢ pochylenie podtuzne i poprzeczne jezdni, wysokos¢ kraweznikéw i pochylenie
poprzeczne chodnikéw. Urzadzenia nalezy zamkngc¢ od strony prefabrykatéw gzymsowych poprzez
przykrycie szczeliny blachg fartuchowg. Zastosowane na obiekcie urzgdzenia dylatacyjne, muszg
umozliwiaé wymiane wktadki neoprenowej bez koniecznosci zamykania ruchu kotowego na czas

dtuzszy niz 1 doba.

- Odwodnienie

Odwodnienie obiektu realizowane jest jako szczelne, systemem wpustow mostowych
do kolektora zbiorczego DN200. Kolektory projektuje sie z polietylenu wysokiej gestosci (HDPE)
natomiast wpusty jako zeliwne. Kolektory muszg by¢ wyposazone w czyszczaki umozliwiajgce
rewizje i czynnosci serwisowe natomiast wpusty w osadnik wstepny z uchylna kratg na zawiasach.
Przed kazdym wpustem oraz przed przyczétkiem kolektor musi dodatkowo zostaé wyposazony w
elementy kompensacyjne. Woda odprowadzana jest kolektorem wzdtuz obiektu do przyczétka, a
nastepnie odprowadzana do systemu odwodnienia w ciggu projektowanej drogi S61.

Zaprojektowano saczki oraz utozenie drenéw podtuznych i poprzecznych przed dylatacjami
z HDPE w geosyntetyku odwadniajgcych izolacje ptyty pomostowej obiektu. Nie nalezy podtgczac
rurek odptywowych saczkéw do przewodoéw zbiorczych odwodnienia z wyjatkiem stref nad jezdniami
drogowymi.

Projektuje sie odwodnienie zasypki przyczotkéw w postaci typowego drenazu z rur PVC

z odprowadzeniem wody poza korpus drogowy.

- Umocnienie skarp stozkéw nasypow przy przyczotkach

Zaprojektowano umocnienie skarp stozkédw nasypow przy przyczétkach matami
polimerowymi z humusowaniem i obsianiem trawg. Potki poziome gory stozkéw zostang umocnione
grysem.

- Schody terenowe dla obstugi
Przy obu przyczétkach na nasypach przyobiektowych zaprojektowano schody betonowe

0 szerokosci 80cm przeznaczone dla stuzb utrzymaniowych. Biegi nalezy zabezpieczy¢ obrzezami
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betonowymi i jednostronng porgcza rurowa. Schody nalezy wykonac z prefabrykatow, przy czym
pierwszy stopien u podn6za skarpy wykonany jako blok oporowy ,,na mokro,,. Umiejscowienie
schodow pokazano na rysunku ogélnym.

- Znaki pomiarowe

Nalezy osadzi¢ znaki wysokosciowe na kazdej z podpdr obiektu na wysokosci min. 1m
od powierzchni terenu oraz w konstrukcji pomostu po obu stronach przesta - nad podporami.

taczna ilosé reperéw: 30 szt.

- podpora w osi 1: 4 szt. (od czotfa)

- podpora w o0si 2: 4 szt. (od czota)

- podpora w osi 3: 4 szt. (od czota)
- podpora w 0si 4: 4 szt. (od czota)

- konstrukcja przesta: 14 szt. (w osi podpor)

Ponadto Wykonawca musi umiesci¢ jeden staly znak wysokosciowy dowigzany do
niwelacji panstwowej umozliwiajgcy pomiary dla obiektu. Czynnosci te powinien wykonaé
uprawniony geodeta na zlecenie Wykonawcy. Po wykonaniu powyzszego Wykonawca ma
obowigzek przedtozy¢ Inzynierowi operat geodezyjny.

Roboty nalezy wykonaé¢ zgodnie z §298.1-6 Rozporzgdzenia MTiGM z dnia 30.05.2000
r.Dz.U. Nr 63 z dnia 3.08.2000 r.

— Urzadzenia obce

Na obiekcie nie przewiduje sie urzadzen obcych.

W rejonie obiektu wystepujg sieci kanalizacyjne przeznaczone do przebudowy.

— Umocnienie terenu pod obiektem

Niniejsze opracowanie zawiera umocnienie koryta rzeki Wissa oraz terenéw pod obiektem
narzutem kamiennym. Z racji wystepowania umocnienia terenu pod obiektem poziom rozmycia
liczony jest od poziomu terenu projektowanego.

10.2.5 Obiekt WE/PZ-9

Obiekt WE/PZ-9 (km 203+711.73) - ma na celu bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu kotowego w

ciggu projektowanej drogi ekspresowej S-61 nad drogg dojazdowa i szlakiem migracyjnym zwierzat.
10.2.5.1 Rozwigzania archtektoniczno - budowlane
Projektowany przekroj poprzeczny obiektu

Przekroj poprzeczny obiektu zostat dostosowany do przekroju drogi ekspresowej S61 i
sktada sie z nastepujacych elementow:

Jezdnia lewa

gzyms + ekran akustyczny + bariera + Kapa........cccceeveriieiiiniiiee e 1.24m
OPASKA N KAPIE .ttt 0.20m
(o] o T 1] (= W g F= (= .o | | RSP 0.30m
DS AWATYJNY -eteteeiutieeeeitteeeesaueeeessaateeeesasteeeesaseeeeesasteeeesaseeeeesaneeeeesanteeeeaanseeeesanreeesanns 2.50m
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PASY FUCKU ...ttt ettt e e s e e e e s e e e e sanb e e e e s aneneeesanreeeeaas 2x3.50m
o] oF= 1] ¢ PSS 0.80m
gzyms + ekran akustyczny + bariera + Kapa.........cccoeeveeeeiiieeee e 1.24 m
L= 72=7 0 1 ST 13.48m

Spadek poprzeczny jezdni - i=2.5% (jednostronny)
Spadek poprzeczny kap chodnikowych - 4%
Podstawowe parametry obiektu

Typ konstrukgiji: belki prefabrykowane
Klasa obcigzen: klasa A: K+0,3K wg PN-85/S-10030, pomost STANAG 2021 klasy 150
Jezdnia lewa

Rozstaw podpér w osiach: 17.75m x 17.75m
Dtugos$c¢ catkowita: 44.05m

Kat skrzyzowania: 71.00°

Szerokosé obiektu: 13.48m

Dtugos$¢ w osiach dylatacji: 36.65m

Dtugosc¢ obiektu: 36.55m

Powierzchnia obiektu: 490m2

10.2.5.2 Rozwigzania konstrukcyjne

— Ustréj nosny

Obiekt projektuje sie w postaci ustroju belkowego o schemacie podiuznym belki ciggte;,
dwuprzestowej. Ustréj nosny stanowig prefabrykowane dzwigary z betonu sprezonego T18 typu B
(katalog ,Prefabrykowane belki strunobetonowe typu T’ Mosty £6dz), zespolone z monolityczng
zelbetowg ptytg pomostu o statej grubosci 24cm. Belki typu T projektowane sg indywidualnie.
Zmianom w stosunku do rozwigzania katalogowego podlega¢ bedzie diugos¢ belek, gatunek stali
zbrojeniowej, zbrojenie na $cinanie oraz ilosci uwolnionych ciegien sprezajgcych. Szczegotowe
rozwigzania belek zostang przedstawione w projekcie wykonawczym. Belki uktada sie w przekroju
poprzecznym na réznych wysokosciach zgodnie z uksztattowanym spadkiem poprzecznym,
natomiast w kierunku podtuznym w spadku zgodnym z niweletg obiektu.

Nad kazda podporg uksztattowano poprzecznice monolitycznie potgczone z ptytg. Gorna
powierzchnie ptyty dostosowac¢ do spadkéw podituznych i poprzecznych. Dolna powierzchnia ptyty w
statym spadku zgodnym z pochyleniem dzwigaréw.

- Podpory

Przyczétki obiektu zaprojektowano w postaci uktadu masywnych $cian czotowych z
podwieszonymi skrzydetkami na ich koncach. Projektuje sie przyczétki w uktadzie zamknietym tzn.
dojscie do tawy podtozyskowej jest mozliwe tylko przez tymczasowe dostawienie drabiny do
przedniej sciany przyczotkdw. W celu utrzymania nasypow drogowych przy przyczétkach zostaty
wykonane monolityczne mury oporowe. Przyczotki posadowione sg na ptycie fundamentowej opartej
bezposrednio na gruncie.
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Podpory w osi 1 i 3 zostaty zaprojektowane zapewniajgc mozliwos¢ zamocowania

sitownika w celu wymiany badz rektyfikacji tozysk.
Elementy wyposazenia obiektow

- lzolacja ustroju nosnego

Gorng powierzchnie ptyty pomostowej zabezpiecza sie bitumiczng papa zgrzewalng
modyfikowang elastomerem SBS, zbrojong wtdkning poliestrowg. Grubos¢ takiej izolacji na warstwy
hydroizolacyjne pod nawierzchnie nie moze by¢ mniejsza niz 5 mm. Jest to izolacja jednowarstwowa
przyklejana do podtoza na gorgco po stopieniu gazowym palnikiem jej spodniej klejgcej warstwy.
Omawiang hydroizolacje przykleja sie do podtoza wczesniej zagruntowanego specjalnym primerem
bitumicznym lub dwukomponentowg zywicg epoksydowg o niskiej lepkosci, odporng na dziatanie
wysokiej temperatury. W strefie pod kraweznikiem nalezy wykona¢ druga (ochronng) warstwe

izolacji z papy o grubo$ci min. 3mm i szeroko$ci 30cm.

Zagruntowanie powierzchni ptyty pomostu pod ufozenie hydroizolacji musi byé
bezwzglednie poprzedzone oczyszczeniem jej z mleczka cementowego, ktére wystepuje w trakcie
zawibrowania betonu. Mleczko stanowi warstewke tworzaca sie miedzy izolacjg a ptyta pomostu,
ostabiajacg potaczenie wilasciwej izolacji z podtozem. Oczyszczenie z mleczka cementowego
powinno odbyé sie poprzez piaskowanie lub Srutowanie, przy zastosowaniu niepetnej wartosci

ci$nienia powietrza.

- Nawierzchnia na obiekcie
Nawierzchnie jezdni projektuje sie z warstwy Scieralnej z mieszanki mineralno-asfaltowe;j

SMA o grubosci 40mm oraz warstwy wigzacej z asfaltu twardolanego grubosci 40mm.

Preferowanie na warstwy nawierzchniowe mieszanek mineralno-asfaltowych o duzej
zawartosci gryséw zwigzane jest z koniecznoscig zapewnienia na moscie nawierzchni o zwiekszonej

odpornosci na odksztatcenia trwate (na koleinowanie sieg).

Nawierzchnie kap chodnikowych projektuje sie chemoutwardzalng z preparatéw
epoksydowo-poliuretanowych o grubosci min. 5mm, odporng na Scieranie i stanowigca jednoczesnie
izolacje gérnych powierzchni betonu chodnikéw. Nawierzchnia musi byé co najmniej trzy warstwowa

i przenosi¢ zarysowania nie mniejsze niz 0,3mm.

- Kapy chodnikowe i gzymsy
Kapy chodnikowe projektuje sie do wykonania w technologii ,na mokro”. Kapy o grubosci

okoto 22cm nalezy wykonac ze spadkiem poprzecznym w kierunku jezdni wynoszgcym 4%.

Jako elementy ograniczajace kape od strony jezdni projektuje sie krawezniki kamienne, a
od strony zewnetrznej prefabrykowane deski gzymsowe. Prefabrykaty gzymsowe powinny miec

wysokosé 55cm i by¢ wykonane z polimerobetonu lub laminatéw poliestrowych.

- Zabezpieczenia antykorozyjne obiektow
Powierzchnie betonowe stykajgce sie z gruntem zabezpiecza sie przez wykonanie

minimum trzech warstw izolacji (R+2P) bitumicznych lub gumowo-lateksowych.
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Powierzchnie zewnetrzne elementéw betonowych nie stykajgce sie z gruntem nalezy
zabezpieczyé przez impregnacje hydrofobowg. Zabezpieczenie nalezy wykona¢ na czesci ustroju
nosnego, w zakresie bocznych, zewnetrznych, odkrytych powierzchni skrajnych belek oraz
nieobsypanych gruntem powierzchniach podpér (filarédw i przyczétkow). W przypadku obiektéw

sprezonych na ustroju nosnym bezwzglednie zabrania sie stosowania powtok innych niz sztywne.

Konstrukcje stalowag poreczy, balustrad oraz mocowania kolektora nalezy zabezpieczy¢
poprzez cynkowanie ogniowe i dodatkowo pokry¢é powtokami malarskimi. Grubo$¢ powtoki cynkowej
musi mie¢ co najmniej 80um, a malarskiej 180um.

Podtoze przeznaczone do zabezpieczenia powierzchniowego powinno by¢ suche, twarde i
wolne od materiatéw takich jak pyly oleje, ttuszcze, mleczko cementowe, resztki Srodkéw
pielegnacyjnych zwigzanych z szalunkiem. Jezeli jest to konieczne podtoze nalezy oczysci¢ przez
piaskowanie. Decyzje o sposobie oczyszczenia podioza podejmuje Inspektor Nadzoru po dokonaniu

ogledzin.

— Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na krawedzi zewnetrznej jezdni, przed ekranami akustycznymi, montuje sie barierie
H2/W2/B. KrawedZz wewnetrzng (w pasie dzielacym) jezdni obiekiu zabezpiecza sie barierg
krawedziowg H2/W2/B, o dopuszczalnym ugieciu dynamicznym Dmax=0.6m. Dopuszcza sie
mozliwosé dostosowania rozwigzania do mozliwosci producenta poprzez zmiane typu barier, przy
zachowaniu co najmniej jednakowych parametrédw jak wyzej wymienione. Przyjeto mocowanie

stupkéw barier wg typowego rozwigzania katalogowego producenta.

Krawedzie przyczotkdw w pasie dzielacym zabezpiecza sie balustradag stalowg. Przyjeto
mocowanie poreczy i stupkoéw balustrady wg typowego rozwigzania katalogowego i Aprobaty
Technicznej IBDIM. Pod ptyta stupkdédw balustrady nalezy wykonaé podlewki z mieszanki

niskoskurczowej o spoiwie cementowo-zywicznym.

Krawedzie jezdni sg ograniczone kotwionymi kraweznikami kamiennymi o wymiarach
18x20cm, wystajgcymi na 14cm ponad nawierzchnie jezdni, osadzonymi na podlewce

niskoskurczowe;j.

— Urzadzenia ochrony srodowiska
Na obiekcie projektuje sie system odprowadzenia wody opadowej z nawierzchni i kap
chodnikowych, mogacej ulec zanieczyszczeniu olejami i innymi substancjami ropopochodnymi do

kanalizacji deszczowe;j.

— Plyty przejsciowe

Na przyczotkach opiera sie ptyty przejsciowe o dtugosci 5.80m i grubosci 0.30m. Ptyty
przejsciowe wykonywane sg w technologii ,na mokro”. Ptyty oparto z jednej strony na wspornikach
Scianek zaplecznych przyczo6tkéw, a z drugiej na gruncie nasypow przyobiektowych. Ptyty wykonane

w spadku 10% w kierunku dojazdéw. Powierzchnie ptyt przejsciowych stykajace sie z gruntem
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zabezpiecza sie przez wykonanie izolacji bitumicznej. Pod ptytami przejsciowymi zaprojektowano

beton wyréwnawczy o grubosci 5cm.

- lLozyska
Na przyczétkach w osi 1 i 3 przyjeto oparcie konstrukcji na tozyskach elastomerowych, po
2 tozyska wielokierunkowo przesuwne na kazdg podpore oraz po 1 tozysku jednokierunkowo

przesuwnym na kazda podpore.

— Urzadzenie dylatacyjne
Na styku ustroju nosnego z przyczotkami stosuje sie jednomodutowe urzadzenia

dylatacyjne o przesuwie + 40 mm.

Urzadzenia dylatacyjne majg by¢ zamocowane w sposéb trwaty poprzez zabetonowanie w
ptycie pomostu i przyczétkach za pomoca petli stalowych. Wielkos¢ wnek okresli Wykonawca w
zaleznodci od przyjetej dylatacji. Wysokos¢ wneki wynika z grubosci zelbetowej ptyty pomostu.
Urzadzenie nalezy dopasowac do ksztattu przekroju ptyty i chodnikow. Ksztatt urzadzenia musi
uwzglednia¢ pochylenie podiuzne i poprzeczne jezdni, wysokos¢ kraweznikébw i pochylenie
poprzeczne chodnikédw. Urzadzenie dylatacyjne nalezy zamkna¢ od strony prefabrykatow
gzymsowych poprzez przykrycie szczeliny blachg fartuchowa. Zastosowane na obiekcie urzadzenie
dylatacyjne, musi umozliwia¢ wymiane wktadki neoprenowej bez koniecznosci zamykania ruchu

kotowego na czas dtuzszy niz 1 doba.

- Odwodnienie

Odwodnienie obiektu realizowane jest jako szczelne, systemem wpustow mostowych do
kolektora zbiorczego DN200. Kolektory projektuje sie z polietylenu wysokiej gestosci (HDPE)
natomiast wpusty jako zeliwne. Kolektory muszg by¢ wyposazone w czyszczaki umozliwiajgce
rewizje i czynnosci serwisowe natomiast wpusty w osadnik wstepny z uchylng kratg na zawiasach.

Przed kazdym wpustem oraz przed przyczotkiem kolektor musi dodatkowo zosta¢ wyposazony

w elementy kompensacyjne. Woda odprowadzana jest kolektorem wzdtuz obiektu do

przyczotka,
a nastepnie odprowadzana do systemu odwodnienia w ciggu projektowanej drogi S61.

Zaprojektowano saczki oraz utozenie drenéw podtuznych i poprzecznych przed dylatacjami
z HDPE w geosyntetyku odwadniajgcymi izolacje ptyty pomostowej obiektu. Nie nalezy podtgczac
rurek odptywowych saczkéw do przewodoéw zbiorczych odwodnienia z wyjatkiem stref nad jezdniami
drogowymi.

Projektuje sie odwodnienie zasypki przyczotkéw w postaci typowego drenazu z rur PVC z

odprowadzeniem wody poza korpus drogowy.

— Umocnienie skarp stozkow nasypow przy przyczotkach
Zaprojektowano umocnienie skarp stozkéw nasypdéw przy przyczétkach matami
polimerowymi z humusowaniem i obsianiem trawg. Pétki poziome goéry stozkéw zostang umocnione

grysem.
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— Schody terenowe dla obstugi

Przy obu przyczotkach na nasypach przyobiektowych zaprojektowano schody betonowe o
szerokosci 80cm przeznaczone dla stuzb utrzymaniowych. Biegi nalezy zabezpieczy¢ obrzezami
betonowymi i jednostronng poreczg rurowa. Schody nalezy wykonac¢ z prefabrykatow, przy czym
pierwszy stopien u podnéza skarpy wykonany jako blok oporowy ,na mokro”.

Schody o wyzej wymienionej konstrukcji nalezy, w przypadku ich braku przy przyczétku,

wykonaé na obiekcie istniejgcym (jezdnia lewa)

- Znaki pomiarowe
Nalezy osadzi¢ znaki wysokosciowe na kazdej z podp6r obiektu na wysokosci min. 1m od

powierzchni terenu oraz w konstrukcji pomostu po obu stronach przesta - nad podporami.

taczna ilosé reperéw: 12 szt.

- podpora w osi 1: 4 szt. (od czotfa)

- podpora w o0si 2: 4 szt. (od czota)

- podpora w osi 3: 4 szt. (od czotfa)

- konstrukcja przesta: 6 szt. (w osi podpér)

Ponadto Wykonawca musi umiesci¢ jeden stalty znak wysokosciowy dowigzany do
niwelacji panstwowej umozliwiajacy pomiary dla obiektu. Czynnosci te powinien wykonac
uprawniony geodeta na zlecenie Wykonawcy. Po wykonaniu powyzszego Wykonawca ma
obowigzek przedtozy¢ Inzynierowi operat geodezyjny.

Roboty nalezy wykonaé¢ zgodnie z §298.1-6 Rozporzgdzenia MTiGM z dnia 30.05.2000
r.Dz.U. Nr 63 z dnia 3.08.2000 r.

- Urzadzenia obce
Na obiekcie nie przewiduje sie urzadzen obcych.
W obrebie obiektu wystepujg sieci kanalizacyjne kolidujgce z konstrukcjg. Sieci

przeznaczone sg do rozbiérki.

— Umocnienie terenu pod obiektem

Niniejsze opracowanie zawiera umocnienie pod projektowanym obiektem koryta narzutem
kamiennym. Umocnienie terendéw pod obiektem bedzie wykonane z grysu w geokracie. Z racji
wystepowania umochnienia terenu pod obiektem poziom rozmycia liczony jest od poziomu terenu

projektowanego.

10.2.6 Przebudowa przepustow
10.2.6.1 Rozwiazania architektoniczno — budowlane

Przeznaczenie, funkcja i program uzytkowy obiektu

Projektowane obiekty stuza do:
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. przeprowadzenia $ciezki migracji matych zwierzat w km 199+710.80 oraz
203+062.43;
. przeprowadzenia wody z rowéw drogowych pod projektowang drogg w

km199+848.34 oraz 205+187.26;
. przeprowadzenia s$ciezki migracji matych zwierzat i rowu melioracyjnego w km
202+268.25.1
Projektowany zakres prac
Zamierzenie inwestycyjne obejmuje dobudowe pieciu obiektow do istniejgcych juz
przepustow.
Prace obejmujg dobudowe obiektéw do istniejagcych przepustéw pod drogg ekspresowag
S61.
Forma architektoniczna i powigzanie z istniejacym terem
Obiekty pod droga ekspresowa S61 projektuje sie w postaci konstrukcji rurowej z blachy

falistej. Ustréj nosny stanowi kotowa, zamknieta konstrukcja stalowa wykonana z blach falistych.

- Podstawowe parametry obiektu
— Obiekt w km 199+710.80

Typ konstrukgiji: rurowa z blachy falistej

Klasa obcigzen: klasa A: K+0,3K wg PN-85/S-10030, pomost STANAG 2021 klasy 150
Dtugosc istniejacego przepustu: 24.21 m
Dilugos¢ rozbieranej czesci przepustu: 0.89 m
Diugos¢ dobudowywanego przepustu: 20.60 m
Dtugosc¢ catkowita przepustu: 43.92 m
Szerokosé w swietle: 4.34 m

Szerokos¢ catkowita: 4.45 m

Wysokos¢ w swietle: 2.38 m

Wysokos¢ konstrukcji: 2.83 m

Wysokos¢ naziomu: 1.19 do 1.46m

Kat skrzyzowania: 90° (100 g)

Powierzchnia obiektu w planie: 195 m2
Spadek podtuzny: 0.50%

Charakterystyka przejscia dla zwierzat
Szerokosé przejscia: 3.50 m
Wysokos¢ przejscia: 1.50 m
Wspétczynnik ciasnoty: 0.118

—  Obiekt w km 199+848.34

Typ konstrukgiji: rurowa z blachy falistej

Klasa obcigzen: klasa A: K+0,3K wg PN-85/S-10030, pomost STANAG 2021 klasy 150
Dtugosc istniejacego przepustu: 34.95 m

Dilugos¢ rozbieranej czesci przepustu: 1.70 m

Dtugos$¢ dobudowywanego przepustu: 19.75 m
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Ditugos¢ catkowita przepustu: 53.00 m
Szerokos¢ przepustu: 2.01 m
Wysokos¢ catkowita: 1.59 m
Wysokos¢ naziomu: 5.04 do 5.36m
Kat skrzyzowania: 89.95° (99.95 g)
Powierzchnia obiektu w planie: 108 m2
Spadek podtuzny: 1.10%

— Obiekt w km 202+268.25

Typ konstrukcji: rurowa z blachy falistej
Klasa obcigzen: klasa A: K+0,3K wg PN-85/S-10030, pomost STANAG 2021 klasy 150
Dilugosc¢ istniejgcego przepustu: 42.91 m
Diugosc¢ rozbieranej czesci przepustu: 0.98 m
Ditugos¢ dobudowywanego przepustu: 17.90 m
Diugosc¢ catkowita przepustu: 59.83 m
Szerokosé w swietle: 4.92 m
Szerokosé catkowita: 5.04 m
Wysokos¢ w swietle: 2.76 m
Wysokosé konstrukeji: 3.91 m
Wysokos¢ naziomu: 5.09 do 5.43m
Kat skrzyzowania: 79.53° (88.36 g)
Powierzchnia obiektu w planie: 302 m2
Spadek podtuzny: 0.81%
Charakterystyka przejscia dla zwierzat
Szerokos¢ przejscia: 2x0.50 m
Wysokos¢ przejscia: 1.00 m
Wspobiczynnik ciasnoty: 0.226m

— Obiekt w km 203+062.43

Typ konstrukgiji: rurowa z blachy falistej
Klasa obcigzen: klasa A: K+0,3K wg PN-85/S-10030, pomost STANAG 2021 klasy 150
Dilugosc¢ istniejgcego przepustu: 24.28 m
Dtugosc rozbieranej czesci przepustu: 1.18 m
Dtugos¢ dobudowywanego przepustu: 20.20 m
Diugos¢ catkowita przepustu: 43.30 m
Szerokos¢ w swietle: 4.34 m
Szerokosé catkowita: 4.45 m
Wysokos¢ w swietle: 2.38 m
Wysokosé konstrukeji: 2.83 m
Wysokos¢ naziomu: 0.90 do 1.39m
Kat skrzyzowania: 90.48° (100.53 g)
Powierzchnia obiektu w planie: 193 m2
Spadek podtuzny: 0.56%
Charakterystyka przejscia dla zwierzat
Szerokos¢ przejscia: 3.50 m
Wysokos¢ przejscia: 1.50 m
Wspobitczynnik ciasnoty: 0.121

—  Obiekt w km 205+187.26

Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostréw Mazowiecka — obwodnica Augustowa, odcinek: obwodnica Szczuczyna,
Il jezdnia

114



PROJEKT BUDOWLANY VOESSING
- PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU POLSHA

Typ konstrukgiji: rurowa z blachy falistej

Klasa obcigzen: klasa A: K+0,3K wg PN-85/S-10030, pomost STANAG 2021 klasy 150
Dtugosc istniejacego przepustu: 35.40 m
Dilugos¢ rozbieranej czesci przepustu: 1.58 m
Dtugos¢ dobudowywanego przepustu: 12.50 m
Dtugosc¢ catkowita przepustu: 46.32 m
Szerokos¢ przepustu: 2.01 m

Wysokos¢ catkowita: 1.59 m

Wysokosé naziomu: 4.28 do 4.30m

Kat skrzyzowania: 89.28° (98.36 g)
Powierzchnia obiektu w planie: 95 m2

Spadek podtuzny: 3.00%

10.2.6.2 Rozwigzania konstrukcyjne

— Ustréj nosny
— Przepust w km 199+710.80; 203+062.43

Ustrdj nosny stanowi kotowa, zamknieta konstrukcja stalowa wykonana z blach falistych o
dtugosci fali 200mm i wysokosci 55mm. Grubos$¢ ptaszcza podstawowego wykonuje sie z

blachy o grubosci 4mm. Konstrukcje nalezy wykonac¢ ze stali konstrukcyjnej S235JR.
Integralng czesc¢ konstrukcji stanowi zasypka inzynierska o nastepujgcych parametrach:

. zageszczenie do min. 0.98 wg standardowej proby Proctora (w bezposrednim

sgsiedztwie konstrukcji stalowej 0,95),
. ciezar objetosciowy = 21 kN/m°,
o kat tarcia wewnetrznego = 30°.

Zasypke wykonac¢ z mieszanki zwirowo — piaskowej o frakcji 0-32mm, wskazniku
réznoziarnistosci Cu=4.0, wskazniku krzywizny 1<Cc<3 oraz wodoprzepuszczalnosci k>6
m/dobe.

Materiat nie powinien by¢ agresywny i zawiera¢ zwigzkéw organicznych, zmarzlin
itp. Material powinien spetnia¢ wymagania normy PN-S-02205:1998. Zasypke nalezy

uktadac réwnomiernie, warstwami o grubosci nie wigkszej niz 30cm.

Wymiane gruntu dla przepustu w km 203+062.43 nalezy wykona¢ na grunt
niespoisty. Stosowac grunt: niezanieczyszczony odpadami chemicznymi, ani materiatami
agresywnymi w stosunku do betonu, niezamarzniety, nie przemieszany ze $niegiem i
lodem, o zawartosci czesci organicznych <2%. Pod wzgledem przydatnosci grunty na
nasypy i do zasypania wykopéw powinny spetnia¢c wymagania PN-S-02205:1998.
Parametry gruntu stosowanego na wymiane:

a) niespoisty, przy czym:
-zawartos¢ czastek <0,075 mm powinna by¢ <15%

-zawartos¢ czastek <0,02 mm powinna by¢ <3%

b) niewysadzinowy wg PN-S-02205
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C) U > 3 dlas warstw dolnych
d) dobrze zageszczalny o pds > 1,6 g/cm3
e) k10 > 6 x 10-5 m/s.
f) wskaznik piaskowy dla gruntéw niespoistych badany wg PN-EN 933-8 powinien wynosic¢
SE4>35
- Przepust w km 202+268.25

Ustréj nosny stanowi kotowa, zamknieta konstrukcja stalowa wykonana z blach falistych o
dtugosci fali 200mm i wysokosci 55mm. Grubos$¢ ptaszcza podstawowego wykonuje sie z

blachy o grubosci 4,0mm. Konstrukcje nalezy wykona¢ ze stali konstrukcyjnej S235JR.
Integralng czesc¢ konstrukcji stanowi zasypka inzynierska o nastepujgcych parametrach:

e zageszczenie do min. 0.98 wg standardowej préby Proctora (w bezposrednim
sgsiedztwie konstrukcji stalowej 0,95),

e ciezar objetosciowy = 21 kN/m°,

e Kkat tarcia wewnetrznego = 30°.

Zasypke wykona¢ z mieszanki zwirowo — piaskowej o frakcji 0-32mm, wskazniku
réznoziarnistosci Cu=4.0, wskazniku krzywizny 1<Cc<3 oraz wodoprzepuszczalnosci k>6
m/dobe.

Materiat nie powinien by¢ agresywny i zawiera¢ zwigzkdw organicznych, zmarzlin itp.
Materiat powinien spetnia¢ wymagania normy PN-S-02205:1998. Zasypke nalezy uktadaé

réwnomiernie, warstwami o grubosci nie wiekszej niz 30cm.

— Przepust w km 199+848.34; 205+187.26

Ustréj nosny stanowi tukowo-kotowa, zamknieta konstrukcja stalowa wykonana z blach
falistych o dtugosci fali 68mm i wysokosci 13mm. Grubos¢ ptaszcza podstawowego
wykonuje sie z blachy o grubosci 3mm. Konstrukcje nalezy wykonac¢ ze stali konstrukcyjne;
S250GD.

Integralng czesc¢ konstrukcji stanowi zasypka inzynierska o nastepujgcych parametrach:

. zageszczenie do min. 0.98 wg standardowej proby Proctora (w bezposrednim
sgsiedztwie konstrukcji stalowej 0,95),

. ciezar objetosciowy = 21 kN/m°,

. kat tarcia wewnetrznego = 30°.

Zasypke wykonac z mieszanki zwirowo — piaskowej o frakcji 0-32mm, wskazniku
réznoziarnistosci Cu=4.0, wskazniku krzywizny 1=Cc<3 oraz wodoprzepuszczalnosci k>6
m/dobe.

Materiat nie powinien by¢ agresywny i zawiera¢ zwigzkéw organicznych, zmarzlin
itp. Material powinien spetnia¢ wymagania normy PN-S-02205:1998. Zasypke nalezy

uktada¢ rownomiernie, warstwami o grubosci nie wiekszej niz 30cm.
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Wymiane gruntu dla przepustu w km 199+848.34 nalezy wykona¢ na stabilizacje
cementem. Wytrzymato$s¢ gruntu lub kruszywa stabilizowanego cementem powinna
spetnia¢ wymagania okreslone w tablicy 1. Grunt mozna uzna¢ za przydatny do stabilizaciji
cementem wtedy, gdy wyniki badan laboratoryjnych wykazg, ze wytrzymatos¢ na Sciskanie
i mrozoodpornosé probek gruntu stabilizowanego sg zgodne z wymaganiami okreslonymi
w tablicy 1.

Grunty o granicy ptynnosci od 40 do 60 % i wskazniku plastycznosci od 15 do 30 %
mogg by¢ stabilizowane cementem dla podbudéw pomocniczych i ulepszonego podioza
pod warunkiem uzycia specjalnych maszyn, umozliwiajgcych ich rozdrobnienie i

przemieszanie z cementem.

Tablica 1. Wymagania dla gruntéw stabilizowanych cementem ulepszonego podtoza
Rodzaj warstwy Wytrzymatos¢ na Sciskanie
Lp. probek nas'\)/llcléonych wodg Wskaznik
(MPa) mMrozoodpornosci

po 7 dniach | po 28 dniach

Grunt stabilizowany 0,6
cementem pod >10 >15
fundamentem obiektu o o
inzynierskiego

Fundament kruszywowy

Na podsypke — fundament kruszywowy nalezy uzy¢ mieszanki kruszywa naturalnego o
frakcji 0/31,5, wskazniku réznoziarnistosci U>4,0. Wskaznik wodoprzepuszczalnosci
gruntu musi wynosi¢ k > 8 m/dobe. Materiat nie powinien zawiera¢ zwigzkéw

organicznych, zmarzlin itp. Materiat powinien spetnia¢ wymagania normy PN-S-02205

Elementy wyposazenia obiektow

Zabezpieczenia przepustdw z rur spiralnie karbowanych

Konstrukcje stalowa nalezy zabezpieczy¢ poprzez ocynkowanie oraz dodatkowe
zabezpieczenie polimerowg powilokg ochronng tzw. ,trenchcoating”. Powtoka cynkowa
musi mie¢ grubos¢ co najmniej 42um z kazdej strony blachy i by¢ zastosowana dla arkuszy
blach oraz ztgczek. Powtoke polimerowg nalezy wykona¢ z obu stron blachy o grubosci
250um.

Prace zwigzane 2z wykonaniem zabezpieczenia antykorozyjnego stwarzajg duze
zagrozenie dla zdrowia pracownikow i srodowiska naturalnego, nalezy wiec przestrzegac
ponizszych zalecen odnosnie wykonywania prac:

e czyszczenie strumieniowo-scierne powinno sie odbywa¢ w zamknietych

pomieszczeniach obstugiwanych z zewnatrz;

e gdy odbywa sie ono z udziatem pracownika, to nalezy go zaopatrzy¢ w pytoszczelny
skafander z doprowadzeniem i odprowadzeniem powietrza. Przy S$rutowaniu
pracownik powinien mie¢ kask dzwiekochtonny, a przy czyszczeniu szczotkami
okulary ochronne;
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e przy pracach zwigzanych 2z transportem, przechowywaniem i nakfadaniem
materiatbw  malarskich nalezy przestrzega¢ zasad higieny osobistej, a w
szczegblnosci nie przechowywac zywnosci i ubran w pomieszczeniach roboczych i
w poblizu stanowisk pracy, nie spozywac positkbw w miejscach pracy;

¢ nie mozna dopusci¢, zeby do srodowiska dostaty sie pyty metaliczne.

— Zabezpieczenia przepustéw typu multiplate

Konstrukcje stalowg nalezy zabezpieczy¢ poprzez ocynkowanie zgodnie z PN-EN
ISO1461 oraz dodatkowe zabezpieczenie powtoka epoksydowo-poliuretanowa. Powtoke polimerowg
nalezy wykonaé¢ z obu stron blachy o grubosci 250um. Grubo$¢ mierzona przed karbowaniem.
Producent/Dostawca powinien przedstawi¢ wydany przez notyfikowang jednostke Certyfikat

Zaktadowej Kontroli Produkcji na zgodnos¢ ze zharmonizowang normg PE-EN 1090-1.

— Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Bariery na obiekcie wedtug branzy drogowej. Schody terenowe dla obstugi oraz
wyloty/wloty przepustow zabezpiecza sie balustradg stalowa. Przyjeto mocowanie poreczy
i stupkéw balustrady zgodnie z miejscem usytuowania. Pod ptytg stupkéw balustrady

nalezy wykonac¢ podlewki z mieszanki niskoskurczowej o spoiwie cementowo-zywicznym.

— Urzadzenia ochrony $rodowiska

Przy obiektach pod droga ekspresowg S61 nalezy wykonac ptotki naprowadzajgce
zgodnie z dokumentacja rysunkowg. Ptotki naprowadzajgce przewidziane sa dla
przepustow w km: 199+710.80, 202+268.25, 203+062.43

— Odwodnienie

Nad przepustem zostanie utozona warstwa geowtdkniny i geomembrany ze

spadkiem poprzecznym daszkowym 2%, odprowadzajgca wode na boki obiektu.

— Umocnienie skarp stozkéw nasypow

Zaprojektowano umocnienia skarp kamieniem polnym na zaprawie.

— Schody terenowe dla obstuqi

Przy wlocie/wylocie przepustu na nasypach przyobiektowych zaprojektowano
prefabrykowane schody betonowe o szerokosci 80cm, zabezpieczone jednostronng
balustradga w usytuowang po prawej stronie schodzgcego, przeznaczone dla stuzb
utrzymaniowych. Prefabrykaty z betonu C25/30. Pierwszy stopien u podnéza skarpy

wykonany jako blok oporowy ,na mokro”

— Urzadzenia obce

Na obiekcie nie przewiduje sie urzadzen obcych.

10.2.7 Przebudowa obiektéw istniejgcych

10.2.7.1 Opis stanu istniejacego

Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostréw Mazowiecka — obwodnica Augustowa, odcinek: obwodnica Szczuczyna,
Il jezdnia

118



PROJEKT BUDOWLANY VOESSING
- PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU POLSHA

- Wiadukt WE/PZ-1

Stan obecny to istniejacy wiadukt, wybudowany w pierwszym etapie inwestycji, nad
ciekiem wodnym i przejsciem dla zwierzat oraz droga dojazdowg. Ustrdj nosny istniejgcego wiaduktu
to trzyprzestowa konstrukcja o rozpietosci miedzy osiami 11.80m X 15.3m X 11.80m. Konstrukcje
no$ng stanowig dzwigary strunobetonowe prefabrykowane typu ,T”. Srodkowe podpora to trzy stupy
zelbetowe o przekroju owalnym. Nasypy za przyczétkami zwienczone sg $cianami oporowymi

wykonanymi w technologii gruntu zbrojonego.

- Wiadukt WE-3

Stan obecny to istniejgcy wiadukt wybudowany w pierwszym etapie inwestycji nad droga
dojazdowag. Ustrdj nosny istniejgcego wiaduktu to jednoprzestowa konstrukcja o rozpietosci miedzy
osiami 20.40m. Konstrukcje nosng stanowig dzwigary strunobetonowe prefabrykowane typu ,T”.
Nasypy za przyczotkami zwienczone sg sScianami oporowymi wykonanymi w technologii gruntu
zbrojonego.

- Wiadukt WE-7

Stan obecny to istniejgcy wiadukt wybudowany w pierwszym etapie inwestycji nad droga
dojazdowg. Ustrdj nosny istniejgcego wiaduktu to jednoprzestowa konstrukcja o rozpietosci miedzy
osiami 14.40m. Konstrukcje nosng stanowig dzwigary strunobetonowe prefabrykowane typu ,T”.
Nasypy za przyczotkami zwienczone sg sScianami oporowymi wykonanymi w technologii gruntu

zbrojonego.

- Most M/PZ-8

Stan obecny to istniejacy most, wybudowany w pierwszym etapie inwestycji, nad rzeka
Wissg i przejsciem dla zwierzat oraz drogg dojazdowa. Ustrdj nosny istniejacego mostu to
trzyprzestowa konstrukcja o rozpietosci miedzy osiami 24.0m X 30.0m X 24.0m. Konstrukcje nosng
stanowig dzwigary stalowe o wys. Srodnika 1200mm. Srodkowe podpory to trzy stupy zelbetowe o
przekroju owalnym zwienczone ryglem. Nasypy za przyczétkami zamkniete sg Scianami oporowymi

wykonanymi w technologii gruntu zbrojonego.

- Wiadukt WE/PZ-9

Stan obecny to istniejagcy wiadukt wybudowany w pierwszym etapie inwestycji nad
przejsciem dla zwierzat i drogg dojazdowg. Ustroj nosny istniejacego wiaduktu to dwuprzestowa
konstrukcja o rozpietosci miedzy osiami 2x17.80m. Konstrukcje nosng stanowig dzwigary
strunobetonowe prefabrykowane typu ,T”. Nasypy za przyczétkami zwienczone sg $cianami

oporowymi wykonanymi w technologii gruntu zbrojonego.
10.2.7.2 Zakres rozbidrki

- Wiadukt WE/PZ-1
Projekt obejmuje rozbiérke muru oporowego w zakresie koniecznym do wykonania nowo

projektowanego obiektu. Zaktada sie rowniez demontaz balustrady, desek gzymsowych, kostki

Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostréw Mazowiecka — obwodnica Augustowa, odcinek: obwodnica Szczuczyna,

Il jezdnia
119



PROJEKT BUDOWLANY
\F{EESSING - PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

betonowej, obrzezy betonowych oraz schodéw skarpowych. Elementy te po demontazu

przeznaczone sg do powtornego uzytku.

- Wiadukt WE-3

Projekt obejmuje rozbiérke muru oporowego w zakresie koniecznym do wykonania nowo
projektowanego obiektu. Zaktada sie rowniez demontaz balustrady, desek gzymsowych, kostki
betonowej, obrzezy betonowych oraz schodéw skarpowych. Elementy te po demontazu

przeznaczone sg do powtdrnego uzytku..

- Wiadukt WE-7

Projekt obejmuje rozbiérke muru oporowego w zakresie koniecznym do wykonania nowo
projektowanego obiektu. Zaktada sie réwniez demontaz balustrady, desek gzymsowych, kostki
betonowej, obrzezy betonowych oraz schodéw skarpowych. Elementy te po demontazu

przeznaczone sg do powtornego uzytku.

- Most M/PZ-8

Projekt obejmuje rozbiérke muru oporowego w zakresie koniecznym do wykonania nowo
projektowanego obiektu. Zaktada sie rowniez demontaz balustrady, desek gzymsowych, kostki
betonowej, obrzezy betonowych oraz schodéw skarpowych. Elementy te po demontazu

przeznaczone sg do powtornego uzytku.

- Wiadukt WE/PZ-9

Projekt obejmuje rozbiérke muru oporowego w zakresie koniecznym do wykonania nowo
projektowanego obiektu. Zaktada sie rowniez demontaz balustrady, desek gzymsowych, kostki
betonowej, obrzezy betonowych oraz schodéw skarpowych. Elementy te po demontazu

przeznaczone sg do powtornego uzytku.

10.2.7.3 Zakres przebudowy obiektéw istniejacych

Zgodnie z Ustawg ,Prawo Budowlane” za przebudowe nalezy uwaza¢ wykonywanie robot
budowlanych, w wyniku ktérych nastepuje zmiana parametrédw uzytkowych lub technicznych
istniejgcego obiektu budowlanego z wyjatkiem parametréw charakterystycznych takich jak: kubatura,
powierzchnia zabudowy, wysokosé, dtugosc, szerokos¢. W tym projekcie zmianom podlegajg
parametry uzytkowe obiektéw oraz parametry techniczne tj. Podniesienie klasy drogi z GP na S
oraz zmiana kierunkdéw ruchu —z dwukierunkowego na jednokierunkowy. Takie parametry jak:

szerokosc¢, wysokoscé, dtugosé obiektu pozostajg nie zmienione.
10.2.7.4 Zabezpieczenie isthiejgcej konstrukcji

- Wiadukt WE/PZ-1
Jako zabezpieczenie istniejgcej konstrukcji projektuje sie scianki szczelne. Szczegbdtowe

rozwigzanie pokazano w czesci rysunkowe;.
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- Wiadukt WE-3
Jako zabezpieczenie istniejgcej konstrukcji projektuje sie scianki szczelne. Szczegbétowe

rozwigzanie pokazano w czesci rysunkowe;.

- Wiadukt WE-7
Jako zabezpieczenie istniejgcej konstrukcji projektuje sie $cianki szczelne. Szczegotowe

rozwigzanie pokazano w czesci rysunkowe;.

- Most M/PZ-8
Nie przewiduje sie zabezpieczenia konstrukcji istniejacego obiektu w formie $cianek
szczelnych.

- Wiadukt WE/PZ-9
Jako zabezpieczenie istniejgcej konstrukcji projektuje sie scianki szczelne. Szczegbdtowe

rozwigzanie pokazano w czesci rysunkowe;.

10.2.7.5 Metoda realizacji rozbidrek

Przy prowadzeniu rozbiérek Wykonawca moze zastosowaé dowolny sprzet stuzacy do
rozbidrek.. Przy prowadzeniu rob6t rozbidrkowych nalezy stosowa¢ odpowiednie zabezpieczenia

uniemozliwiajgce spadnie gruzu na cieki wodne i trasy komunikacyjne potozone pod obiektami,
Wykonawca zobowigzany jest do przestrzegania przepiséw BHP a w szczegélnosci:
- zabezpieczy¢ teren przed osobami postronnymi (ogrodzenia, znaki ostrzegawcze)
- zapoznac robotnikow ze sposobem wykonywania prac i ewentualnymi zagrozeniami

- zaopatrzy¢ pracownikéw w potrzebny sprzet ochronny (hetmy, okulary, rekawice)

- Wiadukt WE/PZ-1

Kolejnos¢ wykonywania robét

Wygrodzenie czesci jezdni istniejgcego obiektu

Whicie scianek szczelnych

Rozbiérka kostki betonowej i zabezpieczenie nasypu przed rozmyciem
Demontaz barier z muréw oporowych

Demontaz gzymsow prefabrykowanych i rozbiérka oczepu monolitycznego
Rozbiérka muru oporowego i jego zasypki

Montaz rozpér w rejonie fundamentéw podpor

Wykonanie betonu wyréwnawczego gr.0,30m

Demontaz rozp6r tymczasowych

-4 2 © © N o g bk~ 0w Db~

0. Wpykonanie fundamentéw podpér
1

Demontaz scianek tymczasowych

- Wiadukt WE-3
Kolejnos¢ wykonywania robét

1. Wygrodzenie czesci jezdni istniejgcego obiektu
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Whicie scianek szczelnych w rejonie fundamentéw podpér

Rozbidrka kostki betonowej i zabezpieczenie nasypu przed rozmyciem
Demontaz barier z muréw oporowych

Demontaz gzymsow prefabrykowanych i rozbiérka oczepu monolitycznego
Rozbiérka muru oporowego i jego zasypki

Wykonanie kolumn DSM pod fundamentami podpér

Montaz rozpdr tymczasowych

Wykonanie fundamentéw podpor

= © ® N o g~ 0D

0. Demontaz rozpér i Scianek szczelnych tymczasowych
- Wiadukt WE-7
Kolejnos¢ wykonywania robot
1. Wygrodzenie czesci jezdni istniejacego obiektu
Whicie scianek szczelnych
Rozbiérka kostki betonowej i zabezpieczenie nasypu przed rozmyciem
Demontaz barier z muréw oporowych
Demontaz gzymsow prefabrykowanych i rozbiérka oczepu monolitycznego
Rozbiérka muru oporowego i jego zasypki

Montaz rozp6r w rejonie fundamentow

© N o o~ 0N

Wykonanie fundamentéw podpor
9. Demontaz rozp6r i Scianek szczelnych tymczasowych
- Most M/PZ-8
Kolejnos¢ wykonywania robot
1. Wygrodzenie czesci jezdni istniejacego obiektu
Rozbiérka kostki betonowej i zabezpieczenie nasypu przed rozmyciem
Demontaz barier z muréw oporowych
Demontaz gzymsow prefabrykowanych i rozbiérka oczepu monolitycznego
Rozbiérka muru oporowego i jego zasypki

Wykonanie kolumn DSM pod fundamentami podpér

N o g s~ 0D

Wykonanie fundamentéw podpor

- Wiadukt WE/PZ-9

Kolejnos¢ wykonywania robét

Wygrodzenie czesci jezdni istniejgcego obiektu

Whicie scianek szczelnych

Rozbiérka kostki betonowej i zabezpieczenie nasypu przed rozmyciem
Demontaz barier z muréw oporowych

Demontaz gzymsow prefabrykowanych i rozbiérka oczepu monolitycznego

Rozbiérka muru oporowego i jego zasypki

N o g s~ 0D~

Montaz rozpér w rejonie fundamentéw podpor

8. Wykonanie fundamentéw podpor
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10.2.8

9. Demontaz rozp6r i Scianek szczelnych tymczasowych
Rodzaj zastosowanych materiatow
Do wykonania wiaduktu przewidziano zastosowanie nastepujacych materiatow:

¢ beton konstrukcyjny

Element konstrukcyjny Klasa betonu Klasa wytrzymatosci Klasa ekspozyciji
wg PN-91/S-10042 wg PN-EN 206-1 wg PN-EN 206-1

ustréj nosny:
- prefabrykaty sprezone: B50 C40/50 XC4+XD1+XF2
- elementy monolityczne: B35 C30/37;
kapy chodnikowe, B35 C30/37 XC4+XD1+XF2*
gzymsy
Podpory:
- przyczotki: B35 C30/37 XC3+XD2+XA1+XF2
- filary B35 C30/37 XC3+XD2+XA1+XF2
fundamenty B35 C30/37 XC4+XD2+XA1+XF2
ptyty przejsciowe B35 C30/37 XC3+XA1
beton wyréwnawczy i B10 c8/10
ochronny

10.3

10.3.1

* - elementy zabezpieczone syntetyczng nawierzchnioizolacjg gr. 5mm.
- nasigkliwos¢ betonu N<5%
- stopien wodoszczelnosci min. W8 (dla kap chodnikowych i gzymséw min. W10),
- stopien mrozoodpornosci min. F150
W/w wymagania w zakresie nasigkliwosci, wodoszczelnosci i mrozoodpornosci nie dotyczg
betonu klasy C8/10.
e stal sprezajgca o wytrzymatosci charakterystycznej Rvk=1860MPa, liny siedmiodrutowe o
Srednicy 15,2-15,7 mm
e stal zbrojeniowa fyk=500MPa o ciggliwosci C,
e stal konstrukcyjna S235JR (balustrada, porecze, stupy ekrandéw akustycznych i
przeciwolsnieniowych),

e stal konstrukcyjna S270GP (Scianki szczelne),

ODWODNIENIE UKLADU DROGOWEGO

Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje projekt odwodnienia drogi gtéwnej oraz drég serwisowych

i dojazdowych obwodnicy Szczuczyna wraz z wylotami woéd deszczowych do ciekédw wodnych

i rowdéw melioracyjnych oraz ze zbiornikami retencyjnymi.
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10.3.2 Kanalizacja deszczowa

Rozwigzania projektowe obejmujg swoim zakresem przebudowe istniejgcej kanalizacji
deszczowej oraz budowe nowych odcinkéw kanatéw deszczowych, odprowadzajgcych wody
opadowe z projektowanej oraz istniejgcej drogi.

W zakresie opracowania ujeto:

- kanaty deszczowe,

- przykanaliki od wpustéw do kanatéw projektowanych i istniejacych,

- wymiane wpustédw drogowych, 1. likwidacja istniejgcych i budowa nowych,

- istniejgce i projektowane zbiorniki retencyjne,

- urzagdzenia podczyszczajace,

- likwidacja istniejacych odcinkow kanalizacji deszczowej, kolidujgcych z

projektowanym uktadem drogowym.

10.3.2.1 Wyloty wéd deszczowych

Wody deszczowe zebrane z drég poprzez systemy kanalizacji deszczowej badz rowy
drogowe, odprowadzane beda do zbiornikdw retencyjnych oraz do ciekdéw i rowdw melioracyjnych.

Istniejace wyloty do rowéw, kolidujgce z projektowanym uktadem drogowym zostang zlikwidowane.

Wyloty zakonczy¢ elementami prefabrykowanymi zelbetowymi wg katalogu KPED 02.16.
Zastosowacé wyloty z klapg zabezpieczajgcg powyzej srednicy & 500 mm. Wyloty do rowdw i ciekow
wyposazy¢ w piaskownik wg katalogu KPED 01.14, natomiast przed wylotami do rzeki Wissy oraz do
zbiornikbw  retencyjnych  zostang zamontowane separatory koalescencyjne  substancji
ropopochodnych zintegrowane z osadnikami.
10.3.2.2 Zbiorniki retencyjne

Dla przedmiotowej inwestycji zaprojektowano zbiorniki retencyjne otwarte oraz zamkniete
(podziemne).

Istniejgcy zbiornik retencyjny ZR-01 powiekszono o poj. retencyjng 2050m® do po;j.
wymaganej 4998m3. Zbiornik bedzie powigzany z projektowang przepompownig sciekow PD-1 o
wydajnosci 40l/s. Woda ze zbiornika odprowadzana bedzie do rowu drogi powiatowej w miejscu

istniejacego wylotu WZ.01.1 ®250mm. (str. prawa, km 199+945)
Zaprojektowano 4 nowe zbiorniki retencyjne otwarte:
ZR-04 0 poj. 181m® (str. lewa, km 197+705.00)
ZR-05 0 poj. 226m? (str. prawa, km 197+690.44)
ZR-07 o pol. 234m° (str. lewa, km 203+011.00)
ZR-08 o poj. 39m3 (str. lewa, km 203+536.09)
Zaprojektowano 2 nowe zbiorniki retencyjne otwarte pionowe:

ZR-06 0 poj. 105m® (str. lewa, km 202+227.76)
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ZR-09 0 poj. 630m? (str. lewa, km 203+964.26)
Wyloty ze zbiornikéw do projektowanego rowu drogi ekspresowe;.

W miejscach, w ktérych brak mozliwosci wykonania zbiornikdw otwartych, zaprojektowano

zbiorniki retencyjne podziemne:
ZR-P.1 — V=24m® — przed Wyl.3; str. lewa, km 198+323
ZR-P.2 — V=49m® — przed Wyl .4; str. lewa, km 198+424

Wyloty wod deszczowych do ciekow:
Wyloty istniejgce do cieku nr 1 (km198+340)
Wyl.3 — proj. zrzut 40l/s
Wyl.4 — proj. zrzut 40l/s
Wylot istniejacy do rowu drogi powiatowej (km199+952)
WZ.01.1 — proj. zrzut 40l/s
Wyloty istniejgce do cieku nr 4 (km202+260)
Wyl.12.1 — proj. zrzut 40l/s
Wyl.12.2 — proj. zrzut 40l/s
Wyloty istniejgce do rzeki Wissa (km203+355)
Wyl.15 — proj. zrzut 40l/s
Wyl.16 — proj. zrzut 40l/s
Wylot istniejacy do cieku nr 6 (km203+711)
Wyl.17 — proj. zrzut 80I/s

10.3.2.3 Kolektory kanalizacji deszczowej

Kolektory kanalizacji deszczowej projektuje sie z rur dwusciennych karbowanych PP SN8
taczonych na uszczelke gumowa, spetniajgcych wymagania normy PN-EN 13476-3 i posiadajgcych
aprobate IBDiIM. Zakres s$rednic od 2300 do 2500 mm. Rury posiadajg zewnetrzng scianke
karbowang i wewnetrzng Scianke gtadka. Kanaty mozna uktadac z przykryciem 0,8 — 6,0 m, zgodnie
z PN-EN 13476. Sg odporne na dziatanie temperatur w zakresie -20°C + 100°C.

Przykanaliki od wpustéw do studni badz bezposrednio do wylotéw do rowow projektuje sie
z rur PVC- U litych SN 8, z uszczelka gumowg o powierzchni zewnetrznej gtadkiej, zgodnych z
norma PN-EN 1401. Wszystkie przykanaliki od wpustéw nalezy wykonac¢ o srednicy @200 x 5,9 mm.

Podtaczenie wpustow mostowych do studzienek kanalizacyjnych nalezy wykonaé z rur
PE100 do kanalizacji cisnieniowej SDR 17 PN 10. Szczegoty wg projektu branzy mostowe;.

Przewody nalezy uktada¢ ze spadkiem w kierunku zrzutu $ciekdédw (zgodnie z czesciag
rysunkowa). Przewody uktada¢ na wiasciwie zageszczonej podsypce piaskowej grubosci 10 cm,
stopien zageszczenia gruntu Is = 0,98 w pasie rozdziatu.

Przebudowy istniejacej kanalizacji deszczowej wynikajg z ich kolizji z projektowanym

uktadem drogowym. Budowa nowych odcinkéw sieci kanalizacyjnej wynika z koniecznosci
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podtgczenia nowoprojektowanych wpustow drogowych, w poblizu ktérych nie ma istniejgcej sieci
kanalizacyjnej.

Ponadto likwidacji ulegajg kanaty odwadniajace drogi, ktérych nie da sie wykorzysta¢ w
projektowanym ukfadzie.

Studnie na projektowanej i istniejacej kanalizacji deszczowej projektuje sie jako betonowe
o srednicach ¢ 1,0 = ¢ 1,5 m z wtazami zeliwnymi typu ciezkiego. Wpusty uliczne jako typowe

prefabrykowane wg PN-EN 1917 o $rednicy 0,5 m z rusztem zeliwnym 420x620 mm

10.3.2.4 Studnie kanalizacyjne oraz wpusty deszczowe

Studnie na projektowanej kanalizacji deszczowej projektuje sie jako zelbetowe
o srednicach g 1,2 + 82,0 m z wkazami zeliwnymi typu ciezkiego.

Wopusty uliczne przewidziano typowe prefabrykowane wg PN-EN 1917 o $rednicy 0,5 m z
rusztem zeliwnym 420x620 mm.

Studzienki nalezy wykona¢ z elementéw prefabrykowanych, taczonych na uszczelki
gumowe (z wyjgtkiem pierscieni dystansowych). Studzienka musi sktada¢ sie z takich elementow
jak: elementy przejsciowe, ptyta nadstudzienna, dennica z wykonang fabrycznie kineta, pierscien
odcigzajgcy i wtaz zeliwny [1 600 mm, typ ciezki klasy ,D400”. Kazda ze studni wyposazona bedzie
w produkowane fabrycznie stopnie ztazowe wg PN-EN-13101:2005.

Przejscia rurociagdw przez sciany studzienek nalezy wykonac¢ jako szczelne, wykonane w
prefabrykacie. Elementy studzienek, wykonane zgodnie z normg PN-B-10729, powinny posiadac

nastepujace parametry:

. beton klasy minimum B45,
. mrozoodpornos¢ F 50,

. nasigkliwo$¢ max 4 %,

. wodoszczelnos¢ W 8.

Wiazy zeliwne montowac na pierscieniach dystansowych.
Rysunki szczegétowe oraz zestawienie studni i wpustéw bedg ujete w projekcie
wykonawczym.
10.3.2.5 Urzadzenia podczyszczajace
Separatory
Projektowane separatory koalescencyjne substancji ropopochodnych:

Sep NG60 — Separator o przeptywie nominalnym Qn=40l/s, zaprojektowany przed pompownig Pd2,
odprowadzajgcg wode w kierunku wylotu ‘Wyl.15’ na rzece Wissa. (str. lewa, km 203+120)

Sep NG15 — Istniejgcy separator koalescencyjny o przeptywie nominalnym Qn=15l/s przed wylotem
‘Wyl16’ na rzece Wissa. (str. lewa, km 203+435)

Studnie wpadowe z osadnikami
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Na projektowanych rowach, w miejscach wlotéw sciekédw deszczowych do kanalizacji deszczowej

projektuje sie studnie wpadowe z osadnikami wg KPED1.14:
SWp?2 — Studnia wpadowa z osadnikiem ®1200mm
SWp3 — Studnia wpadowa z osadnikiem ®1500mm

10.3.3 Préby szczelnosci

Po zmontowaniu kanatéw, przy odkrytych ztgczach, nalezy przeprowadzi¢ prébe
szczelnosci. Probe wykona¢ zgodnie z normg PN-EN 1610:2002 ,Budowa i badanie przewodow

kanalizacyjnych” oraz zgodnie z instrukcjg producentéw rur i studni kanalizacyjnych.

10.3.4 Skrzyzowania z isthiejgcym uzbrojeniem

Skrzyzowania kanalizacji z istniejagcym uzbrojeniem wykonywaé przy zastosowaniu

zabezpieczen w zakresie odlegtosci poziomych i pionowych.

W rejonie skrzyzowan lub zblizen z napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi zabrania
sie pracy sprzetu mechanicznego ( koparki, dzwigu ).
Przed przystgpieniem do robdt w poblizu istniejgcego uzbrojenia podziemnego nalezy

dokonac¢ przekopéw probnych ( odkrywek ) w celu ich doktadnej lokalizaciji.

Przy zblizeniach i skrzyzowaniach z isthiejgcym uzbrojeniem podziemnym wykopy
wykonywaé sposobem recznym i pod nadzorem wiadciciela uzbrojenia. Istniejgce kable
energetyczne lub telekomunikacyjne nalezy zabezpieczyé pustakami kablowymi wg PN-79/8976-78

lub potéwkami rur PCV Dz 110. Zabezpieczen nie demontowac¢ — pozostawi¢ na state.

Uszkodzone tasmy lokalizacyjne nalezy wymieni¢é na nowe i potaczy¢ z istniejgcymi
koncéwkami.

Przy zblizeniach podtuznych z istniejgcym uzbrojeniem podziemnym nalezy zabezpieczy¢
istniejgce uzbrojenie przez podwieszenie.

Wszystkie wykopy nalezy szalowac, co uniemozliwi powstawanie odtaméw gruntu i
uszkodzenia.

W trakcie realizacji robét nalezy przestrzegac innych uzytkownikéw uzbrojenia zawartych
w warunkach uzgodnienia ZUDP, ktére stanowig integralng czes¢ wytycznych wykonawczych.

Kolizje poziome i pionowe z istniejgcym uzbrojeniem zostang przedstawione w projekcie

wykonawczym.

10.3.5 Roboty ziemne

10.3.5.1 Prace przygotowawcze

Przed przystgpieniem do robét nalezy wykona¢ prace przygotowawcze zwigzane z
pomiarami, wytyczeniem osi przewoddéw i obiektow sieciowych, organizacjg i oznakowaniem robdét,
ustaleniem miejsc do odkiadania ziemi rodzimej, odwozeniem urobku, ewentualnym

odprowadzeniem wody z wykopow itp.
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Wykonawca zobowigzany jest powiadomi¢ wiascicieli posesji i uzbrojenia o

przewidywanym terminie rozpoczecia robét.

Wszelkie prace ziemne nalezy wykonywac po uprzednim zabezpieczeniu drzew, krzewow,
nasadzen oraz ogrodzen przed uszkodzeniem. Nalezy réwniez zdjaé warstwe wierzchnig gleby

urodzajnej, aby nie wymieszac jej z warstwami gruntu potozonymi nizej.
10.3.5.2 Wykopy
Roboty ziemne prowadzi¢ nalezy zgodnie z PN-B-10736 : 1999 w powigzaniu z PN-EN

1610 : 2002 r. Wykopy nalezy prowadzi¢ zgodnie z metodg, organizacja robdét i odwodnieniem na
czas budowy. Wykopy pod przewody rurowe nalezy wykonywaé do gtebokosci 20 cm mniejszej od
projektowanej, a nastepnie pogtebia¢ do gtebokosci wiasciwej, bezposrednio przed utozeniem
fundamentu lub przewodu rurowego.

Wszystkie napotkane przewody podziemne na trasie wykonywanego wykopu krzyzujgce
sie lub biegngce réwnolegle z wykopem powinny byé zabezpieczone przed uszkodzeniem, a w razie
potrzeby podwieszone w sposob zapewniajgcy ich bezawaryjng eksploatacje.

Roboty ziemne przy skrzyzowaniu i zblizeniu z istniejgcym uzbrojeniem, w poblizu
budynkoéw, budowli i drzew wykonywac recznie.

Wszystkie wykopy waskoprzestrzenne o $cianach szalowanych wypraskami stalowymi,

obudowami skrzyniowymi lub za pomocg grodzic stalowych G 62.

Nalezy zachowa¢ szczeg6lng ostroznos¢ w zakresie BHP ze wzgledu na gtebokie wykopy i

mozliwos¢ naruszenia konstrukcji budynkéw i budowli.

UWAGA: Przy zblizeniu do istniejgcych budynkéw nie pozwala sie na wykonywanie
$cianek szczelnych z grodzic stalowych metodg wibracyjng lub udarowa. Scianki te mogg byé
zaktadane jedynie metodg wciskang z uwagi na niepewne fundamentowanie istniejgcych obiektow
kubaturowych.

Dla doktadnej lokalizacji uzbrojenia podziemnego nalezy wykonaé przekopy prébne. W
przypadku nie zinwentaryzowanego uzbrojenia podziemnego nalezy wspdélnie z Inspektorem
nadzoru ustali¢ dalszy tok postepowania.

W celu umozliwienia ruchu kotowego i przejs¢ pieszych umiesci¢ nalezy pomosty z
poreczami na czas trwania rob6t. W poblizu wykopéw nalezy ustawi¢ znaki ostrzegawcze oraz

oswietlenie i ogrodzenie w celu ostrzezenia pieszych i pojazdéw o prowadzonych robotach.

10.3.5.3 Odspojenie oraz odkiad i wywoéz gruntu.

Odspojenie gruntu w wykopie docelowym bedzie wykonywane przy uzyciu sprzetu
mechanicznego lub recznie. Dno wykopu powinno by¢ réwne i wyprofilowane zgodnie ze spadkami

przewodu ustalonymi w projekcie.

Wykopy powinny by¢ wykonywane bez naruszenia naturalnej struktury gruntu dna wykopu:
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warstwa gruntu o grubosci 20 cm potozona nad projektowanym poziomem
posadowienia powinna by¢ usunieta bezposrednio przed utozeniem przewodu i
posadowienia obiektéw,

w przypadku przegtebienia wykopu ponizej przewidzianego poziomu a zwitaszcza
ponizej projektowanego poziomu posadowienia nalezy porozumiec sie z Inspektorem

w celu podjecia odpowiedniej decyzji.

Przewiduje sie wyw0z catosci odspojonego gruntu na tymczasowe sktadowisko urobku.

Czes¢ urobku nadajgca sie do zasypki po ewentualnym zmieszaniu z piaskiem lub zwirem

zostanie uzyta do zasypki wykopdéw. Podczas prowadzenia robdt ziemnych nalezy zwréci¢

szczego6lng uwage na :

bezpieczng odlegtos¢ (w pionie i poziomie) od przewoddédw wodociggowych,
kanalizacyjnych, kabli energetycznych, telefonicznych itp. W przypadku natrafienia na
urzgdzenia nie oznaczone, wczesniej nie zinwentaryzowane bgdz inne nalezy to
miejsce zabezpieczyé i natychmiast powiadomi¢ Inspektora i odpowiednie stuzby oraz
instytucje. Na gtebokosciach i miejscach, w ktérych w projekcie wskazano przebieg
istniejgcego uzbrojenia nalezy bezwarunkowo odspoi¢ grunt recznie, niezaleznie od
powyzszego w czasie uzycia sprzetu mechanicznego, nalezy prowadzi¢ ciagta

obserwacje odspajania gruntu,

przy wykonywaniu wykopéw umocnionych o $cianach pionowych nalezy stosowaé
elementy obudowy wg normy PN-B-10736. Rozstaw rozparcia lub podparcia powinien
by¢ dostosowany do wystepujacych warunkéw. Nalezy prowadzi¢ ciagta kontrole
stanu obudowy, w szczegdlnosci rozparcia lub podparcia $cian w stosunku do
poziomu terenu ( co najmniej 15 cm ponad poziom terenu ). Nalezy instalowaé
bezpieczne zejscia, przestrzegaé usytuowania koparki w odlegtosci co najmniej 0,6 m
poza klinem odtamu dla kazdej kategorii gruntu,

jesli w trakcie prowadzenia robét ujawnig sie warunki kurzawkowe, to nalezy
natychmiast przerwaé pogtebianie wykopu, opanowaé¢ uptynnianie gruntu i przetomy,
dopiero potem kontynuowac prace ziemne,

obudowe nalezy zakiadac stopniowo w miare pogtebiania wykopu, a w czasie zasypki

i zageszczania stopniowo rozbierac.

10.3.5.4 Odwodnienie wykopow

W przypadku natrafienia na wode gruntowg w gruntach niespoistych np. piaski drobne i

srednie mozna odwadniac¢ igtofiltrami co 1 m jednoczesnie po obu stronach wykopu @ 50 mm,

wptukiwanych w rurach g 150 mm z obsypkag zwirowa.

Po zakonhczeniu prac zwigzanych z odwodnieniem wykopdw nalezy zadbac¢ o to, aby nie

doszio do niepozadanego odptywu oraz obnizenia poziomu wéd gruntowych. Wody z odwodnienia

wykopow nalezy odprowadzi¢ tymczasowymi naziemnymi rurociggami PE lub stalowymi do celéw
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powierzchniowych. Czas ewentualnych pompowan bedzie okreslony powykonawczo, gdyz zalezy

on nie tylko od warunkéw geologicznych, ale takze od sezonowych wahan wéd gruntowych.

10.3.5.5 Przygotowanie podioza

Uktadanie przewoddéw kanalizacyjnych wymaga uprzedniego przygotowania podioza z
zachowaniem warunku nienaruszalnosci struktury gruntu rodzimego w strefie obsypki ochronnej rury
kanalizacyjnej. Zaleca sie posadowienie w sposéb bezposredni w gruntach naturalnych rodzimych
sypkich i spoistych natomiast w celu wykorzystania innych warstw nalezy wzmocni¢ wiasciwosci

nosne gruntu poprzez zastosowanie geowtdkniny lub dokonaé wymiany gruntu na nosny.

Powierzchnia podfoza, tak naturalnego jak i sztucznego wykonana z ubitego -
zageszczonego piasku, powinna byé zgodna z zaprojektowanym spadkiem. Wymagane jest podioze
wyprofilowane w obrebie kagta 90° z zaprojektowanym spadkiem, stanowigce tozysko nosne rury

kanalizacyjnej. Ewentualne ubytki w wysokosci podtoza nalezy wyréwnac¢ wytgcznie piaskiem.

10.3.5.6 Podsypka i obsypka

Materiatem ziarnistym na obsypke i podsypke rur powinien by¢ piasek, zwir lub pospétka.
Materiat na podsypke zwirowg powinien by¢ czysty, przepuszczalny, twardy, chemicznie stabilny.
Powinien by¢ o frakcji od 0,1 do 8,0 mm i zawiera¢ nie mniej niz 90 % frakcji przechodzacej przez

sito 5 mm i nie wiecej niz 10 % przechodzacej przez sito 0,2 mm.

Odpowiedni materiat nalezy starannie utozyé na dnie wykopu, rozscieli¢ i za pomocg
zatwierdzonego sprzetu mechanicznego doktadnie ubi¢ warstwami w celu uzyskania jednorodne;j

podsypki o odpowiednim nachyleniu.

Minimalna grubos¢ ubitego materiatu ziarnistego na rownym dnie wykopu lub najwigkszymi
nierownosciami dna powinna wynosi¢ co najmniej 10 cm pod kielichami. Rury nalezy nastepnie
réwno utozy¢ na podsypce, zwracajgc szczegblng uwage na ich podparcie na catej dtugosci.

Materiat obsypki powinien siegac¢ na wysokos¢ co najmniej 30 cm nad wierzch rury.

Wspoiczynnik zageszczenia gruntu Is nad rurociggami jest uzalezniony od gtebokosci ich
posadowienia wzgledem projektowanych rzednych terenu i drogowych i powinien by¢ zgodny z
tabelami zamieszczonymi ponizej.

Zasypki waskoprzestrzennych przekopdw poprzecznych powinny uzyska¢ do gtebokosci
1,2 m wskaznik zageszczenia Is co najmniej 1,00. Na wiekszej gtebokosci dopuszcza sie wskaznik
0,97 (zgodnie z normg PN-S-02205). W terenach zielonych oraz w pasie rozdziatu wspétczynnik

zageszczenia podtoza powinien wynosié Is = 0,97.

10.3.5.7 Proby szczelnosci, odbiory techniczne czesciowe i koncowy

Badanie szczelnosci rurociagéw nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z normami: PN-EN 1610

dla kanalizacji grawitacyjnej oraz PN-EN 1671 dla kanalizacji cisnieniowej.

Szczelnos¢ przewoddw i studzienek kanalizacji grawitacyjnej powinna gwarantowac

utrzymanie przez okres 30 min cisnienia prébnego, wywotanego wypetnieniem badanego odcinka
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przewodu wodg do poziomu terenu. Cisnienie to nie moze by¢ mniejsze niz 10 kPa i wieksze niz 50

kPa (1 do 5 m stupa wody), liczac od poziomu wierzchu rury.

Wymagania dotyczace szczelnosci przewoddéw sg spetnione, jesli uzupetnienie wody do

poczagtkowego jej poziomu nie przekracza dla powierzchni zwilzonej:

. 0,15 I/m2 dla przewodow,
. 0,20 I/m2 dla przewodow wraz ze studzienkami kanalizacyjnymi wtazowymi,
. 0,40 I/m2 dla studzienek kanalizacyjnych.

Dopuszcza sie wykonywanie proby szczelnosci za pomoca powietrza wg PN-EN 1610.

Szczelnosé przewodow ttocznych i cisnieniowych powinna zapewni¢ utrzymanie cisnienia
probnego przez okres 30 minut podczas przeprowadzania proby hydraulicznej. Cisnienie powinno
wynosi¢ 1,5 cisnienia roboczego, nie mniej niz 1 MPa (10 bar).

Przy bezwykopowej budowie przewoddéw kanalizacyjnych w gruncie nalezy zbadac
usytuowanie i diugos¢ przewodu zgodnie z dokumentacja, inwentaryzacjg geodezyjng oraz zbadaé

jego szczelnos¢ zgodnie z normg PN-EN 1610.

Przed wykonaniem préby przewody z tworzyw sztucznych nalezy zastabilizowaé fij.
wykonac obsypke i czesciowo przykry¢ (min 20 cm ponad wierzch rury). Ztgcza na rurach, jak i na

potaczeniach ze studzienkami lub przytagczami pozostawic nie zasypane.

Wyniki badan powinny by¢ wpisane do dziennika budowy, kitéry z protokotem proby
szczelnosci przewodu, inwentaryzacjg geodezyjng (dopuszcza sie inwentaryzacje szkicowg) oraz
certyfikatami i deklaracjami zgodnosci z polskimi normami i aprobatami technicznymi rur i ksztattek ,
studni oraz zwienczen wpustow i studni jest przedtozony podczas spisywania protokotu odbioru
technicznego czesciowego, stanowigcego podstawe decyzji o0 mozliwosci zasypywania odebranego

odcinka przewodu sieci kanalizacyjne;j.
Odbidr techniczny koncowy polega na:

»  zbadaniu zgodnos$ci dokumentacji technicznej ze stanem faktycznym i inwentaryzacjg
geodezyjna,
*  zbadaniu zgodnosci protokotéw odbioru wynikéw badan stopnia zageszczenia gruntu
zasypki wykopu,
*  zbadaniu rozstawu studzienek kanalizacyjnych,
»  zbadaniu protokotéw odbioréw prob szczelnosci przewodoéw kanalizacyjnych,
. Zbadaniu protokotéw uruchomienia przy uzyciu wody systemu kanalizacji cisnieniowej
oraz przepompowni $ciekow.
Wyniki badan powinny by¢ wpisane do dziennika budowy, kt6ry nalezy przekaza¢ tgcznie z:
»  protokotami odbioréw technicznych czesciowych przewodu kanalizacyjnego,
*  projektem ze zmianami wprowadzonymi podczas budowy,

+  wynikami stopnia zageszczenia gruntu zasypki wykopu,
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. inwentaryzacjg geodezyjna,
+  protokotem uruchomienia systemu kanalizacji cisnieniowej i przepompowni sciekow.

Konieczne jest dokonanie wpisu do dziennika budowy

104 BRANZA TELETECHNICZNA

10.4.1 Przebudowa kanatu technologicznego

10.4.1.1 Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego  opracowania jest przebudowa istniejgcego kanatu
technologicznego do wymagan zgodnych z Rozporzadzeniem Ministra Administracji i Cyfryzacji z
dnia 21.04.2015r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty

technologiczne.

Zakres opracowania obejmuje:

— « przebudowe kanatu technologicznego - 10,285 km

10.4.1.2 Budowa kanatu technologicznego.

Na catym odcinku planowanej do rozbudowy drogi ekspresowej S61 nalezy wybudowaé

kanat technologiczny.

Kanat technologiczny projektuje sie jako kanaty technologiczne uliczne oraz kanaty
technologiczne przepustowe. Kanat technologiczny przepustowy nalezy lokalizowaé¢ na odcinkach na
ktérych kanat technologiczny przebiegajgcy pod przeszkodami terenowymi, tj. drogami, parkingami,
zatokami autobusowymi oraz ciekami wodnymi. Na pozostatym odcinku, tj. w poboczu zielonym

pasa drogowego lub w ciggu pieszo-rowerowym nalezy wybudowaé kanat technologiczny uliczny.

Ciaggi kanatu technologicznego ulicznego nalezy wykona¢ z jednej rury ostonowej
HDPE@J110/6,3, trzech rurociggéw kablowych HDPE@40/3,7 oraz jednej prefabrykowanej wigzki

siedmiu mikrorurek 10/8mm.

Ciagi kanatu technologicznego przepustowego nalezy wykonaé¢ z dwdch rur ostonowe;
HDPEQJ110/6,3, przy czym do jednej z nich nalezy =zainstalowa¢ trzy rurociggi kablowe

HDPE@40/3,7 oraz jedng prefabrykowanej wigzki siedmiu mikrorurek 10/8mm.

Kanat technologiczny uliczny nalezy wybudowac¢ na gtebokosci min. 0,8m liczac od goérne;j
powierzchni rur do projektowanej rzednej terenu, natomiast kanat technologiczny przepustowy na
gtebokosci min. 1,0m.

Projektowane ciggi kanatu technologicznego nalezy zabezpieczyé tasmag ostrzegawczg
koloru pomaranczowego utozong w potowie gtebokosci wykopu nad kanatem technologicznym.

Na projektowanym ciggu kanatu technologicznego nalezy wybudowac¢ studnie kablowe. Studnie

wyposazy¢ we wsporniki kablowe na ktérych uktadane bedg kable telekomunikacyjne.
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10.4.1.3 Skrzyzowania z istniejgcym i projektowanym uzbrojeniem.

Skrzyzowania i zblizenia projektowanej kanalizacji kablowej z siecig wodno-kanalizacyjna,
gazowa, cieptowniczg i kablami energetycznymi nalezy wykonaé zgodnie z obowigzujgcymi normami
i przepisami.
10.4.1.4 Uwagi koncowe

W zwigzku z istniejgcym uzbrojeniem terenu wszystkie prace ziemne nalezy wykonac

recznie. Wszystkie prace nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami oraz

przestrzeganiem zasad BHP.

10.4.2 Przebudowa kolizji teletechnicznych ORANGE S.A.

10.4.2.1 Przedmiot i zakres opracowania

W zwigzku z planowang rozbudowg fragmentu drogi ekspresowej S-61 Ostrow Mazowiecka
— komza — Stawiski — Szczuczyn — Etk — Raczki — Suwatki — Budzisko (granica Polsko-Litewska) na
odcinku obwodnica Szczuczyna - Il jezdnia zachodzi koniecznosé przebudowy sieci
teletechnicznych kolidujacych z rozbudowywang drogg ekspresowa.

Zakres rzeczowy opracowania:

. przebudowa infrastruktury telekomunikacyjnej 0,172 km

10.4.2.2 Przebudowa uzbrojenia telekomunikacyjnego.

W zwigzku z kolizjg istniejacego uzbrojenia telekomunikacyjnego z projektem rozbudowy
drogi ekspresowej S-61 nalezy przebudowaé poza obszar kolidujgcy istniejace ziemne kable
telekomunikacyjne o zytach miedzianych oraz swiattowodowe.

Przebudowywane kable telekomunikacyjne ziemne nalezy wybudowaé metodg
wykopu otwartego na gtebokosci min. 0,8m wzgledem projektowanej rzednej terenu. Pod
projektowanymi i istniejgcymi drogami kable usytuowac¢ w ostonie rury przepustowej na gtebokosci
min. 1,0m liczgc od gérnej powierzchni rury do rzednej nawierzchni drogi.

Kable o zytach miedzianych nalezy przebudowa¢ z wykorzystaniem réwnolegtych
wstawek. Ztacza kablowe w ziemi zabezpieczy¢ ostonami typu XAGA.

Projektowane kable telekomunikacyjne w ziemi nalezy zabezpieczyé tasmg ostrzegawczg
koloru pomarariczowego utozong w potowie gtebokosci wykopu nad kablem.

Nowo wybudowany odcinek sieci teletechnicznej zainwentaryzowa¢ geodezyjnie,

natomiast nieczynne urzadzenia usung¢ z map geodezyjnych.

10.4.2.3 Skrzyzowania z istniejgcym i projektowanym uzbrojeniem.

Skrzyzowania i zblizenia projektowanych telekomunikacyjnych kabli ziemnych z
siecia wodno-kanalizacyjng, gazowa, cieptowniczg i kablami energetycznymi nalezy wykonac

zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami.

10.4.2.4 Uwagi koncowe
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W zwigzku z istniejgcym uzbrojeniem terenu wszystkie prace ziemne nalezy wykonac
recznie. Wszystkie prace nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami oraz

przestrzeganiem zasad BHP.

10.5 BRANZA SANITARNA

10.5.1 Przebudowa kolizji na sieci wodociagowej w km 198 + 077

10.5.1.1 Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest sporzgdzenie projekiu architektoniczno — budowlanego dla
przebudowy sieci wodociagowej w km 198 + 077 drogi S61, zgodnie z wytycznymi Burmistrza

Miasta Szczuczyn, zawartymi w pismie nr KP.7021.2.2017 z dnia 24 sierpnia 2017 r.

Ze wzgledu na trudnosci z usuwaniem awarii sieci wodociggowej i problemami z wejsciem
w grunt prywatny na odcinku istniejgcego przecisku pod drogg i w jego sgsiedztwie, Burmistrz wnosi
0 przeniesienie przejscia wodociggiem pod drogg tak aby jego konce znajdowaty sie na dziatkach

gminnych, poza terenem nalezacym do GDDKIA.

Zakres opracowania obejmuje likwidacje istniejacego przejscia wodociggu w160 pod
drogg oraz budowe nowego odcinka wodociggu & 160 mm wraz z przej$ciem pod drogg w jej
198+077 kilometrze. Na obu koncach przejscia projekiuje sie komory rewizyjne, zlokalizowane na
dziatkach o nr 26/4 i 80/4.

10.5.1.2 Opis przyjetych rozwigzan
Likwidacja istniejgcego wodociagu
Planuje sie likwidacje istniejgcej sieci wodociggowej w160 mm na odcinku od wezta W1 do

wezta W16. Catkowita dlugos¢ likwidowanej sieci wynosi 123,0 m. Likwidowany wodociag w

obszarze projektowanej drogi nalezy odkopac i wyciggnaé z ziemi, teren zasypac oraz zagescic.

Przebudowa wodociagu

Przebudowe wodociggu na odcinku W1 do W16 nalezy wykona¢ z rur PE 100 PN 10 do
wody o $rednicy @ 160 mm, catkowita dtugos$¢ przebudowywanego odcinka wynosi 225,0 m.
Odcinek pod drogg S61, tj. pomiedzy weztami KW1 i KW2 nalezy wykona¢ metodg przewiertu
sterowanego w rurze ostonowej. Srednica rury przewodowej wynosi @ 160 mm, natomiast rury
przewiertowej @ 250 mm. Catkowita dtugo$¢é przewiertu to 120,0 m. Pomiedzy rurg ostonowg a
przewodowa nalezy umiesci¢ ptozy, koncéwki rur ostonowych wprowadzi¢ do studni rewizyjnych
betonowych o $rednicy @ 1,5 m i zabezpieczy¢ manszetami.

Studnie rewizyjne wykonaé z kregéw betonowych o $rednicy & 1,5 m, zwienczenie studni
stanowig pierscienie odcigzajgce oraz ptyty pokrywowe, na ktérych nalezy zabudowac¢ wiazy zeliwne
klasy D 400.

Przy weztach W1 oraz W16 zastosowac zasuwy zeliwne Dn 150 mm.
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Wytyczne wykonania

Przewody uktadaé ze spadkiem wg czesci rysunkowej projektu, na podsypce piaskowe;j
grubosci 10 cm. Grunt zagesci¢ do wspétczynnika Is= 0,98 na gtebokosciach wiekszych niz 1,2 m od
projektowanej niwelety drogi oraz Is= 1,0 na gtebokosciach mniejszych niz 1,2 m ponizej niwelety
drogi .

Wszystkie przewody wodociggowe dla catosci inwestycji nalezy montowa¢ z rur do wody
PE 100 wg PN-EN 12201, PN-B-10725:1997, zgodnie z WTWIOSW z 2003 r. na gtebokosciach,

przedstawionych na profilach podtuznych.

Do goérnej tworzacej przewodow mocowaé drut sygnalizacyjny miedziany DY6
wyprowadzeniem do skrzynki zasuw. Zakohczenie drutu sygnalizacyjnego po obu stronach wykonac¢
poprzez opaske zaciskowg metalowg. W odlegtosci 0,5 m nad przewodem wodociggowym

zastosowac tasme ostrzegawcza w kolorze niebieskim.

Na wodociggach stosowaé zasuwy zeliwne. Trzpiehh zasuwy wyprowadzi¢ do skrzynki
zasuw. Zasuwy wyposazy¢ w obudowe teleskopowsg i skrzynke uliczng zeliwng z obrukiem w celu
zabezpieczenia przed przesuwaniem. Lokalizacje zasuwy oznaczy¢ tabliczkg informacyjng
tworzywowg do oznaczania uzbrojenia na przewodach wodociggowych, zgodnie z normg PN-B-
09700:1986.

Trasy projektowanego rurociggu przedstawiono na planie zagospodarowania terenu,

natomiast spadki zostang przedstawione na profilach podtuznych w projekcie wykonawczym.
- Skrzyzowania i zblizenia projektowanych sieci do istniejacego uzbrojenia
Skrzyzowania wodociagu z istniejgcym uzbrojeniem wykonywacé przy zastosowaniu

zabezpieczen w zakresie odlegtosci poziomych i pionowych.

W rejonie skrzyzowan lub zblizeh z napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi zabrania
sie pracy sprzetu mechanicznego (koparki, dzwigu). Strefa zagrozenia wynosi 30 m liczac

prostopadle od osi linii elektroenergetycznej w kazdg ze stron.

Przed przystgpieniem do robdt w poblizu istniejacego uzbrojenia podziemnego nalezy

dokonac¢ przekopdw probnych ( odkrywek ) w celu ich doktadnej lokalizaciji.

Przy zblizeniach i skrzyzowaniach z isthiejgcym uzbrojeniem podziemnym wykopy
wykonywaé sposobem recznym i pod nadzorem wiadciciela uzbrojenia. Istniejgce kable
energetyczne lub telekomunikacyjne nalezy zabezpieczyé pustakami kablowymi wg PN-79/8976-78

lub potéwkami rur PCV $r. 110 mm. Zabezpieczen nie demontowac¢ — pozostawic na state.

Uszkodzone tasmy lokalizacyjne nalezy wymieni¢ na nowe i potaczy¢ z istniejgcymi

koncoéwkami.

Wszystkie wykopy nalezy szalowa¢ co uniemozliwi powstawanie odtaméw gruntu i

uszkodzenia.
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W trakcie realizacji rob6t nalezy przestrzega¢ innych uzytkownikdéw uzbrojenia
zawartych w warunkach uzgodnienia ZUDP, ktére stanowig integralng czesé wytycznych

wykonawczych.

Kolizje poziome z istniejagcym uzbrojeniem przedstawiono w czesci rysunkowej projektu, tj.

na planie zagospodarowania terenu.
- Roboty ziemne

Prace przygotowawcze

Przed przystgpieniem do robét nalezy wykona¢ prace przygotowawcze zwigzane z
pomiarami, wytyczeniem osi przewodow i obiektéw sieciowych, organizacjg i oznakowaniem robét,
ustaleniem miejsc do odktadania ziemi rodzimej, odwozeniem urobku, ewentualnym

odprowadzeniem wody z wykopow itp.

Wykonawca  zobowigzany jest powiadomi¢ witadcicieli posesji i uzbrojenia o

przewidywanym terminie rozpoczecia robot.

Wszelkie prace ziemne nalezy wykonywac po uprzednim zabezpieczeniu drzew, krzewow,
nasadzen oraz ogrodzen przed uszkodzeniem. Nalezy réwniez zdjaé warstwe wierzchnig gleby

urodzajnej, aby nie wymieszac jej z warstwami gruntu potozonymi nizej.

Wykopy

Roboty ziemne prowadzi¢ nalezy zgodnie z PN-B-10736 : 1999 w powigzaniu z PN-EN
1610: 2002 r. Wykopy nalezy prowadzi¢ zgodnie z metoda, organizacja robét i odwodnieniem na
czas budowy. Wykopy pod przewody rurowe nalezy wykonywac do gtebokosci 20 cm mniejszej od
projektowanej, a nastepnie pogtebia¢ do gtebokosci wiasciwej, bezposrednio przed utozeniem
fundamentu lub przewodu rurowego.

Wszystkie napotkane przewody podziemne na trasie wykonywanego wykopu krzyzujgce
sie lub biegngce réwnolegle z wykopem powinny byé zabezpieczone przed uszkodzeniem, a w razie
potrzeby podwieszone w sposdb zapewniajacy ich bezawaryjng eksploatacje.

Roboty ziemne przy skrzyzowaniu i zblizeniu z istniejgcym uzbrojeniem, w poblizu
budynkéw, budowli i drzew wykonywacé recznie.

Wszystkie wykopy waskoprzestrzenne o $cianach zabezpieczonych szalunkami
systemowymi skrzyniowymi..

Nalezy zachowac¢ szczegdblng ostroznos¢ w zakresie BHP ze wzgledu na gtebokie wykopy.

UWAGA:

Dla doktadnej lokalizacji uzbrojenia podziemnego nalezy wykonaé przekopy prébne. W
przypadku nie zinwentaryzowanego uzbrojenia podziemnego nalezy wspélnie z Inspektorem
Nadzoru ustali¢ dalszy tok postepowania. W celu umozliwienia ruchu kotowego i przej$¢ pieszych

umiesci¢ nalezy pomosty z poreczami na czas trwania robét.

W poblizu wykopdéw nalezy ustawi¢ znaki ostrzegawcze oraz oswietlenie i ogrodzenie w

celu ostrzezenia pieszych i pojazdéw o prowadzonych robotach.

Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostréw Mazowiecka — obwodnica Augustowa, odcinek: obwodnica Szczuczyna,
Il jezdnia

136



PROJEKT BUDOWLANY VOESSING
- PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU POLSHA

Odspojenie oraz odkiad i wywo6z gruntu.

Odspojenie gruntu w wykopie docelowym bedzie wykonywane przy uzyciu sprzetu
mechanicznego lub recznie. Dno wykopu powinno by¢ réwne i wyprofilowane zgodnie ze spadkami

przewodu ustalonymi w projekcie.
Wykopy powinny by¢ wykonywane bez naruszenia naturalnej struktury gruntu dna wykopu:

. warstwa gruntu o grubosci 20 cm potozona nad projektowanym poziomem
posadowienia powinna by¢ usunieta bezposrednio przed utozeniem przewodu i posadowienia
obiektéw,

. w przypadku przegtebienia wykopu ponizej przewidzianego poziomu a zwtaszcza
ponizej projektowanego poziomu posadowienia nalezy porozumie¢ sie z Inspektorem w celu
podjecia odpowiedniej decyzji.

Przewiduje sie wywdz catosci odspojonego gruntu na tymczasowe sktadowisko urobku.

Czesc¢ urobku nadajaca sie do zasypki po ewentualnym zmieszaniu z piaskiem lub zwirem
zostanie uzyta do zasypki wykopdéw. Podczas prowadzenia robdt ziemnych nalezy zwrécié
szczego6lng uwage na :

. bezpieczng odlegtos¢ (w pionie i poziomie) od przewoddéw wodociggowych,
kanalizacyjnych, kabli energetycznych, telefonicznych itp. W przypadku natrafienia na urzadzenia nie
oznaczone, wczesniej nie zinwentaryzowane badz inne nalezy to miejsce zabezpieczyC i
natychmiast powiadomic¢ Inspektora i odpowiednie stuzby oraz instytucje. Na gtebokosciach i
miejscach, w ktoérych w projekcie wskazano przebieg istniejacego uzbrojenia nalezy bezwarunkowo
odspoi¢ grunt recznie, niezaleznie od powyzszego w czasie uzycia sprzetu mechanicznego, nalezy
prowadzi¢ ciggtg obserwacje odspajania gruntu,

. przy wykonywaniu wykopéw umocnionych o $cianach pionowych nalezy stosowac
elementy obudowy wg normy PN-B-10736. Rozstaw rozparcia lub podparcia powinien by¢
dostosowany do wystepujgcych warunkéw. Nalezy prowadzi¢ ciggtg kontrole stanu obudowy, w
szczegoblnosci rozparcia lub podparcia scian w stosunku do poziomu terenu ( co najmniej 15 cm
ponad poziom terenu ). Nalezy instalowac bezpieczne zejscia, przestrzegaé usytuowania koparki w

odlegtosci co najmniej 0,6 m poza klinem odtamu dla kazdej kategorii gruntu,

. jesli w trakcie prowadzenia robét ujawnig sie warunki kurzawkowe, to nalezy
natychmiast przerwac pogtebianie wykopu, opanowa¢ uptynnianie gruntu i przetomy, dopiero potem
kontynuowacé prace ziemne,

. obudowe nalezy zakiada¢ stopniowo w miare pogtebiania wykopu, a w czasie

zasypki i zageszczania stopniowo rozbierac.

Odwodnienie wykopéw

Wykopy w gruntach niespoistych np. piaski drobne i srednie mozna odwadniac igtofiltrami
@ 50 mm jednoczesnie po obu stronach wykopu, wptukiwanymi w rurach g 150 mm w odlegtosciach

colm.
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Igtofiltry zapusci¢ od strony najgtebszego wykopu. Stanowiska pomp zlokalizowa¢ na

terenie obok wykopu. Dla jednej pompy mozna podtgczy¢ max 25 igiet.

Zasieg leja depresji niw wykroczy poza granice terenu, na ktéry Zamawiajgcy posiada
prawo do dysponowania gruntem.

Po zakonhczeniu prac zwigzanych z odwodnieniem wykopdéw nalezy zadbac¢ o to, aby nie

doszto do niepozgdanego odptywu oraz obnizenia poziomu wéd gruntowych.

Wody =z odwodnienia wykopow nalezy  odprowadzi¢ tymczasowymi naziemnymi

rurociggami PE lub stalowymi do celéw powierzchniowych lub do istniejacej kanalizacji deszczowe;.
-  Przygotowanie podioza

Uktadanie przewodéw wodociggowych wymaga uprzedniego przygotowania podioza z
zachowaniem warunku nienaruszalno$ci struktury gruntu rodzimego z strefie osypki ochronnej rury
kanalizacyjnej. Zaleca sie posadowienie w sposéb bezposredni w gruntach naturalnych rodzimych
sypkich i spoistych.

Powierzchnia podifoza, tak naturalnego jak i sztucznego wykonana z ubitego -
zageszczonego piasku, powinna byé zgodna z zaprojektowanym spadkiem.

- Podsypka i obsypka

Materiatem ziarnistym na obsypke i podsypke rur powinien byé piasek lub zwir. Wykonanie

podsypki i obsypki przyjeto w 100 % z materiatu dowiezionego.

Odpowiedni materiat nalezy starannie utozyé na dnie wykopu, rozscieli¢ i za pomocg
zatwierdzonego sprzetu mechanicznego doktadnie ubi¢ warstwami w celu uzyskania jednorodne;j

podsypki o odpowiednim nachyleniu.

Minimalna grubosc¢ ubitego materiatu ziarnistego na rownym dnie wykopu lub najwiekszymi

nieréwnosciami dna powinna wynosi¢ 20 cm.

Rury nalezy nastepnie réwno utozy¢é na podsypce, zwracajgc szczegdlng uwage na ich

podparcie na catej dtugosci.

Utozony odcinek rury, po uprzednim sprawdzeniu prawidiowosci jej spadku, wymaga
zastabilizowania przez wykonanie obsypki ochronnej z piasku, przynajmniej na wysokosci 10 cm

ponad wierzch rury (w koncowej fazie robo6t obsypke uzupetnia sie do 30 cm).

Podczas wykonywania obsypki, Wykonawca powinien uwazaé, aby nie przesung¢ ani nie
uszkodzi¢ rur — zrzucanie materialu na obsypke bezposrednio z poziomu terenu na rury jest
niedozwolone.

Po sprawdzeniu utoZzenia rurociggu i ztgczy przez Inspektora i po pomysinej wstepne;j
prébie szczelnosci, kazde zagtebienie pod ztgcze nalezy doktadnie wypetni¢ materiatem ziarnistym i
doktadnie ubi¢, do uzyskania takiego wspoiczynnika zageszczenia, jaki ma wierzchnia warstwa
podsypki.

Materiat obsypki powinien siegac¢ na wysokos¢ co najmniej 30 cm nad wierzch rury.
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- Zasypywanie wykopow

Zasypka wykopéw moze by¢ w 50 % wykonana z gruntdéw niespoistych wystepujgcych w
rejonie wykonywanych prac stanowigcych warstwy piaskéw drobnych, srednich, grubych , pospotek i
zwiréw oraz w 50% z gruntu dowiezionego. Dla wykopdéw w jezdniach przyjeto 100 % wymiane
gruntu. Zasypywanie wykopow powinno odbywac¢ sie piaskiem warstwami grubosci 15 cm z

sukcesywnym zageszczaniem.
Powyzej zsypywac wykop zgeszczajgc warstwami grunt.
-  Proby szczelnosci, ptukanie, dezynfekcja i odbiory

W pierwszej kolejnosci nalezy przytacze wody poddac obserwacji w celu ujawnienia
ewentualnych przeciekéw zewnetrznych. Ujawnione nieszczelnosci muszg by¢ usuniete. Po
uszczelnieniu i braku widocznych przeciekdédw nalezy przeprowadzi¢ proby cisnieniowe. Wszystkie
préby muszg byé wykonane przed zakryciem przewoddw.

Proby wykona¢ zgodnie z PN-B-10725:1997, po usztywnieniu przewodu, ale przy

odstonietych ztgczach, na cisnienie 1,0 MPa.

Plukanie wykona¢ po pozytywnej prébie szczelnosci. Czas trwania ptukania zalezy od

szybkiego usuniecia zanieczyszczen mechanicznych z przewodu.

Dezynfekcje przeprowadzi¢ przy uzyciu podchlorynu wapna lub sodu o dawce 50 g Cl2/m3
wody z chloratora przewoznego. Czerpanie wody do tych rob6t za pomocg stojaka hydrantowego z
wodomierzem z najblizszego istniejgcego hydrantu z jednoczesnym dozowaniem chloru.
Przetrzymanie wody zachlorowanej w przewodzie — 24 h. Po chlorowaniu przew6d ponownie

przeptukac i przeprowadzi¢ badanie wody. Wode poptuczng odprowadzi¢ do kanalizacji sanitarne;.

Przy odbiorze koncowym instalacji nalezy przeditozy¢ protokoty czesciowe, sprawdzic¢

zgodnos¢ stanu istniejacego z dokumentacjg projektowa. Skontrolowaé nalezy w szczegélnosci:

. uzycie wtasciwych materiatéw i elementow,
. prawidtowos¢ wykonania potgczen,

. wielko$¢ spadkéw przewodow,

. odlegtos¢ przewoddw od innych przewoddw.

10.6 BRANZA ELEKTRYCZNA

10.6.1 Przebudowa kolizji elektroenergetycznych

10.6.1.1 Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest sporzgdzenie projektu architektoniczno - budowlanego dla
przedmiotowego zadania celem uzyskania decyzji administracyjnej zezwalajgcej na realizacje
inwestycji drogowe;.

Zakres opracowania obejmuje:

- przebudowe kolizji kabla elektroenergetycznego z projektowang budowg obiektu
inzynieryjnego - Obiekt WE-7 (km 202+427.56)
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10.6.1.2 Stan istniejacy

Obecnie, na obszarze projektowanej inwestycji, znajduje sie infrastruktura
elektroenergetyczna w postaci sieci nN 0,4[kV] oraz sieci SN 15[kV]. Na etapie budowy obwodnicy
Szczuczyna wykonano szereg prac zwigzanych z przebudowa kolizji facznie z pasem przewidzianym
na drugg nitkg obwodnicy. Z uwagi jednak na przebudowe obiektu inzynieryjnego ozn. WE-7 w km

202 + 403 zaistniata potrzeba przebudowy istniejgcego kabla nN 0,4[kV].

10.6.1.3 Przebudowa linii kablowej obwad kier. 1352 Skaje
Istniejaca linia kablowa YAKY 0,6/1kV 4x25mm2 o diugosci 65/85[m] (obwdd kier. 1352

Skaje), wykonana wzdtuz drogi poprzecznej 1806B (ul. Grunwaldzka) i wprowadzona po obu
stronach obwodnicy na stupy kraricowe (nr 35 i 36) koliduje z projektowang przebudowg obiektu
ozn. WE-7. Istniejacy kabel zostanie zdemontowany na odcinku od stupa ozn. 35 do zlgcza
kablowego zlokalizowanego w tunelu w celu zasilanie istn. projektora oswietleniowego. Nowa trasa
kabla typu YAKY 4x25[mm2] o dtugosci 75/96[m] utozona zostanie pod nasypem metodg przewiertu
sterowanego. W celu pozostawienia zasilania dla projektora oswietleniowego projektuje sie
pozostawienie istniejgcego kabla na odcinku od stupa ozn. 36 do istn. zigcza kablowego
zlokalizowanego na $cianie przyczétka tunelu. Wyposazenie stupéw ozn. 35 i 36 pozostaje bez

zmian. Stupy te wyposazone sg w ochronniki przeciwprzepigciowe.

10.6.2 Demontaz oswietlenia drogowego istniejacych skrzyzowan

10.6.2.1 Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest sporzgdzenie projektu architektoniczno - budowlanego dla
przedmiotowego zadania celem uzyskania decyzji administracyjnej zezwalajgcej na realizacje
inwestycji drogowe;.

Zakres opracowania obejmuije:

- demontaz o$wietlenia zasilanej z szafki 1SO od km 197+621 do km 197+112

- demontaz oswietlenia zasilanej z szafki 4SO od km 204+948 do km 205+390

10.6.2.2 Stan istniejacy

Obecnie, na obszarze projektowanej inwestycji, znajduje sie infrastruktura oswietlenia
drogowego w postaci stupdw oswietleniowych stalowych 10 metrowych z oprawami sodowymi o
mocy 100[W] i 150[W]. Oswietlenie zasilane jest z czterech szafek oswietleniowych, z czego dwie

zlokalizowane sg na wezle a dwie na skrajnych obszarach przebudowywanej obwodnicy.

10.6.2.3 Demontaze istniejacego oswietlenia zasilanej z szafki 1SO

W ramach przebudowy uktadu drogowego zaktada sie demontaz oswietlenia drogowego
zlokalizowanego wzdtuz obwodnicy na odcinku od km 197+621 do km 197+112. Oswietlenie to
oparte jest na stupach stalowych, ocynkowanych o wysokosci 10[m] z oprawami sodowymi o mocy
zrédta Swiatta 100[W] i 150[W] oraz liniach kablowych wykonanych kablem YAKY 4x25[mmz2].

Demontazowi ulega rowniez szafka oswietleniowa 1 SO.
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10.6.2.4 Demontaze istniejacego oswietlenia zasilanej z szafki 4SO

W ramach przebudowy uktadu drogowego zaktada sie demontaz oswietlenia drogowego
zlokalizowanego wzdtuz obwodnicy na odcinku od km 204+948 do km 205+390. Oswietlenie to
oparte jest na stupach stalowych, ocynkowanych o wysokosci 10[m] z oprawami sodowymi o mocy
zrodta swiatta 100[W] i 150[W] oraz liniach kablowych wykonanych kablem YAKY 4x25[mm2].
Demontazowi ulega rowniez szafka oswietleniowa 4 SO.
10.6.2.5 Bilans mocy

Projekt nie przewiduje likwidacji punktéw zasilajgcych oswietlenie ani zmiane
zapotrzebowania mocy. Zostanie ona wykorzystana przez rozbudowany system zarzadzania

ruchem.

10.6.3 Budowa zasilan urzadzen infrastruktury technicznej zwigzanych z potrzebami
zarzadzania drogami i potrzebami ruchu drogowego
10.6.3.1 Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest sporzgdzenie projektu architektoniczno - budowlanego dla
przedmiotowego zadania celem uzyskania decyzji administracyjnej zezwalajgcej na realizacje
inwestycji drogowe;.

Zakres opracowania obejmuje:

- przebudowe i budowe struktury sieci elektroenergetycznej zasilajacej elementy systemu

zarzgdzania ruchem

- budowe zasilania pompowni wod deszczowych.

10.6.3.2 Stan istniejacy

Obecnie, na obszarze projektowanej inwestycji, znajduje sie infrastruktura
elektroenergetyczna zasilajgca elementy systemu zarzgdzania ruchem w postaci sieci nN 0,4[kV].

Elementy systemu zarzadzania ruchem zasilane sg z trzech punktow:
- ztacze kablowe ZK1.1 —km 197+ 890
- abonencka stacja transformatorowa SN/nN ozn. 2ST — km 201+050

- abonencka stacja transformatorowa SN/nN ozn. 3ST — km 204+400

10.6.3.3 Zasilanie elementéw SZR - zlacze kablowe ZK1.1

Projektuje sie wykorzystanie istniejacego przytacza elekiroenergetycznego w postaci
ztgcza kablowego ZK1.1 zasilanego z istn. ztgcza kablowo-pomiarowego zlokalizowanego przy
stupie linii NN 0,4[kV] ozn. 35 (km 198+042). Projekt zaktada relokacje ztgcza ZK1.1 w bezposrednie
sgsiedztwo ztgcza kablowo-pomiarowego.

Ze ztgcza ZK1.1 zasilane beda:

- szafka SSZR-002 (400[W]) — km 197+827P

- szafka SSZR-001 (3200[W])— km 199+348P
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Demontazowi ulegajg natomiast istniejgce odbiory:
- znak aktywny 1.1ZA (0,5[kW1])

- znak aktywny 1.2ZA (0,5[kW1])

- szafka oswietleniowa 1SO (5,1[kW].

10.6.3.4 Zasilanie elementoéw SZR - stacja transformatorowa 2ST

Projekt przewiduje wykorzystanie istniejgcego przytacza elektroenergetycznego w postaci
zlgcza kablowego ozn. ZK2.1 poprzez abonencka stacje transformatorowg 2ST typu STNKou31-

20/100 z transformatorem 63[kV] (km 201+050).
Ze zlgcza ZK2.1 zasilane beda:
- szafka SSZR-1 (300[W]) — km 202+175L
- szafka SSZR-2 (500[W])— km 201+608L
- szafka SSZR-3 (300[W])— km 201+495L
)_

(

(

(

- szafka SSZR-4 (300[W])— km 201+345P
- szafka SSZR-5 (300[W])— km 201+257L

- szafka SSZR-6 (1300[W])— km 201+151P
- szafka SSZR-7 (100[W])—Lacznica

- szafka SSZR-8 (300[W])— km 201+045L

- szafka SSZR-9 (100[W])- Lacznica

- szafka SSZR-10 (100[W])— Droga poprzeczna
- szafka SSZR-11 (300[W])— km 200+859P

- szafka SSZR-12 (600[W])— km 200+758P

- szafka SSZR-13 (100[W])— km 200+173P

- szafka SSZR-14 (3000[W1)— km 200+039L

- pompownia wod deszczowych (7[kW])— km 199+950

Demontazowi ulegajg natomiast istniejgce odbiory:
- znak aktywny 2.2ZA (0,5[kW1])
- znak aktywny 2.3ZA (0,5[kW1])

Z istniejgcej stacji transformatorowej 2ST zasilane sg istniejace odbiory w postaci:
- przepompownia (6,7[kW])

- szafka oswietleniowa 3SO (14[kW])

- szafka oswietleniowa 2SO (13,4[kW])

10.6.3.5 Zasilanie elementéw SZR - stacja transformatorowa 3ST
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Projekt przewiduje wykorzystanie istniejgcego przytacza elektroenergetycznego w
postaci abonenckiej stacji transformatorowej 3ST typu STNKou31-20/100 z transformatorem 63[kV]
(km 204+400) poprzez ztacza kablowe ozn. ZK3.1, ZK3.2 oraz proj. ZK-4

Ze ztgcza ZK3.1 zasilane beda:

- szafka SSZR-03 (1200[W]) — km 203+580L
- szafka SSZR-04 (300[W])— km 203+330L

- szafka SSZR-05 (1200[W])— km 203+180P

Relokaciji ulegajg istniejgce elementy systemu zarzadzania ruchem:
- tablica zmiennej tresci 1TZT (VMSMO01) (1,0[kW]) — docelowo zasilana z SSZR-05
- stacja meteorologiczna SM (3,9[kW] — docelowo zasilana z SSZR-04

- tablica zmiennej tresci 2TZT (VMSMO02) (1,0[kW]) — docelowo zasilana z SSZR-03

Ze zigcza ZK3.1 zasilane sg ponadto nastepujace istniejgce odbiory:

- przepompownia 2PP (5,1[kW])

Ze zlgcza ZK3.2 zasilane beda:
- szafka SSZR-01 (300[W]) — km 205+199P

Ze zlgcza ZK3.2 zasilane sg ponadto nastepujgce istniejace odbiory:

- przepompownia 3PP (5,1[kW])

Demontazowi ulegajg natomiast istniejgce odbiory:
- znak aktywny 3.2ZA (0,5[kW1)

- znak aktywny 3.3ZA (0,5[kW1])

- szafa oswietleniowa 4SO (4[kW])

Ze zlgcza ZK-4 zasilane bedg:
- szafka SSZR-02 (3200[W]) — km 204+000P

10.6.3.6 Technologia uktadania linii kablowej

Projektowane trasy kablowe nalezy uktada¢ na dnie przygotowanego wykopu (podsypka z
drobnoziarnistego piasku o grubosci 10 [cm]) na gtebokosci 0,8[m] (kable SN 15[kV]) lub 0,7[m]
(kable nN 0,4[kV]) bezposrednio w gruncie lub w ostonie z rur ochronnych (w tym przypadku

gtebokosc¢ 0,8[m] lub 0,7[m] oznacza poziom gérnej krawedzi rury ostonowej).
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Po utozeniu kabla (rury ostonowej) obsypac¢ 10[cm] warstwg piasku drobnoziarnistego lub utozyé w
gruncie rodzimym pozbawionym kamieni, gruzu lub innych elementéw mogacych uszkodzi¢ kabel.
Przejscie pod drogg wykona¢ na gtebokosci min. 1[m] (gérna krawedz rury). Po utozeniu kabla,
przed jego zasypaniem nalezy:

e wykonac inwentaryzacje geodezyjng (przez uprawnionego geodete);

e dokonac odbioru etapowego przy wspétudziale przedstawiciela Inwestora, Wiasciciela;

e przeprowadzi¢ pomiary ciggtosci zyt oraz rezystancji izolacji kabla.
Nastepnie linie kablowg przykry¢ 25[cm] warstwg ziemi pozbawionej kamieni i gruzéw lub innych
elementdw mogacych mechanicznie uszkodzi¢ kabel. Nastepnie na catej diugosci utozy¢ folie
ostrzegawczg koloru niebieskiego (dla kabli nN 0,4[kV]) lub koloru czerwonego (dla kabli SN 15[kV])
0 szerokosci 30[cm] i grubosci co najmniej 0,5[mm] a nastepnie zasypaé gruntem rodzimym.
Co 10[m] oraz przy wejsciu kabla do rury i na zatomach linii kablowej nalezy zakiada¢ na kablu
opaske informacyjng z relacjg kabla, typem kabla, dtugoscig i wtascicielem. Na stupie kabel

oznaczy¢ za pomocag tabliczki z identycznymi informacjami co na opaskach kablowych.

10.6.3.7 Szafki zasilajgce elementy systemu zarzadzania ruchem

W projekcie przewiduje sie montaz szafek modutowych umieszczonych na konstrukcjach
wsporczych elementéw konstrukcyjnych urzgdzen zarzadzania ruchem. Skrzynki te wykonane beda
z tworzywa sztucznego o IP 66, w ktérych to zamontowane zostang wytgczniki nadmiarowopradowe
oraz  wylgczniki  réznicowopradowe. Ponadio  przewiduje sie montaz  ochronnikow
przeciwprzepieciowych typu 1 i 2. Do szafek doprowadzone zostang linie kablowe. Przy szafkach

wykonac¢ uziomy pionowe o rezystancji uziemienia nie przekraczajgcej wartosci 10[Q].

10.7 BUDOWA EKRANOW AKUSTYCZNYCH

10.7.1  Opis stanu istniejacego

Projektowane ekrany akustyczne sg obiektem nowobudowanym, umiejscowionym wzdtuz
nowoprojektowanego fragmentu drogi S61 Ostrow Mazowiecka - Budzisko, jezdni Il, w ciggu

obwodnicy miejscowosci Szczuczyn.

10.7.2 Przeznaczenie obiektu

Projektowane ekrany akustyczne stuzg do ograniczenia hatasu w terenie przylegtym do

projektowanej drogi S61 do poziomu dopuszczonych w normach i przepisach

10.7.3 Rozwiazania architektoniczno-budowlane

Prawidtowe ksztattowanie klimatu akustycznego polega zaréwno na zmniejszeniu
pozioméw hatasu zrédet, jak tez na zmniejszeniu poziomu hatasu metodami akustyczno-
urbanistycznymi i akustyczno-budowlanymi na drodze miedzy zrédtem a obserwatorem.

W celu ograniczenia ucigzliwosci akustycznej trasy komunikacyjnej stosuje sie Srodki
ochrony biernej przed hatasem, czyli srodki zabezpieczajgce odbiorce, takie jak: ekrany akustyczne,

metody organizacyjne ograniczenia hatasu itp.

Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostréw Mazowiecka — obwodnica Augustowa, odcinek: obwodnica Szczuczyna,
Il jezdnia

144



PROJEKT BUDOWLANY
- PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

VOESSING

POLSKA

Przeznaczenie, funkcja i program uzytkowy obiektu

W ramach projektu ekranéw akustycznych wykonane zostang pionowe ekrany akustyczne

w rejonach zabudowy mieszkaniowej podlegajacej ochronie akustycznej.

Projekt budowlano-wykonawczy przewiduje budowe (przeniesienie istniejgcych) ekrandéw
akustycznych pochtaniajgcych i odbijajgcych ekranéw przezroczystych z poliweglanu.
Stan projektowany

Decyzja Srodowiskowa z 2010 obejmowata 5 ekranéw, o numerach 1 - 4. Raport o
ponownej ocenie oddziatywania na srodowisko [6], w ramach projektowanej jezdni lewej zaleca
przeniesienie dwocj z nich:

. ENT1 jest niezbedny dla ochrony zabudowy mieszkalnej w km ok. 198+050,

. ENS3 jest niezbedny dla ochrony zabudowy mieszkalnej w km ok. 202+440.

Ekrany akustyczne
Km Lokalizacja Dlugosé
Lokalizacja PI j 3
Nr projektowanej . w9 . : ) an sytuacyjny Typ ekranéw | ekranu Wysokosé
ekranu drogi S5 projektowanej Nr dziatek TOM PBS61.T1_1 [m] ekranu [m]
drogi S61
23-29/5
197+997.58 dtuz drogi 252973 dbijajace /
+997.58 — wzdtuz drogi ) odbijajgce
1 (NET) 198+120.32 strona lewa 23-26/1 Arkusz 2.1 pochtaniajgce 123 4.0
23-15/7
23-15/8
dhuz d 5-294/7 b ) 30
202+405.06 - wzdtuz drogi ) odbijajgce )
3 (NE2) 202+487.51 strona lewa 5562(?;1 Arkusz 2.5 pochtaniajgce 82

Wysokos¢ projektowanych ekranow zawiera sie w przedziale 3,0-4,0 m.
Ich catkowita:
* dtugos¢ — 205m,
* powierzchnia — 738m2,
Lokalizacja barier w przekroju poprzecznym

Ekrany akustyczne usytuowane sg min 1 metr od krawedzi pasa awaryjnego oraz nie mniej
niz 3 m od krawedzi pasa ruchu. Wszystkie odcinki ekranéw akustycznych bedg chronione barierami

drogowymi z zastosowaniem odcinkéw przejsciowych i zastosowaniem ptaskich noséw na weztach.

Minimalna wymagana izolacyjnos¢ akustyczna ekranéw, DLR [dB]

nr Klasa izolacyjnosci s il K
ekranu Y) pochtanialnosci mniejsza niz

E1 B3 A3 24

E3 B3 A3 24
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10.7.4 Rozwigzania konstrukcyjne

Zgodnie z raportem o oddziatywaniu na $srodowisko [6] ekrany przy jezdni lewej beda
wykonane z elementéw ekranéw E1 i E3 przeznaczonych do rozebrania przy jedni prawej.
Zachowana zostanie w ten sposob spdjnos¢ rozwigzan, a co za tym idzie wkomponowanie w

krajobraz.

10.7.4.1 Fundamenty

Fundamenty w postaci pali zelbetowych wierconych formowanych w gruncie. Srednica pali
@50cm dla trzonu oraz @60cm dla gtowicy. Dtugos¢ pali odpowiednio L=4,0m dla E1 oraz L=3,5m
dla E3. Do wykonania pali uzywac¢ betonu klasy C30/37 (gtowica), C25/30 (trzon pala) oraz stali
konstrukcyjnej o f-—--yk=500MPa. Wierzch fundamentéw palowych powinien by¢ usytuowany
powyzej poziomu terenu w taki sposéb, aby elementy metalowe konstrukcji wsporczej nie miaty
bezposredniego styku z gruntem.

Podczas wykonywania pali nalezy w sposob ciggly kontrolowaé wyciagany na
powierzchnie urobek, w przypadku natrafienia na grunty inne niz wykazane w badaniach
geotechnicznych i przyjete do obliczen, nalezy odpowiednio dostosowaé diugos¢ pala do
faktycznych warunkéw gruntowych.

Otwory wykonywa¢ w sposob ciggty, bez zbednych przestojow, jezeli z przyczyn
niezaleznych wymuszona zostanie przerwa, nie powinna ona przekracza¢ 12 godzin. W miejscu
montazu pala grunt wokoto zagesci¢ do 1s=0,97.

Wytyczne wykonywania i tyczenia pali.

—  Przed przystgpieniem do robét nalezy geodezyjnie wytyczy¢é potozenie w planie osi
fundamentu palowego jednoczesnie osi profilu konstrukcji wsporczych) oraz rzedne
gtowicy pala.

— Przed rozpoczeciem robdét oznakowa¢ wszystkie przeciecia linii ekranéw z
projektowanymi sieciami podziemnymi.

—  Przed wykonaniem pali wierconych fundamentowych nalezy wykonaé¢ inwentaryzacje
istniejgcych podziemnych urzadzen infrastruktury techniczne;j.

—  Zachowac¢ szczego6lng ostroznos¢ podczas prowadzenia prac w poblizu istniejgcego

lub zrealizowanego nowego uzbrojenia terenu.

—  Sprawdzi¢ wsp6trzedne pali ze szkicami geodezyjnymi wykonanego uzbrojenia.

- Wszystkie pale muszg mie¢ sporzadzong metryke, na podstawie ktdérej mozna na
biezaco prowadzi¢ weryfikacje gtebokosci realizowanych pali.

-  Glowice fundamentéw pozostawi¢ w kolorze naturalnego betonu.

—  Powierzchnie gtowic na styku z gruntem zabezpieczyé poprzez 2-krotne malowanie

preparatem do powierzchniowej antykorozji betonu.
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UWAGA:
Zaprojektowano wykonanie fundamentéw w technologii bez zabezpieczania otworéw pala.

Mocowanie ekrandéw do kapy na obiektach mostowych zostato ujete w opracowaniach
poszczegobinych obiektow. Ekrany akustyczne na diugosci obiektow inzynierskich zostaty ujete w
PWS61.T3 ,Obiekty inzynierskie”.

10.7.4.2 Podwalina

Zgodnie z istniejacymi ekranami E1 i E3. Pomiedzy stupami z ksztattownikéw o rozstawie
6,18m zamontowa¢ podwaliny zelbetowe, prefabrykowane o wymiarach i materiatach zgodnych z
istniejacymi. Podwaliny oparte na gtowicach pali pomiedzy poétkami dwuteownikéw, o dtugosci
dostosowanej do rozstawu konstrukcji, przy czym dlugo$¢ rzeczywista podwaliny jest krotsza od
rozstawu konstrukcji w osiach. Na catej dtugosci ekranu, wzdtuz podwalin, nalezy zastosowac Sciek

w celu odwodnienia.

10.7.4.3 Konstrukcje wsporcze — stupy stalowe

Zgodnie z istniejacymi ekranami E1 i E3. Stupy stalowe ze stali S235 (St3S) w
wysokosciach od 3.00m do 4.00m oraz posrednie o zmiennej wysokosci od 1.00m do 3.00m. Stupy
gtéwne z dwuteownika HEA140 i HEA160 z podstawg z blachy grubosci zaleznej od wysokosci
stupa i z podtuznymi zebrami wzmacniajgcymi w strefie przypodporowej. Kotwienie stupow za
pomocg kotew wklejanych sktadajacych sie z amputki fiolkowej typu HVU i preta kotwigcego z
nagwintowang koncowka, osadzonych w gtowicy pala po betonowaniu i doktadnym wytyczeniu
geodezyjnym osi stupa. Mocowanie stupkéw posrednich do wiencow ptyt prefabrykowanych za
pomocg kotew osadzanych w ptytach w trakcie betonowania. Po wypionowaniu stupdéw, przestrzen
pomiedzy ptyta podstawy stupa a gérng powierzchnig gtowicy nalezy wypetni¢ podlewka z samo

rozlewanej cementowej zaprawy ekspansywnej.
10.7.4.4 Zabezpieczenia antykorozyjne

W przypadku uszkodzenia zabezpieczeh w trakcie realizacji nalezy odtworzy¢ warstwe
antykorozyjng zgodnie z jej istniejacymi wtasciwosciami.
10.7.4.5 Wypetnienie

Przyjeto wypetnienie ekranéw panelami pochfaniajacymi i dzwiekoizolacyjnymi jak dla
istniejacych ekranéw E1 i E3.

Ekran akustyczny zestawiany jest z modutéw, sktadajgcych sie z podwaliny i panelu
akustycznego, montowanych pomiedzy konstrukcja ze stupéw stalowych posadowionych na
fundamentach w postaci pali.

Zastosowane panele dzwiekochtonne pochtaniajgce/izolacyjne powinny charakteryzowac
sie nastepujacymi wtasciwosciami:

- klasg pochtaniania A3, jednoliczbowy wskaznik oceny pochtaniania DLa =8 dB, zgodnie z

PN-EN 1793-1:2001 (,Metoda badania w celu wyznaczenia wiasciwosci akustycznych. Czes¢ 1:

Wiasciwa charakterystyka pochtaniania dzwieku.”)
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- klasg izolacyjnosci B3, jednoliczbowy wskaznik DLR=24 dB, zgodnie z PN-EN 1793-
2:2001 (,Metoda badania w celu wyznaczenia wtasciwosci akustycznych. Czes¢ 2: Witasciwa

charakterystyka izolacyjnosci od dzwiekéw powietrznych.”)

Ekrany akustyczne majg spetnia¢é wymagania normy PN-EN 1794-1:2005 ,Wymagania

pozaakustyczne — Czesc¢ 1: Wtasciwosci mechaniczne i statecznosé.”

Uwaga: Nie dopuszcza sie stosowania przerw pomiedzy terenem a podstawg ekranu, ani otworéw w

czesci naziemnej betonowej podstawy ekrandéw, np. w celu odprowadzenia wod opadowych.

10.8 BUDOWA EKRANOW PRZECIWOLSNINIOWYCH

10.8.1  Opis stanu istniejacego

Projektowane ekrany sa obiektami nowobudowanym, umiejscowionym wzdtuz
nowoprojektowanego fragmentu drogi S61 Ostréw Mazowiecka - Budzisko, jezdni I, w ciggu
obwodnicy miejscowosci Szczuczyn na dtugosci obiektow mostowych petnigcych role przejs¢ dla

zwierzat.

10.8.2 Przeznaczenie obiektu

Projektowane element wyposazenia pasa drogowego stuzg ograniczeniu rozprzestrzenia
sie swiatta od oswietlenia pojazdéw w terenie przylegtym do projektowanej drogi S61 w miejscach

szlaku migracji zwierzat.

10.8.3 Rozwigzania architektoniczno-budowlane

W celu ograniczenia ucigzliwosci swiatta trasy komunikacyjnej przez przejezdzajace
pojazdy stosuje sie srodki ochrony biernej przed Swiattem, czyli srodki zabezpieczajgce odbiorce,

takie jak: ekrany przeciwol$nieniowe

Przeznaczenie, funkcja i program uzytkowy obiektu

W ramach projekiu ekrandédw wykonane zostang pionowe ekrany przeciwol$nieniowe w
rejonach przejs¢ dla zwierzat oraz dojazdéw do obiektu na diugosci 50 m z wypetnieniem z paneli

drewnianych o wysokosci 2,4m.
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Stan projektowany

Ekrany przeciwol$nieniowe
min WVSO
km Lokalizacja wzdtuz Dtugos¢ ¢ taczna kZéc’
Obiekt | projektowanej | projekrowanego na obikecie ekryazu dtugos¢ ekran
drogi S61 obiektu [m] ekranu "
[m]
WE/PZ-1 | km 198+33.70 strona lewa 47 £ |147,0m
(potnocna) 2
2
strona lewa 88,10 g 188,10
(potnocna a
M/PZ-8 | km 199+952.45 z
strona prawa 87,60 8 | 87,60 | 2,4m
(potudniowa s
c
strona lewa 44,05 9 144,05
(potnocna 2
WE/PZ-9 | km 203+711.73 '8
strona p.rawa 459 S 45,9
(potudniowa Q

Wysokos¢ projektowanych ekranéw 2,40m

10.8.4

Ich catkowita:
* dlugosc¢ — 612,65m,
* powierzchnia — 1470m2,

Kolorystyka obiektu
Projektowana kolorystyka ekrandéw akustycznych (jednakowa po obu stronach)

Rodzaj elementu | Kolor elementu

ELEMENTY KONSTRUKCYJNE

Stupki stalowe, RAL 7038 (szary),

Wypetnienie drewniane Naturalny kolorystyka materiatu wypetnijgcego

Podwalina betonowa Naturalny kolor betonu

WYPEENIENIE

Panele drewniane | Naturalny kolor drewna

10.8.5

10.9

10.9.1.1

zadania

Rozwiagzania konstrukcyjne

Detale konstrukcjne zostaty umieszczone w Projekcie Wykonawczym
ZIELEN

Inwentaryzacja i projekt gospodarki drzewostanem

Cel i zakres opracowania

Dokumentacja obejmuje inwentaryzacje drzew i krzewdw w granicach opracowania

inwestycyjnego pn.: ,Projekt i budowa drogi ekspresowej S-61: Ostréw Mazowiecka —

obwodnica Augustowa, odcinek: obwodnica Szczuczyna, Il jezdnia”.

10.9.1.2

Opis stanu istniejacego
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Na terenie objetym opracowaniem zinwentaryzowano tgcznie 1137 obiektow. Wsrdd nich
opisano pojedyncze drzewa, grupy drzew oraz krzewy. tgcznie zinwentaryzowano 1098 sztuk
drzew. Niektére z nich sa wielopniowe. Pomiary wykonywano dla kazdego pnia oddzielnie.
Zinwentaryzowano tgcznie 1104 pni drzew. Na ogét szate roslinng tworza takie gatunki jak: jarzab
szwedzki, brzoza brodawkowata, olsza czarna, jesion wyniosty oraz wierzba biata. Nieliczne drzewa
maja uszkodzone pnie w postaci martwicy, obdartej kory oraz obumierajgcej korony. Nie
zaewidencjonowano starych drzew, w ktérych mogtyby by¢ umiejscowione dziuple oraz
prochnowiska. Krzewy porastajgce w granicach opracowania zajmujg 884 m2 i sg to najczesciej

wierzba wiciowa, rokitnik pospolity oraz gtég jednoszyjkowy.

10.9.1.3 Inwentaryzacja

Na plan naniesiono zinwentaryzowane drzewa i krzewy wraz z nadanym im numerem
ewidencyjnym. W spisie inwentaryzacyjnym zamieszczono ww. numer, polskg i tacinskg nazwe,
obwadd pnia drzewa, jego przyblizong wysokos¢ oraz zdrowotnos$¢. Czes¢ z drzew jest wielopniowa.

W celu prawidtowego kosztorysowania wycinki drzew pomierzono wszystkie pnie.

10.9.2 Projekt zieleni

10.9.2.1 Cel i zakres opracowania

Celem jest zaprojektowanie nasadzen i wkomponowanie ich w istniejaca juz szate roslinng
z okresleniem lokalizacji poszczegdinych gatunkow i ilosci nasadzen drzew i krzewdw. Po wycince
drzew i krzewéw kolidujacych z przebudowa uktadu komunikacyjnego zachodzi koniecznos¢
zrekompensowania ubytku terendw zieleni, poprzez wprowadzenie nowych nasadzen. W zwigzku z

powyzszym niniejsze opracowanie obejmuje plan nasadzen drzew i krzewow.

Wycinke drzew i krzewbw oraz inwentaryzacje zieleni przeznaczonej do adaptacji przedstawiono w
odrebnym opracowaniu: Tom Il.11. Inwentaryzacja i projekt gospodarki drzewostanem.

10.9.2.2 Zalozenia projektowe

Podczas projektowania przesadzen i nasadzen w miejscu inwestycji nalezy zwrdci¢ uwage

na duze ograniczenia w mozliwosci ich wykonania:

- caly teren jest uzbrojony w sie¢ urzgdzen podziemnych w postaci kabli, Swiattowoddw,
rur wodociggowych i kanalizacyjnych

- nasadzenia nalezy tak zaprojektowaé¢, aby po osiggnieciu wymiarow w wieku
dojrzatym nie ograniczaty widocznosci dla korzystajacych z ruchu drogowego,

- zaprojektowana zieleh powinna byé odsunieta od paséw jezdnych w celu ochrony jej
przed skutkami stosowania srodkéw zimowego utrzymania ulic,

- nalezy w nasadzeniach zastosowac gatunki i odmiany drzew, ktére charakteryzuja sie
duzg wytrzymatoscig na niekorzystne warunki, ktére stwarzajg tereny komunikacyjne.

Projektujgc nowe nasadzenia zieleni i tworzac dobér gatunkéw wskazanych do

posadzenia, nalezy uwzgledni¢ nastepujace zatozenia:
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- przy doborze gatunkéw do nasadzen nalezy wzig¢ pod uwage: roslinnosc¢ istniejgca
wokot projektowanej inwestycji, warunki glebowe i siedliskowe, warunki jakie beda
panowaly na terenach w sgsiedztwie projektowanej obwodnicy (emisja zanieczyszczen
komunikacyjnych, zasolenie);

- zastosowanie gatunkow drzew i krzewdw cechujgcych sie matymi wymaganiami, co
do gleby, wysokg tolerancjg na susze, odpornoscig na zanieczyszczenia i mrdz oraz

stosunkowo szybkim wzrostem;

- do nasadzen stosowac¢ gatunki drzew i krzewow stanowigcych gtéwnie gatunki
rodzime;

- ograniczy¢ projektowanie wzdtuz trasy roslin z mrozoodpornymi, miesistymi owocami,
przywabiajgcymi i chetnie zjadanymi przez zwierzeta;
- na powierzchniach nieutwardzonych, gdzie nie zaprojektowano nowych nasadzen,
obsinie terenu mieszankami traw;

10.9.2.3 Nasadzenia drzew oraz krzewow

W zwigzku z koniecznos$cig usuniecia istniejacych drzew pod projektowang inwestycje,
przewiduje sie zatozenie terenéw zielonych, w tym, nowych nasadzen drzew. Nowe nasadzenia sa

tak dobrane aby uzupetnié juz istniejgce formy.

Nasadzenia tak zaprojektowano aby, ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu i widocznosé,
nie znajdowaty sie zbyt blisko korytarza drogi. Zaprojektowana zielen uwzglednia roslinno$¢ réznych
gatunkéw, po to, aby w przeciggu catego roku uzyskac ulistnienie, a tym samym powierzchnie
absorbujgce zanieczyszczenia pochodzace z ruchu komunikacyjnego. Ponadio wprowadzana
roslinno$é musi spetnia¢ odpowiednie wymogi, w tym, wymiary wysokosci, szerokosci i gestosci, aby

jej skutecznosé byta w petni wykorzystana.

Do nasadzen drzew zaproponowano gatunki, ktére uzupetnia istniejgcg juz roslinnos¢, a na

zatgczonej mapie oznaczono je kolorem zielonym.

Szczegébtowe informacje zostaty umieszczone w tomie PBS61.T9_2  Projekt zieleni.

11 ZAKRES DOSTEPNOSCI DO PROJEKTOWANEJ DROGI

Dostep do projektowanej drogi S61, w zakresie obwodnicy Szczuczyna, zapewniony jest
poprzez istniejacy wezet drogowy ,Szczuczyn” .

Woazdtuz catej drogi ekspresowej wystepujg drogi serwisowe (kl. D) ktére wraz z drogami

poprzecznymi oraz drogg autobusowg (stary $lad DK61) zapewniajgce obstuge przylegtych terenéw.
Projektowana S 61na przedmiotowym odcinku przecina bezkolizyjnie nastepujgce drogi poprzeczne:
- km 199+407 — droga gminna — ist. obiekt WD -2
- km 199+963 — droga powiatowa 1869B (ul. Kolnenska) - obiekt WE-3

- km 201+200 — droga krajowa nr 58 (ul. Graniczna) — wezet Szczuczyn
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- km 202+433 — droga powiatowa 1806B (ul. Grunwaldzka) - obiekt WE-7
- km 203+721 — droga powiatowa 1802B (ul. S.A. Szczuki) - obiekt WE/PZ-9

12 ZAJECIE TERENU NA PAS DROGOWY

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w cato$ci w pasie drogowym istniejgcej drogi krajowej
61. Linie zajetosci dla tej inwestycji zostaly okreslone w decyzji nr 22/2011 o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej, wydanej przez Wojewode Podlaskiego w dniu 05.12.2011 r. (WI-
1.7820.4.8.2011.1A).

13 POWIERZCHNIE POSZCZEGOLNYCH CZESCI ZAGOSPODAROWANIA
TERENU

Dla planowanej inwestycji zaprojektowano nastepujgce elementy:
- jezdnie drogi S61 (KR7)- 91200 m?

- jezdnie drég dojazdowych (KR1)- 2600 m?

- jezdnie drég autobusowych (KR3)- 6350 m2

- tereny zielone — 216 600 m?2

14 ROBOTY ROZBIORKOWE

Planowana inwestycja powoduje koniecznosé przebudowy badz rozbidrki elementéw istniejgcych
obiektéw budowlanych. W ramach prac przygotowawczych beda rozbierane nastepujgce elementy:
— nawierzchnie i podbudowy przebudowywanych drog,
— krawezniki istniejgcych skrzyzowan,
— elementy oznakowania i urzgdzen brd,
— oswietlenie drogowe,
— kolidujace sieci: wodociggowe, kanalizacyjne, teletechniczne, elektroenergetyczne,

— ogrodzenie drogi S61

15 WYMAGANIA DOTYCZACE OCHRONY SRODOWISKA

W celu minimalizacji wptywu inwestycji na $rodowisko zaprojektowano:

15.1 Ochrona wod powierzchniowych i podziemnych:

- Normatywne spadki podtuzne i poprzeczne jezdni zapewnig sprawny odptyw wéd opadowych,
ktéra nastepnie odprowadzona zostanie poprzez zaprojektowane rowy drogowe i kanalizacje
deszczowa do naturalnych odbiornikow,

- Wody opadowe pochodzgce z nawierzchni drogi ujeto w szczelne otwarte lub zamkniete systemy

kanalizacyjne. Wody bedg podczyszczane z zawiesin i weglowodoréw ropopochodnych za
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pomocg urzadzen podczyszczajgcych m.in. studzienek osadowych i separatoréw zwigzkow
ropopochodnych.

- W miejscach, gdzie nie ma mozliwosci odprowadzenia oczyszczonych wod opadowych
bezposrednio do odbiornikéw (brak ciekdw badz brak mozliwosci przejecia przez nie wymaganej
ilosci wody) zaprojektowano szczelne zbiorniki ekologiczne (retencyjne)

- Przed odprowadzeniem wéd opadowych do rzeki Wissy zastosowane sg urzadzenia
oczyszczajace (studnie osadnikowe, separator) oraz zabezpieczajace na wypadek wystgpienia
powaznej awarii (zastawki zamykajace odptyw zanieczyszczen z urzadzen).

- Zaprojektowano rowy trawiaste w celu zapewnienia efekitu podczyszczania wdd opadowych i
roztopowych, sptywajagcych z planowanej drogi, zapobiegajgc zanieczyszczeniom wod

powierzchniowych i podziemnych.

15.2 Ochrona powietrza atmosferycznego i ochrona przed hatasem:
Nawierzchnia bez kolein, wytoméw oraz nowe rozwigzania komunikacyjne znacznie poprawig

ptynnosc¢ ruchu, co wptywa na zmniejszenie emisji spalin do powietrza oraz zmniejszenie hatasu.

15.3 Ekrany akustyczne

W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania inwestycji na klimat akustyczny, w miejscach
gdzie wystepuja przekroczenia hatasu, zaprojektowane zostaty ekrany akustyczne:

Lokalizacja odcinkdéw wymagajgcych zastosowania ekrandw akustycznych zostata okreslona na
podstawie Raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.

W ramach budowy | jezdni obwodnicy wykonane zostaty ekrany akustyczne.

Lokalizacje istniejgcych ekrandéw akustycznych przedstawiono w ponizszej tabeli 1, a lokalizacje

projektowanych ekranéw w tabeli 2.

Tabela 1 Lokalizacja i parametry geometryczne istniejacych ekranéw akustycznych

Nazwa Kilometraz drogi Strona | Wysokos¢ Diugos¢ Uwagi
ekranu ekspresowej S61 drogi [m] [m]
Od - Do

E1 198+00 198+156 Lewa 4 154 Do likwidacji na
etapie budowy
drugiej jezdni

E2 198+570 198+676 Prawa 3 107 -

E3 202+315 202+485 Lewa 3 171 Do likwidacji na
etapie budowy
drugiej jezdni

E4 202+335 202+583 Prawa 3 247 -

Tabela 2 Lokalizacja i parametry geometryczne projektowanych ekrandéw akustycznych

Nazwa Kilometraz drogi Strona | Wysokos¢ Diugos¢ Uwagi
Ekranu ekspresowej S61 drogi [m] [m]
Od - Do
NE1 197+997.58 198+120.32 Lewa 4 123 Typ mieszany
(odpowiada (odpowiada (jak ekrany
197+999.36 198+123.17 istniejace)
prawej jezdni) prawej jezdni)
NE2 202+405.06 202+487.51 Lewa 3 82 Typ mieszany
(odpowiada (odpowiada (jak ekrany
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202+386.29 202+467.80 istniejace)
prawej jezdni) prawej jezdni)

15.4 Ochrona biosfery:

Ograniczenie do niezbednego minimum wycinki drzew oraz nowe nasadzenia drzew

i krzewbéw wraz z wiasciwa ich pielegnacjg zapewniajg ochrone drzewostanu.

16 WYMAGANIA DOTYCZACE OCHRONY ZABYTKOW

W sgsiedztwie planowanej inwestycji w km 202+420+202+660 po lewej stronie trasy
znajduje sie cmentarz zydowski — wpisany do ewidencji zabytkéw gminy i miasta Szczuczyn.

Przedmiotowa inwestycja nie koliduje z terenem cmentarza.

Obiekty zabytkowe, chronione na podstawie przepisow ustawy o ochronie zabytkéw
i opiece nad zabytkami sg potozone w odlegtosci powyzej 500 m od analizowanego odcinka drogi

ekspresowej S61 na odcinku obwodnicy Szczuczyna (w centrum miasta Szczuczyna).

Analizowana inwestycja kolidowata ze stanowiskami archeologicznymi, jednak zostaty one

juz wyeksplorowane i udokumentowane w ramach prac nad budowg | jezdni obwodnicy.

W zwigzku z powyzszym nie ma mozliwosci wystgpienia oddziatywania przedmiotowej
inwestycji na zabytki na etapie jej realizacji i eksploataciji.

17 WYMAGANIA TECHNICZNO- OBRONNE

Inwestycja drogowa spetnia wymagania techniczno - obronne okreslone w zarzadzeniu nr
11 Ministra infrastruktury z dnia 4 lutego 2008r. w sprawie wdrozenia wymagan techniczno -
obronnych w zakresie przygotowania infrastruktury drogowej na potrzeby obronne panstwa (Dz. Urz.
MI z dnia 7 lutego 2008 r.)

18 ODSTEPSTWO OD PRZEPISOW TECHNICZNO- BUDOWLANYCH

Nie wymagane

19 UWAGI KONCOWE

Wszystkie roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami oraz przepisami
BHP. Przed przystgpieniem do robét nalezy zapoznac sie z warunkami i zastrzezeniami zawartymi w
uzgodnieniach i warunkach technicznych gestoréw uzbrojenia podziemnego. Przed przystgpieniem
do rob6t nalezy przeanalizowaé projekt zagospodarowania pod katem ewentualnych kolizji. Wykopy
w strefie wystepowania urzadzen podziemnych nalezy prowadzi¢ recznie. Szczegbtowg lokalizacje

uzbrojenia nalezy ustali¢ za pomocg przekopow prébnych.
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20 INFORMACJE BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Informacje dotyczace bezpieczenstwa i ochrony zdrowia znajduja sie w ,TOM
PBS61PZT.T2 ‘Teczka formalno-prawna™.

20.1 Bezpieczenstwo i higiena pracy w trakcie prowadzenia robét

Roboty przy rozbiérce czesci elementdédw obiektdéw inzynierskich bedg trwaty przez okres
diuzszy niz 30 dni, przy zatrudnieniu przekraczajgcym 20 pracownikéw. W zwigzku z powyzszym

Wykonawca robdt zobowigzany zostanie do:
» Umieszczenia tablicy informacyjnej i stosownych zapiséw

» Opracowanie planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na okres wykonywania robét

budowlanych
Catos¢ prac wykona¢ z zachowaniem przepiséw okreslonych w:

* Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dn. 06.02.2003 w sprawie bezpieczenstwa i

higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych (Dz. U. nr 47/2003, poz. 401
(§55)).

* Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dn. 23.06.2003 w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczehAstwa i ochrony zdrowia (Dz. U.
nr 120/2003, poz. 1126).

* Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dn. 17.09.1999 w sprawie bezpieczenstwa i

higieny pracy przy urzadzeniach i instalacjach energetycznych (Dz. U. nr 80/99 poz. 912
(§55)).

Opracowat

Michat Pitera
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