Zakltadane parametry techniczne projektowanej drogi krajowej nr 9i 77:
- klasa drég: GP (gtéwna, ruchu przyspieszonego);

- predkosc¢ projektowa i miarodajna: 60 km/h, 80km/h;

- najwieksza dopuszczalna predkos¢ samochodéw osobowych na drodze, ograniczona
znakiem lub dopuszczona przepisami: 60 km/h;

- przekroj poprzeczny drogowy;

- typ skrzyzowania: skanalizowane typu rondo $rednie lub duze, 3 wlotowe;

- szerokos¢ pasow ruchu 3,5m;

- opaski zewnetrzne przylegajace do jezdni, o konstrukcji takiej jak jezdnia, szerokosci
0,7m dla DK 9 oraz 0,5m dla DK 77;

- obustronne pobocza gruntowe szerokosci 1,5m utwardzone kruszywem;

- odwodnienie za pomocg rowéw ziemnych, przydroznych, obustronnych;

Opis proponowanych wariantéw

Wariant nr 1

Rozbudowa skrzyzowania zgodnie z tym wariantem polega na przebudowie istniejgcego
skrzyzowania skanalizowanego na skrzyzowanie o ruchu okreznym - duze rondo turbinowe.
Konstrukcja ronda turbinowego pod wzgledem geometrycznym zostata oparta na trzech
kotach o $rednicy 55m. Zgodnie z zatozeniem ronda turbinowego jakim jest wybor kierunku
jazdy tylko na wlocie ronda ruch jest prowadzony dwoma pasami ruchu o szerokosci 4,6m
oraz wewnetrzny o szerokosci 4,9m. Wokét wyspy $rodkowej zaprojektowano opaske
szerokosci 1,0m.

WIloty na rondo zaprojektowano o dwodch pasach ruchu szerokosci 3,5m. Przekrdj na
dojazdach do ronda zostat zaprojektowany jako drogowy. Wyloty z ronda zaprojektowano
o szerokosci 4,5m. tuki do skretu w prawo na wlotach zaprojektowano o promieniu R=14m
za$ na wylotach o promieniu R=16,0. Krawedzie jezdni na tarczy ronda oraz miedzy
wyspami na wlotach zostang obramowane kraweznikiem betonowym szer. 0,2m. Wyspa
ronda oraz wyspy na wlotach poza czescig przeznaczong dla pieszych bedzie wykonana
jako powierzchnie biologicznie czynne obsiane trawg. Od strony zewnetrznej jezdni
zaprojektowano opaske jezdni szerokosci 0,7m w przypadku drogi krajowej Nr 9 oraz
opaske szer. 0,5m w przypadku drogi krajowej Nr 77. Projektowana opaska bedzie
posiadac takg sama konstrukcje jak projektowany pas ruchu.

Istniejgce zatoki autobusowe sg zlokalizowane na wylotach ze skrzyzowania, dwie z nich
od strony Sandomierza i Opatowa bedg przebudowane w stosunku do projektowanego
zagospodarowania rozbudowy skrzyzowania. Zatoke autobusowg na wylocie w kierunku
Sandomierza przesunieto o okoto 50 m w kierunku skrzyzowania.

Obstuga terenu przylegtego, w obrebie projektowanej inwestycji, pozostaje zasadniczo bez
zmian. Istniejace zjazdy zostang wtaczone do przebudowanej drogi na zasadach zblizonych
do istniejacej organizacji ruchu. Wyjatkiem jest zjazd w km 0+020 DK Nr 77, ktdérego
obstuge nalezy poprowadzi¢ poprzez projektowany wspoélny zjazd w km 0+085.

Ruch pieszy poprowadzono - projektowanymi lub istniejgcymi chodnikami szer. 1,5m z
dojsciem do wszystkich zatok autobusowych. Zasadniczo chodniki sg prowadzone za
rowem ziemnym w odlegtosci 5,0m od krawedzi jedni. Zaprojektowano przejscia dla
pieszych na kazdym z wlotéw ronda.

Wariant nr 1 w najwiekszym stopniu spetnia warunki Inwestora.

Wariant nr 2

Rozbudowa skrzyzowania zgodnie z tym wariantem polega na przebudowie istniejgcego
skrzyzowania skanalizowanego na skrzyzowanie o ruchu okreznym - srednie rondo zwykie.
Zgodnie z tym wariantem zaprojektowano rondo zwykte o $rednicy zewnetrznej 45,0m z
jezdnig o szerokosci 6,0m i opaska wokdt wyspy srodkowej szer. 1,5m.

Wiloty jak i wyloty ronda zaprojektowano jako jednopasowe o szer. odpowiednio 3,75 i
4,5m. Przed skrzyzowaniem na wszystkich wlotach zaprojektowano przekrdj drogowy z
jednig szer. 7,0m oraz opaskami obustronnymi szer. 1,5m. Opaski bedg posiadac¢ takg
samga konstrukcje nawierzchni jak pasy ruchu. Wloty na rondo zostaty rozdzielone wyspami
trojkatnymi ktére nalezy obramowaé kraweznikiem i wykona¢ jako powierzchnie
biologicznie czynne, poza powierzchniami dla ruchu pieszego.



Istniejace zatoki autobusowe s zlokalizowane na wylotach ze skrzyzowania, dwie z nich
od strony Sandomierza i Opatowa beda przebudowane w stosunku do projektowanego
zagospodarowania rozbudowy skrzyzowania.

Obstuga terenu przylegtego w obrebie projektowanej inwestycji pozostaje zasadniczo bez
zmian. Istniejace zjazdy zostang wtgczone do przebudowanej drogi na zasadach zblizonych
do istniejacej organizacji ruchu. Wyjatkiem jest zjazd w km 0+020 DK Nr 77, ktérego
obstuge nalezy poprowadzi¢ poprzez projektowany wspélny zjazd w km 0+085.

Ruch pieszy poprowadzono - projektowanymi lub istniejacymi chodnikami szer. 1,5m z
dojsciem do wszystkich zatok autobusowych. Zasadniczo chodniki sg prowadzone za
rowem ziemnym w odlegtosci 5,0m od krawedzi jedni. Zaprojektowano dwa przejscia dla
pieszych, na wlotach od strony Opatowa i Rzeszowa.

Wariant nr 3

Rozbudowa skrzyzowania zgodnie z tym wariantem polega na przebudowie istniejgcego
skrzyzowania skanalizowanego na skrzyzowanie o ruchu okreznym - S$rednie rondo,
zmodyfikowane w stosunku do wariantu nr 2 poprzez dodanie dwoch paséw ruchu poza
rondem, tzw. ,by-passéw”, na kierunku Radom-Rzeszéw oraz Sandomierz - Radom.

Od strony Sandomierza zaprojektowano przekrdj drogowy 2+1 z pasami ruchu szerokosci
3,5m. Od strony Radomia zaprojektowano przekréj 2+2, ktéry jest wynikiem wigczenia
dodatkowego pasa ruchu na kierunku Sandomierz - Radom. Zas$ od strony Rzeszowa
zaprojektowano przekroj 2+1 wynikajacy z wtaczenia dodatkowego pasa ruchu z kierunku
Radom-Rzeszow.

Jezdnie ronda zaprojektowano o szer. 5,0m z opaska od strony wyspy s$rodkowej szer.
1,5m. Wiloty jak i wyloty ronda zaprojektowano o jako jednopasowej o szer. odpowiednio
3,75 i 4,5m. Wloty na rondo zostaty rozdzielone wyspami kanalizujgcymi, ktére nalezy
obramowac¢ kraweznikiem i wykonac jako biologicznie czynne poza powierzchniami dla
ruchu pieszego.

Obstuga terenu przylegtego w obrebie projektowanej inwestycji pozostaje zasadniczo bez
zmian.

Ruch pieszy poprowadzono - projektowanymi lub istniejgcymi chodnikami szer. 1,5m z
dojsciem do wszystkich zatok autobusowych. Zasadniczo chodniki sg prowadzone za
rowem ziemnym w odlegtosci 5,0m od krawedzi jedni. Zaprojektowano dwa przejscia dla
pieszych, na wlotach od strony Opatowa i Rzeszowa.

Odwodnienie, oswietlenie, infrastruktura

Odwodnienie w obrebie projektowanej rozbudowy skrzyzowania bedzie prowadzone
poprzez przebudowane Ilub odtworzone rowy ziemne, do ktérych beda wiaczone
ewentualne wpusty uliczne kraweznikowe poprzez przykanaliki. Zasadniczo istniejacy
system odwodnienia ze sptywem w rowach w kierunku Radomia bedzie utrzymany.
Istniejace osSwietlenie zostanie przebudowane i dostosowane do nowego uktadu
geometrycznego jezdni i chodnikdw.

Istniejaca infrastruktura kolidujgca zostanie przebudowana, wykonany zostanie réwniez
kanat technologiczny dla potrzeb rozwoju sieci teleinformatycznych.

Whnioski kohcowe

Istniejgce i prognozowane natezenie ruchu pojazdow wskazuje, iz dominujace relacje ruchu
wystepujg na kierunku Radom - Rzeszow czyli w ciggu DK Nr 9, przebiegajacej pod katem
prostym, co potwierdza konieczno$¢ rozbudowy skrzyzowania przy jednoczesnym
maksymalnym uptynnieniu ruchu na kierunku DK9.

Realizacja przedstawionych wariantow bedzie wymagac¢ podziatu okoto 7 do 12 szt. dziatek
0 tgcznej pow. ok. 0,5 ha.

Obstuga terendw przylegajacych odbywac sie bedzie poprzez zjazdy indywidualne i
publiczne. Z uwagi na wymogi bezpieczefnstwa ruchu drogowego, zgodnie z oczekiwaniem
Inwestora, wprowadza sie ograniczenia obstugi kierunkow ruchu dla zjazdéw publicznych,
do obstugi jednego kierunku jazdy.

Przedstawione warianty nr 1, 2, 3 opracowane s w stadium koncepcji, postuza do
wskazania kierunku dalszych prac projektowych.



