Raport z Audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego dla dokumentacji projektowej pn.: .
,BUDOWA WEZtA DROGOWEGO W POROSACH: UL. KLEEBERGA — DROGA KRAJOWA NR 8 — DROGA WOJEWODZKA NR 676
— UL. JANA PAWLA I1” - faza projektu budowlanego

Raport Audytu BRD wykonano na zlecenie Biura EKKOM Sp. z 0.0., z siedzibg w
30-390 Krakdw, ul. Zawita 65E.

Raport z audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego wykonano zgodnie
z formalnymi wymaganiami zawartymi w Instrukcji dla Audytoréw Bezpieczenstwa
Ruchu stanowigcej zatgcznik nr 2 Zarzadzenia nr 29 Generalnego Dyrektora Drdg
Krajowych i Autostrad z dnia 11/06/2014 roku oraz zgodnie z Dyrektywg Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie zarzadzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej.

A. OGOLNE DANE O PROJEKCIE (NA PODSTAWIE CZESCI OPISOWEJ
DOKUMENTACII PROJEKTOWEDJ)

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego wykonano dla dokumentacji
projektowej pn.: ,Budowa wezia drogowego w Porostach: ul. Kleeberga — droga
krajowa Nr 8 — droga wojewddzka Nr 676 — ul. Jana Pawta I1”.

Przedmiotem analizowanej dokumentacji projektowej jest przedsiewziecie
obejmujgce budowe:

» wezta drogowego w Porostach na skrzyzowaniu drég:

- drogi krajowej nr 8 (DK nr 8) / ul. Gen. Franciszka Kleeberga: poczatek
opracowania okoto km 6384942, koniec — granica miasta Biategostoku,

- drogi wojewddzkiej nr 676 (DW nr 676) / ul. Jana Pawia II: poczatek
opracowania — skrzyzowanie z drogg krajowg Nr 8, koniec -
skrzyzowanie z ul. Narodowych sit Zbrojnych / Al. Niepodlegtosci,

- drogi powiatowej nr 1551B (DK nr 8 — Porosty — Krupniki),

- drogi gminnej do Kol. Porosty,

» wezta drogowego w Biatymstoku na skrzyzowaniu ulic

- ul. Jana Pawia II,

- ul. Elewatorskiej

wraz wiaduktem kolejowym nad linig kolejowg nr 38 Biatystok — Gtomno.

Drogi gidwne
Zakres przedsiewziecia rozpoczyna sie okoto km 638+890 istniejgcej DK nr 8 i

przebiega w duzej czeSci po istniejagcym Sladzie drogi krajowej nr 8 i drogi
wojewddzkiej nr 676. Koniec opracowania na ul. Gen. F. Kleeberga (w kierunku
Augustowa) znajduje sie w km 640+681 na istniejgcym wiadukcie nad linig kolejowag
nr 38. Koniec opracowania na al. Jana Pawta II (w kierunku centrum Biategostoku)
znajduje sie w km 1+073 DW nr 676 przed poétnocnym zjazdem publicznym
do centrum handlowego.

Skrzyzowanie drogi krajowej nr 8 i drogi wojewoddzkiej nr 676 (aktualnie
km 639+440) rozwigzano w formie skrzyzowania dwupoziomowego - wezia
bezkolizyjnego. Podstawowy przekrdj drogowy obu gtdwnych drog wezta jest
dwujezdniowy dwupasowy (szerokosci 2 x 3.5m). Jezdnie sg rozdzielone zielonym
pasem dzielacym (szerokosci 4.0 m). Pomiedzy jezdniami gtownymi zaprojektowano
nastepujgce facznice:

« potudniowa: relacji Warszawa — Biatystok: pomiedzy potudniowymi jezdniami

DK nr 8 i DW nr 676, jako bezpoSrednia dwupasowa tacznica
jednokierunkowa P2,
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» pdtnocna: relacji Biatystok — Warszawa: pomiedzy pdtnocnymi jezdniami DK
nr 8 i DW nr 676, nad DK nr 8 na nowym obiekcie mostowym, jako
potbezposrednia dwupasowa tacznica jednokierunkowa P2,

» wschodnia: relacji Biatystok — Augustow: pomiedzy pdtnocng jezdnig DW nr
676 i potudniowa jezdnig DK nr 8, jako bezposrednia jednopasowa tgcznica
jednokierunkowa P1.

Zakres powyzszego wezta zajgt teren  istniejacego  skrzyzowania
skanalizowanego z sygnalizacjg Swietlng DK nr 8 z DP nr 1551B i drogg gminng w km
639+205, co spowodowato konieczno$¢ innego skomunikowania drég nizszych
kategorii. Droge powiatowg i droge gminng poprowadzono wiaduktem pod DK nr 8.
Pofgczono je z siecig tgcznic i drog dojazdowych réwnolegtych do DK nr 8 i DK nr 676
za pomocg uktadu matych rond. Wyjazd z drdg lokalnych w strone Warszawy odbywa
sie po poétnocnej stronie DK nr 8 na projektowanej jednopasowej tacznicy
jednokierunkowej P1. Dojazd w strone Biategostoku i Augustowa zapewniony jest po
drogach serwisowych.

Na potaczeniu al. Jana Pawfa II z u. Elewatorskg zaprojektowano wezet
dwupoziomowy czesciowo bezkolizyjny typu karo z rondem. Jezdnie drogi gtdwnej
poprowadzono wiaduktem nad poziomem rozrzadu. Do ronda w poziomie rozrzadu
sg wigczone cztery tacznice jednojezdniowe jednokierunkowe (dwie wjazdowe i dwie
wyjazdowe), od potudnia ul. Elewatorska oraz od podtnocy projektowana droga
dojazdowa. W ramach wezta w miejscu istniejgcego skrzyzowania drogi z linig
kolejowg nr 38 zaprojektowano przejazd w postaci wiaduktu nad torami.

W podtnocnej czesci przedsiewziecia zaprojektowano potaczenie ul. Gen.
Franciszka Kleeberga z drogami dojazdowymi w postaci dwdch zjazddw
obstugujacych tylko relacje prawoskretne. W celu usprawnienia przejazdu
skrzyzowania zjazdow z drogami dojazdowymi zaprojektowano jako ronda.

Drogi dojazdowe
W celu zapewnienia dojazdu do terendw uprzemystowionych oraz bezpiecznego

podtaczenia sie do drogi krajowej nr 8 oraz drogi wojewddzkiej nr 676 wzdtuz catej
inwestycji zaprojektowano drogi dojazdowe o szerokosSci jezdni 7.0m (2x3.5 m)
ograniczone kraweznikami. Obstuga przylegtych dziatek rozwigzana jest tylko za
pomocg drog dojazdowych.

Ze wzgledu na fakt, iz potudniowa cze$S¢ obszaru objetego inwestycja ma
charakter mocno ustugowy i uprzemystowiony, drogi dojazdowe zostaty
zaprojektowane na obcigzenie 115 kN/oS.

Po zaprojektowanych drogach serwisowych bedg poruszaty sie takze pojazdy
komunikacji zbiorowej Biategostoku i gminy Choroszcz.

Chodniki i Sciezki rowerowe

Chodnik ze $ciezkg rowerowg zostat zaprojektowany na catej dtugosci
potudniowej drogi serwisowej, komunikujgc DP nr 1551B z ul. Elewatorska i centrum
Biategostoku. Sciezka rowerowa zostata réwniez zaprojektowana wzdtuz potnocnej
drogi serwisowej tgczac sie z istniejgcg Sciezkg rowerowg znajdujacg sie przy
potnocnej drodze serwisowej przebudowanego odcinka DK nr 8.
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Zjazdy na posesje (przez chodniki):

Komunikacja przylegtych dziatek do terenu inwestycji z siecig drog publicznych
realizowana jest za pomocg drog serwisowych. Odtworzono wiekszos¢ istniejgcych
zjazddw, biorgc pod uwage uwarunkowania lokalne, mozliwosci techniczne i
formalne. Zjazdy w wiekszosci zaprojektowano w dotychczasowych lokalizacjach,
o parametrach zgodnych z przepisami, w miare mozliwosci odtwarzajgc stan
istniejgcy. Aby utatwi¢ korzystanie z wjazddw zaprojektowano obnizone krawezniki.

Komunikacja zbiorowa
Komunikacja zbiorowa bedzie prowadzona na drogach serwisowych. Do obstugi

komunikacji na drogach serwisowych zaprojektowano zatoki autobusowe wraz
peronami i wiatami.

Obiekty inzynierskie

W ramach przedsiewziecia zaplanowano budowe obiektow inzynierskich
wyszczegolnionych ponize;j.

» obiekt w ciggu DK nr 8 na drogg powiatowg nr 1551B i drogg gminnag,

» obiekt w ciggu DW nr 676 nad DK nr 8 / ulicg Gen. Franciszka Kleeberga,

» obiekt w ciggu al. Jana Pawta II nad ulicg Elewatorska,

« obiekt w ciggu al. Jana Pawta II nad linig kolejowa.

Ponadto przewidziano przebudowe istniejgcych przepustdw w ciggu rowdw
drogowych pod drogami i zjazdami tak, by zapewni¢ odpowiednie odwodnienie
terenu.
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A.1. NAZWA OBIEKTU INFRASTRUKTURY DROGOWE]

Budowa wezta drogowego w Porostach: ul. Kleeberga — droga krajowa Nr 8 —
droga wojewddzka Nr 676 — ul. Jana Pawia II

A.2. STADIUM PROJEKTU
Faza projektu budowlanego.

A.3. LOKALIZACIA OBIEKTU

Obszar planowanej inwestycji potozony jest w wojewddztwie podlaskim,
w granicach administracyjnych powiatu biatostockiego (gmina Choroszcz) i miasta na
prawach powiatu Biatystok. Planowany wezet drogowy znajduje sie w granicach
administracyjnych miejscowosci Porosty oraz miasta Biatystok i zlokalizowany jest w
ciggu drogi krajowej nr 8, na przecieciu z drogg wojewddzka nr 676.

Droga krajowa nr 8 na analizowanym odcinku nalezy do transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T.

W najblizszym otoczeniu projektowanego wezta drogowego zlokalizowane sg
przede wszystkim obiekty o charakterze handlowo-ustugowym.

A.4. ZLECENIODAWCA PROJEKTU

Zleceniodawcg dokumentacji projektowej Podlaski Zarzad Drég Wojewddzkich z
siedzibg w 15-620 Biatystok, ul. Elewatorska 6.
A.5. INWESTOR

Inwestorem przedmiotowego zadania jest Urzad Miejski w Biatymstoku z
siedzibg w 15-950 Biatystok, ul. Stonimska 1.

A.6. WYKONAWCA DOKUMENTACII PROJEKTOWE]
Wykonawcg dokumentacji projektowej jest Biuro EKKOM Sp. z 0.0. z siedzibg w
30-390 Krakdw, ul. Zawita 65E

A.7. WERYFIKATOR

A.8. ZLECENIODAWCA AUDYTU BRD

Zleceniodawcg Audytu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla przedmiotowej
dokumentacji projektowej jest Biuro EKKOM Sp. z 0.0. z siedzibg w 30-390 Krakdw,
ul. Zawita 65E

A.9. FAZA AUDYTU BRD

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego dla przedmiotowego obiektu
infrastruktury drogowej sporzadzono dla etapie projektu budowlanego.

Niniejszy Audyt BRD sporzadzono na podstawie materiatow projektowych
przekazanych przez jednostke projektowa.
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A.10.RAPORTY Z POPRZEDZAJACYCH FAZ AUDYTU BRD
Brak audytu na wczesniejszym etapie dokumentacji projektowe;j.

A.11. ZAWARTOSC DOKUMENTACII PROJEKTOWE]J

Dla potrzeb wykonania audytu BRD przekazano nastepujgce materiaty:
« Plan sytuacyjny projektowanego uktadu drogowego,
« Profil podtuzny projektowanych odcinkéw drog i ulic,
» Projekt statej/docelowej organizacji ruchu,
» Czes¢ opisowa projektu,

A.12. INNE DOKUMENTY ZALACZONE DO DOKUMENTACII PROJEKTOWE]
Brak

A.13. ZESPOL AUDYTORSKI UDYTORZY BRD

1. mgr inz. Wojciech Twardzik — audytor bezpieczenstwa ruchu drogowego,
specjalista ds. inzynierii ruchu.

A.14. KONSULTANCI
Nie dotyczy
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B. DANE SZCZEGOtOWE O PROJEKCIE

B.1. CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI DROGOWE]
a) Zakres inwestycji

W

zakresie przedmiotowej dokumentacji projektowej przewiduje sie

budowe/przebudowe nastepujacych elementdw infrastruktury drogowej oraz jej
otoczenia:

przebudowe odcinkéw drég DK nr 8 (klasy technicznej GP) i DW nr 676
(klasy technicznej G) z jednojezdniowych na dwujezdniowe o tacznej
dtugosci okoto 2.95 km,

budowe sieci drég dojazdowych i serwisowych o dtugosci okoto 5.56 km,
przebudowe i budowe skrzyzowan drogowych,

przebudowe i budowe drogowych obiektdw inzynierskich,

przebudowe istniejgcych miejsc dostepu do drogi publicznej — zjazddw
indywidualnych i publicznych,

przebudowe i budowe zatok autobusowych,

przebudowe i budowe chodnikdw, Sciezek rowerowych, ciggdw pieszo-
rowerowych, budowe przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych,
rozbudowe istniejgcego lub budowe nowego systemu odwodnienia korpusu
drogowego (kanalizacja deszczowa) wraz z odprowadzeniem wody poza
istniejacy pas drogowy,

budowe miejsca do kontroli i wazenia pojazdow,

przebudowe i zabezpieczenie sieci i urzadzen infrastruktury technicznej
kolidujgcych z rozbudowywang drogg i obiektami inzynierskimi,

budowe kanatu technologicznego,

przebudowe istniejgcego lub budowe nowego oswietlenia,
zagospodarowanie zieleni w granicach projektowanego pasa drogowego.

b) klasa i funkcja drogi wraz jej parametrami technicznymi

Przedmiotowa inwestycja obejmuje swoim zakresem drogi o czterech rdznych
kategoriach, ktorych parametry techniczne poszczegdinych ich elementow
przedstawiajg sie nastepujaco:

droga krajowa nr 8 / ul. Gen. F. Kleeberga:

klasa techniczna GP,
kategoria ruchu KR6,
obcigzenie 115 kN/os,

predkos¢ projektowa poza terenem zabudowy 80 km/h,
predko$¢ miarodajna poza terenem zabudowy 100 km/h,

przekrdj typowy 2x2,

szeroko$¢ podstawowych paséw ruchu 3.50 m,

szeroko$¢ pasow wigczania/wytgczania 3.50 m,

szeroko$¢ opaski wewnetrznej 0.50 m,

szeroko$¢ opaski zewnetrznej 0.70 m,

szeroko$¢ poboczy gruntowych 0.80 m,

szeroko$¢ pasa rozdziatu 5.00 m (4.00+2x0.50)
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spadek poprzeczny jezdni na prostej 2.0 %,
pochylenie skarp 1:1.50,

« droga wojewddzka nr 676 / al. Jana Pawta II:

klasa techniczna
kategoria ruchu

G,
KR4,

obcigzenie 115 kN/os,
predkos¢ projektowa poza terenem zabudowy 70 km/h,
predkos¢ projektowa na terenie zabudowy 60 km/h,
predko$¢ miarodajna poza terenem zabudowy 90 km/h,
predko$¢ miarodajna na terenie zabudowy 70 km/h,
przekrdj typowy 2x2,
szeroko$¢ podstawowych paséw ruchu 3.50 m,
szeroko$¢ pasow wigczania/wytgczania 3.50 m,
szeroko$¢ opaski wewnetrznej 0.50 m,
szeroko$¢ opaski zewnetrznej 0.50 m,
szeroko$¢ poboczy gruntowych 0.75m,
szeroko$¢ pasa rozdziatu 5.00 m (4.00+2x0.50)
spadek poprzeczny jezdni na prostej 2.0 %,
pochylenie skarp 1:1.50.

e ul. Elewatorska:
klasa techniczna Z,
kategoria ruchu KR3,
obcigzenie 115 kN/os,
predkos¢ projektowa na terenie zabudowy 60 km/h,
przekroj typowy 1x2,
szeroko$¢ pasow ruchu 3.50 m,
szeroko$¢ poboczy ulepszonych/gruntowych ~ 1.00 m,
spadek poprzeczny jezdni na prostej 2.0 %,
pochylenie skarp 1:1.50,

» drogi dojazdowe:
klasa techniczna L,
kategoria ruchu KR3,
obcigzenie 115 kN/os,
predkos¢ projektowa na terenie zabudowy 40 km/h,
przekrdj typowy 1x2,
szeroko$¢ pasow ruchu 3.50 m,
szeroko$¢ poboczy ulepszonych/gruntowych ~ 0.75 m,
szeroko$¢ zatok autobusowych 3.00 m,
spadek poprzeczny jezdni na prostej 2.0 %,
pochylenie skarp 1:1.50,

» chodniki potozone przy krawedzi jezdni:
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szeroko$¢ chodnika 3.50 m,

» Sciezki rowerowe potozone przy krawedzi jezdni:
szerokos¢ Sciezki 3.50 m,

» Sciezki rowerowe potozone za pasem zieleni:
szeroko$¢ Sciezki 3.50 m,

* f3cznica potudniowa:

typ: P2,

predkos¢ projektowa 50 km/h,
predko$¢ miarodajna 60 km/h,
spadek poprzeczny tgcznicy max. 3 + 5%
przekrdj typowy 1x2,
szeroko$¢ pasow ruchu 3.50 m,
szeroko$¢ opasek zewnetrznych bitum. 2x0.50 m
szeroko$¢ poboczy gruntowych min. 1,0 m
szeroko$¢ chodnikow przy jezdni 2,0m
skrajnia drogowa pionowa 50m
kategoria ruchu KR4(KR5 dla tacznic na

wezle Porosty)
* Lacznice dwupasowe dwukierunkowe typu P2
predkos¢ projektowa zgodnie z warunkami technicznymi

spadek poprzeczny tgcznicy max. 3 + 5%

szeroko$¢ pasa ruchu 3,5m

szeroko$¢ opasek zewnetrznych bitum. 2x0,5 m

szeroko$¢ poboczy gruntowych min. 1,0 m

szeroko$¢ chodnikow przy jezdni 2,0m

skrajnia drogowa pionowa 50m

kategoria ruchu KR4 (KR5 dla tacznic na wezle
Porosty)

obcigzenie 115kN/o$

c) miarodajne natezenia ruchu.

Materiaty projektowe przekazane do sporzgdzenia Audytu BRD nie zawieraty
danych i informacji o istniejgcym oraz prognozowanym natezeniu ruchu na
poszczegodlnych elementach projektowanej infrastruktury drogowe;j.
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B.2. ODSTEPSTWA OD WYMAGAN ,WARUNKOW TECHNICZNYCH...” WRAZ Z ICH
UZASADNIENIEM I FORMALNYMI UZGODNIENIAMI

Brak informacji w tym zakresie.

B.3. BLEDY WSKAZANE W RAPORCIE AUDYTU BRD DO POPRZEDNIEJ FAZY, KTORE
NIE ZOSTALY USUNIETE
Brak.

B.4. STANOWISKO ZLECENIODAWCY AUDYTU BRD W STOSUNKU DO BLEDOW
WYKAZANYCH W PKT. B.3:
Brak.

B.5. INNE UWAGI ZE SPOTKAN I KONSULTACII
Brak informacji w tym zakresie.
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C. OCENA AUDYTORA BRD

Analiza rozwigzan drogowych
C.1.
Spostrzezenie:

W przekazanych materiatach projektowych przekazanych do analizy
bezpieczenstwa ruchu brak jest danych/informacji w zakresie istniejgcego a przede
wszystkim prognozowanego ruchu drogowego (natezenia ruchu, struktury rodzajowej
i kierunkowej ruchu) a takze brak jest informacji w zakresie analizy przepustowosci
poszczegolnych rozwigzan projektowanej infrastruktury drogowej co nie pozwala na
jednoznaczne okreslenie poprawnosci przyjetych rozwigzan komunikacyjnych.

Zalecenie:

Nalezy wykona¢ prognoze natezenia ruchu dla przedmiotowej inwestycji wraz z
rozktadem kierunkowym i rodzajowym ruchu na podstawie ktorej nalezy wykonac
analize warunkow ruchu i przepustowosci poszczegdlnych elementdw projektowanej
infrastruktury drogowej w celu sprawdzenia poprawnosci przyjetych rozwigzan
drogowych pod wzgledem ruchowym.

C.2.

Spostrzezenie:

W zakresie materiatow jakie zostaty poddane audytowy bezpieczenstwa ruchu
drogowego brak jest informacji w zakresie analizy widocznosSci zaréwno widocznosci
na zatrzymanie w ciggu projektowanego odcinka drogi jak i widocznosci w rejonie
projektowanych skrzyzowan i pasdéw wigczania, co nie pozwala na jednoznaczng,
prawidtowg ocene przyjetych rozwigzan drogowych.

Zalecenie:

Nalezy bezwzglednie wykonac analize warunkéw widocznosci dla projektowanego
uktadu komunikacyjnego. Przy analizie warunkéw widocznosci nalezy zwréci¢ uwage
na lokalizacje podpér i przyczotkdw projektowanych obiektow mostowych a takze na
projektowang zielen czy ich umiejscowienie nie bedzie miato negatywnego wptywu
na warunki widocznosci.

C.3.

Spostrzezenie:

W zakresie materiatow jakie zostaty poddane audytowy bezpieczenstwa ruchu
drogowego brak jest informacji o projektowanym o$wietleniu drogi, co ma
szczegOlne znaczenie w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego w rejonie
projektowanych skrzyzowan.

Zalecenie:

Nalezy bezwzglednie przewidzie¢ wykonanie o$wietlenia ulicznego, przede wszystkim
w rejonie projektowanych skrzyzowan i przej$¢ dla pieszych. Zaleca sie takze
rozwazyé/przewidzieC wykonanie specjalnego/dodatkowe oswietlenie przejs¢ dla
pieszych poprawiajgce widocznos$¢/dostrzegalnoSC pieszych na przejsciach dla
pieszych w porze wieczornej i nocnej co niewatpliwie bedzie miato korzystny wptyw
na bezpieczenstwo niechronionych uczestnikdw ruchu.
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C.4.

Spostrzezenie:

Watpliwos¢ budzi koniecznos¢/potrzeba skomunikowania drég gminnych i ich
wigczenia do projektowanej drogi krajowej (wjazdy/zjazdy z drogi krajowej w rejonie
kilometra lokalnego drogi krajowej 1+450 oraz 1+550. Majagc na uwadze, iz obok
projektowanego zasadniczego Wezta Porosty na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 8 i
drogi wojewddzkiej nr 676 (al. Jana Pawia II) przewiduje sie wykonanie
bezkolizyjnych skrzyzowan na przecieciu drogi krajowej nr 8 z drogg powiatowg nr
1551B (Porosty — Krupniki) oraz na przecieciu drogi wojewoédzkiej nr 676 (al. Jana
Pawta Il) z ul. Elewatorskg projektowanie dodatkowych wigczen drég o charakterze
lokalnym zaréwno do drogi krajowej jak i drogi wojewodzkiej nie jest uzasadniona.
Dodatkowe wigczenia powodujg wystepowanie dodatkowych punktow kolizji a to
moze mie¢ w plyw na powstawanie potencjalnych miejsc wystepowania zdarzen
drogowych. Brak analizy ruchu wraz z rozktadem ilosciowym i rodzajowym potokéw
ruchu uniemozliwia jednoznaczng, prawidlowg ocene przyjetych rozwigzan
komunikacyjnych.

Zalecenie:

Zaleca sie przeanalizowa¢ koniecznos¢/potrzebe projektowania dwdch
pofgczen/zjazddéw z drogi wojewddzkiej na droge lokalng. Zaleca sie przeanalizowac
mozliwos¢ skomunikowania drogi lokalnej tylko i wylaczenie poprzez projektowany
wezet drogowy na skrzyzowaniu al. Jana Pawila II i ul. Elewatorskiej. Takie
rozwigzanie bedzie miato wptyw na zminimalizowanie punktéw kolizji w ciggu
projektowanego odcinka drogi a zarazem wptynie na redukcje liczb potencjalnych
zdarzen drogowych.
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C.5.

Spostrzezenie:

Z uwagi na to, iz projektowany cigg drogi krajowej nr 8 stanowi naturalng
kontynuacje drogi ekspresowej S8 na kierunku Zambrow-Biatystok, dlatego tez
mozna przypuszczaé, iz predkosci pojazdow poruszajgcych w kierunku Biategostoku i
Augustowa bedg wieksze od dopuszczalnych. W zwigzku z powyzszym zastrzezenie
budzi lokalizacja zjazdu na droge lokalng biegnacg po potudniowej stronie drogi
wojewddzkiej na wysokosci projektowanego Wezta Porosty, ktdry zlokalizowany jest
na poczatku tacznicy zjazdowej z DK8 w kierunku Centrum miasta Biatystok. Takie
rozwigzanie w $wietle powyzszych zatozen moze powodowac gwattowne manewry
hamowania kierowcdw wyrazajgcych chel zjazdu na tg droge. Nalezy w tym miejscu
zauwazy¢, w odstepie ok 500m w kierunku Centrum miasta Biatystok zaprojektowany
zostat drugi zjazd na wspomniang droge lokalng. Ponadto brak oznakowania
drogowskazowego projektowanych zjazdéw z drogi wojewddzkiej na droge lokalng
dodatkowo moze potegowac dezorientacje kierowcow (szczegdlnie zamiejscowych)
wskutek czego moze dochodzi¢ do nieprzewidywalnych zachowan i manewrdéw
wykonywanych przez kierowcdw w tym miejscu. Ponadto watpliwo$¢ budzi mata
odlegtosS¢ skrzyzowan projektowanych w ciggu drogi lokalnej od koncow pasa
wylgczania z drogi wojewddzkiej. Takie rozwigzanie moze dodatkowo mie¢ wptyw na
wykonywanie gwattownych manewrdow hamowania przy zblizaniu sie do drogi z
pierwszenstwem przejazdu.

Dodatkowo z uwagi na charakter obszaru, jaki obstugiwany jest przez
wspomniang droge lokalng (obszar uprzemystowiony) nalezy przypuszczaé, iz
wystepowa¢ w tym miejscu bedzie ruch pojazddéw ciezkich (brak informacji o
szczegOtowych danych ruchowych w tym zakresie). W zwigzku z powyzszym
watpliwos¢ budzg warunki przejezdnosci w rejonie wjazdu na droge wojewddzka z
drogi lokalnej (rejon poczatku pasa wigczania) ryzyko wyjezdzania na prawy pas
ruchu jezdni tgcznicy w kierunku Centrum miasta przez pojazdy ciezarowe. Ponadto
nalezy w tym miejscu zwrdci¢ uwage na to, iz pas wigczania zlokalizowany w tym
miejscu zaprojektowany zostat po wewnetrznej stronie konca tuku poziomego, co
moze miec istotne znaczenie na warunki widocznosci przy wiaczaniu sie pojazdéw do
drogi z pierwszenstwem przejazdu, szczegolnie w przypadku samochodow
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ciezarowych oraz autobusdéw a takze w przypadku samochoddéw osobowych w
sytuacjach gdzie na pasie wyfgczania znajdowac sie beda takze pojazdy zjezdzajace z
tacznicy na droge lokalna.

Watpliwos¢ réwniez budzi wartoS¢ predkosci dopuszczalnej na projektowanym
odcinku drogi wojewddzkiej nr 676 (80 km/h) w kontekscie parametréw technicznych
promienia tuku zjazdowego na droge lokalng. Podana wartos¢ predkosci
dopuszczalnej na znaku zlokalizowanym na poczatku tacznicy zjazdowej w bliskiej
odlegtosci od analizowanego zjazdu na droge lokalng moze mie¢ niekorzystny wptyw
na dostosowanie predkosci ruchu przez kierowcoéw majgcych zamiar zjechac z drogi
wojewddzkiej. Takie rozwigzanie moze mie¢ w plyw na powstawanie zdarzen
drogowych zwigzanych z niekontrolowanym zjazdem z drogi.

Zalecenie:

Zaleca sie przeanalizowaC koniecznoS¢/potrzebe projektowania dwdch
potaczen/zjazddw z drogi wojewddzkiej na droge lokalng. Zaleca sie przeanalizowac
mozliwos¢ skomunikowania drogi lokalnej tylko i wylaczenie poprzez projektowany
wezet drogowy na skrzyzowaniu al. Jana Pawla II i ul. Elewatorskiej. Takie
rozwigzanie bedzie miato wptyw na zminimalizowanie punktéw kolizji w ciggu
projektowanego odcinka drogi a zarazem wptynie na redukcje liczb potencjalnych
zdarzen  drogowych. W  przypadku potrzeby/koniecznosci  pozostawienia
zaprojektowanego rozwigzania drogowego nalezy bezwzglednie sprawdzi¢ warunki
przejezdnosci i widocznosci dla przedmiotowego skrzyzowania a takze zaleca sie
wprowadzenie oznakowania informacji drogowskazowej na dojezdzie do
analizowanego miejsca. Ponadto zaleca sie zastosowanie dodatkowych
znakéw/informacji o ograniczeniu predkoSci dopuszczalnej dla pojazdow
zjezdzajacych z drogi wojewddzkiej.
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C.6.
Spostrzezenie:

Analogiczne rozwigzanie zjazdu z drogi wojewddzkiej (al. Jana Pawia II) na
droge lokalng zostato zaprojekowane ok 500m w kierunku Centrum miasta Biatystok
zaréwno po potudniowej jak i potnocnej stronie al. Jana Pawta II. Podobnie jak w
spostrzezeniu C.4. biorgc pod uwage projektowany wezet drogowy na skrzyzowaniu
al. Jana Pawta II i ul. Elewatorskiej watpliwos¢ budzi konieczno$¢/potrzeba
lokalizacji kolejnego skrzyzowania drogi wojewddzkiej (al. Jana Pawia II) z droga
lokalng oraz warunki przejezdnosci dla pojazdéw ciezarowych przy wjezdzie na
jezdnie drogi  wojewddzkiej, gdzie podobnie jak wczesniej istnieje ryzyko
wyjezdzania na prawy pas ruchu jezdni al. Jana Pawta II w kierunku Centrum miasta

rzez pojazdy ciezarowe.

Zalecenie:

Zaleca sie przeanalizowac koniecznoS¢/potrzebe projektowania w/w skrzyzowan
drogi wojewodzkiej z drogami lokalnymi. W przypadku potrzeby/koniecznosci
pozostawienia analizowanego zaprojektowanego rozwigzania drogowego nalezy
bezwzglednie sprawdzi¢ warunki przejezdnosci i widocznosci dla przedmiotowych
skrzyzowan a takze zaleca sie wprowadzenie oznakowania informacji
drogowskazowej na dojezdzie do analizowanego miejsca.
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C.7.

Spostrzezenie:

Na granicy opracowania przebudowy al. Jana Pawia II za obiektem nad linig kolejowa
rozwigzania projektowe wydajg sie nie wspotgrac z stanem istniejgcym lub/i inng
dokumentacjg projektowg na dalszym odcinku drogi w kierunku Centrum Miasta
Biatystok co nie pozwala na ich prawidtowg i jednoznaczng ocene.

Zalecenie:
Nalezy dopracowal rozwigzania projektowe na granicy realizowanej
dokumentacji projektowej.
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C.8.
Spostrzezenie:

Diugo$¢ pasa wigczania dla pojazddw jadacych od strony ul. Elewatorskiej i
wigczajacych sie do al. Jana Pawifa II w kierunku Centrum miasta Biatystok wydaje
sie by¢ niewystarczajgca dla ptynnego wjazdu pojazddéw wigczajgcych sie do ruchu
co moze skutkowa¢ powstawaniem potencjalnych zdarzen drogowych w rejonie
konca analizowanego pasa wiaczania na skutek nieudzielenia pierwszenstwa
rzejazdu.

Zalecenie:
Zaleca sie wydtuzenie odcinka pasa wtgczania a takze sprawdzenie parametrow
zaprojektowanego pasa wigczania z obowigzujgcymi przepisami prawa.
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C.9.
Spostrzezenie:

W przedtozonych do analizy brd materiatach projektowych brak jest informacji
dotyczacych lokalizacji i parametréw drogowych barier ochronnych. Ponadto
przekazane materiaty nie zawierajg lokalizacji obiektdw mostowych (lokalizacji
podpdr mostowych), lokalizacji os$wietlenia ulicznego a takze innych obiektow i
elementow infrastruktury drogowej, ktére powinny by¢ potencjalnie chronione
barierami  drogowymi  przed ewentualnymi  skutkami  niekontrolowanych
najechan/uderzen pojazddéw. Ponadto projekt nie przewiduje zastosowanie oston
energochtonnych na rozjazdach drég, przede wszystkich w rejonie f3cznic
weztowych.

Zalecenie:

W projekcie nalezy przedstawi¢ lokalizacje barier ochronnych. Przy ich
projektowaniu nalezy mie¢ na uwadze konieczno$¢ ostoniecia wszelkich przeszkod
zlokalizowanych w obrebie drogi (obiekty inzynierskie, stupy oSwietleniowe,
konstrukcje znakéw i tablic drogowych) na ktdérych najechanie/uderzenie mogtoby
by¢ niebezpieczne w skutkach.

C.10.
Spostrzezenie:
Wzajemne potozenie jezdni drogi krajowej nr 8 oraz drogi wojewddzkiej nr 676 w
stosunku do drdg lokalnych, ktére zlokalizowane sg réwnolegle do w/w drég moze
powodowal¢ w porze nocnej efekt tzw. olSnienia kierowcdw jadacych przede
wszystkim drogg krajowa lub/i drogg wojewddzka. Wydaje sie, iz taki problem moze
wystepowa¢ w miejscach wskazanych na ponizszych rysunkach, jednakze brak
przedstawionych rozwigzan w zakresie stosowania barier ochronnych (w tym takze
montowanych na nich oston przeciwol$nieniowych), planowanej zieleni, planowanych
ekranach akustycznych a takze brak przekrojéw poprzecznych drég szczegdlnie w
miejscach  budzacych  watpliwosci  uniemozliwia prawidtowg, jednoznaczng
analize/ocene zaobserwowanego.

Y Py 57
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Zalecenie:

Nalezy dokona¢ analizy ryzyka problemu ol$nienia kierowcow w przypadkach
uzasadnionych przewidzie¢ stosowne rozwigzania (np. projektowana zielen, ostony
przeciwol$nieniowe) zapobiegajgcemu temu zjawisku.
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C.11.
Spostrzezenie:

W rejonie projektowanej zatoki autobusowej w ciggu drogi lokalnej
zlokalizowanej po potudniowej stronie drogi wojewddzkiej nr 676 zaprojektowana
zostata Sciezka rowerowa bezposrednio przy chodniku/peronie autobusowym.

Zalecenie:

Zaleca sie zastosowanie wygrodzenia Sciezki rowerowej od chodnika/peronu
autobusowego urzadzeniami typu U-12b w celu wyeliminowania ryzyka
przypadkowego wejscia na Sciezke rowerowg pasazerdw oczekujgcych na peronie
autobusowym.

C.12.
Spostrzezenie:

W czesSci opisowej projektu drogowego zostato wspomniane iz dopuszcza
etapowe realizowanie przedmiotowej inwestycji.

Zalecenie:

W przypadku podziatu na etapy budowy przedmiotowej inwestycji drogowej
zaleca sie wykonanie ponownej analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego (Audytu
brd) w celu sprawdzenia poprawnosci przyjetych tymczasowych/przejsciowych
rozwigzan drogowych jak i ich oznakowania.
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Analiza projektu organizacji ruchu
C.13 czesci opisowej projektu drogowego zapisane jest iz droga krajowa nr 8
projektowana jako droga klasy technicznej GP, natomiast w projekcie organizacji
ruchu zaprojektowane zostaty znaki pionowe typu D-7 i D-8 informujgce o
wjezdzie/zjezdzie na/z drogi ekspresowej.

Zalecenie:
Nalezy skorygowac btednie zaprojektowane oznakowanie pionowe w zakresie
znakow D-7/D-8.

C.14.

Spostrzezenie:

Wydaje sie, iz dla lokalizacji tablic informacji drogowskazowej typu E-1
przedstawionych w ponizszych lokalizacjach nie jest zachowana skrajnia drogowa
zarowno dla drogi lokalnej jak i drogi krajowej nr 8 (w przypadku nr 1) oraz drogi

lokalnej i al. Jan i 3).
= ”/*" =

Pososty Kalonla
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X

Zalecenie:

Nalezy bezwzglednie zapewni skrajnie drogowg poprzez zmiane wielkosci lub
zmiane lokalizacji wskazanych tablic drogowskazowych.
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C.15.

Spostrzezenie:

Wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 676 zaprojektowano miejsce do kontroli pojadow.
Wjazd od strony drogi lokalnej zostat ograniczony tylko za pomocg znaku B-1.
W przypadku braku znaku B-1 (np.: kradziez, dewastacja) istnieje ryzyko wjazdu na
plac kontroli oraz wjazdu ,,pod prad” na jezdnie drogi wojewddzkiej.

Zalecenie:

Zaleca sie zastosowanie fizycznych S$rodkéw uniemozliwiajgcych wjazd na
plac/miejsce kontroli pojazdéw od strony drogi lokalnej (np. urzadzenie typu U-13b
lub inne).

RO SRR
(SRIB

C.16.

Spostrzezenie:

Na projektowanym wezle drogowych/skrzyzowania drogi krajowej nr 8 i drogi
powiatowej nr 1551B zarowno dla pojazdow jadgcych od strony m. Krupniki jak i

m. Kolonia Porosty brak jest informacji o mozliwosci jazdy w kierunku Augustowa
(DK8).

Zalecenie:

Z uwagi na charakter obszaru zlokalizowanego w bezposrednim otoczeniu
projektowanego uktadu komunikacyjnego (obszary o charakterze przemystowym) a
takze na projektowane skrzyzowania/wezty drogowe w ramach przedmiotowej
inwestycji zaleca sie skorygowanie informacji drogowskazowej i wskazanie kierunku
dojazdu do DK8 do m. Augustéw.
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C.17.

Spostrzezenia/Zalecenia:

Podczas analizy projektu statej organizacji ruchu zauwazono kilka brakéw i usterek w
oznakowaniu pionowym i poziomym:

Nalezy przeanalizowa¢ grupy wielkosci jakie zostaty przyporzadkowane
projektowanym znakom pionowym i dostosowaé je do obowigzujacych je
przepisOw prawa.

Nalezy uzupetni¢ stupki prowadzace typu U-1a/b w ciggu drogi krajowej nr 8
(takze na dtugosci tacznic Wezta Porosty) jak i w ciggu drogi wojewoddzkiej z
podaniem kilometraza drogi (takze na dtugosci tgcznic Wezta Porosty).

Na tablicach drogowskazowych na dojezdzie do skrzyzowania/ronda na
wezle drogowym drogi krajowej nr 8 i drogi powiatowej 1551B bitednie
oznaczono kierunek Warszawa, jako wjazd na autostrade. Nalezy zamienic
zaprojektowany piktogram znaku D-9 na piktogram znaku D-7.

Nalezy skorygowac tres¢ projektowanych znakdéw pionowych typu E-15d a
takze uzupetni¢ (w porozumieniu z zarzadcg drogi) znaki pionowe typu E-
15b w ciggu drogi wojewddzkiej.

W porozumieniu z Zarzadcy drogi krajowej nr 8 nalezy zaprojektowac
tabliczki typu T-34 (takze na tablicach drogowskazowych typu E-1/E-2)
informujgch kierowcdw o wijezdzie na droge na ktdrej obowigzuje
elektroniczny pobot optat za przejazd.

W rejonie facznic weztowych na ich koncu (obszar wezta Porosty) nalezy
uzupetnic¢ brakujgce znaki pionowe typu A-7 i C-5, natomiast w ciggu drogi
krajowej nr 8 nalezy uzupetni¢ brakujgce znaki pionowe typu A-6d.

Na tablic drogowskazowych typu E-1 zlokalizowanych na dojezdzie do
skrzyzowania/wezta drogowego drogi krajowej nr 8 i drogi powiatowej nr
1551B nalezy uzupetni¢ brakujece piktogramy znakéw B-2.

Tablice drogowskazowe typu E-3 zlokalizowane na wyspie $rodkowej
skrzyzowania/wezta drogowego drogi krajowej nr 8 i drogi powiatowej nr
1551B mogg by¢ przestaniane przez projektowane urzadzenia typu U-3a.
Zaleca sie ustawienie tablic informacji drogowskazowej w miejscach, w
ktorych beda odpowiednio wczesniej dostrzegalne przez kierowcow.

Na tablicach drogowskazowych typu E-1 zlokalizowanych na
skrzyzowaniu/wezle drogowym al. Jana Pawifa II i ul. Elewatorskiej zaleca
sie przedstawienie rzeczywistego uktadu poszczegdlnych wlotdéw/wylotéw
ronda z uwzglednieniem dodatkowo piktograméw znakéw typu B-2 na
wlotach jednokierunkowych.

Brak tablic drogowskazowych w ciggu al. Jana Pawfa II na poczatku pasow
wytgczania w rejonie wezta drogowego/skrzyzowania z ul. Elewatorska.

Na tablicach drogowskazowych w poziomie rozdziatu na skrzyzowaniu/wezle
drogowym al. Jana Pawita II oraz ul. Elewatorskiej zaleca sie wskazanie
dojazdu do drogi ekspresowej w kierunku Warszawy oraz wskazanie
kierunku dla m. Augustéw.

Na tablicy drogowskazowej typu E-2b ustawionej w ciggu DK8 na dojezdzie
do wezta Porosty od strony Warszawy zaleca sie skorygowac strzatke
kierunkowg dla m. Augustow.

Zaleca sie skorygowanie treséi tablic drogowskazowych typu E-1
ustawionych na wlotach pdtnocnego ronda na skrzyzowaniu/wezle
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drogowym DKS8 i drogi powiatowej 1551B tak aby byta ona jednolita dla
wszystkich wlotéw.

« Na dojezdzie do projektowanego przejscia dla pieszych zlokalizowanego
pomiedzy skrzyzowaniami w ciggu drogi lokalnej zlokalizownej po potnocnej
stronie al. Jana Pawia II nalezy zaprojektowac pionowe znaki ostrzegawcze
typu A-16.

» Na S$ciezkach rowerowych i chodnikach w rejonie skrzyzowania/wezig
drogowego drogi krajowej nr 8 z drogg powiatowg nr 1551B nalezy
uzupetnic brakujgce znaki poziome typu P-23/P-26.

« Nalezy uzupetni¢c brakujagce oznakowanie poziome w postaci linii
warunkowego zatrzymania typu P-14 na dojezdzie do przejs¢ dla
pieszych/przejazddw dla rowerow.

« Nie nalezy projektowac¢ znakéw E-18a na granicy m. Porosty i Biategostoku
w ciggu al. Jana Pawfa II (DW676), ktérych lica znakdw zostaty ustawione
przeciwnie do kierunku poruszania sie pojazdéw. Nalezy uzupetni¢ znaki
miejscowosci typu E-17a/E-18a na granicy administracyjnej m. Porosty i
miasta Biatystok na granicy administracyjnej m. Porosty i miasta Biatystok w
ciggu drogi lokalnej zlokalizowanej po potudniowej stronie drogi
wojewodzkiej nr 676.

« Nalezy uzupetni¢ znaki pionowe typu F-3 a granicy administracyjnej
m. Porosty i miasta Biatystok.

« Na dojezdzie do skrzyzowan typu rondo lub skrzyzowan o ruchu okreznym
nalezy uzupetni¢ sekwencje znakéw D-2/A-7. Projektowane w/w znaki
nalezy ustawi¢ w odlegtosciach od skrzyzowan zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami, a w razie koniecznosci uzupetic¢ dodatkowo o tabliczke
typu T-1.

» Nalezy przeanalizowac i uzupetni¢ oznakowanie poczatku/konca obszaru
zabudowanego miasta Biatystok (znaki pionowe typu D-42/43) — dotyczy to
obszaru zlokalizowanego pomiedzy drogg krajowg nr 8 a drogg wojewddzka
nr 676. Nalezy uzupetic¢ znaki D-42 na granicy administracyjnej m. Porosty
i miasta Biatystok w ciggu drogi lokalnej zlokalizowanej po pdtnocnej stronie
drogi wojewddzkiej nr 676.

» Btedna lokalizacja znaku pionowego typu F-10 umieszczonego w rejonie
kilometra 0+400 drogi wojewddzkiej nr 676 w kierunku Cetrum miasta
Biatystok.

» Nalezy uzupetni¢ znaki pionowe typu D-3 na wigczeniach drog lokalnych na
droge krajowg nr 8 oraz droge wojewddzkg nr 676.
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D. WNIOSKI Z OCENY AUDYTORA BRD

W czesci C niniejszego raportu z wykonanego Audytu BRD zostaly
przedstawione uwagi i spostrzezenia do przedtozonej dokumentacji projektowej
budowy Wezta Porosty w ciggu drogi krajowej nr 8 przekazanej do oceny audytu
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W punktach C.1 - C.12 przedstawiono
spostrzezenia, ktérych niewyeliminowanie na tym etapie realizacji projektu moze
mie¢ istotny wplyw  poziom bezpieczenstwa ruchu projektowanego ukfadu
komunikacyjnego jednakze moze sie to wigza¢ z koniecznoscig wprowadzenia
istotnych zmian w dokumentacji projektowej. W punktach C.13 — C.17 przedstawiono
uwagi w zakresie statej organizacji ruchu, ktérych wyeliminowanie nie ingeruje w
znaczacy sposob przedstawione rozwigzania projektowe a bedzie miato korzystny
wptyw na poziom bezpieczenstwa ruchu wszystkich uczestnikdéw ruchu.

Na podstawie oceny przedtozonych materiatow projektowych, zatozen
projektowych i rozwigzan drogowych w przedmiotowej dokumentacji jaka poddana
zostata Audytowi BRD w fazie projektu budowlanego nalezy stwierdzi¢, iz brak
podstawowych danych dotyczacych analizy ruchu (przepustowosci i przejezdnosci
skrzyzowan) a takze analizy widocznosci uniemozliwia prawidtowg ocene przyjetych
rozwigzan projektowych. Uzupetnienie projektu o wskazane powyzej elementy jak i
wykonanie w/w analiz warunkéw ruchu i widocznosci bedzie stanowi¢ podstawe do
ponownej oceny realizowanej dokumentacji projektowej i w zaleznosci od wynikéw
akceptacje przez Inwestora zaprojektowanych rozwigzan drogowych Ilub ich
odrzucenie.

Podpis Audytora BRD:

1. mgr inz. Wojciech Twardzik ..............occcoviiieiieccce e

Miejsce i data wykonania Raportu Audytu BRD: Niepotomice, 10.02.2017 r.

1. Kopia Certyfikatu audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego
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