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1. PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA
1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu projektowanym
wezle drogowym w Porostach w ramach opracowania pn. ,Budowa wezta drogowego
w Porostach: ul. Kleeberga — droga krajowa Nr 8 — droga wojewodzka Nr 676 —
ul. Jana Pawia II”

Obszar planowanej inwestycji potozony jest w wojewddztwie podlaskim,
w granicach administracyjnych powiatu biatostockiego (gmina Choroszcz) i miasta na
prawach powiatu Biatystok.

Inwestorem budowy jest
Urzad Miejski w Biatymstoku, ul. Stonimska 1, 15-950 Biatystok.

Zleceniodawcg dokumentacji projektowej jest
Podlaski Zarzgd Drég Wojewodzkich w Biatymstoku, ul. Elewatorska 6, 15-620
Biatystok.

Wykonawca dokumentacji projektowej jest
EKKOM Sp. z 0.0., ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakdw.

1.2. Cel opracowania

Celem nadrzednym opracowania jest wykonanie projektu organizacji ruchu
zgodnego z obowigzujgcymi przepisami, czytelnego dla wszystkich uczestnikow
ruchu i umozliwiajgcego bezpieczne ich poruszanie sie po projektowanym wezZle
drogowym w miejscowosci Porosty, zaréwno na jezdniach gtéwnych (droga krajowa
Nr 8, droga wojewddzka Nr 676) jak i na jezdniach i skrzyzowaniach drog
dojazdowych.

Gtownym celem catego przedsiewziecia jest podniesienie bezpieczenstwa
ruchu oraz sprawnosci ukladu komunikacyjnego na wschodnim wjezdzie do
Biategostoku od strony Warszawy. Zmiana niektorych parametrow geometrycznych
drog spowoduje poprawe warunkoéw ruchowych, dzieki czemu uzyska sie ptynny,
niezaktdécony ruch pojazdow oraz zostang zwiekszone predkosci podrézy.

Ruch lokalny odbywac sie bedzie na drogach dojazdowych, z mozliwoscig
wigczenia sie na wezle poprzez zaprojektowane fgcznice. Pasy wigczania
i wytgczania umozliwig bezpieczny wjazd jak i réwniez zjazd z przebudowywanych
drog.

1.3. Zakres opracowania

Zakres przedmiotowego opracowania obejmuje zmiane organizacji ruchu
w zwigzku z budowg wezta drogowego na nastepujgcych odcinkach drég:

e Cigg drogi krajowej Nr 8 i ul. Gen. Franciszka Kleeberga w Biatymstoku.
Poczatek opracowania przyjeto w km 638+942 drogi krajowej Nr 8,
natomiast koniec na granica miejscowosci Porosty i miasta Biatystok.

e Cigg drogi wojewddzkiej Nr 676 i al. Jana Pawifa Il stanowigcej odcinek
miejski DW Nr 676. Poczatek opracowania na skrzyzowaniu z drogg
krajowg Nr 8, natomiast koniec na skrzyzowaniu ul. Jana Pawta Il
z ul. Narodowych Sit Zbrojnych i al. Niepodlegtosci.
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Cigg drogi powiatowej Nr 1551B (DK Nr 8 — Porosty — Krupniki) — odcinek
ok. 150 m w rejonie skrzyzowania z drogg krajowg Nr 8,

Cigg drogi gminnej (DK Nr 8 - Kol. Porosty) — odcinek 170m w rejonie
skrzyzowania z drogg krajowg Nr 8,

Odcinek ul. Elewatorskiej w Biatymstoku o dtugosci ok. 200 m od
skrzyzowania z al. Jana Pawta Il

Ponadto niniejszym opracowaniem objete zostaty nowe drogi dojazdowe
obstugujgce pobliskg zabudowe i doprowadzajgce ruch poprzez tgcznice i wezty do
jezdni gtbwnych uktadu drogowego.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe formalng niniejszego opracowania projektu statej organizacji ruchu
stanowia:

Umowa nr: WPZ.2510.9.2014 zawarta w dniu 05.04.2014 r. pomiedzy
Podlaskim Zarzagdem Drog Wojewodzkich w Biatymstoku, a EKKOM Sp. z
0.0. w Krakowie,

podktad mapowy, ktéry stanowi aktualna mapa do celow projektowych
sporzadzona na potrzeby wykonania projektu budowy wezta drogowego w
miejscowosci Porosty wraz wykonanym projektem budowlanym,

wizja w terenie potgczona z inwentaryzacjg istniejgcego oznakowania
poziomego i pionowego oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,
dokumentacja fotograficzna wykonana podczas inwentaryzacji.

W pracach projektowych uwzgledniono przepisy wynikajgce z obowigzujgcego
prawa, norm i wytycznych do projektowania takich jak:

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430) — [1].

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (jednolity
tekst Dz. U. Nr 58 z 2003 r. z pézniejszymi zmianami) — [2].

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729) —
[3].

Rozporzgdzenie Ministréow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow
i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 12 pazdziernika 2002 r., poz.
1393) — [4].

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181) — [5].

Szczegotowe warunki techniczne dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na
drogach. Zatgcznik Nr 1-4 do rozporzgdzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatéw
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Zatgcznik do Nr-u 220, poz. 2181 z dnia 23
grudnia 2003 r.) — [6].
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o Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. Generalna Dyrekcja Drég
Publicznych Warszawa 2001, Czesc li Il —[7].

e Dr hab. Inz. Tomasz Szczuraszek prof. nadzw. ATR ,Bezpieczenstwo
Ruchu Miejskiego” — Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci Warszawa
2005 . [8].

3. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA, FUNKCJONALNA ORAZ
ORGANIZACJI RUCHU ISTNIEJACYCH ODCINKOW DROG
WCHODZACYCH W ZAKRES PROJEKTOWANEGO WEZtLA DROGOWEGO

W zakres projektowanego wezta drogowego w miejscowosci Porosty wchodzg
gtéwnie odcinki drogi krajowej Nr 8 (w tym odcinek miejski ul. Kleeberga), drogi
wojewddzkiej Nr 676 (w tym odcinek miejski al. Jana Pawta Il) oraz ul. Elewatorska w
Biatymstoku. Droga krajowa nr 8 i droga wojewddzka nr 676 stanowig podstawowy
uktad komunikacyjny dla analizowanego obszaru.

Odcinek drogi krajowej Nr 8 objety niniejszym opracowaniem do skrzyzowania z
drogg wojewddzkg nr 676 zostat w ostatnich latach przebudowany w ramach projektu
,Rozbudowa drogi krajowej nr 8 do parametrow drogi ekspresowej na odcinku
Jezewo - Bialystok km 614+850 — km 639+365”. Na analizowanym obszarze
rozbudowa drogi obejmowata budowe dwodch jezdni, kazda po dwa pasy ruchu,
budowe uktadu rownolegtych drog lokalnych w tym budowe tzw. drogi autobusowej
(0o parametrach zapewniajgcych przejezdno$¢ po drodze autobusom), budowe
chodnikdw dla pieszych, przebudowe skrzyzowania z drogg gminng i drogag
powiatowg Nr 1551B wraz z budowg sygnalizacji Swietlnej oraz budowg ktadki dla
pieszych i rowerzystow nad DK nr 8 na zachodnim wlocie skrzyzowania.
Podstawowe parametry drogi to:

e klasa techniczna drogi GP,
przekrdj w krawezniku — typ uliczny.
szerokos¢ pasa ruchu 3.50 m,
szerokos¢ opaski zewnetrznej 0.70 m,
szerokosc¢ opaski wewnetrznej 0.50 m,
szerokos¢ pasa rozdziatu 5.00 m (4.00+2x0.50),
szerokos$¢ nawierzchni 8.20 m,
kategoria ruchu KR 6,
obcigzenie 115 kN/os.

Na drodze krajowej Nr 8 na skrzyzowaniu zostaty wydzielone pasy dla relaciji
skretu w lewo. Nalezy zaznaczy¢, iz ktadka nad DK Nr 8 zastania sygnalizacje
Swietlng powodujgc przez to skrocenie czasu na wykonanie ewentualnego manewru
hamowania lub zmiany pasa ruchu.

Istniejgce elementy organizacji ruchu na analizowanym odcinku DK Nr 8 sg
obowigzujgce i w bardzo dobrym stanie technicznym. Nie zaobserwowano lokalizacji
znakow pionowych, urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz oznakowania
poziomego niezgodnego z obowigzujgcymi przepisami prawa w tym zakresie
okreslonymi w [6].

Na dwujezdniowym odcinku drogi krajowej Nr 8 na pasie dzielagcym
zlokalizowane sg bariery stalowe ochronne zapobiegajgce niekontrolowanym
przejazdom na jezdnie o przeciwnym kierunku jazdy. W dalszej czesci odcinka (blizej
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skrzyzowania z drogg powiatowg Nr 1551B w kierunku miejscowosci Krupniki i drogg
gminng w kierunku miejscowosci Kolonia Porosty) na pasie dzielgcym istniejg
wygrodzenia segmentowe zapobiegajgce przekraczaniu jezdni DK Nr 8 przez
niechronionych uczestnikow ruchu w miejscach niedozwolonych.

Na wyzej wspomnianym skrzyzowaniu ruch sterowany jest za pomocg
sygnalizacji swietlnej z wydzielonymi pasami do skretu w lewo na wlotach gtéwnych
otrzymujgcymi osobny sygnat zielony na sygnalizatorze kierunkowym typu S-3.
Zuwagi na koniec drogi ekspresowej S8 wlot gtdbwny skrzyzowania od strony
Warszawy jest dodatkowo oznakowany znakami A-6a i A-28 na fluorescencyjnym tle
w odlegtosci 300m i 170m od skrzyzowania. Dodatkowo uwage zwracajg
namalowane na jezdni piktogramy znaku A-28. Wszystkie dodatkowe $rodki majg
zwroci¢ uwage kierujgcym na pierwsze skrzyzowanie z sygnalizacjg swieting po
zakonczeniu drogi ekspresowej S8. Ponadto wloty gtéwne na obydwu kierunkach
gtébwnych oznakowano standardowymi znakami A-6a, A-28 oraz F-10 z odpowiednim
uktadem pasow odpowiadajgcym istniejgcemu oznakowaniu poziomemu. Na wlotach
gtéwnych skrzyzowania zlokalizowane sg rowniez znaki pionowe B-33 ograniczajgce
predkos¢ pojazdéw do 50km/h. Wioty podporzgdkowane skrzyzowania sg
oznakowane znakami B-20, zestawem znakéw uprzedzajgcych o podporzgdkowaniu,
ti. D-2, A7 oraz tabliczkg ,STOP ...m” z odpowiednig odlegtoscig oraz znakami A-28
informujgcymi o sposobnie sterowania ruchu na skrzyzowaniu. Oznakowanie
kierunkowe na catym skrzyzowaniu jest réwniez w bardzo dobrym stanie
technicznym i w sposéb czytelny informuje o pierwszenstwie ruchu oraz kierunkach
ruchu na skrzyzowaniu.

Skrzyzowanie drogi krajowej Nr 8 2z drogg wojewddzkg Nr 676 jest
skrzyzowaniem trzywylotowym skanalizowanym. Wlotami gtbwnymi na skrzyzowaniu
sg: wlot drogi krajowej Nr 8 z kierunku Warszawy i wlot drogi wojewddzkiej nr 676
z kierunku Biategostoku. Podobnie jak na poprzednim skrzyzowaniu wloty gtéwne
oznakowane sg znakami ostrzegawczymi A-6, a podporzgdkowany wlot DK Nr 8
z kierunku Augustowa znakami A-7. Istniejgce oznakowanie poziome na
skrzyzowania w sposdb czytelny okresla przeznaczenie paséw na wlotach gtéwnych
skrzyzowania i sposob podporzgdkowania wlotu DK Nr 8 od strony Augustowa.
Réwniez oznakowanie kierunkowe jest w dobrym stanie technicznym i sposéb
prawidtowy informuje o kierunkach gtéwnych na skrzyzowaniu.

Przedmiotowe skrzyzowanie funkcjonuje na zasadzie pierwszenstwa przejazdu
okreslone przez oznakowanie pionowe i poziome. Brak jest sterowania za pomocag
sygnalizacji swietlnej, co w potaczeniu z duzym natezeniem ruchu na wlotach
gtdbwnych oraz koniecznoscig wykonania manewru skretu w lewo przez dwa pasy na
wprost na jezdni gtdbwnej z kierunku Biategostoku moze powodowacé sytuacje
niebezpieczne i przyczyniac sie do zaistnienia powaznych zdarzenh drogowych.

Droga wojewodzka Nr 676 i potnocny odcinek DK nr 8 (ul. Gen. F. Kleeberga)
na analizowanym obszarze sg drogami jednojezdniowymi klasy technicznej
odpowiednio G i GP, o szerokosci 7.00m (2x3.5m) wraz z obustronnymi
utwardzonymi poboczami szerokosci okoto 2 m. Nawierzchnia jezdni — bitumiczna —
jest w ztym stanie technicznym o zdeformowanym przekroju i profilu, ze spekaniami
poprzecznymi, siatkowymi i licznymi ubytkami, co wptywa niekorzystnie na komfort
podrézowania, bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu oraz klimat akustyczny na
obszarze sgsiadujgcym z drogq. Skrzyzowanie DW nr 676 i DK nr 8 to skrzyzowanie
skanalizowane, z wydzielonymi pasami dla relacji skretu w lewo, bez sygnalizacji
Swietlnej. Giéwna relacja ruchowa prowadzgca ruch tranzytowy Warszawa -
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Augustéw jest na skrzyzowaniu blokowana przez pojazdy jadgce na wprost —
wyjezdzajgce z Biategostoku, szczegodlnie w godzinach szczytu.

Droga wojewodzka Nr 676 rozpoczyna sie od skrzyzowania z DK Nr 8
i przebiega w kierunku centrum miasta Biatystok. Podobnie jak w przypadku drogi
krajowej Nr 8 istniejgce elementy organizacji ruchu sg obowigzujgce i w dobrym
stanie technicznym. Nie zaobserwowano lokalizacji znakéw pionowych, urzgdzenh
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz oznakowania poziomego niezgodnego
z obowigzujgcymi przepisami prawa w tym zakresie okreslonymi w [6].

Droga wojewodzka Nr 676 krzyzuje sie z kilkoma ulicami podporzgdkowanymi,
na ktérych pierwszenstwo majg wloty DW Nr 676. Oznakowanie wlotéw gtdéwnych
jest uzaleznione czy skrzyzowanie jest w obszarze czy poza obszarem
zabudowanym. Poza obszarem zabudowanym wloty gtbwne oznakowane sg
znakami pionowymi typu A-6 natomiast w obszarze zabudowanym znakami
pionowymi typu D-1. Typ oznakowania wlotéw podporzgdkowanych jest uzalezniony
od warunkow widocznosci przy zblizaniu sie do skrzyzowania. Znaki pionowe B-20
sg zastosowane przy ograniczonej widocznosci, co wymaga bezwzglednego
zatrzymania sie przed podjeciem decyzji wjazdu na skrzyzowanie, natomiast znaki A-
7 nie obligujg kierujgcych do zatrzymania sie przed decyzjg o wjezdzie na
skrzyzowanie po upewnieniu sie co do mozliwosci bezpiecznego manewru wtgczenia
sie do ruchu na drodze gtownej. Wszystkie wyspy srodkowe na skrzyzowaniach
skanalizowanych wzdtuz analizowanego odcinka DW Nr 676 sg oznakowane od
strony najazdowej pylonami U-5a wraz ze znakiem pionowym typu C-9. Ma to na
celu polepszenie percepcji rozwigzania i zwiekszenie dostrzegalnosci wysp
srodkowych w warunkach ograniczonej widocznosci (po zmroku lub niekorzystnych
warunkéw atmosferycznych). Przejscia dla pieszych przez analizowany odcinek DW
Nr 676 sg zlokalizowane tylko w rejonie skrzyzowan z drogami podporzgdkowanymi
isg oznakowane w sposob standardowy znakami D-6 oraz oznakowaniem
poziomym P-10 oraz P-14. Na skrzyzowaniach z ul. Narodowych Sit Zbrojnych oraz
wjazdem do centrum handlowego ruch sterowany jest za pomocg sygnalizaciji
Swietlnej. Istniejgce oznakowanie kierunkowe na analizowanym ciggu DW Nr 676 (na
skrzyzowaniach z ul. Elewatorskg i ul. Narodowych Sit Zbrojnych) jest réwniez
w dobrym stanie technicznym i w sposob czytelny informuje o kierunkach ruchu na
wyzej wspomnianych skrzyzowaniach.

Skrzyzowania drogi wojewodzkiej Nr 676 (al. Jana Pawia Il) i ul. Elewatorskiej
jest skanalizowane bez sterowania za pomocg sygnalizacji swietlnej. Na wlocie drogi
wojewodzkiej z kierunku centrum miasta wydzielony jest pas do skretu w lewo
w kierunku ul. Elewatorskiej. Oznakowanie tego wlotu uzupetnia znak pionowy F-10
informujacy o rozktadzie paséw na wlocie zgody z istniejgcym oznakowaniem
poziomym. Na wlocie podporzgdkowanym ul. Elewatorskiej w stanie istniejgcym
wydzielone sg pasy dla obu relacji skretnych, co jest potwierdzone odpowiednim
znakiem pionowym F-10.

W odlegtosci okoto 170m od skrzyzowania z ul. Elewatorskg w kierunku
centrum Biategostoku znajduje sie dwutorowy przejazd kolejowy zabezpieczony
potrogatkami U-13c. Na dojezdzie do przejazdu kolejowego, z jego dwoch kierunkow,
istniejg znaki ostrzegajgce przed przejazdem kolejowym po obu stronach jezdni
w postaci znakéw pionowych A-9 oraz stupkéw wskaznikowych typu G-1.

Inwestycja odbywa sie czesciowo poza terenem zabudowanym (lokalizacja
wezta na skrzyzowaniu DK nr 8 i DW nr 676) oraz na terenie zabudowanym
(lokalizacja wezta na skrzyzowaniu ul. Elewatorskiej i al. Jana Pawia II).
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Na potudnie na od drogi krajowej i wojewddzkiej oraz w trojkgcie utworzonym
przez ul. Gen. F. Kleeberga i droge wojewddzkg teren jest bardzo silnie
zagospodarowany pod katem ustugowym i przemystowym. Jedyna zabudowa
mieszkaniowa wystepuje przy fragmencie DW Nr 676 o dtugosci okoto 250 m
od skrzyzowania z DK Nr 8 w kierunku Biategostoku.

Teren potozony na poétnoc od drogi krajowej stanowig gtéwnie obszary
wykorzystywane rolniczo, lokalnie wystepuje zabudowa mieszkaniowa lub ustugowa.

Teren przy ulicy Elewatorskiej zaréwno po jej wschodniej jak i zachodniej
stronie, ma charakter typowo ustugowy, w ktérym dominuje zabudowa ztozona
z wielkopowierzchniowych hal ustugowych i produkcyjnych.

4. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEJ GEOMETRII WEZLA
DROGOWEGO O OBIEKTOW INZYNIERSKICH

Drogi gtéwne

Zakres przedsiewziecia rozpoczyna sie okoto km 638+890 istniejgcej DK nr 8 i
przebiega w duzej czesci po istniejgcym S$ladzie drogi krajowej nr 8 i drogi
wojewddzkiej nr 676. Koniec opracowania na ul. Gen. F. Kleeberga (w kierunku
Augustowa) znajduje sie w km 640+681 na istniejgcym wiadukcie nad linig kolejowg
nr 38. Koniec opracowania na al. Jana Pawia Il (w kierunku centrum Biategostoku)
znajduje sie w km 1+073 DW nr 676 przed pdétnocnym zjazdem publicznym
do centrum handlowego.

Skrzyzowanie drogi krajowej nr 8 i drogi wojewddzkiej nr 676 (aktualnie
km 639+440) rozwigzano w formie skrzyzowania dwupoziomowego - wezta
bezkolizyjnego. Podstawowy przekréj drogowy obu gtéwnych drég wezia jest
dwujezdniowy dwupasowy (szerokosci 2 x 3.5m). Jezdnie sg rozdzielone zielonym
pasem dzielgcym (szerokosci 4.0 m). Pomiedzy jezdniami gtdwnymi zaprojektowano
nastepujgce fgcznice:

e potudniowa: relacji Warszawa - Biatystok: pomiedzy potudniowymi
jezdniami DK nr 8 i DW nr 676, jako bezposrednia dwupasowa fgcznica
jednokierunkowa P2,

e potnocna: relacji Biatystok — Warszawa: pomiedzy pétnocnymi jezdniami DK
nr 8 i DW nr 676, nad DK nr 8 na nowym obiekcie mostowym, jako
potbezposrednia dwupasowa tgcznica jednokierunkowa P2,

e wschodnia: relacji Biatystok — Augustow: pomiedzy pétnocng jezdnig DW nr
676 i potudniowg jezdnig DK nr 8, jako bezposrednia jednopasowa tgcznica
jednokierunkowa P1.

Zakres powyzszego wezta zajgt teren istniejgcego  skrzyzowania
skanalizowanego z sygnalizacjg $wietlng DK nr 8 z DP nr 1551B i drogg gminng w
km 639+205, co spowodowato koniecznos¢ innego skomunikowania drég nizszych
kategorii. Droge powiatowg i droge gminng poprowadzono wiaduktem pod DK nr 8.
Potgczono je z siecig tgcznic i drég dojazdowych réwnolegtych do DK nr 8 i DK nr
676 za pomocg uktadu matych rond. Wyjazd z drég lokalnych w strone Warszawy
odbywa sie po pétnocnej stronie DK nr 8 na projektowanej jednopasowej tgcznicy
jednokierunkowej P1. Dojazd w strone Biategostoku i Augustowa zapewniony jest po
drogach dojazdowych.

Na pofgczeniu al. Jana Pawta Il z u. Elewatorskg zaprojektowano wezet
dwupoziomowy czesciowo bezkolizyjny typu karo z rondem. Jezdnie drogi gtdwnej
poprowadzono wiaduktem nad poziomem rozrzgdu. Do ronda w poziomie rozrzgdu
sg wigczone cztery tgcznice jednojezdniowe jednokierunkowe (dwie wjazdowe i dwie
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wyjazdowe), od potudnia ul. Elewatorska oraz od pdétnocy projektowana droga
dojazdowa. W ramach wezta w miejscu istniejgcego skrzyzowania drogi z linig
kolejowg nr 38 zaprojektowano przejazd w postaci wiaduktu nad torami.

W poétnocnej czesci przedsiewziecia zaprojektowano potgczenie ul. Gen.
Franciszka Kleeberga z drogami dojazdowymi w postaci dwéch zjazdow
obstugujgcych tylko relacje prawoskretne. W celu usprawnienia przejazdu
skrzyzowania zjazdéw z drogami dojazdowymi zaprojektowano jako ronda.

Drogi dojazdowe

W celu zapewnienia dojazdu do terendéw uprzemystowionych oraz
bezpiecznego podtgczenia sie do drogi krajowej nr 8 oraz drogi wojewddzkiej nr 676
wzdtuz catej inwestycji zaprojektowano drogi dojazdowe o szerokosci jezdni 7.0m
(2x3.5 m) ograniczone kraweznikami. Obstuga przylegtych dziatek rozwigzana jest
tylko za pomocg drog dojazdowych.

Ze wzgledu na fakt, iz potudniowa cze$¢ obszaru objetego inwestycja ma
charakter mocno ustugowy i uprzemystowiony, drogi dojazdowe zostaty
zaprojektowane na obcigzenie 115 kN/os.

Po zaprojektowanych drogach dojazdowych bedg poruszaty sie takze pojazdy
komunikacji zbiorowej Biategostoku i gminy Choroszcz.

Chodniki i Sciezki rowerowe

Chodnik ze $ciezkg rowerowg zostat zaprojektowany na catej dtugosci
potudniowej drogi dojazdowej, komunikujgc DP nr 1551B z ul. Elewatorskg i centrum
Biategostoku. Sciezka rowerowa zostata réwniez zaprojektowana wzdtuz pétnocnej
drogi dojazdowej tgczgc sie z istniejgcg Sciezkg rowerowg znajdujgcg sie przy
potnocnej drodze dojazdowej przebudowanego odcinka DK nr 8.

Zjazdy na posesje (przez chodniki):

Komunikacja przylegtych dziatek do terenu inwestycji z siecig drég publicznych
realizowana jest za pomocg drog dojazdowych. Odtworzono wiekszos¢ istniejgcych
zjazdow, biorgc pod uwage uwarunkowania lokalne, mozliwosci techniczne i
formalne. Zjazdy w wiekszosci zaprojektowano w dotychczasowych lokalizacjach,
o parametrach zgodnych z przepisami, w miare mozliwosci odtwarzajgc stan
istniejgcy. Aby utatwic korzystanie z wjazdow zaprojektowano obnizone krawezniki.

Komunikacja zbiorowa

Komunikacja zbiorowa bedzie prowadzona na drogach dojazdowych.
Do obstugi komunikacji na drogach dojazdowych zaprojektowano zatoki autobusowe
wraz peronami i wiatami.

Obiekty inzynierskie

W ramach przedsiewziecia zaplanowano budowe obiektéw inzynierskich
wyszczegoélnionych ponizej.

— obiekt w ciggu DK nr 8 na drogg powiatowg nr 1551B i drogg gminng,

— obiekt w ciggu DW nr 676 nad DK nr 8 / ulicg Gen. Franciszka Kleeberga,

— obiekt w ciggu al. Jana Pawta Il nad ulicg Elewatorska,

— obiekt w ciggu al. Jana Pawia Il nad linig kolejowa.
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Ponadto przewidziano przebudowe istniejgcych przepustéw w ciggu rowdw
drogowych pod drogami i zjazdami tak, by zapewni¢ odpowiednie

5. ZASTOSOWANE W OPRACWOANIU ROZWIAZAN WYNIKAJACYCH
Z RAPORTU AUDYTU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Po przeanalizowaniu Raportu Audytu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla
analizowanego zadania w czesci dotyczacej projektu statej organizacji ruchu
wykonanego przez firme Traffic Project ponizej odniesiono sie do wskazanych w nim
spostrzezen i zalecen:

e Nr C.13 — Zalecenie Audytora zostato wprowadzone, skorygowano

oznakowanie pionowe w zakresie znakow D-7/D-8.

e Nr C.14 — Zalecenie Audytora zostalo wprowadzone — skorygowano
lokalizacje wymienionych w spostrzezeniu tablic celem zapewnienia
wymaganej skrajni drogowe;j.

e Nr C.15 — Zalecenie Audytora zostato nie zostato wprowadzone — projekt
statej organizacji ruchu zaktada kompletnos¢ oznakowania i ciggtos¢ jego
utrzymania.

e Nr C.16 — Zalecenie Audytora zostalo wprowadzone — w projekcie
oznakowania kierunkowego uzupetniono informacje o mozliwosci jazdy w
kierunku miasta Augustow.

e Nr C.17 (blok szczegdtowych brakéw i usterek w projekcie statej organizacji
ruchu wskazanych przez Audytora):

— C.17.1 - Zalecenie Audytora zostato wprowadzone — dostosowano
grupy wielkosci znakow do obowigzujgcych przepisow prawa.

— C.17.2 - Zalecenie Audytora zostato wprowadzone — uwzgledniono
stupki prowadzagce U-1a i U-1b w projekcie statej organizacji ruchu na
wskazanych ciggach drogowych.

— C.17.3 - Zalecenie Audytora zostato wprowadzone — zmieniono btedny
piktogram na tablicach przeddrogowskazowych na wiasciwy.

— C.17.4 - Zalecenie Audytora zostato wprowadzone — skorygowano tresci
znakow pionowych E-15d i uzupetniono znaki pionowe E-15b

— C.17.5 - Zalecenie Audytora nie zostato wprowadzone — zastosowanie
znakoéw pionowych T-34 ,Pobdr optaty elektronicznej” i ich piktogramow
na tablicach kierunkowych bedzie uzgadniane z Zarzadcg Drogi
Krajowej w pdzniejszej fazie projektu.

— C-17.6 - Zalecenie Audytora zostalo wprowadzone — uzupetniono
oznakowanie pionowe w zakresie wskazanym przez Audytora.

— C-17.7 - Zalecenie Audytora zostato wprowadzone - uzupetniono
piktogramy znakdéw B-2 na tablicach typu E-1.

— C-17.8 - Zalecenie Audytora zostato wprowadzone - skorygowano
lokalizacje znakéw E-3 na rondach tak, aby byto odpowiednio wcze$nie
dostrzegane przez kierujgcych pojazdami.

— C-17.9 - Zalecenie Audytora zostato wprowadzone — skorygowano
tablice E-1 tak, aby przedstawiaty rzeczywisty uktad wlotéw na rondzie
w ramach wezta drogowego ul. Jana Pawta Il i ul. Elewatorskie;.

— C-17.10 - Zalecenie Audytora zostato wprowadzone — uzupetniono
brakujgce tablice drogowskazowe

— C-17.11 - Zalecenie Audytora zostato wprowadzone — na tablicach
drogowskazowych we wskazanej lokalizacji uzupetniono kierunek dla m.
Augustow.
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— C-17.12 - Zalecenie Audytora zostato wprowadzone — na tablicy
drogowskazowej typu E-2b skorygowano strzatke dla m. Augustow.

— C-17.13 - Zalecenie Audytora zostato wprowadzone — skorygowano
tres¢ tablic drogowskazowych typu E-1 tak, aby byta jednolita dla
wszystkich wlotow.

— C-17.14 - Zalecenie Audytora zostato wprowadzone — zaprojektowano
znaki ostrzegawcze A-16 na dojezdzie do wskazanego przejscia dla
pieszych.

— C-17.15 - Zalecenie Audytora zostato wprowadzone — uzupetniono
brakujgce oznakowanie poziome w zakresie znakéw P-23 i P-26 na
wskazanym wezle drogowym.

— C-17.16 - Zalecenie Audytora zostalo wprowadzone — uzupetniono
brakujgce oznakowanie poziome w zakresie linii warunkowego
zatrzymania P-14 przed przejsciami dla pieszych.

— C-17.17 - Zalecenie Audytora zostato wprowadzone — skorygowano
i uzupetniono oznakowanie pionowe w zakresie znakow pionowych E-
18a we wskazanych przez Audytora lokalizacjach.

— C-17.18 - Zalecenie Audytora zostato wprowadzone — uzupetniono
oznakowanie w zakresie tablic F-3 na granicy administracyjnej
miejscowosci Porosty i miasta Biatystok.

— C-17.19 - Zalecenie Audytora zostato wprowadzone — uzupetniono
oznakowanie pionowe w zakresie znakow D-2 i A-7 na dojezdzie do
projektowanych rond.

— C-17.20 - Zalecenie Audytora zostalo wprowadzone — uzupetniono
oznakowanie pionowe w zakresie znakéw D-42 i D-43 na wskazanych
przez Audytora lokalizacjach.

— C-17.20 - Zalecenie Audytora zostalo wprowadzone — uzupetniono
oznakowanie pionowe w zakresie znakow D-42 i D-43 na wskazanych
przez Audytora lokalizacjach.

— C-17.21 - Zalecenie Audytora zostato wprowadzone — btedna lokalizacja
znaku F-10 zostata skorygowana.

— C-17.22 - Zalecenie Audytora zostato wprowadzone — uzupetniono znaki
pionowe typu D-3 na wigczeniach drég dojazdowych na DK Nr 8 i na
DW Nr 676.

6. CHARAKTERYSTYKA ELEMENTOW PROJEKTOWANEJ ORGANIZACJI
RUCHU DLA WEZLA POROSLY WRAZ Z UZASADNIENIEM

Po przeprowadzeniu prac polegajgcych na wykonaniu inwentaryzaciji
istniejgcego oznakowania drogach wchodzacych w zakres niniejszego opracowania,
oraz majgc do dyspozycji projekt budowy wezta drogowego w miejscowosci Porosty
przyjeto szereg rozwigzan statej organizacji ruchu, ktére majg umozliwi¢ bezpieczne
poruszanie sie wszystkich uczestnikobw ruchu po wyzej wspomnianym wezle
drogowym oraz po obstugujgcych pobliski obszar drogach dojazdowych. Ponizej
dokonano szczegdétowego opisu rozwigzan projektowych wraz z ich uzasadnieniem.

e Na catym odcinku drogi wojewddzkiej Nr 676 objetym niniejszym
opracowaniem ze wzgledu przyjetg predkos¢ miarodajng i stosunkowo
czeste wjazdy z drég dojazdowych wprowadzono ograniczenie predkosci do
80 km/h znakami pionowymi B-33 zlokalizowanym po obu stronach jezdni
za kazdym wjazdem. Dopuszczalng predkos¢ na odcinku drogi krajowej Nr
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8 w zakresie niniejszego opracowania, tj. 100km/h wobec braku
przeciwwskazan w postaci mniejszej predkosci miarodajnej oraz braku
czestych skrzyzowan i wjazddéw, pozostawiono bez zmian.

Na kazdym wezZle i zjezdzie z drogi wojewddzkiej Nr 676 zaprojektowano
znaki o obszarze zabudowanym D-42 i D-43 ze wzgledy na wjazd do
obszaréw o znaczgco mniejszej predkosci dopuszczalnej

Na zjazdach z drogi krajowej Nr 8 i drogi wojewodzkiej Nr 676 na tgcznice
weztow lub na drogi dojazdowe na koncu pasow do skretu w prawo
zaprojektowano, w celu polepszenia dostrzegalnosci wyspy rozdzielajgce;j
kierunki ruchu, tablice rozdzielajgce typu U-4a.

Skrzyzowania ze zjazdami do drog dojazdowych oznakowano znakami
pionowymi A-6b. Dodatkowo w celu wskazania wydzielonego pasa do
skretu w prawo dodatkowo kazdorazowo na jezdniach gtownych
zaprojektowano tablice F-10

Na tgcznicach jednokierunkowych w rejonie ronda na wezle DW Nr 676 z ul.
Elewatorskg zaprojektowano znaki D-3 ,Droga jednokierunkowa” oraz B-2
.Zakaz wjazdu” dla wskazania kierunku ruchu na wyzej wspomnianych
tgcznicach.

Na tgcznicy DW Nr 676 — DK Nr 8 w kierunku Augustowa ze wzgledu na jej
parametry projektowe wprowadzono ograniczenie predkos¢ do 40km/h
znakiem pionowym B-33 oraz zaprojektowano tablice prowadzgce po
zewnetrznej stronie jezdni tgcznicy typu U-3a.

Na kazdym z wyjazdéw na droge krajowg Nr 8 i droge wojewddzkg Nr 676
zaprojektowano znak podporzadkowania A-7 wraz z odpowiednim znakiem
nakazu (z reguty typu C-2 lub typu C-5). Oznakowanie to ma na celu
wskazanie kierujgcym o wjezdzie (poprzez pasa wigczenia) na droge z
pierwszenstwem przejazdu.

Na wszystkich dojazdach jezdni gtéwnych do planowanego wezta (tj. DK Nr
8 iDW Nr 676) zaprojektowano odpowiednie oznakowanie kierunkowe
majgce na celu czytelne wskazanie kierunkdw na weztach drogowych.
Zaprojektowano tablice przeddrogowskazowe E-1 oraz dla potwierdzenia
ich tresci Tablice E-2b umieszczone na konstrukcjach bramowych nad
jezdnig. Zaprojektowano rowniez tablice z numerem drogi krajowej E-15a
oraz miedzynarodowej E-16 (w przypadku DK Nr 8) oraz tablice z numerem
drogi wojewddzkiej E-15b (w przypadku DW Nr 676). Ponadto przy drodze
krajowej Nr 8 w kierunku Warszawy zaprojektowano tablice szlaku
drogowego E-14.

Na wszystkich wlotach skrzyzowaniach typu rondo, zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami, zaprojektowano znaki pionowe A-7 wraz ze
znakami C-12 o ruchu okreznym.

Na poczatku wysp srodkowych kazdego wlotu ronda, w celu polepszenia ich
percepcji zaprojektowano pylony U-5a oraz znaki C-9. Znaki C-9 powinny
by¢ umieszczone na wysokosci 2.20m dla ich lepszej dostrzegalno$ci.
Dodatkowo dla wyznaczenia skosow najazdowych w rejonie wysp
zaprojektowano oznakowanie poziome w postaci linii P-21a oraz P-7b.

Na dojezdzie wszystkich rond bedgcych w zakresie niniejszego
opracowania, w odlegtosci zgodniej z obowigzujgcymi  przepisami,
zaprojektowano tablice przeddrogowskazowe E-1 oraz (dla potwierdzenia
ich tresci) dodatkowo tablice E-3 umieszone na wyspach $rodkowych
wszystkich wlotow ronda.

-10-
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W celu dodatkowej informacji o skrzyzowaniu o ruchu okreznym na
wszystkich tablicach typu E-1 zaprojektowano znaki ostrzegawcze o
zblizaniu sie do ronda typu A-8.

W przypadku wlotéw ronda, w odlegtosci 50 m od linii P-13, kazdorazowo
zaprojektowano zestaw znakéw pionowych D-2 _ koniec drogi =z
pierwszenstwem przejazdu” i A-7 ,ustgp pierwszenstwa przejazdu”.

Na wyspach centralnych wszystkich rond, w celu lepszej dostrzegalnosci
rozwigzania i zwrécenia uwagi kierowcow na ruch okrezny zaprojektowano
tablice prowadzace typu U-3a na wysokosci kazdego z wlotéw rond.

Kazde skrzyzowanie na drogach dojazdowych oznakowano na wlotach
gtébwnych znakami D-1 (z uwagi na ich lokalizacie w obszarze
zabudowanym), natomiast na wlotach podporzgdkowanych znakami
pionowymi A-7. W sytuacji, gdy wlot podporzagdkowany na wczesniejszym
odcinku miat pierwszenstwo przejazdu na dojezdzie do drogi z
pierwszenstwem przejazdu zaprojektowano w odlegtosci 50 m zestaw
znakow D-2 oraz A-7.

Na skrzyzowaniach za zmiang kierunku gtébwnego na kazdym z wlotéw pod
znakami pionowymi wskazujgcymi pierwszenstwo i podporzgdkowanie
wlotu, tj. znaki D-1 i A-7, tabliczki typu T-6 odpowiadajgce uktadowi wlotéw
na skrzyzowaniu i wskazujgce cigg drogi z pierwszenstwem przejazdu.

Na kilku tukach poziomych w ciggu drog dojazdowych, ktérych parametry
tego wymagaly zaprojektowano po ich zewnetrznej stronie tablice
prowadzgce U-3e wcelu polepszenia ich percepcji, szczegolnie w
warunkach ograniczonej widocznoséci (po zapadnieciu zmroku, lub
niekorzystnych warunkéw atmosferycznych, np. mgty lub duzych opadow
atmosferycznych)

Oznakowanie skrzyzowan zwyktych i skrzyzowac typu rondo w zakresie
oznakowanie poziomego zaprojektowano zgodnie 2z obowigzujgcymi
przepisami poprzez linie typu P-4, P-1e, P-7a oraz P-13.

Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystéw oznakowano liniami P-10
oraz P-11 wraz ze znakami pionowymi D-6 lub D-6b (w przypadku wspdlnej
lokalizacji). Odlegtos¢ pomiedzy znakami poziomymi P-10 i P-11 wynosi
0.50m.

Samodzielnie wystepujgce Sciezki rowerowe oraz ciggi pieszo-rowerowe
oznakowano w znakami pionowymi C-13 oraz odpowiednimi znakami C-
13/16. Wyzej wspomniane znaki pionowe powinny by¢ zlokalizowane w ten
sposob, aby nie naruszacC skrajni poziomej Sciezki rowerowej, tj. 0.2 m.
W zakresie oznakowania poziomego zastosowano malowanie poziome typu
P-23 wrozstawie co 25m naprzemiennie dla kazdego kierunku. W
przypadku ciggéw pieszo-rowerowych zastosowano rowniez oznakowanie
poziome P-26 zlokalizowane w tych samych przekrojach co znaki P-23.
Dodatkowo oznakowanie typu P-23 zastosowano w rejonie skrzyzowan,
Zjazdéw publicznych oraz przejs¢ dla pieszych w ciggu danej Sciezki
rowerowe.

Wszystkie zatoki przystankéw autobusowych na drogach dojazdowych
oznakowane zostaty za pomocg znakdw pionowych D-15 oraz linii
krawedziowych P-7a.

W zakresie oznakowania poziomego na jezdniach gtéwnych opracowania
(t. na jezdniach drogi krajowej Nr 8 i drogi wojewddzkiej Nr 676)
wprowadzono nowe oznakowanie poziome jezdni. Na jezdniach gtdwnych
zaprojektowano oznakowanie segregacyjne przerywane linie typu P-1a oraz
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P-1b. Na zjazdach z jedni gtéwnej w kierunku drég dojazdowych i tgcznic
weztow zaprojektowano oznakowanie typu P-1c, P-2a, P-7b, P-8d oraz P-
21a (wskazujgce powierzchnie wylgczong w ruchu). Na wyjazdach z drog
dojazdowych i tgcznic na drogi gtbwne uktadu zaprojektowano na pasie
wigczania strzatki naprowadzajgce P-9a.

e W zakresie oznakowania poziomego na odcinkach pomiedzy
skrzyzowaniami w ciggu drogach dojazdowych wprowadzono oznakowanie
segregacyjne ciggte i przerywane zgodnie z wymogami okreslonymi w
przepisach i spetniajgce wymogi widocznosci i bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Linie P-4 oraz P-3a zaprojektowano w miejscach braku
widoczno$ci na zastosowanie linii przerywanej okreslonej w [6]. Dodatkowo
w malowaniu osiowym liniami P-4 i P-3a uwzgledniono przerwy na zjazdy i
drogi gruntowe liniami P-1e. Na odcinkach gdzie spetniona jest odlegtosc
widocznosci na zastosowanie linii przerywanej, linie P-4 i P-3a zastgpiono
innymi liniami: ostrzegawczg typu P-6 oraz linig pojedynczg przerywang
.Krotkg” typu P-1b.

e W rejonie tuku poziomego na wezle DK Nr 8 i DW Nr 676 na pasie
dzielacym drogi krajowej Nr 8 zaprojektowano ostony przeciwolsnieniowe U-
19 na dtugosci 600m majgce na celu przeciwdziata¢ zjawisku wzajemnego
olsnienia kierowcow poruszajgcych sie po tym odcinku drogi.

e W zakresie barier energochtonnych przewidziano bariery stalowe ochronne
o nastepujgcych parametrach: poziom powstrzymywania N2, szerokosc
pracujgca W3, poziom intensywnosci zderzenia A. Ponadto przewidziano
odcinki poczatkowe i koncowe barier zgodnie z ,Wytycznymi stosowania
barier drogowych na drogach krajowych” w zaleznosci od predkosci
obliczeniowej na poszczegdinych odcinkach drég.

e Dla zastosowanej w rejonie wezta DW 676 (al. Jana Pawta Il) z ul.
Elewatorskg barieroporeczy (z uwagi na lokalizacje chodnikéw i ciggow
pieszo-rowerowych) przewidziano nastepujgce parametry: Poziom
powstrzymywania N1, szerokos$¢ pracujgca W1 oraz stopien intensywnosci
zderzenia: A.

Szczegotowe rozwigzania projektowe w zakresie statej organizacji ruchu na
projektowanym wezle drogowym w miejscowosci Porosty zostaty przedstawione
w czesci rysunkowej niniejszego opracowania na arkuszach nr OR.2.1 — OR.2.3.

7. TYPY, RODZAJE | PARAMETRY TECHNICZNE OZNAKOWANIA
PIONOWEGO, OZNAKOWANIA POZIOMEGO | URZADZEN BRD

Wielkos¢ tarcz znakow pionowych w ciggu drogi krajowej Nr 8 zaprojektowano
jako duze, natomiast wielkosS¢ znakdéw na pozostatych odcinkach, tj. cigg drogi
wojewddzkiej Nr 676 oraz drég dojazdowych przewidziano jako srednie.

Tarcze wszystkich projektowanych znakow powinny zosta¢ zamontowane na
konstrukcji wsporczej (stupki, wysiegniki, bramy) na odpowiedniej wysokosci zgodnie
z wymogami okreslonymi w [6]. Lica wszystkich znakéw pionowych nalezy wykonac z
folii Il generacii.

Typ oznakowanie poziomego przewidziano jako  grubowarstwowe
chemoutwardzalne (na ciggach gtéwnych tj. DK Nr 8 i DW Nr 676) oraz
cienkowarstwowe chemoutwardzalne na ciggach drog dojazdowych.
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8. CZESC RYSUNKOWA

e Plan orientacyjny w skali 1:10 000.
e Plan sytuacyjny zagospodarowania w skali 1: 1000 zawierajgcy:

projektowang geometrie ciggow gtownych, drég dojazdowych,
skrzyzowan i fgcznic weztow,

lokalizacje i pikietaz istniejgcych, projektowanych znakéw drogowych
pionowych, w tym znakow kierunku i miejscowosci,

lokalizacje i rodzaje oznakowania poziomych,

lokalizacje urzadzenh bezpieczenstwa ruchu drogowego.

lokalizacja obiektoéw, budowli i innych elementow zagospodarowania
otoczenia drogi mogacych mie¢ wptyw na generowanie ruchu,
widoczno$¢ lub bezpieczenhstwo ruchu drogowego,

9. CZESC ZALACZNIKOWA

e Analiza widocznosci na podstawie trojkgtéw widocznosci na:

skrzyzowaniach  zwyklych  (przy zblizaniu sie do jezdni z
pierwszenstwem przejazdu i przy ruszaniu z miejsca) - skala 1:1000 -
(rysZ1.1-2.1.8),

skrzyzowaniach typu rondo (widocznos¢ po lewej i prawej stronie
wlotéw, widocznosc¢ przed pojazdem poruszajgcym sie po jedni ronda) —
skala 1:1000 - (rys. Z.2.1 — Z2.2.30),

pasach wigczenia - skala 1:1000 (rys 2.3.1 — Z2.3.7),
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