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I. CZESC OPISOWA
1. WSTEP

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt architektoniczno-budowlany branzy drogowej drogi
ekspresowej S6 Granica Panstwa - Kolbaskowo - Legowo na odcinku Nowogard — Ploty
(koniec obwodnicy m. Nowogard — koniec obwodnicy m. Ploty).

1.2. Podstawa opracowania i materialy zréodlowe

1. Umowa Nr 01/211/2015 z dnia 10.12.2015r. dotyczaca opracowania ,,Projektu budowy
drogi ekspresowej S6 na odcinku Nowagard — Ploty — zawarta pomiedzy Transprojektem
Gdanskim sp. z 0.0 a Przedsiebiorstwem Robot Mostowych , MOSTY-LODZ” S.A.

2. Koncepcja programowa: ,,Budowa drogi S-6 na odcinku Nowogard — Ploty (koniec
obwodnicy m. Nowogard — Poczatek obwodnicy m. Ploty /z weztem/ ,,Ploty Potudnie™/)
opracowana przez firme¢ Egis Poland Sp. z 0.0. Departament Projektowy we Wroctawiu
w maju 2014r.

3. Koncepcja programowa: ,,Budowa obwodnicy m. Ploty w ciggu drogi S-6 (we¢zet ,,Ploty
Poludnie”/bez wezla/ - wezet ,,Wicimice”/bez wezta/)” opracowana przez firm¢ Egis
Poland Sp. z 0.0. Departament Projektowy we Wroctawiu w styczniu 2014r.

4. Mapa numeryczna w skali 1:1000

5. Decyzja nr RDOS-32-WOOS.TS-6613/2-29/2010/at,ac z dnia 9 lipca 2010r.
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie

6. Decyzja nr DOOS-idk.4200.13.2011.4 z dnia 01.03.2011r. Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska

7. Pismo nr WONS-08.4200.5.2014.AT.3 z dnia 21 lipca 2014r. Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Szczecinie

8. Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
Dz.U. nr 43 poz. 430 z pdzniejszymi zmianami.

9. Warunki i uzgodnienia branzowe zataczone do Projektu Budowlanego.

10. Warunki techniczne, przepisy, normy, wytyczne.

Zakres 1 forma projektu budowlanego sa zgodne z wymaganiami zawartymi w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowego
zakresu 1 formy projektu budowlanego, z p6Zniejszymi zmianami.

1.3 Cel opracowania

Uzyskanie pozwolenia na realizacje inwestycji objete] poszczegodlnymi tomami projektu
architektoniczno — budowlanego wg "Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 o szczego6lnych
zasadach przygotowania 1 realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych" z pdzniejszymi
Zmianami.




Projekt i budowa drogi S-6 na odcinku Nowogard - Ploty
(koniec obwodnicy m. Nowogard — koniec obwodnicy m. Ploty)
Tom Il — Roboty Drogowe

2. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

W stanie istniejagcym droga krajowa nr 6 odcinek Nowogard - Ploty (odcinek drogi krajowe;j
poza obwodnicg miejscowosci Nowogard) biegnie w poczatkowym fragmencie okoto 4 km
wzdluz linii kolejowej nr 402 relacji Koszalin - Goleniow. Na wysokosci miejscowosci
Zabowo droga krajowa nr 6 odgina sie od linii kolejowej i tym samym przecina
przedmiotowa miejscowo$é. W dalszym przebiegu mijajac miejscowo$é Zabowo droga
krajowa przecina istniejgcg lini¢ kolejowa nr 402 w formie przejazdu kolejowego, po czym
biegnie rownolegle, (ale nie w bezposrednim sgsiedztwie) do przedmiotowe;j linii kolejowej w
rejon miejscowosci Wyszogdéra (bez ingerencji w samg miejscowosc). Nastepnie, po
omini¢ciu miejscowosci Wyszogora, droga dochodzi po okoto 2.5 km do miejscowosci
Lisowo gdzie biegnie przez dang miejscowos¢. W nastgpnym odcinku przebiegu droga
krajowa dochodzi do miejscowosci Wilczyniec 1 dalej wpina si¢ w miejscowos¢ Ploty, gdzie
wlot drogi krajowej nr 6 w miejscowos¢ Ploty stanowi ul. Nowogardzka a dalej ul.
Kopernika 1 Armii Wojska Polskiego. Nastgpnie na wylocie ul. Koszalinskg droga krajowa nr
6 mostem przekracza rzeke Rege oraz przecina istniejaca nieuzytkowang lini¢ kolejowa nr
420 w formie przejazdu kolejowego. W dalszym przebiegu omija miejscowos$¢ Studwia 1 dalej
podaza w kierunku Gdanska.

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

W ramach inwestycji przewiduje si¢ wykonanie w szczegdInosci nastepujacych zasadniczych
robot budowlanych:
» budowe dwujezdniowego odcinka drogi ekspresowej od km 49+098 do
km 69+300.85
» budowe wezla drogowego ,,Ploty Poinoc”
» budowe dwoch Miejsc Obstugi Podréznych: MOP ,,Wyszogoéra Wschod” i MOP
,Wyszogora Zachod”

A\

budowe Obwodu Utrzymania Drog: OUD ,,Wojcieszyn”

» budowe drég lokalnych i dojazdowych do obshugi terenu przyleglego do drogi
ekspresowej

» budowe wiaduktow drogowych w miejscach krzyzowania si¢ drogi ekspresowej z
innymi drogami publicznymi

» budowe przejazdéw awaryjnych oraz wjazdow awaryjnych na drogg ekspresowa

4. PLANOWANE PRZEDSIEWZIECIE

4.1. Droga ekspresowa

Wszystkie elementy geometryczne zostaty okreslone we wspotrzednych geodezyjnych E, N w
panstwowym ukladzie ,2000 — strefa 3”. Wszystkie elementy wysokosciowe zostaly
dowigzane do sieci niwelacji panstwowej w ukladzie odniesienia ,Kronsztadt — 86”.
Zasadnicze rozwigzania projektowe w planie sg zgodne z decyzjami lokalizacyjnymi.

Na przedmiotowym odcinku na drodze S6 analiza prognozowanego ruchu SDR wykazata ze
w roku 2038 osiggnie ona na poszczeg6lnych odcinkach nastepujace wartosci:
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» Nowogard Wschod — Ploty Potnoc 20 687 [poj./dobe]
» Ploty P6lnoc — Wicimice 17 189 [poj./dobe]
Parametry techniczne
klasa techniczna - S (ekspresowa)
predkos¢ projektowa - Vp — 100 km/h
kategoria ruchu - KR6
obcigzenie - 115 kN/o$
skrajnia pionowa - 5,00 m
jezdnie - 2 jezdnie, kazda po 2 pasy ruchu
szerokos¢ jezdni - 7,00 m
pas ruchu - 3,5m
pas awaryjny - 2x2,50 m

pobocze gruntowe

2x0,75 m lub wigksza jezeli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD oraz ochrony srodowiska

szerokos¢ korony

25,50 m (wieksza w miejscach, w ktorych zachodzi potrzeba
lokalizacji ~ stupow  oswietlenia, wurzqdzen brd oraz ochrony

srodowiska),;
pochylenie poprzeczne jezdni - 2,5%
pas dzielgcy wraz z opaskami- min. 5,00 m

Konstrukcja nawierzchni

Projekt konstrukcji nawierzchni zostal objety odrgbnym opracowaniem.
Szczegoty pokazano na przekroju normalnym.

Przebieg w planie

Projektowana trasa w planie 1 w przekroju podluznym spelia wszystkie parametry
geometryczne dla Vm=110 km/h. Minimalny promien tuku poziomego wynosi 1 000 m
natomiast maksymalny 50 000 m. Wszystkie promienie wymagajace zastosowanie przechyiki
zostaly zaprojektowane zgodnie z przepisami.

Przekroj podtuzny

Zasadniczy wpltyw na projektowang niwelete drogi miaty nastepujace czynniki:
- zgodnos$¢ z uregulowaniami prawnymi 1 wiedzg inzynierska

- bezpieczenstwo uzytkownikow

- trwalo$¢ konstrukeji ziemnej 1 konstrukeji nawierzchni

- optymalizacja mas ziemnych na catym projektowanym odcinku drogi

- dostosowanie niwelety drogi do istniejagcego uksztattowania terenu

- mozliwo$¢ budowy drég poprzecznych w liniach rozgraniczajacych.

Niweleta ma nastepujace charakterystyczne parametry:
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- promienie tukow wklgstych
min. 3 500 m
max 30 000 m
- promienie lukow wypuktych
min 10 500 m
max 25 000 m
- pochylenia podhuzne
min 0.30 %
max 3.96 %
Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni przewiduje si¢ jako powierzchniowe poprzez
nadanie nawierzchni odpowiednich spadkow podluznych 1 poprzecznych umozliwiajacych
sptyw wody do obustronnych rowoéw 1 urzadzen odwadniajacych (przepusty, S$cieki,
studzienki, kolektor). Zaprojektowano obustronne rowy trawiaste, gdzie nastgpi
samooczyszczanie si¢ wod opadowych. Wody opadowe z kanalizacji 1 z rowdw
przydroznych zostang odprowadzone do zbiornikow retencyjno-sedymentacyjnych 1 dalej do
odbiornikow naturalnych.

Przejazdy awaryjne i wjazdy awaryjne

Dla potrzeb stuzb ratowniczych badZz na czas remontu i1 zamknigcia jednej z jezdni,
przewidziano w pasie dzielacym drogi ekspresowe] przejazdy awaryjne wg ponizszego
zestawienia.

Lokalizacja przejazdow awaryjnych
- km 51+560
- km 55+060
- km 57+130
- km 61+045
- km 63+860
- km 66+062
- km 69+300

Dla shuzb ratowniczych przewidziano nastg¢pujace wjazdy awaryjne:

Wjazd awaryjny Kilometr
S6 S6

AW-1P 51+752
AW-1L 51+805
AW-2P 55+053
AW-2L 55+054
AW-3P 57+134
AW-3L 57+134
AW-4P 61+040
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Wjazd awaryjny Kilometr
S6 S6
AW-4L 61+040
AW-5P 64+815
AW-5L 64+795
AW-6P 694293
AW-6L 694293
Ogrodzenie

Ogrodzenia zaprojektowano na catej dlugosci drogi ekspresowej po obu stronach pasa
drogowego w celu zwigkszenia bezpieczenstwa i1 ograniczenia dostepnosci 0sob i zwierzat do
drogi od otaczajacego ja sSrodowiska. Wygrodzenie stanowi siatka ocynkowana o wysokosci
2,40 m na catej dlugosci trasy.
Ogrodzenie zakopane jest na glebokos¢ 30 cm, odleglos¢ miedzy drutami pionowymi:
15 cm, odleglo$¢ miedzy drutami poziomymi: ponizej terenu 3x10 cm, powyzej terenu
15x5 cm, 3x15 cm, 6x20 cm.
W miejscach wystepowania:
- wjazdow awaryjnych dla stuzb ratunkowych na droge ekspresowa,
- dojazdu do obshugi urzadzen infrastruktury drogi ekspresowe;,
zlokalizowano zamykane bramy wjazdowe.

Na etapie eksploatacji szlaki migracji ptazow oraz miejsca szczegdlnie cenne dla herpetofauny
zostang wygrodzone systemem statych plotkdw ochronno-naprowadzajacych. System
plotkéw musi by¢ trwaly (np. plotki betonowe, plotki z laminatu lub inne). Plotek ma
wysoko$¢ 50 cm (czg$¢ nadziemna), a gorna jego krawedz o szerokosci min. 10 cm
odchylona bedzie na zewnatrz drogi pod katem 90° (tzw. przewieszka) po to, aby zapobiec
przedostawaniu si¢ matych wspinajacych si¢ gatunkéw. Koncowy odcinek ptotka zakonczony
bedzie na ksztalt litery U, naprowadzajac zwierzeta w strone przepustu. Tak
uksztaltowany plotek bedzie pemi¢ takze funkcje ptotkdéw naprowadzajacych na przejscia i
przepusty. Plotek zostanie wkopany w ziemi¢ na glgbokos¢ min. 10 cm, co zapewni jego
szczelnose.

Plotki tego typu zaprojektowano przy wszystkich przej$ciach i przepustach dla ptazow, w
miar¢ mozliwosci na dhlugoseci ~100 m w obu kierunkach od krawedzi
przepustu/przejscia (w zaleznosci od uwarunkowan technicznych 1 terenowych).

Strona drogi lokalizacja dtugosc [m]
lewa 49+911 - 50+116 210.42
prawa 49+906 - 50+138 211.37
lewa 53+996 - 54+213 222.70
prawa 53+908 - 54+207 343.00
lewa 55+738 - 55+895 174.00
lewa 58+239 - 58+560 326.00
prawa 58+243 - 58+562 346.64
lewa 58+686 - 58+896 212.15
prawa 58+719 - 58+859 180.68
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Strona drogi lokalizacja dtugosc [m]

lewa 59+604 - 59+871 275.00
prawa 59+606 - 59+874 272.00
prawa 60+064 - 60+332 271.00

lewa 61+664 - 61+847 207.86
prawa 61+638 - 61+873 258.13
prawa 62+670 - 62+936 273.52
prawa 63+478 - 63+853 379.91

lewa 63+555 - 63+791 230.24
prawa 64+281- 64+540 260.20
prawa 65+052 - 65+217 212.51

lewa 65+271 - 65+523 262.42
prawa 65+270 - 65+528 255.63
prawa 68+850 - 69+066 220.86

Plotki przeciwolsnieniowe

W ramach opracowania krawedziach drég zaprojektowano ostony przeciwol$nieniowe, w
miejscach, gdzie rownolegle przebiega droga istniejagca DK6 oraz linia kolejowa, a takze przy
przejsciach dla zwierzat. Wysoko$¢ pltotkow przeciwol$nieniowych wynosi 2,4 m.

Bariery

Przewiduje si¢ ustawienie barier stalowych ochronnych w nast¢pujgcych miejscach:

» w pasie dzielagcym drogi ekspresowe;j,

» na poboczu drogi ekspresowej na odcinkach wystepowania nasypow o h>2,0 m,

» na obiektach inzynierskich,

» przy ekranach akustycznych,

» przy podporach obiektéw inzynierskich oraz elementach projektu organizacji ruchu.
Zastosowano nastepujace typy barier zgodnych z PN-EN 1317:

» H2W5 — w pasie dzielacym drogi ekspresowej S6 (bariera obustronna),
» H2W3 —w pasie dzielacym drogi ekspresowej S6 (bariera jednostronna) przy
obiektach oraz elementach organizacji ruchu,
» N2W3 — na poboczu drogi ekspresowej S6
» HIW3 — na poboczu drogi ekspresowej S6 przy ekranach akustycznych,
» N2W?2 — na poboczach drég poprzecznych i dojazdowych.
Rozmieszczenie projektowanych barier ochronnych przedstawiono na rysunkach planu

sytuacyjnego.
4.2. Drogi poprzeczne

Istniejace drogi poprzeczne, ktore zgodnie z decyzja lokalizacyjng powinny zachowaé
cigglo§¢ na przecigciu z drogg ekspresowa zostang rozwigzane przy wykorzystaniu
projektowanych obiektow inzynierskich. Zakres rozbiorki i budowy droég miesci si¢ w liniach
rozgraniczajacych drogi ekspresowe;.

Lp Km Nr Funkcja | Nr drogi Potaczenie ‘ Parametry ‘ Kat. | Ozn.
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drogi S-6 | obiektu | drogi . Vp/klas | ruchu
Przekrgj a
1| 524363 | wD-28 | DL - Lestkowo - 6.0+2x1.0 30/D | KRI | DL-1
Maszkowo

2 | 544220 | ws30 | Dp | 4178z | Podlaczenieist 6.0+2x1.0 40/Z | KR3 | DL-2

DKG6 - Jarchlino
Orzechowo -
3 | 56+784 | WD-31 DG 29 podiaczenie ist. | 6.0+2x1.0+2.0 40/Z KR1 | DL-3
DK6
4 | 56+784 ; Dp | 3143z | “yszogora- 6.0+2x1.0+2.0 | 40/Z | KR1 | DL-4
F.ososnica

5| 60+368 | WD-33 | DG 31 L‘SOW‘;;DG " 6.0+2x1.042.0 | 40/Z | KR1 | DL-5

6 | 61+754 - DK DK6 ist. DK6 6.0+2x1.0 40/Z | KR1 | DL-6

7 | 63+139 | WS-36 | DP - (ul. Piaskowa) 5.0+2x0.75 30/L | KRl | DL-7
Sowno - Studwia

8 | 63+164 | WS-36 | DG 34 (ul. Kolejowa) 5.0+2x0.75 30/L | KRl | DL-8
Sowno - Studwia

9 | 634310 | WS-37 | DG 35 | Sowno - Shudwia |  5.0+2x0.75 30/L | KRI | DL-9

Golczewo —
10| 64+898 | Ws-38 | DW 108 | Ploty, po $ladzie | 7.0+2x1.25+3.0 | 50/G | KR4 | DL-10
LK420

11| 654239 | ws-39 | DG 40 Ploty 5.0+2x0.75 30/L | KRI | DL-11

12| 65+700 | Ws-40 | DW 109 Gryfice-Ploty | 7.0+2x1.25+3.1 | 50/G | KR4 | DL-12

13| 694096 | WD42 | Dp | 3121z | Podlaczenieist. | 0000 | 60z | KR3 | DL-13

DKG6 - Gryfice

4.3. Drogi dojazdowe

Poza drogami wymienionymi w p. 4.2, droge ekspresowa przecinajg inne drogi. W kazdym
przypadku zachowana jest cigglo$¢ ruchu zgodnie z ustaleniami Projektu Wstepnego tzn.
poprzez budow¢ odcinkow dréog dojazdowych lub wykorzystanie istn. sieci drég jako
objazdéw. Proponowang lokalizacj¢ dojazdow na pola 1 do gospodarstw pokazano na planie

sytuacyjnym.

W ramach inwestycji przewidziano budowe drég dojazdowych w wigkszosci o nawierzchni
bitumicznej. W miejscach przejs¢ dla zwierzat drogi dojazdowe maja nawierzchnie z
mieszanki kruszyw. Fragmenty wystepowania nawierzchni z mieszanki kruszyw zaznaczono
na planach sytuacyjnych.




Projekt i budowa drogi S-6 na odcinku Nowogard - Ploty
(koniec obwodnicy m. Nowogard — koniec obwodnicy m. Ploty)
Tom Il — Roboty Drogowe

Zestawienie drog dojazdowych 1 serwisowych:

Nazwa drogi | Funkcja drogi | Dlugosé¢ [m] Szelzcc))l;grsly[ii?m / Ke;tleég}f):la
DD-1 dojazdowa 3586.49 6.0/8.0 KR1
DD-2 dojazdowa 3350.49 5.0/6.5(3.5/5.0) KR1

DD-2A dojazdowa 372.43 3.5/5.0 KR1
DD-3 dojazdowa 862.90 5.0/6.5 KR1
DD-4 dojazdowa 1482.21 3.5/5.0 KR1
DD-5 dojazdowa 2432.74 4.0/5.5(3.5/5.0) KR1
DD-6 dojazdowa 699.43 3.5/5.0 KR1
DD-7 dojazdowa 698.67 3.5/5.0 KR1
DD-8 dojazdowa 1696.48 3.5/5.0 KR1
DD-9 dojazdowa 596.48 3.5/5.0 KR1
DD-10 dojazdowa 87.45 6.0/8.0 KR1
DS-1 serwisowa 187.91 35/5 -
DS-2 serwisowa 207.17 3.5/5 -
DS-3 serwisowa 267.33 35/5 -
DS-4 serwisowa 476.26 3.5/5 -
DS-5 serwisowa 454.02 35/5 -
DS-6 serwisowa 47.70 35/5 -
4.4. Wezly
Wezet Ploty Péhnoc

Wezet Ploty Potnoc zaprojektowano na skrzyzowaniu z istniejagcg droga wojewodzka nr
109. Wezet czesciowo bezkolizyjny typu "karo" sklada si¢ z czterech tacznic typu Pl.
Wezel zapewni polaczenie komunikacyjne okolicznych miejscowosci oraz miasta Ploty z
droga ekspresowa. Z prognozy ruchu dla wezta wynika, ze zaprojektowany stan, czyli
rondo jednopasowe nie wyczerpie swojej przepustowos¢ przed rokiem 2038.

Parametry facznic L1 - L4:

-Typ facznicy

-Predkos¢ projektowa
-Kategoria ruchu

-Obcigzenie na

-Szerokos¢ jezdni z opaskami

-Szerokos$¢ pas

-Szeroko$¢ opaski zewnetrznej

0s

a ruchu

-Szeroko$¢ pobocza
-Pochylenie poprzeczne na prostej

P1

50 km/h
KR5

115 kN/o$

45m
1,0 m
1,8 m
2.5%
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Projekt i budowa drogi S-6 na odcinku Nowogard - Ploty
(koniec obwodnicy m. Nowogard — koniec obwodnicy m. Ploty)
Tom Il — Roboty Drogowe

Parametry paséw wilgczenia 1 wylgczenia na lacznicach zostaly zaprojektowane zgodnie
Rozporzadzeniem z klinami na pasach wlgczenia i wylaczenia z trasy glownej o dlugosci 75

m.

Parametry techniczne projektowanego ronda na wezle ,,Ploty P6toc™:

VVVVVVVYY

4.5.

Typ ronda - duze
Klasa drogi - G
Srednica wyspy $rodkowej - 50 m
Srednica wyspy zewnetrznej - 65 m
Szerokos$¢ jezdni - 6,0 m
Szeroko$¢ pierscienia - I,5m
Chodnik - 2,0m
Obcigzenie na o8 - 115 kN
Kategoria ruchu - KR4

MOP "Wyszogora Zachod" i ""Wyszogora Wschod"

MOP Wyszogéra Wschod w km 56+400 rodzaju I - pow. 4,5 ha
MOP Wyszogora Zachod w km 56+400 rodzaju I - pow. 3,68 ha

Na terenie MOP-6w nalezy przewidzie¢ nastepujace strefy:

4.6.

Strefa parkingowo-techniczna potozona w pasie najblizej drogi ekspresowej, w ktorej
umieszczone zostang parkingi dla samochodéw ciezarowych (18 m. p.), stanowisko
zrzutu $ciekoOw z autokaroOw oraz stanowiska dla samochoddéw z niebezpiecznymi
fadunkami (2 stanowiska) zgodnie z obowigzujagcymi przepisami, stanowisko
technicznej kontroli pojazddéw przez upowaznione stuzby,

Strefa wypoczynku potozona w glebi MOP, w ktorej umieszczone zostaly tereny
piknikowe 1 place zabaw dla dzieci oraz toaleta wolnostojaca,

Na granicy strefy wypoczynku 1 strefy parkingowo-technicznej zlokalizowane zostaty
zespoty parkingéw dla samochodéw osobowych (67 m. p.) oraz autokarow (2 m. p.).

Przejscia dla zwierzat maltych

Konstrukcje przepustow zaprojektowano jako zelbetowe prefabrykowane o przekroju w
swietle wynoszacym 1,0 x 1,5 m z dnem jednostronnie pochylonym. Przepusty beda
pehity role przej$cia dla zwierzat matych 1 ptazéw. Wewnatrz przepustéw "suchych"
zalozono pokrycie dna materialem piaszczystym. Projektuje si¢ bezposrednie
posadowienie obiektu na gruncie stanowigcym kontynuacj¢ gruntu pod nasyp drogowy.
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Projekt i budowa drogi S-6 na odcinku Nowogard - Ploty
(koniec obwodnicy m. Nowogard — koniec obwodnicy m. Ploty)
Tom Il — Roboty Drogowe

Parametry przepustéw ,,suchych:

OBIEKTY PROJEKTOWANE
1 NAZWA
P OBIEKTU | lokalizacja | gwiatlo | dlugosé
km drogi
S6 m m
1 PZM-1, PZM-1a 58+350 1.5x1.0 | 33.3/13.6
2 PZM-2, PZM-2a 58+400 1.5x1.0 | 32.9/133
3 PZM-3, PZM-3a 58+450 1.5x1.0 | 32.2/13.0
4 PZM-4 59+704 1.5x1.0 39.2
5 PZM-5 59+743 1.5x1.0 35.0
6 PZM-6 59+771 1.5x1.0 33.6
7 PZM-7 65+340 1.5x1.0 51.7
8 PZM-8 65+425 1.5x1.0 46.4

W melioracyjnych przepustach projektowanych ze wzgledu na kolizj¢ z cieckami zastosowano
0,5 metrowe jednostronne suche poéiki plynnie taczace si¢ z terenem. Powierzchnia
przeznaczona dla zwierzat (podwieszane potki) powinny by¢ pokryte materialem rodzimym.

4.7. Roboty ziemne

llos¢ podstawowych robot ziemnych:

Wykop Nasyp
[m?] [m?]
Drogi poprzeczne i wezet 29154 138233
Trasa Glowna 806507 791135
OouD 4350 750
MOP 9150 1500
Suma 849161 931618

Powyzsze zestawienie uwzglednia zdjecie humusu przy $redniej grubosci 30 cm. Dopuszcza
si¢ wykorzystanie humusu do budowy watéw ziemnych. Jezeli jednak nie calg objetos¢
humusu uda si¢ zagospodarowac¢, nadmiar nalezy usung¢ i odwiez¢ na odkiad. Caly obszar
pomiedzy liniami rozgraniczajacymi autostrady, ktory pozostaje niezabudowany nalezy
poddac¢ rekultywacji, ktora obejmuje:

- makroniwelacje wg rzednych podanych na planie sytuacyjnym,
- natozenie humusu o gr. min 10 cm,
- obsianie mieszankg traw

4.8. Prognoza ruchu

Prognoza ruchu dla niniejszego zadania zostata przedstawiona w odrgbnym opracowaniu.
Kartogramy ruchu na rok 2038 dla projektowanych weztdow drogowych zostaty
przedstawione na rysunkach planu sytuacyjnego.
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Projekt i budowa drogi S-6 na odcinku Nowogard - Ploty
(koniec obwodnicy m. Nowogard — koniec obwodnicy m. Ploty)
Tom Il — Roboty Drogowe

4.9. Warunki gruntowo — wodne

Na projektowanym odcinku trasy lokalnie wystepuja niekorzystne 1 jednoczesnie
skomplikowane warunki geologiczno-inzynierskie. Przypowierzchniowa warstwe podioza
stanowi humus oraz lokalnie nasypy budowlane oraz niekontrolowane. Grunty niespoiste
(piaski, zwiry) wystepuja w roznych stanach zageszczenia od luznego do zaggszczonego.
Stan gruntéw spoistych réwniez jest zroznicowany od migkkoplastycznego do
twardoplastycznego. Wystepujace grunty organiczne cechuje duza zmienno$¢ wartosci
parametrow cech fizycznych 1 mechanicznych. Sg to grunty o bardzo matej nosnosci a takze
silnie odksztalcalne. Znajdujg si¢ one na pograniczu stanu plastycznego i migkkoplastycznego
oraz przede wszystkim w stanie migkkoplastycznym. Na trasie projektowanej drogi nie
stwierdzono wystepowania zjawisk geodynamicznych.

Analizowany teren w podziale hydrogeologicznym zwyktych wod podziemnych, wedlug B.
Paczynskiego, znajduje si¢ w obrebie regionu pomorskiego, w subregionie nadmorskim.
Wedhug regionalizacji zwyktych wod podziemnych Polski (A. Kleczkowski) obszar znajduje
si¢ w prowincji hydrogeologicznej nizinnej w pasmie nadmorskim. Projektowany odcinek
drogi ekspresowej S6 nie przebiega przez obszary Gléwnych Zbiornikow Wod Podziemnych
(GZWP). Granica najblizszego udokumentowanego Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych
nr 123 ,,Zbiornik migdzymorenowy Stargard-Golenidow”, znajduje si¢ w odleglosci ponad 15
km od przebiegu projektowanej drogi ekspresowej. Pigtra wodonosne o charakterze
uzytkowym na badanym obszarze zwigzane s3 z utworami jurajskimi oraz
czwartorzedowymi.

Ze wzgledu na sposob 1 zasieg wystepowania oraz wzajemng relacje zwierciadta statycznego
do charakteru wyksztalcenia facjalno-litologicznego osadéw, w obrgbie czwartorzedu
analizowanego obszaru badan wydzieli¢ mozna nastepujace rodzaje wod gruntowych:

» zasadniczg warstwe (poziom) wodonosna,

» wody przypowierzchniowe,
» wody z przerostow i soczew $rodglinowych.

Ze wzgledu zaliczenie drogi ekspresowej do inwestycji mogace] zawsze znaczgco
oddziatywa¢ na Srodowisko wszystkie projektowane obiekty budowlane dla przyjetego
skomplikowanego stopnia ztozonos$ci podioza zaliczono do III kategorii geotechnicznej.

4.10. Objazdy na czas robot

Szczegdlowy projekt organizacji ruchu na czas budowy zostanie wykonany
na etapie budowy przez Wykonawce Robot.

4.11. Uwagi koncowe

Przed przystapieniem do robdt Wykonawca jest zobowigzany do zapoznania si¢ z
Projektem zagospodarowania terenu, ktory jest czes$cig niniejszego projektu 1 w ktorym
pokazano kompleksowo wszystkie istniejace, przebudowywane i1 budowane urzadzenia
branzowe.

Opracowat:
Lukasz Wojna
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II. CZESC RYSUNKOWA

14




