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1 Dane ogélne

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania Jjest sprawozdanie konsultacji
spotecznych, przeprowadzonych dla potrzeb opracowania
koncepcji dla =zadania pod nazwa: ,Poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego w wojewddztwie Swietokrzyskim na drodze
krajowej nr 9 i 77 w miejscowosci Lipnik w ramach PBDK -
Program Likwidac]ji Miejsc Niebezpiecznych”

1.2 Kalendarium

e 17.01.2017 - ogioszenie konsultacji spotecznych: na
stronie Zamawiajacego oraz w siedzibie Urzedu Gminy
Lipnik; wywieszenie ogloszen w miejscach publicznych
tj. przystanek, sklep, kiosk, tablica informacyjna przy
Koéciele; udostepniono zostaty formularze do sktadania
wnioskdéw, przedstawiono do spoleczne] oceny warianty nr

1, 2, 3, zamieszczone na stronie internetowe]
Zamawiajacego www.gddkia.gov.pl/pl/301/konsultacje-
spoleczne;

e 27.01.2015 spotkanie w sprawie konsultacji spotecznych
przedstawicielami Urzedu Gminy i1 mieszkancami;

e 03-02-2017 zakonczenie konsultacji spoiecznych,
zebranie kompletu pisemnych wnioskdédw mieszkancodw;

2 Przebieg konsultacji

W trakcie konsultacji, spoteczne]j ocenie poddane zostazty
warianty 1, 2, 3 z rekomendowanym wariantem nr 1. W
wyznaczonym terminie, do 3 lutego 2017r., wpilyneto 6
wnioskdédw w tym 1 z Urzedu Gminy. Przy wsparciu Urzedu Gminy
zorganizowano spotkanie Z mieszkancami, przy udziale
przedstawicieli Zamawiajacego, Nadzoru, Wykonawcy i
Projektanta. Spotkanie odbyto sie 28.01.2017r. w Gminnym
Osrodku Kultury - Centrum Ksztaltcenie w Lipniku, Lipnik 17,
27-540 Lipnik.

Mieszkancy méwili o uciazliwodciach dla kierujacych,
wynikajacych 2z geometrii skrzyzowania, niedostosowanej do
istniejacych natezen ruchu drogowego, o zdarzeniach
drogowych, ich rodzaju i stukach oraz o potrzebie przebudowy
skrzyzowania.

Mieszkancy zainteresowani byli rdéwniez jaki poziom obsitugi
komunikacyjnej, przylegajacych terendw, zapewnia
poszczegdblne warianty.
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Zebrane w trakcie konsultacji spotecznych informacje
okazaty sie na tyle znaczace, ze cze$¢ wnioskdw zostanie
uwzgledniona w docelowym rozwigzaniu.

3 Zestawienie szacunkowe nieruchomosci do wywlaszczenia

3.1 Powierzchnie i liczba nieruchomosci do wywiaszczenia

wariant
1 2 3
Pow. [ha] 0,3578 0,3915 0,4214
[los¢ dziatek 5 9 5

3.2 Wnioski z analizy prognozy natezenia ruchu w godzinie
szczytu
Z przedstawionej analizy prognozy natezenia ruchu wynikaja
nastepujace wnioski:

e Prognoza natezenia ruchu na okres 20 lat od oddania
skrzyzowania do uzytku «czyli na 2037r. wykazata, iz
natezenie pojazdéw umownych na wylotach ze skrzyzowania
wynosi od 379 E/h do 743 E/h.

e Istniejace 1 ©prognozowane natezenie ruchu pojazddw
wskazuje na fakt iz dominujace relacje ruchu wystepuja na
kierunku Radom - Rzeszow czyli W ciagu DK Nr 9
przebiegajace]j pod katem prostym.

Wniosek ten potwierdza koniecznos$é¢ rozbudowy skrzyzowania
przy jednoczesnym maksymalnym upiynnieniu relacji Radom -
Rzeszobw.

3.3 Analiza przepustowosci
3.4 Kazdy z trzech zaprojektowanych wariantéw speinia
warunki zachowania wymaganych poziomdéw swobody ruchu, na
kazdym wlocie ronda.
Przepustowos$¢ rzeczywista ronda [P/h]:
wariant 1 - 6335

wariant 2 - -

wariant 3 - 3103

4 Opis proponowanych wariantoéw

4.1 Zakladane parametry techniczne projektowanej drogi
krajowej nr 9 i 77:
* klasa drdég: GP (gtdwna, ruchu przyspieszonego) ;
* predkos$é¢ projektowa i1 miarodajna: 60 km/h, 80km/h;
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* najwieksza dopuszczalna predkos¢ samochoddéw
osobowych na drodze, ograniczona znakiem 1lub
dopuszczona przepisami: 60 km/h;

* przekrdj poprzeczny drogowy;

* typ skrzyzowania: skanalizowane typu rondo $Srednie
lub duze, 3 wlotowe;

* szerokos$é¢ pasd4w ruchu 3, 5m;

* opaski zewnetrzne przylegajace do jezdni, o)
konstrukcji takiej jak jezdnia, szerokosci 0,7m dla
DK 9 oraz 0,5m dla DK 77;

* obustronne pobocza gruntowe szerokosci 1,5m
utwardzone kruszywem;

* odwodnienie za pomoca rowdw ziemnych, przydroznych,
obustronnych;

Wariant nr 1

“ il 4 & v
| = L * s 1

Rozbudowa skrzyzZzowania zgodnie =z tym wariantem polega na
przebudowie istniejacego skrzyzowania skanalizowanego na
skrzyzowanie o ruchu okreznym- duze rondo turbinowe.

Konstrukcja ronda turbinowego pod wzgledem geometrycznym
zostatla oparta na trzech kotach o $rednicy 55m. Zgodnie z
zatozeniem ronda turbinowego jakim jest wybdr kierunku Jjazdy
tylko na wlocie ronda ruch Jjest prowadzony dwoma pasami
ruchu o szerokos$ci 4,6m oraz wewnetrzny o szerokoéci 4,9m.
Wokdtr wyspy $rodkowej zaprojektowano opaske szerokosci 1,0m.
Wloty na rondo zaprojektowano o dwdéch pasach  ruchu
szerokoéci 3,5m. Przekrdéj na dojazdach do ronda zostail
zaprojektowany jako drogowy. Wyloty z ronda zaprojektowano o
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szerokosci 4,5m. tuki do skretu w ©prawo na wlotach
zaprojektowano o promieniu R=14m za$ na wylotach o promieniu
R=16,0.

Krawedzie Jjezdni na tarczy ronda oraz miedzy wyspami na
wlotach zostana obramowane kraweznikiem betonowym szer.
0,2m. Wyspa ronda oraz wyspy na wlotach poza czescia
przeznaczona dla pieszych bedzie wykonana jako powierzchnie
biologicznie czynne obsiane trawa.

Od strony zewnetrznej Jezdni zaprojektowano opaske Jjezdni
szerokosci 0,7m w przypadku drogi krajowej Nr 9 oraz opaske
szer. 0,5m w przypadku drogi krajowej Nr 77. Projektowana
opaska bedzie posiadac¢ taka sama konstrukcije jak
projektowany pas ruchu.

Istniejace zatoki autobusowe sa zlokalizowane na wylotach ze
skrzyzowania, dwie z nich od strony Sandomierza i Opatowa

beda przebudowane W stosunku do projektowanego
zagospodarowania rozbudowy skrzyzowania.

Ruch pieszy poprowadzono - projektowanymi lub istniejacymi
chodnikami szer. 1,5m z dojsciem do wszystkich zatok

autobusowych. Zasadniczo chodniki sa prowadzone za rowem
ziemnym w odlegtosci 5,0m od krawedzi jedni.

Zaprojektowano trzy przejscia dla pieszych, na wlotach od
strony Sandomierza, Opatowa 1 Rzeszowa. Zatoke autobusowa na
wylocie w kierunku Sandomierza przesunieto o okoio 50 m w
kierunku skrzyzowania. Obstuge komunikacyjna terendw
przylegajacych utrzymano na niezmienionym poziomie.
Wyjatkiem sa zjazdy zlokalizowane na wlocie do ronda DK 77,
po stronie prawej, ktérych obsituge zapewniono poprzez
projektowany wspdédlny zjazd indywidualny, km 0+085.
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Wariant nr 2

Rozbudowa skrzyzowania zgodnie 2z tym wariantem polega na
przebudowie istniejacego skrzyzowania skanalizowanego na
skrzyzowanie o ruchu okreznym - $rednie rondo zwykte,
jednopasowe o $rednicy zewnetrznej 45,0m 2z Jjezdnia o
szerokos$ci 6,0m i opaska wokdtr wyspy S$rodkowej szer. 1,5m.
Wloty jak 1 wyloty ronda =zaprojektowano Jjako Jjednopasowe o
szer. odpowiednio 3,75 i 4,5m. Przed skrzyzowaniem na
wszystkich wlotach =zaprojektowano przekrdéj drogowy z Jjednig
szer. 7,0m oraz opaskami obustronnymi szer. 1,5m. Opaski
beda posiada¢ taka sama konstrukcje nawierzchni jak pasy
ruchu. Wloty na rondo zostaty rozdzielone wyspami
tréjkatnymi ktdére nalezy obramowad¢ kraweznikiem 1 wykonad
jako powierzchnie biologicznie czynne, poza powierzchniami
dla ruchu pieszego.

Istniejace zatoki autobusowe sa zlokalizowane na wylotach ze
skrzyzowania, dwie 2z nich od strony Sandomierza i Opatowa
beda przebudowane w stosunku do projektowanego
zagospodarowania rozbudowy skrzyzowania.

Obstuga terenu przylegtego W obrebie projektowane’]
inwestycji pozostaje zasadniczo bez zmian. Istniejgace zjazdy
zostana wlaczone do przebudowane’] drogi na zasadach
zblizZzonych do istniejacej, state] organizaciji ruchu.
Wyjatkiem jest zjazd w km 0+020 Dk Nr 77, ktdérego obsiuge
nalezy poprowadzié poprzez projektowany wspdlny zjazd
indywidualny, w km 0+085.

Ruch pieszy poprowadzono - projektowanymi lub istniejacymi
chodnikami szer. 1,5m 2z dojs$ciem do wszystkich zatok
autobusowych. Zasadniczo chodniki sg prowadzone =za rowem
ziemnym w odlegtosci 5,0m od krawedzi jedni.
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Wariant nr 3

Ny W
SRS
ey

x

Rozbudowa skrzyzowania zgodnie z tym wariantem polega na
przebudowie istniejacego skrzyzowania skanalizowanego na
skrzyzowanie o ruchu okreznym - Srednie rondo, zmodyfikowane
w stosunku do wariantu nr 2 poprzez dodanie dwbéch pasdw
ruchu poza rondem, tzw. ,by-passédw”, na kierunku Radom-
Rzeszdw oraz Sandomierz - Radom.

Od strony Sandomierza zaprojektowano przekrdj drogowy 2+1 =z
pasami ruchu szerokosci 3, 5m. od strony Radomia
zaprojektowano przekrd] 2+2, ktdéry Jest wynikiem wiaczenia
dodatkowego pasa ruchu na kierunku Sandomierz - Radom. Za$
od strony Rzeszowa zaprojektowano przekrdj 2+1 wynikajacy z
wlaczenia dodatkowego pasa ruchu, z kierunku Radom-Rzeszdow.
Jezdnie ronda zaprojektowano o szer. 5,0m z opaska od strony
wyspy $rodkowej szer. 1,5m. Wloty Jak i wyloty ronda
zaprojektowano o Jjako jednopasowe] o szer. odpowiednio 3,75
i 4,5m. Wloty mna rondo zostatly rozdzielone wyspami
kanalizujacymi, ktébre nalezy obramowac kraweznikiem i
wykona¢ jako Dbiologicznie czynne poza powierzchniami dla
ruchu pieszego.

Obstuga terenu przylegtego W obrebie projektowane’]
inwestycji pozostaje zasadniczo bez zmian.

Ruch pieszy poprowadzono - projektowanymi lub istniejacymi
chodnikami szer. 1,5m 2z dojs$ciem do wszystkich zatok
autobusowych. Zasadniczo chodniki sa prowadzone za rowem
ziemnym w odlegtos$ci 5,0m od krawedzi jedni.

Zaprojektowano dwa przejécia dla pieszych, na wlotach od
strony Opatowa 1 Rzeszowa.
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5 Zestawienie wnioskoéw,

uwag

Ip Data Whioskujacy (a) | Skrot tresci Odniesienie do wniosku,
wniosku wspolne stanowisko:
Zamawiajacego, Nadzoru,
Wykonawcy, Projektanta
1 23.01.2017 | Wojt Jozef Bulira Opinia pozytywna Uwzgledni¢ wniosek
wariantu nr 1,
wniosek o budowe
zjazdu do dz. nr
ewid. 328/4
2 26.01.2017 |Rafat Smolinski | Opinia pozytywna Uwzgledni¢ wniosek
wariantu nr 1,
wniosek o budowe
zjazdu do dz. nr
ewid. 328/4
3 27.01.2017 |Roman Whiosek o budowe | Odmowa.
Kryszynski, chodnika w ciggu DK | Uzasadnienie:
Matgorzata 9, po stronie prawej | Przedmiotowy odcinek
Falfus na odcinku od placu |znajduje si¢ poza granicg
przed sklepem 1 opracowania, ustalong w
punktem aptecznym | przedmiocie zamowienia,
(dz. nr ewid. 310, pomiedzy Wykonawcg a
obreb 6) do zjazdu |Zamawiajacym.
przy posesji Lipnik
27 (dz. nr ewid. 311,
obreb 6) w km okoto
96+640 do 96+670
4 02.02.2017 | Stanistawa Ptaza | Wniosek o: 1) Uwzgledni¢ wniosek
objecie
opracowaniem zjazdu
indywidualnego do
dziatki nr 317/1 we
wszystkich
wariantach (DK9 km
96+887sl); 2)
wykonanie

nawierzchni zjazdu z
kostki
prefabrykowane;;

3) zapewnienie
mozliwosci
wykonania lewosretu
do i ze zjazdu.
Przekazanie uwagi na
temat
nieprawidlowego
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funkcjonowania
odwodnia pasa
drogowego,
powodujacego
okresowe zalewanie
przedmiotowe;j
poses;ji.

02.02.2017

Dorota Sudut

Wnhniosek o:

1) wykonanie
nawierzchni zjazdu
indywidualnego z
kostki
prefabrykowanej, do
dziatki nr 317/2
(DK9 km 96+948sl),;
2) zapewnienie
mozliwos$ci
wykonania lewosrgtu
do i ze zjazdu;

Uwzgledni¢ wniosek

03.02.2017

Witold
Krzyszczak

Wiosek o:

1) przyjecie do
realizacji rozwigzan
projektowych
zawartych w
warlancie nr 3;

2) zaniechanie
rozbudowy
skrzyzowana wg
wariantu nr 1 z uwagi
na brak mozliwosci
zawracania.
Whioskujacy
wskazuje na wade
rozwigzania w
wariancie nr 1
dotyczaca braku
fizycznego
rozdzielenia pasow
ruchu na rondzie
turbinowym, co w
jego ocenie nie
zwigksza poziomu
bezpieczenstwa w
odniesieniu do ronda
jednopasowego a
WIeCZ je zmniejsza.

Odmowa.
Uzasadnienie:

Za odmowg wniosku
przemawiaja:

kryteria ruchowe - wariant
1 ma najwigksza rezerwe
przepustowosci
rzeczywistej >6300 P/h, w
odniesieniu do
poniesionych naktadows;
lepsza obstuga
komunikacyjna czesci
zjazdow po stronie
potnocnej skrzyzowania,
dla dziatek 328/4, 328/5,
330.

Obecnie ogranicza si¢
stosowanie, wspomnianego
przez Wnioskujacego
rozwigzania, polegajacego
na separowaniu pasow
ruchu na rondzie
turbinowym z uwagi m.in.
na utrudnione odwodnienie
1 od$niezanie. Ponadto
wskazywany wariant 3
charakteryzuje si¢
nietypowym by-pasem tz.
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takim ktorego
prostoliniowy przebieg
pomimo zastosowania
krzywej ,,esowej” umozliwi
jazde z wieksza predkoscia
niz na innych wlotach.
Wariant 3 ma utrudniong
dostepnos¢ zatok
autobusowych na wylotach
(konieczno$¢ wykonania
przez autobus manewru
przeplatania przez pas
wiaczenia gdzie pojazdy
Zazwyczaj przyspieszaja).
Gorsza jest rowniez
widoczno$¢ pojazdow
wyjezdzajacych z ronda
przez pojazdy wiaczajace
si¢ do ruchu na wylocie z
ronda, na rondzie
turbinowym kierunki ruchu
przecinaja si¢ pod katem
zblizonym do prostego
natomiast w przypadku
ronda z by-pasem jest to
kat ostry.

4. Podsumowanie i wnioski

Po przeanalizowaniu wnioskow jaki wpiynety w trakcie
konsultacji spotecznych, ustalono, Ze wariantem
rekomendowanym do dalszych prac projektowych jest wariant 1.
Uzasadnienie:

W ocenie uczestnikdéw procesu budowlanego t.j. Zamawiajacego,
Nadzoru, Wykonawcy 1 Projektanta, wariant 1 najlepiej
wpisuje sie zatozenia programu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Wnioskiem opozycyjnym w odniesieniu do
rekomendowanego wariantu jest wniosek nr 6. Pozostaite
wnioski przychylaja sie do wariantu 1 a ich tresc¢ jest
mozliwa wprowadzenia w ostatecznej wersji projektu.
Wyjatkiem jest wniosek nr 3, ktdrego trescé dotyczy obszaru
poza granicg opracowania. Tres¢ tego wniosku jest zasadna 1
bedzie analizowana przez Zamawlajacego pod katem mozliwosci
wprowadzenia wnioskowanego rozwigzania.
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,Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewddztwie swietokrzyskim na drodze krajowej nr 9 i 77 w miejscowosci Lipnik
w ramach PBDK - Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych”

Wnioski

Wariant 1 uznaje sie za rekomendowany. Zostanlie skorygowany
tak aby ograniczy¢ wywtaszczenia nieruchomosci do
niezbednego minimum, w tym doprowadzenie do podziaftu dziatki
nr 2 z pozostawieniem nienaruszonego ogrodzenia
nieruchomos$ci oraz utwardzonego placu, przylegajacego do
zjazdu.

Stan prawny dzielonych nieruchomosci zostanie uregulowany.

11
Drogowa Pracowania Projektowa Ewa Biatek, www.dppbialek.pl, luty 2017r.


http://www.dppbialek.pl/

	1 Dane ogólne
	1.1 Przedmiot opracowania
	1.2 Kalendarium

	2 Przebieg konsultacji
	3 Zestawienie szacunkowe nieruchomości do wywłaszczenia
	3.1 Powierzchnie i liczba nieruchomości do wywłaszczenia
	3.2 Wnioski z analizy prognozy natężenia ruchu w godzinie szczytu
	3.3 Analiza przepustowości
	3.4 Każdy z trzech zaprojektowanych wariantów spełnia warunki zachowania wymaganych poziomów swobody ruchu, na każdym wlocie ronda.

	4 Opis proponowanych wariantów
	4.1 Zakładane parametry techniczne projektowanej drogi krajowej nr 9 i 77:

	5 Zestawienie wniosków, uwag

