PROTOKOL Nr 2/2011
Z posiedzenia Zespotu Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych w dniu 22.11.2011 r.

Przedmiot obrad:

Projekt Koncepcyjny dla zadania polegajacego na zaprojektowaniu
i wybudowaniu Obwodnicy Augustowa w ciagu drég: krajowej nr 8 (na odcinku
od wezta Augustéw do wezta Szkocja) i ekspresowej S61 (na odcinku od wezta
Szkocja do wezla Lotnisko).

Niniejszy projekt koncepcyjny jest opracowaniem bezwariantowym dla przebiegu
obwodnicy Augustowa ustalonego wydang 29.12.2009 r. decyzjgq Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Biatymstoku o $rodowiskowych uwarunkowania realizacji inwestycji
(wg tzw. wariantu IIIA).

Przewodniczacy:
mgr inz. Stawomir Topczewski — Z-ca Dyrektora Oddziatu GDDKIiA w Biatymstoku

Obecni:
wg zataczonej listy obecnosci.

I OPIS SPRAWY

Obwodnica Augustowa w ciaggu drogi krajowej nr 8 i ekspresowej S61 (w szczegolnosci
w ciagu drogi S61) jest czescig wiekszego zadania inwestycyjnego, jakim bedzie budowa
drogi ekspresowej S 61 od Ostrowi Mazowieckiej do granicy z Litwa w Budzisku.
Inwestycja bedzie zlokalizowana w wojewédztwie podlaskim w powiatach: augustowskim
i suwalskim, w gminach: Augustéw, Raczki i Suwatki, w miastach Augustéw i Suwatki.

Odcinek 1 - droga krajowa nr 8 klasy GP:

a. Poczatek odcinka nr 1 (km O + 000) znajduje sie na istniejacej drodze krajowej nr 8,
przed skrzyzowaniem z istniejaca droga krajowa nr 61, 506m przed weztem Augustow.

b. Koniec odcinka nr 1 (km 21 + 488) zlokalizowano po wiaczeniu w droge powiatowq
nr 1190B, w odlegtosci 1268 m na pdtnocny-zachéd za weztem Szkocja.

Odcinek nr 2 — droga ekspresowa S 61:

a. Poczatek odcinka nr 2 (km 0+4000) zlokalizowany jest 600 m na zachdd od wezla
«Szkocja” (po przewidywanym S$ladzie drogi ekspresowej S61 w kierunku na Etk
opracowywanym przez GDDKIiA Oddziat w Olsztynie).

b. Koniec odcinka nr 2 (km 12+750) za weztem ,Lotnisko” zlokalizowanym
na skrzyzowaniu z istniejacg drogg wojewddzka nr 655 Raczki - Suwatki.

Planowang obwodnice bedg tworzy¢é dwa odcinki (odcinek nr 1 oraz odcinek nr 2)
przecinajgce sie w wezle ,Szkocja”.

1. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1.1 ZAGOSPODAROWANIE ISTNIEJACEGO PASA DROGOWEGO

Poczatek projektowanej obwodnicy znajduje sie w granicach administracyjnych miasta
Augustow. Poczynajac od przeciecia sig istniejacych drég krajowych nr 8 i nr 61 (gdzie
zaplanowano wezet ,Augustéw”) biegnie rownolegle do istniejacej drogi wojewddzkiej
Augustéw-Raczki, na potudniowy zachdd od wsi potozonych wzdtuz tej trasy. Planowana
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trasa obwodnicy przebiega przez ptaskie i lekko faliste obszary rolnicze, przecinajgc pola
i taki. Na przecieciu z drogg krajowa nr 16 zaplanowano wezet ,Borki” umozliwiajacy
potaczenie tej drogi z obwodnicq. Po ominigciu Wéjtowskich Wtdk (Kolonia Augustowska)
na ptaskim i bezlesnym krajobrazie rolniczym zaplanowano po obu stronach drogi Miejsce
Obstugi Podréznych. W okolicach wsi Mikotajéowek zaplanowano wezet ,Jandwka”, ktory
zapewni potaczenie mocno rozbudowanego uktadu drég lokalnych z projektowang trasa.

Po zachodniej stronie wsi Szkocja usytuowano bezkolizyjny wezet "Szkocja", z ktdrego
rozchodzg si¢ w czterech kierunkach nowe odcinki trasy, dzielac tereny dotychczas
uzytkowane rolniczo. Na potudniowy zachéd od miejscowosci Raczki przewidziano
lokalizacje Obwodu Utrzymania Drogi ,Raczki”.

Po przecigciu istniejacej drogi Augustow-Raczki obwodnica pokonuje na modcie rzeke
Rospude. Dalej na potnoc trasa biegnie prawie réwnolegle do drogi wojewddzkiej Raczki-
Suwafki.

Na pétnoc od wsi Rudniki zaplanowano Miejsce Obstugi Podréznych po obu stronach trasy.
Idac dalej trasa przecina droge lokalng Koniecbér-Stoki. Nastepnie trasa wchodzi w obszar
Chronionego Krajobrazu "Dolina Rospudy" i zmierza na pétnoc w kierunku lasu Koniecbor,
przekraczajac rzeke Szczeberke. Nastepnie droga przecina plaskie i lekko faliste
krajobrazy rolnicze oraz las Koniecbdr. Za lasem droga biegnie caly czas po falistym
terenie rolniczym z licznymi zagtebieniami, $rédpolnymi oczkami i kepowa roslinnoscig
drzewiastg przecinajqc wsie Franciszkowo i Poddubéwek oraz mijajac od strony zachodniej
wies Dubowo II.

Trasa obwodnicy konczy sie wezlem "Lotnisko", zlokalizowanym w rejonie przedmiesé
przemystowych Suwatk.

Przewiduje sie rozbi6rki budynkéw mieszkalnych oraz gospodarczych.

1.2. WARUNKI GEOLOGICZNE

Dla potrzeb opracowania Projektu Koncepcyjnego okreslono warunki geologiczno-
inzynierskie trasy obwodnicy Augustowa.

Model budowy geologicznej wzdtuz trasy obwodnicy Augustowa oparto o analize
Szczegdtowych Map Geologicznych Polski w skali 1 : 50 000 (arkusze Augustéw i Suwatki)
z uwzglednieniem wynikoéw badan archiwalnych wiercen i wizji terenowej.

Projektowana obwodnica Augustowa zlokalizowana jest w obrebie wyniesienia mazursko -
suwalskiego na prekambryjskiej platformie wschodnioeuropejskiej.

Powyzej zalegaja osady mezozoiku (jurajskie i kredowe) o migzszosci okoto 400 m,
przykryte utworami starszego kenozoiku (paleogenu) o miazszosci okoto 100 m.

Dla potrzeb rozwigzan projektowych przedmiotowego zadania najistotniejsza jest budowa
geologiczna osadoéw miodszego kenozoiku (plejstocen i holocen), ktére tworzg ciagla
pokrywe o migzszosci od 130 do 200 m - mtodoglacjalng rzezbe terenu urozmaicong pod
wzgledem morfologicznym i litologicznym.

1.2.1. ODCINEK OBWODNICY AUGUSTOWA - DK 8

Od km 0+000 do ok. km 5+000, w obrgbie sandru augustowskiego wybudowany jest
fragment obwodnicy w stanie umozliwiajgcym eksploatacje.

Od ok. km 5+000 do km 17+ 000 trasa obwodnicy wznosi sie ha wyzszy morfologicznie
poziom wysoczyzny morenowej. W podiozu dominujg gliny zwatowe o zmiennej
konsystencji (od twardoplastycznych do miekkoplastycznych).

Lokalnie na odcinkach km 6+750 do 6+850 i 7+400 do 7+550, w zagtebieniach wystepujq
torfy.

W km 7+850 obwodnica przecina doling rzeki Kamienny Bréd, wypetniong torfami.
Lokalne obnizenia wypetnione torfem wystepuja w km: 10+550 do 10+850; 11+000
do 11+100, 12 +100 do 12+150, 12+400 do 12+500, 13+450 do 13+650, 13+950
do 14+050.



W km ok. 164500 trasa przecina rzeke Zelwianke, ktérej dolina wypelniona jest osadami
organicznymi (torfy, namuty) zalegajacymi na glinach. Strefa ta kontynuuje sie od ok.
km 16+500 do km 17+000.

Do km ok. 19+800 trasa obwodnicy biegnie po powierzchni wysoczyzny morenowej
zbudowanej z glin zwatowych z lokalnymi obnizeniami terenu z torfami (od km 19+080
do km 19 +150).

W  rejonie km 19+800 trasa wchodzi w strefe wystepowania piaskéw i zwiréw
wodnolodowcowych i ten typ budowy geologicznej rozcigga sie do km okoto 22+000.

Podsumowujac, warunki gruntowo-wodne podioza nalezy przyjaé jako korzystne, lokalnie
tylko jako niekorzystne (w tych miejscach nalezy doprowadzi¢ podioze do stanu
umozliwiajgcego posadowienie korpusu).

1.2.2. ODCINEK OBWODNICY AUGUSTOWA - S 61

Od ok. km 04000 do km 2+814 w podiozu trasy dominujg grunty sypkie piaszczysto-
zwirowe i pospotki.
Lokalnie w dolinie Rospudy w km 2+350 do km 2+400 wystepujg grunty organiczne.

Od km 2+814 do km 6+600 w podiozu dominujg grunty spoiste — gliny w stanie
twardoplastycznym i lokalnie plastycznym.

Od km 7+000 do km 8+200 w podtozu dominujg grunty spoiste - gliny w stanie
plastycznym.

Od km 8+200 do km 11+485 w podtozu dominujg grunty spoiste - gliny w stanie od
twardoplastycznych do miekkoplastycznych.

Od km 11+485 do km 15+460 podtoze budujg grunty sypkie, piaszczyste, zwirowo-
piaszczyste i pospdiki.

Podsumowujac, warunki gruntowo-wodne podioza nalezy przyjaé jako korzystne, lokalnie
tylko jako niekorzystne (w tych miejscach nalezy doprowadzi¢ podioze do stanu
umozliwiajgcego posadowienie korpusu).

1.3. ISTNIEJACY PRZEBIEG DROGI KRAJOWE]

Aktualna droga krajowa nr 8 od skrzyzowania z drogg krajowa nr 61 na odcinku o diugoéci
okoto szesciu kilometrow przebiega przez tereny zabudowane miasta Augustéw. Obecnie
miasto Augustéw nie posiada obwodnicy i caty ruch tranzytowy pojazdéw ciezarowych
do iz przejscia granicznego w Budzisku, ktére jest drugim co do wielkoéci przejéciem
granicznym dla ruchu towarowego w Polsce odbywa sie przez centrum miasta.

Istniejacy odcinek dotychczas wybudowanej obwodnicy w ciggu drogi krajowej DKS8,
nieoddany do ruchu, bedzie wykorzystany do km 3+857,52. Istniejagca droga krajowa DK8
na w/w odcinku jest w bardzo dobrym stanie w zwigzku z tym zmiany w istniejacym
zagospodarowaniu terenu beda ograniczone do niezbednego minimum. W rejonie
istniejacych obiektéw tj. ronda na skrzyzowaniu DK8 i DK61 oraz wiaduktu w ciggu drogi
krajowej nr 16 zostaly zaprojektowane odpowiednio dwa wezty ,Augustéw” i ,Borki”.

Parametry istniejacego, adaptowanego odcinka drogi krajowej DK8

Klasa - GP
Predkos¢ projektowa - 100 km/h
Predko$¢ miarodajna - 110 km/h
Szerokos¢ pasa ruchu -3,5m
Szerokos$¢ poboczy utwardzonych -2,0m
Szerokos¢ poboczy gruntowych -min. 1,25 m
Skrajnia drogowa pionowa -4,7m
Kategoria ruchu - KR6
Obcigzenie - 115 kN/o$
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Parametry istniejgcego, adaptowanego odcinka drogi krajowej DK16

Klasa -G

Predkos¢ projektowa - 60 km/h
Szerokos$¢ pasa ruchu -3,5m
Szerokos¢ poboczy gruntowych - min. 1,25 m
szerokos¢ chodnika -2,00m
szerokosc¢ $ciezki rowerowej -2,00m
Kategoria ruchu - KR5
Obcigzenie - 115 kN/os

Parametry istniejgcej drogi gminnej bez numeru - dojazd do istniejgceqo wiaduktu nad
DK8

Klasa -L

Predkos¢ projektowa - 40 km/h
Szerokos¢ pasa ruchu -2,5m
Szerokos$¢ poboczy gruntowych - min. 1,25 m
Kategoria ruchu - KR2
Obcigzenie - 100 kN/o$

Konstrukcja nawierzchni
Istniejaca droga krajowa nr 8
- Grupa nosnosci podtoza nawierzchni Gy,
* Warstwa Scieralna mieszanka mineralno - asfaltowa SMA 0/12,8 gr. 5cm

* Warstwa wigzaca beton asfaltowy 0/20 gr. 8 cm
# Gorna warstwa podbudowy beton asfaltowy 0/25 gr. 18 cm
* Dolna warstwa podbudowy
kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 gr. 20 cm
* Grunt stabilizowany cementem R = 2,5 MPa gr. 15 cm
* Warstwa mrozoochronna o wskazniku CBR > 20% gr. 25 cm
Catkowita grubos¢ konstrukgji 91 cm
Istniejaca droga krajowa nr 61
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 5cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 8 cm
- goérna warstwa podbudowy z betonu asfaltowego gr. 14 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm
- ulepszone podtoze gruntowe stabilizowane cementem R = 2,5 MPa gr. 15 cm
- warstwa mrozoochronna o wskazniku CBR > 20 % gr. 25 cm
- catkowita grubos¢ konstrukcji 84 cm
Istniejgca droga krajowa nr 16
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr.5cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gr. 6 cm
- gérna warstwa podbudowy z betonu asfaltowego gr. 7 cm
- dolna warstwa podbudowy z kruszywa famanego
stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm
- grunt stabilizowany cementem R = 2,5 MPa gr. 15 cm
- warstwa mrozoochronna (przy nosnosci podtoza G; - G;) gr. 20 cm
Istniejgca droga gminna bez numeru - dojazd do istniejgcego wiaduktu nad DK8
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 5cm,




- warstwa wigzaca beton asfaltowy gr. 7 cm
- podbudowa z ttucznia lub kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm
- warstwa mrozoochronna o wskazniku CBR > 20 %
dla podtoza G1-2 gr. 31 cm
dla podtoza G3 gr. 45 cm
dla podtoza G4 gr. 59 cm

Na potrzeby projektowanej obwodnicy Augustowa zostang wykorzystane dwa obiekty nad
obwodnicg wybudowane przy realizacji poprzedniego realizowanego wariantu obwodnicy
w ciqgu drogi ekspresowej S-8. Sa to obiekty o symbolach: W1 WN-2 oraz W1 WN-3.
Obydwa obiekty sg dwuprzestowe o ustrojach nosnych wykonanych ze strunobetonowych
belek prefabrykowanych typu T. Wiadukt W1 WN-2 ma schemat statyczny belki ciagtej
dwuprzestowej i jest oparty na wszystkich podporach za pomocg tozysk. Wiadukt W1
WN-3 ma schemat statyczny ramy dwuprzestowej z utwierdzeniem podpory s$rodkowej
w poprzecznicy podporowej. Na podporach skrajnych ustréj oparty jest na tozyskach.

Materiaty zastosowane do budowy obiektéw: fundamenty i przyczétki — B30, stupy - B35,
ustréj nosny belki — B45, ustrdj nosny ptyta — B35, stal zbrojeniowa A-IIIN. -

Wiadukty spetniajg parametry wymagane przy budowie nowej obwodnicy Augustowa.
W ich rejonie zostanie jedynie przebudowany uktad drogowy pod obiektami jednak bez
potrzeby przeprowadzania jakichkolwiek prac modernizacyjnych przy istniejacych
obiektach.

Obiekty zostaly wybudowane w ciqgu ostatnich 5 lat i sg obecnie uzytkowane.
Na podstawie przeprowadzonej wizji lokalnej stwierdzono, ze sg w bardzo dobrym stanie
technicznym i nie wymagajq zadnych prac naprawczych.

1.4. KROTKA CHARAKTERYSTYKA ZIELENI ISTNIEJACEJ]

Projektowana droga DK8 przebiega gtéwnie przez obszary rolne miejscami przecinajac
zadrzewienia i zakrzewienia $rédpolne. Istniejgca zielen to takze zadrzewienia przydrozne,
roslinno$¢ towarzyszaca ciekom i nieuzytkom. W km 18+500 projektowana trasa przecina
niewielki obszar lesny o powierzchni ok. 1,4 ha. Przy drogach dojazdowych do obiektdw
w sktad zieleni istniejacej wchodzi roslinnos¢ przydomowa (drzewa i krzewy owocowe).
Na terenie objetym uprawami rolnymi projektowana droga DK8 tgczy sie z projektowang
S61. Na odcinku 1+000 - 14200 droga S61 przebiega przez teren szkdtki lesnej.
W km 2+300 - 2+500 przecina zadrzewienia nadrzeczne Rospudy a nastepnie taki i pola
uprawne z niewielkimi zakrzewieniami i zadrzewieniami $rédpolnymi. Na odcinku tym
znajduje sie réwniez rodlinnos¢ przydomowa z drzewami i krzewami owocowymi.
W km 6+100 droga przecina porosnieta olchg i wierzbg doling Szczeberki, nastepnie po
przekroczeniu pol uprawnych trafia w obszar laséw panstwowych w zarzadzie
Nadlesnictwa Szczebra. Jest to obszar lesny o powierzchni ok. 10,2 ha. Od km 74900
do konca odcinka droga przebiega gtéwnie przez tereny upraw rolnych z licznymi,
niewielkimi powierzchniowo szuwarami, kepami drzew i krzewoéw na terenach podmoktych
(wierzba, olcha). Na odcinku tym znajdujg sie roéwniez zadrzewienia przydrozne oraz
roslinno$¢ towarzyszaca terenom zabudowanym.

Na trasie planowanego przedsigwzigcia zinwentaryzowano wystepowanie przyrodniczych
siedliska roslinnych z Zatacznika I Dyrektywy Siedliskowej (w tym siedlisk priorytetowych
91EO* tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe). Realizacja drog dk 8 i S61
spowoduje zniszczenie facznie 3,84 ha tych siedlisk (w tym 1,56 ha wymienionego
siedliska priorytetowego).

Wycinka zieleni ograniczona bedzie do niezbednego minimum, natomiast zielen
przeznaczona do adaptacji zostanie odpowiednio zabezpieczona na czas trwania budowy
inwestycji. Na dalszym etapie projektowania, na podstawie wykonanej inwentaryzacji
zieleni, przeprowadzona zostanie gospodarka istniejacq zielenig, wskazujaca szczegdtowe
ilosci zieleni do usuniecia..



2. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

2.1. UKSZTALTOWANIE TRASY DROGOWEJ

Przebieg trasy DK8 i S61 zostatl ustalony Decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji inwestycji. Jest on wynikiem wieloaspektowej analizy uwzgledniajgcej, miedzy
innymi wymogi ochrony sSrodowiska oraz konsultacje ze spoteczenstwem i lokalng
administracja. Przebieg trasy w planie i w przekroju podtuznym odpowiada wymaganiom
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkdw, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430).

Projektowany odcinek drogi krajowej nr 8 przecina poprzecznie nastepujgce drogi
publiczne:

- drogi krajowe nr 61 i nr 16
- drogi wojewodzkie nr: 664 i nr 655
- drogi powiatowe nr: 1188B, 1192B, 1189B, 1190B, 1184B, 1147B, 1146B, 1148B

- drogi gminne nr: 102626B, 102625B, 102402B, 102416B, 102405B, 102391B,
102410B, 102391B, 102410B, 102389B,

Generalnie na catym odcinku wystepuja grunty rolne bedace wtasnoscig prywatna.

W celu zapewnienia obstugi przylegtego terenu przewidziano budowe sieci drdg
wewnetrznych, ktore beda obstugiwac przylegte dziatki.

Przewiduje sig, ze ruch pieszy bedzie sie odbywat wzdtuz drég poprzecznych. Z uwagi na
oddalenie od zabudowan lub ze wzgledu na istniejacg, rozproszong zabudowe bedzie to
ruch sporadyczny. Dla drog stuzacych obstudze przylegtego terenu (dojazdy do pdél)
przewidziano przekroj szlakowy. Ewentualny ruch pieszy bedzie sie odbywat po poboczach.

2.2. UKSZTALTOWANIE TERENU I ZIELENI

Na etapie realizacji inwestycji najistotniejszg ingerencjg w srodowisko przyrodnicze bedzie
wycinka istniejacej zieleni, w tym laséw. W celu uzupetnienia strat spowodowanych
ta wycinka, w ramach projektu przewiduje sie wprowadzenie nowych nasadzen roslinnosci
wzdtuz projektowanych drég DK8 i S61, w granicach pasa drogowego. Nowe nasadzenia
projektuje sie¢ w formie paséw szer. min. 5 m. Pasy zieleni izolacyjnej zaprojektowane w
formie rzedéw drzew i krzewéw w miare dostepnosci terenu, mozliwosci technicznych,
zasad architektury krajobrazu i wymogow bezpieczenstwa. Na odcinkach drogi, gdzie
zaprojektowano przejscia dolne dla zwierzat (poza przepustami) i przejscia gorne
zaprojektowano pasy zieleni o dtugosci 50m od osi przejscia i szerokosci wzrastajgcej do
25 m. Do nowych nasadzen roslinnych zostang zastosowane przede wszystkim gatunki
rodzime, gatunki obce uzyte zostang w mniejszym stopniu. W oparciu o Ustawe o ochronie
przyrody (z dnia 16 kwietnia 2004 r.) na terenach chronionych przyrodniczo, na terenach
laséw oraz przy naprowadzeniach do przejs¢ dla zwierzat przewiduje sie wytacznie gatunki
rodzime. Na pozostalym obszarze dopuszcza sie wprowadzenie gatunkéw obcych
nieinwazyjnych, tj. takich, ktére nie wyprg swoim zasiegiem gatunkéw rodzimych. Rosliny
do zastosowania przy trasie powinny mie¢ odpowiednie wymagania (odporne na
zanieczyszczenie powietrza, susze, lekkie zasolenie gleby) oraz charakteryzowac sie
zwartg korong i duzg powierzchnig lisci. Zastosowane gatunki dostosowane bedg réwniez
do lokalnego siedliska oraz warunkéw istniejagcych w danym terenie. Wskazane jest
stosowanie roslin zimozielonych.

2.3. PROJEKTOWANY SYSTEM ODWODNIENIA I MELIORACII

Odwodnienie jezdni na niskich nasypach (do 2.0 m) i w wykopach bedzie sie odbywato
powierzchniowo 2z odprowadzeniem wody do rowow. W przypadku koniecznosci
zastosowania Scieku krawedziowego (na odcinkach przechytek poprzecznych na tukach, na
wysokich nasypach powyzej 2,0 m, w przypadku wystepowania ekranu akustycznego na



koronie drogi oraz w innych nie wymienionych przypadkach) woda z niego bedzie
odbierana przez studzienki Sciekowe i dalej poprzez scieki skarpowe do rowu.
Projektowana droga DK8 i S61 przecina rowy stanowigce urzadzenia melioracji wodnych
szczegotowych oraz urzadzenia drenarskie. Usuniecie kolizji z urzadzeniami melioracji
szczegotowych polegac bedzie na:

- przebudowie odcinkéw rowow,

- budowie przepustéw w cigqgu przebudowywanych rowdw pod projektowanymi drogami
DK8 i S61 oraz innymi drogami,

- przebudowie istniejacej sieci drenarskiej.

Po zatwierdzeniu rozwigzan drogowych tzn. przekréj podituzny oraz wynikajgce z tego
miejsca odbioru wéd opadowych, szczegdtowe dane dotyczace zbiornikdw bedg
przedstawione w PB w istniejgcych wyznaczonych na etapie PK liniach rozgraniczajgcych.
Planowane beda zbiorniki retencyjne, odparowujgco - chionne a w miejscach gdzie
warunki terenowe na to nie pozwolg przewiduje sie zbiorniki odparowujace z mozliwoscig
przepompowania do naturalnych odbiornikéw.

2.4. OBIEKTY DROGOWE
Przyjete parametry projektowe
Dla projektowanych odcinkéw drég przyjeto nastepujace parametry techniczne:

Droga klasy S

Przekroj

Predkos¢ projektowa

Predkos¢ miarodajna
Szerokos¢ pasa ruchu
Szerokos¢ pasow awaryjnych
Szerokosc poboczy gruntowych
Szerokos¢ pasa rozdziatu
Skrajnia drogowa pionowa
Kategoria ruchu

Obcigzenie

Droga klasy GP

Przekrdj

Predkos¢ projektowa

Predkos¢ miarodajna
Szerokos¢ pasa ruchu

Opaski bitumiczne

Szerokos$¢ poboczy gruntowych

Droga klasy G
Przekrdj

Predkos$¢ miarodajna
Szerokos¢ pasa ruchu
Szerokos$¢ poboczy gruntowych

Droga klasy Z
Przekrdéj

- 2 x 2 pasy ruchu (+ rezerwa pod 3 pas).
- 100 km/h

- 110 km/h
-=3,5m
-2,5m

- min. 1,25 m
- min. 11,0m i dodatkowo 0,5m opaski bit.
-50m

- KR6

- 115 kN/os
-1x2

- 100 km/h

- 110 km/h
-3,5m
-0,7m

- min. 2,0 m wolne od przeszkdd, takich jak
bariery ochronne, podpory znakow, stupki
prowadzgce, itd. w  celu Zapewnienia
podstawowych warunkéw bezpieczenstwa ruchu
na drodze jednojezdniowej z przewidywanymi
wysokimi predkosciami pojazdow.

-1x2

- 90 km/h
-3,5m
-min. 1,25 m

-1x2.



Predkosc¢ projektowa
Szerokos¢ pasa ruchu
Szerokos$¢ poboczy gruntowych
Szerokosc¢ zatok autobusowych
Skrajnia drogowa pionowa
Kategoria ruchu

Obcigzenie

Droga klasy L

Przekréj

Predkos$¢ projektowa
Szerokosc¢ pasa ruchu
Szerokos$¢ poboczy gruntowych
Skrajnia drogowa pionowa
Kategoria ruchu

Obcigzenie

Droga klasy D

Predkos¢ projektowa
Szerokosc¢ pasa ruchu

Szerokos$¢ poboczy gruntowych
Szerokos$¢ chodnikéw przy jezdni
Skrajnia drogowa pionowa

Kategoria ruchu

Obcigzenie

tacznice jednopasowe jednokierunkowe
Predkos$¢ projektowa

Spadek poprzeczny tgcznicy

Szerokos$¢ pasa ruchu

Szerokos$¢ opasek zewnetrznych bitum.
Szeroko$¢ poboczy gruntowych
Skrajnia drogowa pionowa

Kategoria ruchu

Obcigzenie

tacznice dwupasowe dwukierunkowe
Predkos¢ projektowa

Spadek poprzeczny tacznicy

Szerokosé pasa ruchu

Szerokos$¢ opasek zewnetrznych bitum.
Szerokos¢ poboczy gruntowych
Skrajnia drogowa pionowa

Kategoria ruchu

Obcigzenie

- 60 km/h
-3,00m

- min. 1,00 m
-3,0m
-4,60m

- KR4

- 100kN/0o$

-1x2

- 40 km/h
-3,0m
-min. 0,75 m
-4,50 m

- KR2

- 100kN/os$

- 30 km/h

- 3,5 m + mijanki co 250 m. o diugosci nie
mniejszej niz 25,0m oraz o szerokosci jezdni w
miejscu mijanki nie mniejszej niz 6,0m, ponadto
na tuku w planie szerokos$¢ mijanki powiekszona
o warto$¢ poszerzenia. Skosy wyjazdowe oraz
wjazdowe nie wieksze niz 1:2)

- min. 0,75 m
-min. 2, 0m
-4,50m

- KR1

- 100kN/os

- 50 km/h (40 km/h - w miejscach gdzie linia
rozgraniczajgca uniemozliwia zastosowanie
wyzszych parametréw)

-max. 5 %

-50m

-2x0,5m

-min. 1,0 m

-50m

- KR5

- 115 kN/os$

- 40 km/h
-max. 5 %
-3,5m
-2x05m
-1,0m
-50m

- KR5

- 115 kN/o$




Drogi zbierajgco - rozprowadzajgce jednopasowe

Predkosc¢ projektowa - 60 km/h
Szerokos¢ jezdni -50m
Szerokosc¢ opasek zewnetrznych bitum. - 2x0,5 m
Szerokos¢ poboczy gruntowych -min. 1,0 m
Skrajnia drogowa pionowa -50m
Kategoria ruchu - KR5
Obcigzenie - 115kN/os
Drogi zbierajgco — rozprowadzajgce dwupasowe
Predkos$¢ projektowa - 60 km/h
Szerokos¢ pasa ruchu -3,50m
Szerokos$¢ opasek zewnetrznych bitum. - 2x0,5m
Szeroko$¢ poboczy gruntowych -min. 1,0 m
Skrajnia drogowa pionowa -50m
Kategoria ruchu - KR5
Obcigzenie - 115kN/0$

Konstrukcja nawierzchni
Konstrukcija nawierzchni KR6

Warstwa Scieralna - mieszanka SMA 4 cm
Warstwa wigzaca - beton asfaltowy 9 cm
Warstwa podbudowy zasadniczej - beton asfaltowy 18 cm
Podbudowa pomocnicza (kruszywo

tamane stabilizowane mechanicznie) -20cm

Podtoze doprowadzone do nosnosci G1
Konstrukcja nawierzchni KR5S

Warstwa Scieralna - mieszanka SMA 4 cm
Warstwa wigzaca - beton asfaltowy 9 cm
Warstwa podbudowy zasadniczej - beton asfaltowy 14 cm
Podbudowa pomocnicza(kruszywo

tamane stabilizowane mechanicznie) -20cm

Podtoze doprowadzone do nosnosci G1
Konstrukcja nawierzchni KR4

Warstwa Scieralna - mieszanka SMA 4 cm
Warstwa wigzaca - beton asfaltowy 9 cm
Warstwa podbudowy zasadniczej - beton asfaltowy 10 cm
Podbudowa pomocnicza(kruszywo

tamane stabilizowane mechanicznie) -20cm

Podtoze doprowadzone do nos$nosci G1
Konstrukcja nawierzchni KR3

Warstwa Scieralna - beton asfaltowy 5 cm
Warstwa wigzgca - beton asfaltowy 6cm
Podbudowa zasadnicza - beton asfaltowy 7 cm
Podbudowa pomocnicza(kruszywo

famane stabilizowane mechanicznie) -20m

Podtoze doprowadzone do nosnosci G1



Konstrukcja nawierzchni KR2

Warstwa Scieralna - beton asfaltowy 5 cm
Warstwa zasadnicza - beton asfaltowy 7 cm
Podbudowa pomocnicza(kruszywo

famane stabilizowane mechanicznie) - 20 cm

Podtoze doprowadzone do nosnosci G1
Konstrukcja nawierzchni KR1

Warstwa Scieralna - beton asfaltowy 4 cm
Warstwa wigzaca - beton asfaltowy 4 cm
Podbudowa(kruszywo naturalne

stabilizowane mechanicznie) -20 cm

Podtoze doprowadzone do nos$nosci G1
Konstrukcja zjazddw i chodnikéw przy jezdniach

Warstwa scieralna - kostka betonowa min. 8 cm
(zjazdy z kostki kolorowej).

Podsypka cementowo — piaskowa -3 cm

Podbudowa -15cm

Podtoze gruntowe doprowadzone do G1
Konstrukcja zjazdéw na pola
Nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 stabilizowana mechanicznie - 20 cm

Wezet ,,Augustow”

Wezet ,Augustow” zostat zlokalizowany na skrzyzowaniu projektowanej drogi krajowej
nr 8 z istniejaca droga krajowa nr 61. Jest to wezet typu WB - czesciowo bezkolizyjny.
Relacje skretne na drodze krajowej nr 8 odbywaja sie bezkolizyjnie poprzez réwnolegte
pasy wiaczania i wytgczania. Relacje skretne na drodze krajowej nr 61 sg kolizyjne,
odbywajq sie poprzez skrzyzowania typu rondo.

tacznice zlokalizowane zostaty w C¢wiartkach pdétnocno-zachodniej i potudniowo-
wschodniej, wjazd i wyjazd z wezta na droge krajowg nr 61 odbywa sie poprzez
skrzyzowania typu rondo. Obydwa ronda zostaty zaprojektowane jako jednopasowe, kazde
posiada cztery wloty.

Predkosci projektowe tacznic zostaty przyjete zgodnie z PFU z wyjatkiem jednej tacznicy
jednopasowej jednokierunkowej dla ktorej ze wzgledu na brak miejsca w liniach
rozgraniczajacych zmniejszono predkosc projektowg z 50 km/h na 40 km/h.

Wzdtuz drogi krajowej nr 61 zaprojektowano prawostronny cigg pieszy i rowerowy,
ze wzgledu na przebudowe drogi krajowej nr 61 chodnik wraz ze $ciezkg usytuowano
bezposrednio przy jezdni oddzielajac od jezdni za pomocg bariery zapewniajacej
bezpieczeristwo ruchu, zgodnie z Dz. U. nr 43 §43 p.3.

Wezet ,,Borki”

Wezet ,Borki” zostat zlokalizowany na skrzyzowaniu projektowanej drogi krajowej nr 8
z istniejqcq drogq krajowg nr 16. Jest to wezet typu WB - czesciowo bezkolizyjny. Relacje
skretne na drodze krajowej nr 8 odbywaja sie bezkolizyjnie poprzez réwnolegte pasy
wigczania i wylgczania. Relacje skretne na drodze krajowej nr 16 sg kolizyjne, odbywaja
sie poprzez skrzyzowania typu rondo.

tacznice zlokalizowane zostaty w c¢wiartkach poétnocno-zachodniej i potudniowo-
wschodniej, wjazd i wyjazd z wezta na droge krajowg nr 61 odbywa sie poprzez
skrzyzowania typu rondo. Obydwa ronda zostaty zaprojektowane jako jednopasowe, kazde
posiada cztery wloty.

Wzdtuz drogi krajowej nr 16 zaprojektowano prawostronny cigg pieszy i rowerowy. Na
znacznym odcinku chodnik ze sciezkg jest juz wykonany. Ze wzgledu na przebudowe drogi
krajowej nr 16 usytuowany bezposrednio przy jezdni ciag pieszy i rowerowy oddzielony
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jest od jezdni za pomocq bariery zapewniajgcej bezpieczenstwo ruchu, zgodnie z Dz. U.
nr 43, poz. 430 (rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie) §43 p.3.

Wezet ,,Janowka”

Wezel ,Jandwka” zostat zlokalizowany na skrzyzowaniu projektowanej drogi krajowej nr 8
z projektowanym przetozeniem drogi powiatowej nr 1192B. Jest to wezet typu WB -
czeSciowo bezkolizyjny. Relacje skretne na drodze krajowej nr 8 odbywajg sie
bezkolizyjnie poprzez réwnolegte pasy wiaczania i wylgczania. Relacje skretne na drodze
powiatowej nr 1192B sa kolizyjne, odbywajg sie poprzez skrzyzowania typu rondo.
tacznice zlokalizowane zostaty w sgsiednich ¢wiartkach  potudniowo-zachodniej
i potudniowo-wschodniej, wjazd i wyjazd z wezta na droge powiatowg nr 1192B odbywa
sie poprzez skrzyzowania typu rondo. Obydwa ronda zostaty zaprojektowane jako
jednopasowe, kazde o czterech wlotach.

Predkosci projektowe tgcznic zostaly przyjete zgodnie z PFU z wyjatkiem jednej tacznicy
jednopasowej jednokierunkowej dla ktérej ze wzgledu na brak miejsca w liniach
rozgraniczajacych zmniejszono predkosc projektowg z 50 km/h na 40 km/h.

Wezet ,.Szkocja”

Wezet ,Szkocja”, typu WA zlokalizowany na skrzyzowaniu projektowanych drog DK8 i S61
posiada ksztatt typu ,koniczyna”. Wiaczenia i wytgczenia na drodze ekspresowej bedg sie
odbywaly za posrednictwem drdg zbiorczo - rozprowadzajacych, na ktérych wystapia
potaczenia ze wszystkimi tacznicami, a takze odcinki przeplatania.

Predkosci projektowe facznic bezposrednich zostaty przyjete zgodnie z PFU, natomiast
tacznice posrednie dla pojazdéw skrecajacych w lewo ze wzgledu na brak miejsca w liniach
rozgraniczajacych zostaty zaprojektowane na predkos$¢ projektowg 40 km/h.

Wezet ,,Lotnisko”

Wezet ,Lotnisko” zostat zlokalizowany na skrzyzowaniu projektowanej drogi S61
z istniejacg drogq wojewodzky nr 655. Jest to wezet typu WB - czesciowo bezkolizyjny.
Relacje skretne na drodze ekspresowej odbywajgq sie bezkolizyjnie poprzez réwnolegte
pasy wiaczania i wytgczania. Relacje skretne na drodze wojewoddzkiej nr 655 sa kolizyjne,
odbywaja sie poprzez skrzyzowania typu rondo.

tacznice zlokalizowane zostaly w sasiednich ¢wiartkach poétnocno-zachodniej i potnocno -
wschodniej, wjazd i wyjazd z wezla na droge wojewddzkg odbywa sie poprzez
skrzyzowania typu rondo. W ramach inwestycji zostang wykonane fgcznice: zjazdowa i
wjazdowa na droge ekspresowg S61 z odcinkowym ich zakonczeniem (brak ciggtosci) na
kierunek wyprowadzajgcy na obwodnice Suwatk (w ramach odrebnego zadania). Obydwa
ronda zostaty zaprojektowane jako jednopasowe, kazde posiada cztery wloty.

Predkosci projektowe facznic zostaty przyjete zgodnie z PFU z wyjatkiem jednej tacznicy
jednopasowej jednokierunkowej dla ktérej ze wzgledu na brak miejsca w liniach
rozgraniczajgcych zmniejszono predkos¢ projektowg z 50 km/h na 40 km/h.

2.5. PROJEKTOWANE OBIEKTY I URZADZENIA BUDOWLANE
2.5.1. MIEJSCA OBSLUGI PODROZNYCH

Na Miejscach Obstugi Podréznych typu II zaprojektowano:

Parking dla samochoddow osobowych 10 24
Stanowiska postojowe dla pojazdéw ITD i Policji 1
Parking dla samochoddw os6b niepetnosprawnych 2
Parking dla samochoddw ciezarowych 2 3
Parking dla samochodéw ciezarowych z przyczepami 7
Parking dla samochoddw osobowych z przyczepami 2
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Parking dla autobuséw 2 2

Stanowisko postojowe dla pojazddéw z materiatami 2 2
niebezpiecznymi
Stanowiska wazenia i kontroli technicznej 4 4
Kabina telefoniczna 1 1
Na Miejscach Obstugi Podréznych typu III zaprojektowano:
DK8: S61
Parking dla samochoddw osobowych 10 24

Stanowiska postojowe dla pojazdéw ITD i Policji 1
Parking dla samochoddéw oséb niepetnosprawnych 2
Parking dla samochoddw ciezarowych 2
Parking dla samochodéw ciezarowych z przyczepami 7 19
Parking dla samochodéw osobowych z przyczepami 2
Parking dla autobuséw 2
2

Stanowisko postojowe dla pojazdéw z materiatami
niebezpiecznymi

NN

Stanowiska wazenia i kontroli technicznej 4 4
Rezerwa terenu pod miejsce piknikowe 4 4
Stacja Paliw 1 1
Czes¢ ustugowo-hotelowa 1 1
Miejsca parkingowe dla czesci ustugowo-hotelowej 21 46
Kabina telefoniczna 1 1

W ramach zadania wykonane zostang wjazdy i wyjazdy, drogi zbiorczo-rozprowadzajgce
tacznie z ich odwodnieniem oraz doprowadzona zostanie instalacja (przytgcza) niezbedna
do funkcjonowania MOP-6w.

Pozostate roboty wykona Dzierzawca MOP-u.

Na terenie MOP wszystkich typdw przewidziano rozwigzania stuzace umozliwieniu i
utatwieniu prowadzenia kontroli drogowych przez uprawnione stuzby. Przed MOP
przewidziano wykonanie wag preselekcyjnych z oznakowaniem aktywnym, stuzacym do
skierowania pojazdu kontrolowanego na MOP. Nie przewiduje sie prowadzenia kontroli
drogowych poza MOP i drogami zbiorczo-rozprowadzajacymi.

2.5.2. OBWOD UTRZYMANIA DROGI ,,RACZKI"

Przy nowoprojektowanej obwodnicy, w rejonie m. Raczki, oraz wezla ,Szkocja

zlokalizowany zostat obwdd utrzymania drogi. Sasiednie obwody utrzymania drogi

zlokalizowane sg: na kierunku drogi S61 w strone Budziska - w m. Suwatki ok. 13 km, na

kierunku drogi S61 w strone Etku — w m. Etk, ok. 32 km, na kierunku drogi dk8 w strone

Biategostoku — w m. Augustéw, ok. 25 km.

Teren obwodu zostanie wyposazony w:

- budynek administracyjno-socjalny, budynek warsztatowo-garazowy, budynek
portierni, wiate sprzetowg, budynek myjni, zasiek na mieszanke soli z piaskiem

- magazyn soli

- maszt radiowy, stacje meteo

- agregat pragdotworczy

- 2 miejsca dla samochodéw z niebezpiecznym tadunkiem, miejsce wazenia pojazdow,
miejsce parkingowe dla samochoddéw osobowych (15 m.p.), miejsce parkingowe dla
samochodow ciezarowych (4 m.p.)

n
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2.6. PRZEPUSTOWOSC ROND

Przepustowos$¢ rond okreslono zgodnie z instrukcja GDDKIA ,Metoda obliczania
przepustowosci rond”. Do obliczen wykorzystano program opracowany przez TRAFFPOL
Wroctaw i zatwierdzony przez GDDKIA.

o Wszystkie skrzyzowania zaprojektowane na facznicach weztébw DK8 i S61 z
istniejacym uktadem drogowym sa rondami o srednicy zewnetrznej 41 m, wewnetrznej
27 m i szerokosci jezdni 6,0 m. Ronda sq cztero wlotowe. Wszystkie ronda zaliczajg sie do
tzw. ,Srednich” rond i majg jedno-pasowe wloty.

Analiza przepustowosci wykazata, ze na wszystkich rondach projektowanych na tgcznicach
weztow beda zapewnione zadawalajgce warunki ruchu.

II. PYTANIA i DYSKUSJA.

W trakcie dyskusji poruszano nastepujace tematy:

1. Przedstawiciel Inspekcji Transportu Drogowego zapytal: jak bedzie wygladata
organizacja ruchu na punktach MOP, czy zostang wyznaczone miejsca do wazenia
pojazdow, czy sg przewidziane w ciggu drég miejsca do kontroli optat elektronicznych,
czy GDDKIA umozliwi dla stuzb kontrolujgcych pojazdy wstep na dzierzawione MOP-y?

Wyijasniono: Tereny MOP sg tak zaprojektowane by mogt bez trudu odbywaé sie ruch
pojazddw przeznaczonych do kontroli, sq zaprojektowane miejsca w ktérych pojazdy
beda kontrolowane, w ktérych beda oczekiwaty na kontrole lub przetadunek,
wydzielone bedg miejsca dla pojazdéw przewozacych materiaty niebezpieczne. Przed
MOP-ami zaprojektowano systemy preselekcyjne, oznakowanie za pomoca znakdw
zmiennej tresci umieszczonych w odpowiedniej odlegtosci przed danym MOP-em, drogi
zbierajgco - rozprowadzajace. Miejsca do kontroli uiszczenia optat przewidziane
sq wytacznie na MOP-ach. GDDKIiA w umowach z dzierzawcami umiesci zapis
umozliwiajacy wejscie stuzb kontrolujagcych na teren MOP w celu wykonywania
czynnosci stuzbowych.

2. Wiasciciel dziatek nr 49/2, 207 i 29 zapytat czy mozliwe jest przesuniecie tacznika
drogi Poddubdéwek - Dubowo II do granicy dziatek, jezeli nie - czy GDDKiA wykupi
waski odcinek gruntu, ktory pozostanie?

Wyjasniono: Decyzja Srodowiskowa uniemozliwia przesuniecie drogi. Po wydaniu ZRID
wiasciciel dziatki bedzie moégt wystapi¢ z wnioskiem do GDDKIiA o odkupienie reszty
dziakki.

3. Wiasciciel sktadu budowlanego, betoniarni i stacji Autogaz zapytat - w jaki sposéb
klienci mogq dojechac do: stacji Autogaz i sklepu Materiaty Budowlane zlokalizowanego
przy wezle Augustow, kto bedzie odsniezat drogi, czy jest mozliwos¢ aby GDDKIA
wykupita caty teren?

Wyjasniono: Dojazd do stacji Autogaz i sklepu Materiaty Budowlane - mozliwy bedzie
poprzez czesciowo istniejacq oraz wybudowang w ramach tego projektu droge
serwisowg a nastepnie jako wilaczenie czwartego wlotu ronda do dk 61. Ewentualnie
we wiasnym zakresie wiasciciel dziatek moze zaprojektowac i wybudowaé zjazd w
innej lokalizacji zaakceptowanej przez GDDKIiA, (tylko z wlotu drogi serwisowej na
rondo). tj. bezposrednio z nowoprojektowanej drogi serwisowej. Utrzymanie zimowe
drogi nalezy do Rejonu w Augustowie. Nie ma mozliwosci wykupu wskazanego terenu.

4. Wiasciciel dziatki nr 739/2 zlokalizowanej w obrebie wezta Augustdéw, zapytat czy jest
mozliwosc przesuniecia drogi serwisowej do granicy dziatki 739/2 w Augustowie?
Wyijasniono: Decyzja Srodowiskowa uniemozliwia przesuniecie drogi.

5. Wiasciciel stacji paliw zlokalizowanej na wjezdzie do Augustowa, przy DK8 poprosit
0 wyjasnienie: czy natezenie ruchu uzasadnia budowe wezta Augustéw, zamiast
pozostawienia istniejgcego skrzyzowania? Ponadto poinformowat ze swéj wniosek ztozy
w oficjalnym pismie.

Wyjasniono: Skrzyzowanie drog GP-GP (a nie GP-G jak twierdzi wtasciciel) powinno
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by¢ bezkolizyjne. Zaprojektowany wezet spetnia warunki bezpieczenstwa ruchu,
dodatkowo projektowana Obwodnica Augustowa w korytarzu DK 8 (GP) moze byc¢
jednym z etapow tworzenia korytarza transportowego tzw. Via Carpatia, biegngacego
wzdtuz wschodniej granicy kraju.

Zaprojektowane rozwigzania drogi gtdwnej - wezet jak i drdg serwisowych - ronda
zapewniajg bezpieczenstwo tak na drodze gtéownej jak i na drogach serwisowych

6. Starosta Powiatu Augustowskiego stwierdzit, iz przejazd pojazdéw obstugujacych
budowe bedzie odbywat sie drogami wojewodzkimi, powiatowymi i gminnymi, czy
ewentualne zniszczenia tych drég bedg naprawione?

Wyjasniono: Przed przystapieniem do robét Wykonawca (zgodnie z umowg), dokona
inwentaryzacji sieci drogowej. Po zakonczeniu robét uzgodnione zostang ewentualne
zakresy napraw.

7. Czy konieczne jest zaprojektowanie drdg zbiorczo-rozprowadzajacych w okolicy MOPu
zamiast bezposredniego zjazdu/wjazdu?

Wyijasniono: Tak, gdyz oprécz bezpiecznego odseparowania uzytkownikéw ruchu i ich
nieprzewidzianych manewréw w sasiedztwie podstawowego pasa ruchu, dodatkowo
pozwala na zabezpieczenie wykonywania obowigzkow stuzbowych dla Inspekgcji
Transportu Drogowego

III. USTALENIA ZOPI

Przed przekazaniem dokumentacji na posiedzenie KOPI, Wykonawca dokona w Projekcie
Koncepcyjnym uzupetnien lub przedstawi je na KOPI w aspekcie nastepujgcych uwag:

1. Dotaczy do opracowanej dokumentacji Projektu Koncepcyjnego uzgodnienia na stykach
zakresdw z biurami opracowujacymi sasiednie odcinki drog.

2. Uzupetni i dolgczy do Projektu Koncepcyjnego uzyskane warunki techniczne
przebudowywanych mediow.

3. Przeanalizuje ewentualne kolizje trasy z prowadzonym przez organy administracji
rejestrem wydanych warunkéw zabudowy i pozwolen na budowe i przedstawi wnioski
w tej sprawie.

4. Kilka dziatek nie ma dostepnosci, natomiast inne majg dostepnos¢ obustronng zaréwno
od drogi serwisowej jak i istniejacej sieci drogowej. Nalezy przeanalizowac¢ uktad sieci
drogowej pod katem zapewnienia dostepnosci oraz potrzebe projektowania az takiej
iloéci zieleni krajobrazowej w przypadku gdy nie wynika to z Decyzji Srodowiskowej.

5. Skoryguje pod wzgledem predkosci rowerzystow parametry techniczne zataman trasy
Sciezek rowerowych oraz sposéb ich zakonczenia przed wiaczeniem do istn. uktadu
drogowego.

6. Uzupetni uzasadnienie zastosowanego jednostronnego spadku poprzecznego DKS.
Wykonawca ponownie przeanalizuje system odwodnienia z wykorzystaniem S$ciekow
betonowych. Scieki betonowe nie moga byé¢ usytuowane pomiedzy pasem ruchu a
poboczem - zgodnie z PFU pobocza powinny by¢ wolne od przeszkdd.

7. Na planach sytuacyjnych wkresli¢ trojkaty widocznosci pod katem prawidtowosci
wyznaczenia linii rozgraniczajacych. Dodatkowo nalezy ponownie przeanalizowac
potrzebe wykupdéw tak duzej powierzchni gruntow pod katem nieprzewidzianych
konfliktow spotecznych.

8. Przeanalizuje potrzebe zastosowania a w razie koniecznosci uzasadni potrzebe
stosowania zbiornikdw szczelnych-odparowujacych pod katem ich funkcjonalnosci w
regionie pétnocno-wschodnim.

9. Przeanalizuje przyjete parametry drogi stanowigcej potaczenie drogi wojewddzkiej nr
655 z drogg powiatowg nr 1148B pod katem wykorzystywania tego odcinka jako
zjazdu z obwodnicy do drogi krajowej nr 8, funkcjonujgcego tymczasowo jako
fragment drogi miedzynarodowej E67 do czasu budowy obwodnicy Suwatk.

10. Skoryguje zapisy dotyczace nawierzchni na zjazdach pod katem zapiséw w Warunkach
Kontraktu i Rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
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odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

IV. UCHWALA ZOPI

1. ZOPI pozytywnie opiniuje przedstawiony Projekt Koncepcyjny, po uwzglednieniu uwag
zawartych w punkcie III.

2. Upowazni¢ Dyrektora Oddziatu do skierowania wniosku o rozpatrzenie Projektu

Koncepcyjnego przez powofang przy Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych i
Autostrad, Komisje Opiniowania Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych.

; KIEROWH K
Protokofowai.-:--.‘,-«.;.-»_,-__-i;ﬁ._'f REAUIZACY

Cztonkowie ZOPI:

elnika _
i Pubficznych

Akceptuje ustalenia ZOPI:

STARSZY SPBCIALISTA

inz. Mieczystaw-Modzelewski

NACZELNIK _
WYDZIALU UZGODNIEN
7,/
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Lista obecnosci na spotkaniu ZOPI w dniu 22.11.2011r.
dla zadania: Zaprojektowanie i wykonanie Obwodnicy Augustowa w ciggu drogi
krajowej nr 8 (na odcinku od wezfa Augustéw do wezta Szkocja) i drogi ekspresowej S-
61 (na odcinku od wezfa Szkocja do wezfa Lotnisko) - Umowa Nr 15/D/2010/2011
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