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Budowa obwodnicy Opatowa w ciggu drogi S74 i DK9 — Studium techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowe

Opisy wariantow

Wariant 1 — nowy przebieg drogi krajowej nr 9, na odcinku do wezta ,Marcinkowice”
jest droga klasy GP, a od wezta ,Marcinkowice”, po trasie S47, jest drogg klasy S.
Nowoprojektowany odcinek DK9 ma catkowitg dtugos¢ 8.940. Poczatek wariantu 1
rozpoczyna sie w miejscowosci Porudzie. Trasa wariantu biegnie nowym sladem. W
km 1+200 planowany jest wezet drogowy typu WB ,Opatéw I”. Komunikuje on
wariant 1 przebiegu trasy z istniejagcym przebiegiem DK9 od strony péinocnej
Opatowa. Bedzie stuzyt jako wjazd do miasta bez prowadzenia ruchu tranzytowego
(dla tego kierunku) przez centrum. Na dalszym etapie trasa skreca w strone
potudniowo-zachodnig i w km 3+260 krzyzuje sie z istniejgcg DK74 (km 140+950).
Trasa wariantu 1 i istniejgcej drogi krajowej nr 74 skomunikowana bedzie za pomocg
wezta typu WB ,Tomaszow”. Nastepnie przechodzi nad doling rzeki Opatéwki w
Marcinkowicach. Po przejsciu nad doling trasa DK9 jako droga klasy GP w wariancie
1 konczy sie weziem drogowym typu WA ,Marcinkowice”, ktéry komunikuje jg z
przebiegiem trasy S74, planowanej jako czes¢ obwodnicy Opatowa. Dalszy przebieg
DK9 bedzie przebiegat po trasie S74 az do miejscowosci Okalina-Kolonia, gdzie
zlokalizowany jest koniec wariantu 1 w odniesieniu do istniejgcej DK9..

Przebieg projektowanej drogi nr 74, jest drogg klasy S i ma dtugos¢ 9.750 km.
Poczatek wariantu 1 dla tego kierunku rozpoczyna sie w miejscowosci Jalowesy. Na
poczgtkowym odcinku trasa wariantu biegnie nowym $ladem rownoleglym do
istniejacej DK74. Po okoto trzech kilometrach trasa planowanej S74 skreca na
potudniowy wschéd i przecinajgc istniejgcg DK74, lokalne drogi i doline rzeki
Opatowki, w km 5+200 krzyzuje sie z trasg wariantu 1 na kierunku potnocnym.
Potgczenie jest zrealizowane za pomocg opisanego juz wezia typu WA
.Marcinkowice”. Trzy Kkierunki planowanego wezta to S74 i DK9 w wariancie
inwestycyjnym. Czwarty kierunek komunikuje planowane przebiegi tras z istniejgca
DW757. Na dalszym przebiegu S74 zachowuje kierunek potudniowo-wschodni do km
7+240 gdzie na tuku zlokalizowany jest wezet typu WA ,Okalina”. Komunikuje on
trase S74 z istniejgcym (wariant 0) przebiegiem DK9. Bedzie stuzyt jako wjazd do
miasta bez prowadzenia ruchu tranzytowego (dla tego kierunku) przez centrum a
takze jako poczatkowy odcinek wschodniej czesci obwodnicy Opatowa. Za obszarem
wezla trasa biegnie rownolegle do istniejgcej DK9 i w km 9+743 tgczy sie z drogg
krajowg nr 9.
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Wariant 2 — nowy przebieg drogi krajowej nr 9, na odcinku do wezta ,Marcinkowice”
jest drogg klasy GP, a od wezta ,Marcinkowice”, po trasie S47, jest drogg klasy S.
Nowoprojektowany odcinek DK9 ma catkowitg dtugos¢ 8.910 km. Poczatek wariantu
2 rozpoczyna sie w miejscowosci Porudzie. Trasa wariantu biegnie w tym samym
korytarzu co w wariancie 1. W km 1+200 planowany jest wezet drogowy typu WB
,Opatow |I”. Komunikuje on wariant 2 przebiegu trasy z istniejgcym przebiegiem DK9
od strony potnocnej Opatowa. Bedzie stuzyt jako wjazd do miasta bez prowadzenia
ruchu tranzytowego (dla tego kierunku) przez centrum. Od tego wezta wariant 2 ma
przebieg blizszy do miasta Opatow w stosunku do wariantu 1. Miejsce przeciecia z
istniejagcg DK74 jest okoto 700m blizej miasta w stosunku do wariantu 1.
Skomunikowanie trasy wariantu 2 z istniejgcg DK 74 jest zrealizowane weztem
drogowym typu WB ,Opatéw II”. Na dalszym etapie trasa przechodzi nad doling rzeki
Opatowki w Marcinkowicach. Po przejsciu nad doling trasa DK9 jako droga GP w
wariancie 2 konczy sie weziem drogowym typu WA ,Marcinkowice”, ktory komunikuje
ja z przebiegiem trasy S74, planowanej jako czes¢ obwodnicy Opatowa. Wezet ten
jest tylko nieznacznie przesuniety w stosunku do lokalizacji wezta w wariancie 1.
Dalszy przebieg DK9 bedzie przebiegat po trasie S74 az do miejscowosci Gojcow,
gdzie zlokalizowany jest koniec wariantu 2 w odniesieniu do istniejgcej DK9.

Przebieg projektowanej drogi nr 74, jest drogg klasy S i ma dtugos¢ 9.858 km.
Przebieg wariantu 2 az do wezta typu WA ,Marcinkowice” w km 5+200 jest taki sam
jak w wariancie 1. Wszystkie relacje na planowanym wezle sg takie same jak w
wariancie 1. Na dalszym przebiegu trasa S74 zaraz za weztem skreca bardziej na
potudnie w stosunku do wariantu 1. W miejscowosci Okalina zlokalizowany jest
wezet typu WB ,Okalina”. Komunikuje on trase S74 z istniejgcym (wariant 0)
przebiegiem DK9. Bedzie stuzyt jako wjazd do miasta bez prowadzenia ruchu
tranzytowego (dla tego kierunku) przez centrum a takze jako poczgtkowy odcinek
wschodniej czesci obwodnicy Opatowa. Po okoto 2.5km za weztem trasa S74 tgczy

sie z istniejgcg drogg krajowag nr 9. Jest to koniec wariantu 2.
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Wariant 3 — nowy przebieg drogi krajowej nr 9, na odcinku do wezla ,Czernikéw I”
jest droga klasy GP, a od wezta ,Czernikdw I”, po trasie S47, jest drogg klasy S.
Nowoprojektowany odcinek DK9 ma catkowitg dlugos¢ 10.640 km. Poczagtek
wariantu 3 rozpoczyna sie w miejscowosci Porudzie. Do km Trasa wariantu 3 do km
4+000 biegnie po trasie wariantu 1. Trasa od tego kilometra zmienia kierunek z
potudniowego na potudniowo-zachodni i zbliza sie pod matym kagtem do DW757. W
km 5+950 planowany jest wezet drogowy typu WA ,Czernikdw 1”. Komunikuje on
nowy przebieg DK9 z S74. Dalszy przebieg DK9 bedzie przebiegat po trasie S74 az
do miejscowosci Gojcéw, gdzie zlokalizowany jest koniec wariantu 3 w odniesieniu
do istniejgce] DKO.

Przebieg projektowanej drogi nr 74, jest drogg klasy S i ma dtugos¢ 8.970 km.
Przebieg wariantu 3 az do km 0+900 jest taki sam jak dla wariantow 1 i 2. Na
dalszym przebiegu trasa S74 skreca bardziej na potudnie w stosunku do wariantu 2.
Przecinajac istniejacg DK74, lokalne drogi i doline rzeki Opatowki w km 4+250
krzyzuje sie z trasg wariantu 3 na kierunku potnocnym (droga GP). Potgczenie jest
zrealizowane za pomocg wezta typu WA ,Czernikéw 1”. Trzy kierunki planowanego
wezta to S74 i DK9 w wariancie inwestycyjnym. Czwarty kierunek komunikuje
Istniejgcg DW757.

Na dalszym przebiegu trasa S74 zachowuje dotychczasowy kierunek. W
miejscowosci Czernikow zlokalizowany jest wezet typu WB ,Czernikéw 11",
Komunikuje on trase S74 z istniejgcym (wariant 0) przebiegiem DK9. Bedzie stuzyt
jako wjazd do miasta bez prowadzenia ruchu tranzytowego (dla tego kierunku) przez
centrum a takze jako poczatkowy odcinek wschodniej czesci obwodnicy Opatowa.
Po okoto kilometrze za weztem trasa S74 tgczy sie z istniejgcg drogg krajowg nr 9.

Jest to koniec wariantu 3 i 2.
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PODSTAWOWE PARAMETRY TRAS

Droga ekspresowa S-74

Klasa drogi S

Przekroj dwujezdniowy dwukierunkowy
Predkos¢ projektowa 100 km/h

Predkos¢ miarodajna 110 km/h

Szerokosc¢ pasa ruchu 3.50m

Szerokos¢ jezdni gtdwnej 0.50m+2x3.50m+2.50m=10.00m

Szer. jezdni gidwnej z pasami wigczen
0.50m+2x3.50m+3.50m+1.0m=12.00m
Pochylenie poprzeczne jezdni na proste;j 2%
Szerokos¢ pasa dzielgcego 11.00m + 2x0.5m opaski bitumiczne
Szeroko$¢ opaski bitumicznej wewnetrznej  0.50m
Szeroko$¢ pasa awaryjnego 2.50m

Szerokos¢ poboczy gruntowych 1.25m

Droga krajowa Nr 9

Klasa drogi GP

Przekroj dwujezdniowy dwukierunkowy
Predkos¢ projektowa 70 km/h

Predkos¢ miarodajna 90 km/h

Szeroko$¢ pasa ruchu 3.50m

Szerokos¢ jezdni gtdwnej 0.50m+2x3.50m+0.70m=8.20m

Szer. jezdni gtdwnej z pasami wigczenn 0.50m+2x3.50m+3.50m+0.7m=11.70m
Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2%

Szeroko$¢ pasa dzielgcego 4.00m

Szerokos¢ opaski bitumicznej wewnetrznej  0.50m
Szerokos¢ opaski bitumicznej zewnetrznej 0.70m

Szeroko$¢ poboczy gruntowych 0.80m
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