PRZEKROJ NORMALNY DROGI S-61 NA tUKU
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Konstrukcja nawierzchni KR6 - nasyp i wykop :

dwuwarstwowa nawierzchnia z betonu cementowego C35/45,wykonywana w technologii "mokre

na mokre", jako:
5cm - gérna warstwa nawierzchni(GWN) z mieszanki betonowej

22 cm - dolna warstwa nawierzchni(DWN) z mieszanki betonowej; dyblowana i kotwiona

- warstwa poslizgowa z geowlokniny lub powierzchniowe utwardzenie
18 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym
15 cm - podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym

lub 17 cm -podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej

Konstrukcja nawierzchni KR1 - (nasyp i wykop) :

4cm - warstw Scieralna z mieszank mineralno-asfaltowej
5cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego

22 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem

Konstrukcja nawierzchni

8 cm - plyty azurowe
5 cm - podsypka z piasku

pasa technologicznego :

10 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej

Konstrukcja poboczy :

10 cm - do wzmocnienia poboczy bedzie zastosowana mieszanka
kruszyw o uziarnieniu 0/22,4mm lub 0/31,5mm.

* H2W4 /H2W6 — z zachowani

em szeroko$ci pracujqcej bariery

** — zmienna wysokos¢, w zaleznosci od szeroko$ci pobocza

¥ — zmienna wysokosé, w zaleznoSci od szerokosci jezdni

Wszelkie prawa autorskie zastrzezone i prawnie chronione.
Przedruk materiatéw w czesci lub catosci mozliwy tylko i wytaczenie za zgodg autora.
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