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1. Zasady ogólne, pomiar na odcinkach, wymagania 
 

Celem tej procedury jest sprawdzenie, czy z badanego urządzenia pomiarowego RMT 

otrzymujemy spójne i powtarzalne wyniki na własnych odcinkach kontrolnych. 

 

Pomiary kontrolne należy wykonywać na co najmniej pięciu liniach oznakowania krawę-

dziowego o długości 100 m każda. Zaleca się aby linie pomiarowe różniły się pomiędzy 

sobą rodzajem i okresem eksploatacji (czyli o różnym stanie technicznym). Pomiary 

należy wykonać na suchym i czystym oznakowaniu poziomym. Przed wykonaniem 

pomiarów kontrolnych urządzenie powinno zostać skalibrowane zgodnie z Instrukcją 

wykonywania pomiarów urządzeniem RMT — Załącznik D5. 

 

W pomiarach kontrolnych należy wykorzystać punktowe urządzenie weryfikujące (retrore-

flektometr RL/Qd) posiadające ważny certyfikat kalibracji. Urządzeniem ręcznym należy 

wykonać pomiar wzdłuż linii pomiarowych, co najmniej w 40 punktach, rozłożonych rów-

nomiernie na długości 100 m. Pomiary punktowe powinny być wykonane w tym samym 

dniu co pomiary urządzeniem mobilnym. Wynikiem dla każdego badanego odcinka linii 

będzie średnia wartość RL i Qd. 

 

Urządzeniem mobilnym, na wyznaczonych odcinkach pomiarowych, należy wykonać po 

dwa przejazdy, na podstawie których określa się wartość RL, Qd i SRT pomierzoną/obli-

czoną dla 100 m. 

 

Różnicę (x) pomiędzy wartością odczytaną za pomocą przyrządu weryfikującego (xw) 

oraz wynikiem z pierwszego pomiaru urządzeniem mobilnym (xm1), jak również wynikiem  

z drugiego pomiaru urządzeniem mobilnym (xm2) należy obliczyć następująco: 
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Różnicę (x) pomiędzy dwoma pomiarami wykonanymi za pomocą przyrządu mobilnego 

(xm1 oraz xm2), należy obliczyć następująco: 
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2. Warunki dopuszczenia urządzenia RMT do pomiarów 
 

W celu uzyskania pozytywnego wyniku z pomiarów kontrolnych, urządzenie musi spełniać 

następujące warunki: 
 

 1. RL — współczynnik luminancji retrorefleksyjnej, widzialność w nocy (w sta-

nie suchym). 

Różnica pomiędzy wartością z urządzenia weryfikującego oraz z mobilnego refle-

ktometru na każdym odcinku pomiarowym o długości 100 m nie może przekra- 

czać 20%. Dotyczy to pierwszego jak i drugiego pomiaru za pomocą urządzenia 

mobilnego. 

Różnica pomiędzy dwoma wartościami uzyskanymi podczas pomiaru urządzeniem 

mobilnym na każdym odcinku pomiarowym o długości 100 m nie może przekra-

czać 10%. 
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 2. Qd — współczynnik luminancji przy oświetleniu rozproszonym, widzialność 

w dzień. 

Różnica pomiędzy wartością z urządzenia weryfikującego oraz z mobilnego pomiaru 

na każdym odcinku pomiarowym o długości 100 m nie może przekraczać 20%. 

Dotyczy to pierwszego jak i drugiego pomiaru za pomocą urządzenia mobilnego. 

Różnica pomiędzy dwoma wartościami uzyskanymi podczas pomiaru urządzeniem 

mobilnym na każdym odcinku pomiarowym o długości 100 m nie może przekra-

czać 10%. 
 

 3. SRT — wartość odporności na poślizg (oznakowania drogowego). 

Różnica pomiędzy dwoma wartościami uzyskanymi podczas pomiaru urządzeniem 

mobilnym na każdym odcinku pomiarowym o długości 100 m nie może przekra-

czać 10%. 


