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Niniejsze opracowanie stanowi zatgcznik do dokumentu gtéwnego:

DIAGNOSTYKA STANU NAWIERZCHNI
I WYBRANYCH ELEMENTOW KORPUSU DROGI

Wytyczne stosowania

W zatacznikach zamieszczono m.in.: szczegdétowe zasady realizacji pomiardw, instrukcje
dotyczace oceny i klasyfikacji poszczegdlnych parametréw, zasady wizualizacji i analizy
wynikow diagnostycznych, instrukcje wykonywania pomiaréw, procedury przedsezono-
wych badan poréwnawczych, procedury badan kontrolnych na witasnym odcinku testowym,
katalogi uszkodzen nawierzchni oraz elementéw korpusu drogi
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1. Zasada i zastosowanie procedury

Celem tej procedury jest sprawdzenie, czy zestaw TWO daje spdjne i powtarzalne wyniki
na wiasnym odcinku kontrolnym.

W procedurze tej nalezy wykonaé przynajmniej trzy przejazdy na tym samym odcinku
drogi o dtugosci 1 km i w tym samym $ladzie pomiarowym z predkoscig 60 km/h.

Uzytkownik zestawu TWO powinien prowadzi¢ dokumentacje czynnosci weryfikacyjnych
wykonanych wedtug tej procedury, ktéra powinno zawierac:

1. wyniki pomiarow,

2. wyniki analizy.

2. Wykonanie badan kontrolnych

Przystepujac do badan kontrolnych na odcinku testowym, nalezy wykonac¢ zalecenia za-
warte w Instrukcji wykonywania badarn TWO oraz sprawdzi¢ opone pomiarowg i nape-
dzajacq. Konieczna jest kontrola ich stanu i ci$nienia. W nierozgrzanej oponie nalezy
ustawi¢ ci$nienie 2 bar. W ramach wizualnej kontroli stanu opony sprawdzamy czy nie
zostata mechanicznie uszkodzona i nie jest zanieczyszczona. W razie potrzeby nalezy jq
wymieni¢ lub oczyscic.

Nalezy réwniez sprawdzi¢, czy sg widoczne znaczniki okreslajace grubos¢ warstwy pomia-
rowej opony, ktéra powinna by¢ jednakowa dla obu opon.

W przypadku potrzeby powinno sie przeprowadzi¢ kalibracje czujnika odlegtosci zgodnie
z Zatgcznikiem F8.

Ponadto, nalezy zmierzy¢ i zapisa¢ temperature powietrza oraz nawierzchni.

Nalezy réwniez sprawdzi¢ w programie ustawienie wydatku wody, tak aby zapewnic¢ film
wodny pod kotem pomiarowym o zadeklarowanej grubosci 0,5 mm.

Ponadto nalezy zweryfikowaé warto$¢ zadeklarowanej sity nacisku kota pomiarowego do
nawierzchni (wskazany nacisk 85 kg) oraz naprezenie tancucha (0,3-0,6), zgodnie z zapi-
sami okreslonymi w Zatgczniku D4 (p. 1.3)

Odcinek, na ktéorym wykonujemy pomiary powinien by¢ réwny, bez widocznych uszko-
dzen nawierzchni oraz czysty. Na nawierzchni nie moze by¢ miejsc w ktérych stoi woda.

Pomiar wykonujemy w sposob ciggty z czestotliwoscig co 10 m ($rednia).

Do arkusza kalibracji zamieszczonego w tabeli 2.1. nalezy wpisac¢ nastepujace dane:
1. uzytkownik sprzetu,

nazwisko osoby weryfikujacej,

miejsce wykonania badan,

date ostatnich badan,

date badania,
temperature powietrza/nawierzchni.
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Tabela 2.1. Arkusz karty kontroli wiasnej

Osoba Miejsce Data ostatnich Data Temperatura

AL weryfikujaca |wykonania badan badan badania pow./naw.

3. Analiza wynikéw badan kontroilnych

Wariant I
Analizie statystycznej poddano powtarzalnos$¢ zestawu pomiarowego TWO.

Nalezy obliczy¢ srednig warto$¢ wspétczynnika szorstkosci dla kazdej z trzech serii prze-
jazddw oraz wyznaczy¢ $rednig wartos¢ tych trzech serii.

Nalezy obliczy¢ rowniez wartos¢ srednig dla wszystkich przejazdéw z danego sezonu po-
miarowego, facznie z analizowanymi wynikami badan.

Nastepnie okresli¢ odchylenie standardowe dla wartosci srednich wszystkich przejazdéw
wykonanych w danym sezonie pomiarowym, tacznie z analizowanymi wynikami badan.

Ocena wynikow badan jest oparta na wartosci wskaznika z (tzw. ,reszta standaryzo-
wana”) obliczonej ze wzoru:

| miM; -miM

zZ=r—", (3.1)
(o)
w ktorym:
miM, — wartos¢ srednia trzech serii pomiarowych danego testu,
miM, — wartos¢ srednia wszystkich przejazdéow wykonanych w danym sezonie po-
miarowym,
o — odchylenie standardowe dla wartosci $rednich wszystkich przejazdéw wyko-
nanych w danym sezonie pomiarowym tacznie z analizowanymi wynikami
badan.

Kryteria oceny sg nastepujace:

z=0Ilubz=z0 — wynik bardzo dobry,
z~1 — wynik dobry,
z<2 — wynik zadowalajacy,
z>2 — wynik niezadowalajacy.

Jezeli wyniki nie spetniag wymagan to prébe nalezy powtérzyé. W przypadku statej nie-
zgodnosci nalezy znalez¢ i wyeliminowac przyczyne niezgodnosci.

Wariant II
Polega na poréwnaniu srednich wartosci z aktualnego badania na odcinku testowym do

granicznych wartosci sredniej (granica dolna i gérna), okreslonych na podstawie $redniej
ze wszystkich pomiaréw testowych, wykonanych w danym sezonie pomiarowym.
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Srednie wartoéci danego testu powinny zawiera¢ sie w ustalonych granicach, aby wynik
testu mozna uznac¢ za zadowalajacy (akceptowalny). Granica gérna to wartos¢ sredniej
arytmetycznej, dla wszystkich wynikéw z serii przejazdéw na odcinku testowym w danym
sezonie pomiarowym, powiekszona o 0,02. Granica dolna to wartos¢ s$redniej arytme-
tycznej, dla wszystkich wynikow z serii przejazdéw na odcinku testowym w danym sezo-
nie pomiarowym, pomniejszona o 0,02 (rys. 3.1).

Jezeli wyniki nie spetnig wymagan to probe nalezy powtdrzyé. W przypadku statej nie-
zgodnosci nalezy znalez¢ i wyeliminowac przyczyne niezgodnosci.
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Rys. 3.1. Przyktad wykresu z zaznaczonymi granicami gorng i dolng (akceptowalnosci testu)



