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1. Zasada i zastosowanie procedury 
 
Celem tej procedury jest sprawdzenie, czy zestaw SRT-3 daje spójne i powtarzalne 

wyniki na własnym odcinku kontrolnym. W procedurze tej należy wykonać przynajmniej 

trzy przejazdy po tym samym odcinku drogi. Każdy przejazd powinien zawierać co naj-

mniej 20 pomiarów. 

 

Jeżeli wyniki nie spełnią wymagań, to próbę należy powtórzyć. Przypadki stałego braku 

zgodności dyskwalifikują dane zebrane przez urządzenie do momentu wyeliminowania 

przyczyny niezgodności. 

 

Użytkownik zestawu SRT-3 powinien prowadzić dokumentację czynności weryfikacyjnych 

wykonanych według tej procedury, która powinno zawierać: 
 

 1. wyniki pomiarów, 
 

 2. wyniki analizy. 

 

2. Wykonanie badań kontrolnych 
 
Przystępując do badań kontrolnych na odcinku testowym, należy wykonać zalecenia za-

warte w Instrukcji zestawu SRT-3 oraz sprawdzić oponę pomiarową. Konieczna jest 

kontrola jej stanu i ciśnienia. W ramach wizualnej kontroli stanu opony sprawdzamy, czy 

nie została mechanicznie uszkodzona i nie jest zanieczyszczona. 

 

W przypadku potrzeby powinno się przeprowadzić kalibrację czujnika odległości zgodnie  

z Załącznikiem F8. 

 

Ponadto, należy zmierzyć i zapisać temperaturę powietrza oraz nawierzchni. 

 

Przed przystąpieniem do badań kontrolnych na odcinku należy wykonać pełne skalowanie 

czujników tensometrycznych. 

 

Odcinek, na którym wykonujemy pomiary powinien być równy, bez widocznych uszko-

dzeń nawierzchni oraz czysty. Na nawierzchni nie może być miejsc w których stoi woda. 

 

Do arkusza kalibracji zamieszczonego w tabeli 2.1 należy wpisać następujące dane: 
 

 1. użytkownika sprzętu, 
 

 2. nazwisko osoby weryfikującej, 
 

 3. miejsce wykonania badań, 
 

 4. datę ostatnich badań, 
 

 5. Datę badania, 
 

 6. temperaturę powietrza/nawierzchni. 

 

Pomiar wykonujemy z krokiem pomiarowym 100 m. 

 
Tabela 2.1. Arkusz karty kontroli własnej 

 

Użytkownik 
Osoba 

weryfikująca 
Miejsce 

wykonania badań 
Data ostatnich 

badań 
Data  

badania 
Temperatura 
pow./naw. 
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3. Analiza wyników badań kontrolnych 
 

Wariant I 
 

Analizie statystycznej poddano powtarzalność zestawu pomiarowego SRT-3. 

 

Należy obliczyć średnią wartość współczynnika szorstkości dla każdej z trzech serii prze-

jazdów oraz wyznaczyć średnią wartość tych trzech serii. 

 

Należy obliczyć również wartość średnią dla wszystkich przejazdów z danego sezonu po-

miarowego, łącznie z analizowanymi wynikami badań. 

 

Następnie określić odchylenie standardowe dla wartości średnich wszystkich przejazdów 

wykonanych w danym sezonie pomiarowym, łącznie z analizowanymi wynikami badań. 

 

Ocena wyników badań jest oparta na wartości wskaźnika z (tzw. „reszta standaryzo-

wana”) obliczonej ze wzoru: 
 

 





śri miMmiM
z , (3.1) 

 

w którym: 
 

 miMi — wartość średnia trzech serii pomiarowych danego testu, 
 

 miMśr — wartość średnia wszystkich przejazdów wykonanych w danym sezonie po-

miarowym, 
 

  — odchylenie standardowe dla wartości średnich wszystkich przejazdów wyko-

nanych w danym sezonie pomiarowym łącznie z analizowanymi wynikami 

badań. 
 

Kryteria oceny są następujące: 
 

 z0 lub z0 — wynik bardzo dobry, 
 

 z1 — wynik dobry, 
 

 z2 — wynik zadowalający, 
 

 z2 — wynik niezadowalający. 
 

Jeżeli wyniki nie spełnią wymagań to próbę należy powtórzyć. W przypadku stałej nie-

zgodności należy znaleźć i wyeliminować przyczynę niezgodności. 

 

Wariant II 
 

Polega na porównaniu średnich wartości z aktualnego badania na odcinku testowym do 

granicznych wartości średniej (granica dolna i górna), określonych na podstawie średniej 

ze wszystkich pomiarów testowych, wykonanych w danym sezonie pomiarowym. 
 

Średnie wartości danego testu powinny zawierać się w ustalonych granicach, aby wynik 

testu można uznać za zadowalający (akceptowalny). Granica górna to wartość średniej 

arytmetycznej, dla wszystkich wyników z serii przejazdów na odcinku testowym w danym 

sezonie pomiarowym, powiększona o 0,02. Granica dolna to wartość średniej arytme-

tycznej, dla wszystkich wyników z serii przejazdów na odcinku testowym w danym sezo-

nie pomiarowym, pomniejszona o 0,02 (rys. 3.1). 
 

Jeżeli wyniki nie spełnią wymagań to próbę należy powtórzyć. W przypadku stałej nie-

zgodności należy znaleźć i wyeliminować przyczynę niezgodności. 
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Rys. 3.1. Przykład wykresu z zaznaczonymi granicami górną i dolną (akceptowalności testu) 

 

 

 


